Le navigateur polonais

PRZEGLA

poswiecony sprawom zeglugi

POLSKI

The Polish Saitor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegOllnem

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogtoszenia handlowe

20 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po- 6

wtérne ogtoszenia 30°0 znizki. Wieksze i state

ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
Smie sa ptatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesigecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 13 zt rocznie, 6 zt
50. gr pétrocznie, 3,25 zt kwartalnie,

ktére przekazywac¢ nalezy do admi-
nistracji ,,Zeglarza Polskiego*.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, inz. mor. A. Ciechanowski, ***.

Nr. 44, Rok wydania piaty.

Dokota organizacji
zeglugi.

' Sprawa organizacji dwu grup zeglugi
morskiej pod ojczysta bandera jest w
petnym biegu.

Pierwsza grupa to: piec parowcow
towarowych po 3000 ton nosnosci ka-
zdy, zakupionych we Francji, oraz 2
parowce pasazerskie, budujace sie na
stoczni gdanskiej. Pierwsze dwa statki
.Wilno“ (kpt. Stankiewicz;) i ,,Krakéw*
(kpt. Labedzki) maja by¢ obsadzone pol-
skiemi zatogami na miejscu budowy, w
Caen — juz w najblizszych dniach.

Jak sie dowiadujemy, kapitanami
»lorunia“, ,,Katowic“ i ,,Poznania* be:
da: kpt. Braminski, Muenzel i Wojnaro-
wicz.

Ruch statkow tych ma sie zaczad
w poczatkach grudnia. Przewidujg sie

przewozy wegla w eksporcie, rudy w
Imporcie.

Grupe te prasa codzienna juz stale,
acz niewtasciwie, nazywa zegluga pan-
stwowa. W mys$l wyraznej iIntencji
czynnikéw rzagdowych maja to by¢ sta-
tki autonomicznego towarzystwa, posia-
dajgcego tymczasowa administracje rzg-
dowg, a jeszcze Scislej, rzadowo-spote-
¢Ziia, i tylko! strone finansowa przejat
na razie Skarb Panstwa, wplacajac
pierwsza rate.

~ Prezesem Rady Administracyjnej
jest p. prezi. m. Poznania C. Ratajski,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1927: Rocznie w kraju
zt,zagranica 11 zi; Pétrocznie wkraju 3 zi
zagranicg 6 zi, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-

gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
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osoba reprezentujgca czynniki samorza-
dowe. Na dyrektora towarzystwa pro-
ponuje Rada p. J. Rummla, osobe pry-
watna- Z tych szczegétéw widzimy
wyraznie kierunek planowanego roz-
woju towarzystwa. Jaknajwcziesnigj
przeksztatci¢ sie na przedsiebiorstwo
prywatne: oto hasto pod ktérem roz-
poczyna sie praca tej grupy, opartej ja-
ko o port macierzysty o Gdynie, z oczy-
wistem wykorzystaniem réwniez Gdan-
ska.

Druga grupa to: statki towarzystwa
~Wista—Battyk“, przeksztatcajacego sie
ze spotki na T. A z"kapitatem 3 000 000
ztotych. 6 holownikéw i 14 lichtug mor-
skich o tacznej nosnosci 11 000 ton ma-
ja oparcie o Tczew jako o port macie-

rzysty.

Zima, nawet niezbyt surowa, odcina
Tczew od Gdanska, gdyz Leniwka od
szluzy Einlage az do szluzy Plehnendorf
fatwo, jako stojgca woda, zamarza. Na
tak diugiej przestrzeni stojacej wody
famanie lodéw i przeprowadzanie sta-
tkéw holowanych ~bytoby batdlzo ko-
sztowne a nawet w pewnych warun-
kach niemozliwe. To tez samo zblizenie
sie zimy przy trwajgcej koniunkturze
weglowej pcha t-wo ,Wista—Baltyk*
do porzucenia zeglugi .berlinkami do
Gdanska i zastosowania zeglugi li¢htu-
gami niorskiemi przez cala zime wprost
przez ujscie Wista Morska. Przy do-
datkowym wysitku tamania lodow na
odcinku Czatkowy—Tczew proba ta u-

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, pétrocznie 5 zi, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 15 gr.
Oydlrego zbioru Nr. 154

da¢ sie niusi i udowodni, ze Tczew
moze by¢ uwazani za port niezama-
rzajacy. \

Trzceia grupe stanowi organizujgca
sie zegluga regularna z Gdyni i Gdan-
ska na morze Srddziemne. W najbliz-
szych dniach odbyé sie ma pierwsze
posiedzenie w tej sprawie w Minister-
stwie Przem. i Handlu. Zyczymy orga-
nizatorom tej waznej linii warunkow jak-
najpredszej jej realizacji, stwierdzajgc
jednoczednie, ze grupa ta wcigz jeszcze
pozostaje w projekcie, podczas gdy
pierwsze dwie juz maja statki i kom-
pletuja zatogi.

Prawdopodobnie chodzi tu czesSciowoi
0 statki grupy pierwszej. W takim ra-
zie organizacji tej nie mozna traktowac
odrebnie i moze ona nabraé rychto re-
alnych ksztattow.

Ogotem w grupie gdynskiej i tcziew-
skiej prace znajdzie przeszto 200 o0s6b
nizszej i wyzszej zatogi.

Werbunek zatogi odbywa sie pod
kontrola 'urzedow Marynarki handlowej
w Gdansku i w Wejherowie. Z chwila
przypisania do portu w Tczewie 20 stat-
kéw morskich jako do portu macierzy-
stego niewatpliwie na miejscu bedzie
musiata powsta¢ wzgl. by¢ rozszerzona
placowka, odpowiadajaca dwom powyz-
szym w Gdansku i Wejherowie.
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Wybor  kierunkow podrozy dla
nowozflhupionytii - statkow  Pol-
skie! zeglugi Norskiel.

jak wiadomo Rzad zakupit pie¢ sta-
tkow o pojemnosci 3000 tdw. kazdy. W
jakim kienmku nalezatoby eksploato-
wac te statki?

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, na-
lezy wzig¢ pod uwage nosnos¢ statkdw,
oraz zanalizowane¢ mozliwosci przewo-
zenia tadunkéw w obie strony.

W tym celu zwr6cimy sie do staty-
styki obrotu towarowego portu gdan-
skiego, gdyz tymczasem port gdynski
przedstawia zaledwie 10 proc. obrotu
zamorskiego przez nasze porty.

W pierwszych 10-ciu miesigcach ro-
ku biezacego wywieziono przez Gdansk
okoto 5000 000 ton tadunkoéw z czego:
wegla 2700 000 ton, drzewa 1.145 000
ton. zboza 235640 ton, cukru 117 000
ton, nafty i olejow 128 000 ton. .

Z powyzszych cyfr jest widoeznem,
ze tadunkow eksportowych jest poddo-
statkiem i statki przystosowane do fa-
dunkéw masowych, jak owe 5 zakupio-
nych przez Rzad na brak fadunku' z
Gdanska uskarza¢ sie nie beda.

Najwazniejsze pozycje sg to wegiel
i drzewo. .Wegiel normalnie powinien
is¢ do krajow Battyckich nie dalej Zwi-
déw, gdzie juz wysoko$¢ frachtéw be-
dzie ujemnie dziatata na jego zbyt. Naj-
wiekszego odbiorce drzewa mamy w
Anglji, nastepujg po niej Belgia,., Francja
i Holandja. Zboze idzie do Anglji, Bel-
gii, Danji, Norwegii, Holandii; cukier
przewaznie do Anglji, Co za$ do piyn-
nych wyrobéw naftowych, to takiego
rodzaju +tadunki wymagajg statkow
tankowych. O celowosci wiasnej floty
tankowej pisatem, w ,Zeglarziu* (patrz
nr. 35 1-go pazdziernika r. b.).

Gorzej] rzecz sie przedstawia z ta-
dunkami 'importowemu Za pierwsze 10
miesiecy r. b. przywieziono- do Gdan-
ska: kruszcow oraz metali i wyrobow
metalowych 120000 ton, nawozow
sztucznych i mineralnych 75000 ton,
$ledzi 60 000 ton. Sledzie, chociaz prze-
wozone sg w pokaznej ilosci, jednakze
wymagajg statku o malej nos$nosci,
gdyz +tadunek $ledziony zbiera sie
zwykle 7z kilku portow i to w niewiel-
kieJ ilosci z kazdego. Pozostajg dwie
pierwsze grupy. W grupie pilerwszej
najwiekszg role odgrywa ruda zelazna.
Transporty rudy zelaznej w roku bie-
zacym, zaczety corazi czesciej by¢ kie-
rowane przez Gldansk, gdy przedtem
byty kierowane wytgcznie przez Szcze-
cin. Tama dla dopltywu transportéw
rudy byta niemozliwo$¢ przyjecia ich
przez gdanski port z powodu zajecia
wszystkich urzadzen  przetadunko-
wych przez wegiel. O rozmiarze mo-
zliwosci rozwiniecia tego rodzaju tran-
sportéw moze $wiadczy¢ chociazby ten
fakt, ze same tylko Zaktady Witkowi-
ckie w Czechostowacji majg roczne
zapotrzebowanie na 600 000 ton rudK
szweckiej. Szczegotowo o transportac
rudy szweckiej przez Gdansk wspo-
minatem, w tygodniku ,,Przemyst i Han-
del” (Warszawka 26-go czerwca 1926 r).
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O ile uchwycenie importu nawozow
sztucznych i mineralnych na wiasnych
statkach, fadunkéw, ktére przybywaja
z poinocnego wybrzeza Afryki, z Za-
toki Meksykanskiej, z Chili, wreszcie z
portdbw oceanicznych tranzytowych,
niemieckich i holenderskich etc. przed-
stawia pewne trudnos$ci organizacyjne,
o tyle uchwycenie we wiasne rece im-
portu rudy zelaznej, skoncentrowanego
w okreslonym kierunku, jest znacznie
fatwiejsze.

Dlatego uwazatbym, ze. jako pier-
wszy etap do rozwoju ojczystej mary-
narki handlowej, powinna by¢ zorgani-
zowana regularna linja Gclansk-péInoc-
na Szwecja ( w lecie) i Gdansk—potu-
dniowa Szwecja ﬁw zimie). Podroze za$
weglowe do Anglji wedtug mego zda-
nia nie wytrzymuja krytyki, gdyz 1) nie
dajg powrotnych fadunkow, 2) maja

Kalkulacja statku 3000 tdw (cargo

Przychod:

Fracht Gdansk (Gdynia)-
potudniowy port Szwecji 6
sh. od tony wegla (w zimie
6 X 3000 t; za 6 mies.
podrézy 900 X 12

Fracht poludniowy port
szwecki Gdansk 6 sh. od to-
ny rudy 12 podrézy za 6 mie-
siecy

Fracht Gdansk - potudnio-
wy szwecki port (uwazajac,
ze do poinocnego’ portu tru-
dno dostaé +adunek§)— w. le-
cie 8 podrézy za 6 miesiecy L.

Fracht .Lulea- Gdansk 9
sh. od tony rudy, 8 podrézy

L. 10800.

t. 10 800.

7 200.

L. 10 800.

£. 39 600.

Uwagi: 1) W zimie (6 miesiecy)
uwzglednione podréze: Gdansk - potu-
dniowy port szwecki; w lecie za$
Gdansk—Stockholm z weglem, Stock-
holm—Lulea z balastem, Lulea—Gdarnsk
z ruda.
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charakter sporadyczny i ustang z za-
konczeniem strejku angielskiego, gdy z
drugiej strony wegiel polski .luz zdobyt
sobie rynki skandynawskie i eksport
jego do tych krajow bedzie zjawiskiem
naturalnem i statem.

Dla potwierdzenia rentownego cha-
rakteru liriji Gdansk z weglem do Sziwe-
cji i z ruda zelazna z powrotem, przy-
taczam kalkulacje dla statku identycz-
nego z zakupionym przez Rzad, o nos-
nosci 3000 ton.

Na zakonczenie chciatbym jeszcze
raz podkreslié, ze przez stworzenie
wiasnej marynarki handlowej jeszcze
nie rozwigzujemy kwestji ujecia han-
dlu zamorskiego w swoje rece. Dlatego
niezbedne jest u nas Zrozumienie po-
trzeby ojczystego rozwoju handlu za-
morskiego, na ustugach ktoérego powin-
na sta¢ ojczysta marynarka handlowa.

capacity).
Rozchdd:

Zatoga 23 ludzi po 12 L.
miesiecznie w $rednim, ro-

cznie 23 x 12 X 12 L. 3312
wegiel (maszyna 1100 koni)
14 ton dziennie przy 20 dn.
podrézy w miesigcu i 1 L.
za tone. 14X 20 X 12 X 1 L. 3360,
amortyzacja  statku  przy
wartosci jego 30000 L. i5
proc. rocznej amortyzacji £. 1500,
asekuracja statku 5 proc. od
wartosci 1 500,
Optaty portowe 24 porty
w lecie i 24 porty w zimie
48 X 60 E. 2880
klarowanie iwydatki makler-
skie 48 razy po 40 L. L. 1920,
administracja przy obecnosci
5 statkdw 1 ogdlnym koszcie
administracji 5000 t. £. 1000,
na jeden statek Erzypada re-
mont drobny za koszt wiasci-
ciela 2H proc. od wartosci
statku rocznie 750,
wytadowanie towaru i ko-
szty z nim zwigzane po IX
sh.”od t. 2 X 3000 (12,+ 8) 1X L. 9000.
L. 25222
Czysty zysk CZK“ 14 proc.
od wartosci statku L. 14 378.
L. 39 600.

3 Zwracamy baczng uwage, ze kai-

kulacja wyzej wymieniona jest wazna
pod warunkiem, ze fadowanie i wyta-
dowanie rudy i wegla bedzie sie odby-
wac¢ minimum po 1500 ton dziennie,
jak teraz zadajg szweccy armatorzy. O

2) cyiry dotyczace wysokosci stadle wytadunek bedzie powolniejszy, po-

wek' frachtowych i ceny wegla wzigte
normalne, z uwagi na przejsciowy cha-
rakter terazniejszych cen.

Zywotno$é stoczni
wioskich.

Przy czytaniu czasopism fachowych
coraz wiecej rzuca si¢ w oOcCz
przewaga stoczni okretowych wioskic

wyzsze cyfry- zmienia sie na nieko-
rzysc.

Inz. Jan Korwin Kamienski.

nad stoczniami innych krajow; prawie
wszystkie bowiem okrety wieksze, a
w tonazu ogélnym nowobudujacym sie
na drugim zarazi miejscu po Anglji bu-
dujg stocznie tamtejsze. Ten niebywa-
ty rozwoj budownictwa okretowego
stoczni wiloskich jest bardzo Swiezej
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daty, ale juz catly szereg okretéw, be-
dacych chluba i dowodem energii wio-
skich inzynieréw okretowych, ptywa
pod bandera wioska i obca. Bardzo du-
zy wpltyw ha przedsiebiorczo$¢ stoczni
wioskich . wywiera rozumna polityka
rzgdu wioskiego, ktéry nietylko ze u-
stanowit nizsze cta dla materiatdbw bu-
dowlanych nieprodukowanych w kraju,
lecz takze wyptaca premie stoczniom,
drazi firmom dostarczajgcym materiaty
do budowy okretow.

Przodujgca w budowie okretdw,
szczeg6lnie motorowych, iest stocznia
»Cantiere nayale triestino“ z oddziata-
mi w TryjesScie i Monfalcone. Ona tez
ma wybudowa¢ w niedtugim czasie, jak
podaje  amerykanskie »MotorShip*,
dwa okrety motorowe pasazerskie, w
tei kategorii statkbw — najszybsze w
Swiecie. Majg one by¢ podobne do an-
gielskiej ,,Mauretanii“, ktora dotych-
czas byla najszybszym okretem, poza
wojennemi.

Dla poréwnania podajemy wymiary
nowobudujacych Sie okretow i ,Mau-
retanii®.

Dtugosé catkowita: 236,0 (238,0) m
Dtugosé na wodnej linji: 218,0 (232,0) m

Szeroko$¢ na wregach: 256 (26,8) m
Wysoko$¢ boczna do

gtéwnego pokitadu: 1S3 (184) m
Zagtebienie: 915 (11,3) m

Pojemno$¢ T. R. Br.; 33000 (33200) t

Moc maszyn. *}
Szybkos¢:

42000 (:46000) KM
24 (24) wezly.
Specjalnie godna uwagi jest kon-

strukcja  wychylonego dziobu okretu,

ktory jest przedtuzony na linii wodnej,
rzez co opér wody zmniejsza sie wed-
ug danych o blisko 5 proc.

Sitownia tych okretow sktada sie z
o$miu motorow Diesla, dwutaktowych
o jednostronfem dziataniu, kazdy po
dziesie¢ Cylindirléw. Przez .ziaslflolsonal-
nie jednostronnego dziatania i wiekszej
ilosci cylindrow wysokos$¢ silnikéw be-
dzie wzglednie niewielka, co pozwoli
na wyzyskanie mieisca na urzadze-
nie poktadéw pasazerskich. Silniki te
dziatajg na Srube transmisja tgcznikow
hydraulicznych Fottingera po dwa na
jeden wat Srubowy.

Naped maszyn pomocniczych jest
przewidziany elektrycznie.

Okret moze przyja¢ na pokiad 350
pasazerow | Kl., 450 Il ki., 600 HI ki. i
1300 emigrantow, pozatem 500 0s6b
obstugi. .Takoi nowos¢ w budownictwie
okretow handlowych nalezy uwazaé
urzadzenie poktadu dla dwoch hydro-
planéw, ktore w razielnotrzeby mo-
ga by¢ uzyte do szybszego dostania
sie na lad, zanim okret sam doiedzie do
portu.

Kiedy sie czyta statystyke i opisy
budowanych okretéw, nasuwa nam sie

Dla silnikéw Diesla KM efektywne,
dla turbin parowych ,Matiretanji* taksamo.

pytanie, kildy i my w Polsce bedzie-
.my budowac takie okrety, gdy do-
tychczas jeszcze nie potozono kamienia
wegielnego pod budowe  wiasnej
stoczni? A P.

Rybactwo rmorskie.

Nowy teren ekspansji gospodarczej
wioskie]. Na morzu podtnocnem doko-
nywuja sie obecnie potowy przez 18-cie
palowcow rybackich nalezacych do ital-
skiego Tow. Akc. ,Societa Anonima
Italiana Industria Pesca e Sottoprodoitti®,
ktére zostato zatozone w 1924 r. Po-
wstanie tego Towarzystwa wynikio z
potrzeby statego zaopatrywania rynku
wiloskiego w tanie artykuty przemystu
rybnego, ktore dotad byty sprowadzane
z Norwegii, Anglii i Francji. Zeby cze-
Sciowo uniezalezni¢ sie od importu ryb
i jednoczesnie da¢ zatrudnienie wias-
nym rybakom, rzgd wiloski skorzystat
z pewnych zobowigzan Niemiec, wyni-
kajagcych z traktatu wersalskiego 1 u-
zyskat od Niemiec 18-cie trawleréw
Swiezo wybudowanych w stoczniach
niemieckich.

Tow. Akc. zostato zatozone z kapi-
tatdbw wioskich i niemieckich z prze-
wazajagcym udziatem rzadu wioskiego.
Instruktorowie i cze$¢ zatogi pochodzi
z Niemiec i iako pomocnicza baza dla
tei floty stuzy port niemiecki w Cux-
haven.
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Widok ogélny Gdyni i Oksywia w chwili obecnej.
Na linji potudniowego molo wida¢ doktadnie pod domkiem na Oksywiu duzg mase jakby rusztowania:

Jest to pouczajacy przyktad dla nas,
wd'aki sposob nalezy rozwigzywac za-
gadnienia morskie; — bardziej bowiem
niz Wiosi, jesteSmy uzaleznieni od ry-
bakéw obcych i sprowadzlamy rocznie
samych tylko $ledzi solonych na sume
okoto 50-ciu miliondw zi. Jednocze$nie
nasi rybacy na wybrzezu, nie majae
Srodkdw na nabycie wiekszych stat-
kéw, nie znajdujg zatrudnienia w rySbh-
t6stwie przybrzeznem i zmuszeni sg do
szukania pracy poza granicami Kkraju.

J. BL

Wepdtpraca badaczy naukowych
i przemyiKm rybnym.

Francuskie pisma donosza, ze dy-
rekcja nowo w-zniesionej wielkiej hali
dla handlu ryb w ,Boulogne sur mer'l
Brzeznaczy’fa jeden z lokali w swym
udynku dla celow Laboratorium tech-
nologiczno-rybackiego, ktore zostanie
podporzgdkowane Paryskiemu Instytu-
towi Naukowemu do badan rybotdstwa
morskiego. To szczesliwe zapoczatko-
wanie ze strony sfer przemystowych
francuskich, pozwalajgce na utrzyma-
nie w przysztosci blizszej stycznosci
miedzy ludZmi nauki a rybakami, oraz

to nowe krany mostowe.

z przemystowcami i handlowcami ryb
we Francji, jest rzeczg bardzo wazna.
Caly bowiem szereg zagadnien prak-
tycznych przy nalezytem o$wietleniu
naukowem zyskuje nastepnie przez za-
stosowanie pewnych ulepszen na zao-
szczedzeniu czasu i pieniedzy podczas
tej drogi, jakg ryba odbywa z giebin o-
cean6w do zotgdkéw konsumentow.
Nalezy zaznaczy¢, ze na wizor fran-
cuskiego Instytutu Naukowego, zostato

w Polsce zatozone Biuro naukowe, do
badarn ekonomicznych i technicznych
(Dziat Organizacji Rybactwa w Byd-
goszczy ul. Zacisze, 8), ktére przezi za-
stosowanie metod naukowych do zba-
dania poszczeg6lnych zagadnieri rybo-
téstwa polskiego, stara sie by¢ pozy-
tecznem zaréwno rybakom, jak tez
sferom przemystowym i handlowym,
ktére maja jakakolwiek styczno$¢ z ar-
tykutem rybnym.

Nasza kronika portowa i zeglugowa

Gdynia.

Ruch w porcie Gdyni. (17—24. 11).
W tygodniu  sprawozdawczym  za-
winelo do portu 8 parowcéw o facznej
tadownosci 5.706 t. r. n., w tej liczbie 2
szweckie, 3 niemieckie, 1 angielski. 3
norweski, 1 francuski (Pologne). ktéry
przywézt 4 pasazerow i 2 t. drobnicy.

Opuscito port 6 statkow (4 parowce,
1 holownik, 1 lichtuga) o tacznej tadow-
nosci 4.128 t. r. n., w tej liczbie 3 czwec-
kie, 1 francuski, 1 angielski, i niemiecki.
Statek Pologne podjat 227 pasazerow i
1 tone drobnicy. 1 statek wysziedt proz-
ny na rede. Pozostate wywiozty tacznie
3.367 ton wegla.

Rzeczoznawca od wagi i ilosci towa-
row w Gdyni. Wieksza cze$¢ kupiectwa
polskiego, wobec dotychczasowego bra-
ku polskiego eksperta w Gdyni postugu-
je sie, wbrew istniejgcym prawom, eks-
pertami gdanskimi.

Tymczasem od dwu miesiecy
peini funkcje zaprzysiezonego rzeczo-
znawcy od wagi i ilosci towarow z sie-
dzibg w Gdyni p. Leonard Wybichéw —
plac Portowy, — na co zwracamy uwa-
ge osob i instytucyi zainteresowanych

Pierwszy angielski statek w Gdyni.
W dniu 19 bm. zawitata poi raz pierwszy
do Gdyni bandera angielska na statku
»~Fernande” 614 ton rej. net., nalezagcym
do Buck Goal Exports Ltd. Statek byt

juz
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klarowany przez firme maklerska F. G.
Reinhold 1 w dniu 22 bm. po zatadowa-
niu przez,1firme ,,Elibor* 1565 ton wegla
110 t. biinkru. wyszedt do Waterfoord.

Ruch pasazerski w Gdyni. W dniu 21
bm. rano przybyt; z Le Havre do Gdyni
pasazerski s/s ,Polegne*, przywozac 2
tony mieszanego tadunku, l-go pasaze-
ra li-ej klasy i 3 Ill-gj.

Tegoz dnia wieczorem statek wyru-
szyt w droge powrotna, zabierajagc 1
tone fadunku i 227 pasazeréw, W ozem
17-tu 1-gj klasy, 7 li-ej i 203 — lIll-gj.
Doda¢ nalezy, iz w powyzszej liczbie
pasazeréw wigczeni tez zostali i kapita-
nowie Labedzki i Stankiewicz, udajgcy
sie wraz ze swemi zatogami d» Caen po
odbidr dwdch pierwszych, zakupionych
we Fiant i' statkdw.

Gdansk.

Ruch w biezagcym tygodniu byt nie-
co stabszy niz poprzednio, na wejsciu
jednak prawie dordwnywat normie
70000 ton netto tygodniowo, ktéra sie
ustanowita juz od kilku miesiecy jako
miara intensywnego ruchu. Zawingto
do portu 120 statkow morskich o fgcznej
tadownosci 68 747 t. r. netto, opuscito
za$ .port 98 statkéw o taczn. tad. 59 154
t. r.n

Wsrod statkdw ktore zawinety byty
102 parowce, 6 motorowcéw, 4 holow-
niki, 2 lichtugi morskie, 3 zaglowce z
mot., 2 zaglowce, 1 draga.

Ze statkéw tych 89 zawineto w sta-
nie préznym, 1 do bunkrowania, 2 z Da-
sazerami i drobnica, 18 z drobnica. 1z
weglem, 1 z rudg zel., | z kamieniami,
2 z drzewem, 1z zelazem., 1z amunicja,
1z reszta fad. $ledzi, 1 ze Sledziami, 1
z samochodami.

W3Srdd statkow, ktdre wyszty z por-
tu byto 87 parowcdw, 2, motorowce, 1
holownik, 1 Uchtiiga mor. 6 zagl. z mot.
1 zaglowiec,

Ze statkow tych byto préznych 16,
jako z portu ukrycia 1, z. pasazerami i
drobnica 5, z drobnica 12, z weglem 39,
z koksem. 1 z cementem 1, z drzewem
10, z cukrem 4, ze spirytusem 2, ze zbo-
zem 3, z zelazem 1, z nafta 1, z ropa ga-
zowa 1 z olejem bawetnianym 1

, Co do bander statkéw na wejsciu by-
fo tonazu: polskiego 2.266 t., gdanskie-
go 2683, dunskiego 10.087 &, szweckiego
15.361 t., niemieckiego 1-8947 t., angiel-
skiego 3.053 t., norweskiego 3.700 t., to-
tewskiego 2.731 t., francuskiego 4.729 t.,
finskiego 4.189 t,, holenderskiego 440 t.,
litewskiego 437 t,, estoriskiego 56 t., bel-
gijskiego 68 t.

Przybycie transportowca ,Wilia“ z
Cherborga. Dnia 23 bm. przybyt do por-
tu transportowiec ,,Wilja“ z fadunkiem
amunicji z Cherburga i rozpoczat nie-
zwlocznie wytadowanie w Strefie Wol-
nej Nowegoportu.

CURIOSA. Nowy parowiec, nowa
wyspa. Dnia 18-go b. m. przybyta do
Gdanska z portu gdynskiego holender-
ska draga nr. 13 za holownikiem bel-
gijskim Elsie. ,,Danziger Zeitung* poda-
fa te wiadomos¢ tak: hollandischer

Z EGLARZ POLSKI.

Dampfer Dragoe 13 ton netto mit dem
belgischen Schlepper Eisie von Gd.
leer. A ze po dunsku oe znaczy wyspa,
wiec parowiec Dragoe, czyli, zapewne
»Wyspa Drakona“ przybyt do Gdarska!
Btad, nad ktdrym mozna sie serdecznie
usmiac.

Tczew.

Jakie statki zakupita ,,Zegluga Wista-
Battyk“? Oto spis statkow zakupionych

przez towarzystwo zeglugi morskiej
»Wista-Battyk™ w Hamburgu u t-wa
»Bugsier®:

Holowmiki petnego morza o sile ma-
szyn 600—700 KM: , Angora“, ,Brus-
sa“, ,Galata”, ,Seeadler”, ,Simson“
i ,Vulkan“. Précz tego mniejszy ho-
lownik ,,Bugsier”.

mLichtugi morskie (w nawiasach po-
dajemy tonaz netto kazdej lichtugi) :

Mosel (634), Saale (633), Daheim
(369), Cosmos (373), Nation (373), Chro-
nik (369), Ulk (377), Bazar (382), Ko-
bold (370>, Presse (382). Universum’392),
Sattenfelde (352), Jugend (361), Post
(382).

Osiem ostatnich lichtug od marca rb.
stopniowolzostaty zafrachtowane przez
»Wiste-Battyk” dla zeglugi tczewskiej
w time charter do 1grudnia br. Obecnie
lichtugi te, nie przerywajac zeglugi,
przechodzg na witasnos¢ towarzystwa.
Pozostate podlegata remontowi w do-
kach ham,burskich.

Rzuca sie w oczy, iz lichtugi Saale
i Mosel przewyzszajg inne wymiarami.
Moga one tadowaé po 1100 ton wegla,
gdy wszystkie inne tadujg po 590—680
ton.

lle wegla wywieziono dotad przez
Tczew lichtugami z pominieciem portu
gdanskiego? Wywieziono' na,statkach
morskich z portu tczewskiego : w marcu
1.300 ton, w kwietniu 1300, w maju
2.575, w czerwcu 7.670, w lipcu 6.448, w
sierpniu 10.066, w wrze$niu 7.606. w
pazdzierniku 11.370 t,, razem 48.335 ton.

Liczby, jak wida¢ niewielkie. Maja
one sie zwiekszy¢ znacznie od grudnia.

253.

Prom kolejowy
dla portu gdanskiego.

W lecie roku biezacego zostat zamo-
wiony prom dla przewozu taboru kole-
jowego w porcie gdanskim,, przez Dy-
rekcje Polskiej Koleji Panstwowej w,
Gdansku, na ,Stoczni Gdanskiej“. Prom
ten jest catkowicie wykonczony, Drobne
jazdy juz sie odbywaja i w najkrotszym
czasie ma sie odby¢ jego przejecie przez;
Wiadze kolejowe polskie.

Wymiary jego sg nastepujace:

Dtugosé na linji wodnej; 48,0 m.
Dtugos¢ catkowita; 51,7 m.
Szerokosé¢; 8,0 m.
Nos$nos¢; 200 ton.

Przyja¢ on moze na pokiad cztery
wagony typu, amerykanskiego, kazdy o
dhugosci 12.15 m.

Sitownia sktada sig¢ z dwoch maszyn
parowych o podwdjnem rozprezeniu,
kazda po 110 KM. Pary dostarczajg dwa
kotty walcz;akowe-o0 powierzchni ogrze-
walnej po 38 m2 przy ci$nieniu robo”®
czeri 10 atm.

Bunkry weglowe przewidziane sa
na 36 t. Obstuga sktadajgca sie z 6-ciu
tudzi otrzymuje nalezyte pomieszczenie.
Budowa cata jest przeprowadzona so-
lidnie.

Tak jak promy kolejowe wogole i
ten otrzymuje dwie Sruby okretowe na
obu koncach fo dziobie i rufie nie mozna
w tym wypadku moéwi¢, gdyz oba kon-
ce sg jednakowe). Obie Sruby pracujg
réwnoczesnie.

Zewnetrznym wygladem prom przy-
pomina promy podobne, jakie spotyka
sie w wiekszych Dortach europejskich i
amerykanskich, a ktore posiadaja jeden
tor kolejowy na pokiadzie. Kominy
kottdéw sa wbudowane przy burcie, a
ponad torem kolejowym, znajduje sie po-
most sterniczy. A P.

Przyp. red. W chwili obecnej na pro-
mie juz .powiewa bandera Dolska. Prom
otrzymat nazwe ,,Gedania®“. Stary prom
nazywat sie ,,Danzig“.

y PR
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DO NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELNIKOW.

Wobec zwiekszenia objetos$ci naszego pisma z dn. 1 stycz-
nia 1927 r. prenumerata wynosi¢ bedzie: rocznie 6 z#,
potrocznie 3 zt, kwartalnie 1z 50 gr.

Rocznik 1926, wraz z przesytkg, 4 zt; 16 numeréw od 1. IX. 1925
do 1. I. 1926 — 1 zt. Dalsze numery wstecz, az do 1. I. 1922 wysytamy
tylko naszym prenumeratorom i zbiorom bibliotecznym za poprzedniem
porozumieniem listownem.

Zwracamy uprzejmie uwage Szan. Czytelnikéw na ogloszenie
na ostatniej stronie niniejszego numeru, dotyczgce ,Almanachu Zeglarza
Polskiego*“ na 1927/28, ktérego cena znizona dla naszych rocznych prenu-
meratoréw na r. 1927, oraz wspolnych rocznych prenumeratoréw z ,,Morzem*
wynosi 2 *f 50 gr, wraz z przesytka.

m Poprzednie wydania ,,Almanachu® (1923 i 25) sg catkowicie wyczerpane.

nasze

Statki beda utrzymywac¢ zegluge z
portami Battyku, Anglia, Belgja i porta-
mi péinocnemi Francji. Prowadzjone be-
da przez zalogi polskie, cze$¢ ktorych,
wraz z kapitanami, udaje sie' obecnie do
Francji, by przyja¢ statki i przyprowa-
dzi¢ je do" Gdyni, ktora bedzie ich por-
tem macierzystym.

Poza tem rzad polski postanowié
miat kupno pietnastu innych statkéw w
ciggu 5 lat, zgodnie z planem, wypraco-
wanym przez specjalna komislje, pra-
cami ktérej kieruje p. Bartel, wice-
prezes Rady Ministrow.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

FRANCJA,

Co wiedza Francuzi o poczgtkach
naszej floty handlowej. Journal de la
Marine Marchande z dnia 18 bm. pisze:
Przypominata czytelnicy nasi, ze Char-
geurs Frangais zamowili na Chantiers
navals francais w Caen sze$¢ towarow-
céw po 3.000 ton nos$nosci i nie mogty
wykupié tych statkdw. Jak donosiliSmy
jeden z tych parowcéw nabyt n. Lamy,
armator w Caen. Likwidacja tej floty
skoncziyta sie przez zakupienie jej przez
rzad polski (kontrakt zostat podpisany
6 listopada).

Jednostki te, wraz z dwoma innemi
statkami, poprzednio» nabytemi przez
Polske stanowia zarodek polskiej floty
handlowej. Beda eksploatowane przezi
panstwa jato odretfne przedsiebiorstwol
Jednak przewiduje sie odstgpienie w
przysztosci tego przedsiebiorstwa pry-
watnemu polskiemu towarzystwu ze-
glugi morskie;j.

,Hotel Centralny*“

Tet. 16 Tczew, Rynek 2. Tel 16.

wiasc. Stanistaw Klarowski

WWyhorna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga | Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei
na liehtugi morskie i odwrotnie.

Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe.

Odleghoé¢ kolejowa od Warszawy 362 km., G. Slaska 600 km., Poznania 282 km,

Nr. 44 (154)

Skrzynka pocztowa redakcji.

Pren. kpt. Suski w Reni (Rumunia).
Sprawe przekazaliSmy dalej.

Pren. Wk Kuss w Nowym Yorku.
Obecnie sytuacja dla szypréw jest ko-
rzystna. Ceny berlinek podajemy li-
stownie.

Pren. K. Jankowski w Hakodate iJa-
ponia). Awizo otrzymaliSmy. Prosimy
uprzejmie o korespondencje.

Pren. inz. Grochowski Harbin (Chi-
ny). Dziekujemy serdecznie za propa-
gande Zeglarza. Kliszg sterniczka wy-
slemy w tych dniach.

Z prasy.

Zeszyt i0 ,Morza* (pazdziernik) za-
wiera tre$¢ nastepujaca: T. Bogdan.
Rzad a nasza marynarka handlowa. —

M. Siedlecki. O potowy na morzu Pot-
nocnem. — H. Jetkiewicz. Swiatowy
tonaz handlowy. — A G. ,Lwoéw“ w

Stockholmie, Tallinnie, H¢lsingforsie i
Rydze. — J. Trawinski. Na Battyku
(nowela). — St. tegowski. Zasady bu-
dowy portéw. S Fischer. Wycieczka
»Ccarmen®“. Kronika i dziat oficjalny
L MiR

Zeszyt 11 ,,Morza“, organu Ligi M i
R. (listopad) zawiera nastepujace arty-
kuty: J. Rununel. Walka o Baityk. —r
E. Z-cz. Organizacja urzedéw mary-
narki handlowej i portow. — N. Echa
pobytu eskadry francuskiej w Gdyni. —
J. Borejko. Rozbudowa floty totew-
skiej i finskiej. — B. Zorawski. Port w
Antwerpii. — W 299 rocznice zwycie-
stwa pod Oliwa. — J. Rummel. Kilka
stbw o przwozie morskim. — Inz. Z
Lokuciejewski. Gdansk czy Gdynia. —
Kronika gdynska. — Kronika. Dziat o-
ficjalny L. M i R. Oba powyzsze nu-
mery zawierala szereg b. interesuja-
cych jlustracy;j.

3Kl

Nasz wywoz i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. m— estonski, fr. — francuski*
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fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. —5litewski, tot. — totewski, niem.
r~niemiecki, norw. —enorweski, poi. — polski
szw. m— szwecki. .
Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
3ehnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajag tadowno$é¢ statkow, w
[6nach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wagla przez
port gdynski.
(17— 24 listopada)

18 list.: szw. hol. Holger 15 z licht.
Halsta 1l 473 do Vesterviku (P. A. M,).

22 list.: ang. par. remande 614 do
Waterfordu (Rhd).
t ' ¢4 list.: niem. par. Venetia 507 do Ko-
aenhagi (Rhd).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
?347 ton wegla.

Wywoéz polskiego wagla przez
port gdanski.
(17 - 23 listopada).

17 list.: szw, par. Maj 1144 do Go-
leborga (B i S), szw. par. Malva 225
lo Oskarshamnu 4 koksem (B i 9S),
torw. par. Dampseks 1027 do Bergen
B i S), niem. par. Pomerania 108 do
'iykopingu (Rhd), norw. par. Oddvar
, 153 do Grangernouth (B i S), szw. par.
Fyr 432'do Oskarshamnu (B i S), ang.
iar. Parkhill 974 do Aberdeen (B i S),
zw. par. Erik 123 do Sim.rishamnu (B

S).

)18 list.: niem. par. Johanna 1100 do
.eningradu (Bg), szw. par. Oden 732 do
/[almo (Art), szw. par. Gwallia 1103
to Goteborga (Bg), norw. par. Stokes-
by 497 do Oslo (B i S), szw. par.
)sbur 780 do Hudiksvallu (B i S), niem.
lar. Horst Hamelmann 294 do Holbak
B i S). lot. par. Windau 281 do Tal-
inu (B iS).

19 list.: niem. par. Helene 1324 do
ialborga/ (B i S), szw. par. Karin 196
lo Sztokholmu, norw. mot. Skoger 338
lo Ystadu (B i S), norw. par.. Vaga 944
lo- Leningradu (Bg), szw. par. Gustar
Vasa 978 do Kalmaru (Bg).

20 list.: niem. par. Oderstrom 157
lo Arendahlu (Beiracht.-Ges.). norw.
iar. Woerden 369 do Nykopingu (B i
0, dun. par. Lise 718 do Kopenhagi
BiS).

21 list.: lot. par. Dangara 751_do Abo
Bg), szw. par. Convallaria [ 168 do
lui  (Worms), duf. zagl z mot. Zeus
3 do Steege (B i S), niem. par. Hoff-
ung 156 do Kopenhagi (D-—S).

22.: list.: szw. par. Fryken 819 do
>undsvallu (B i S), szw. par. Sterno 74
lo Oskarshamnu (B i S), norw. par.
Jokka 656 do Trondhjem (Bg), niem.
lar. Stettin 797 do Leningradu (Bg),
iorw. par. Gunnar 714 do Goteborga
B i S), dud. par. Inge Maersk 877 do
iygi %th), niem. par. Finnland 276 do
iopenhagi (Rhd).

23 list.: szw. zagl. Thorvald 165 do
)skarshamnu (Bg), dun. par. Bogo 728
lo Pargasu (B i S). niem. par. Constan-
ia L065 do Leningradu (Bg), szw. par.
Fam 739 do Hernosandu (B i S). szw.
nar. Bonden 3/2 do Sdderhamnu (B. i
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S\ lot. par. Balva 1345 do Helsingforsu
B iS).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
59200 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(17— 23 listopada).

ISlist.: ang. par. Noordstrom 354 do
Bostonu (D —YS).

19 list.: iliem. par. Possehl 1348 do
Antwerpii (Rhd), szw. par. Inga 274 do
Corku (Rhd).

20 list.: duA. par. Skotland 1025 do
Antwerpii  (Bg), niem. par, Heinrich
Art 813 do Antwerpii (Wolff), gd. par.
Mottlan 430 do' Hull (B i S).

21 list.: niem. par. Hinrich Peters
490 do Antwerpii (D—YS).

22 list.: niem. zagl. z mot. Anna do
Kopenhagi (Gw), niem. hol. Diomedes
74 z licht. Borgtelde 619 do Rotterda-
mu (D—YS).

23 list.: gd. par. Oberprasident Del-
briick 620 do Calais (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty {acznie
26400 m3 drzewa.

Wywo0z polskiego zboza przez
port gdanski.
(17—23 listopada).

17 list.: ni,em. par. Joachim Zelk 628
do Le Havre (Wolff).

23 list.: dun. zagl. z mot. Gutmunc]
73.do Haderslevn (Gw), gd. par. D. Sie-
dler 256 do Antwerpii (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
1820 ton zboza.

Wywé6z polskiego cukru przez
port gdanski.
(17— 23 listopada).

19 list,: szw. par. Ahues 493 do
Landskrony (Scand. Lev. L).

20 list.: . szw. 1par. Gallus 223 do
Sztokholmu (B i S).

22 list: dun. par. Algave 751 do Go-
teborga (Rhd).

23 list.: szw. par. Alcar 290 do Sztok-
holmu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty #gcznie
3140 ton cukru.

Wywo6z polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
(17—23 listopada).

17 list.: niem. par. cyst. Crete Glad
294 do Kiajpedy z nafta (B i S).

21 list.: szw. mot. cyst. Naitea .106
do Sztokholmu z-ropa gazowa (Thor
Hals).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
700 ton produktéw naftowych.

Wwéz rud i mineratdw przez port
gdanski. (17—23 listopada).

18 list.: gd. par. Balticum 364 z
Oxelssundu z ruda zelazna (B i S).

20 list.: niem. mot. Hermann Boone-
kamp 582 z Brukseli 7 zelazem, (B i S).

Statki powyzsze wywiozty igcznie
2200 ton subst. mineratnycii.

255.:

Ruch tow. w porcie gdanskim

w drugiej dekadzie listopada,
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
136 607, sol 785, parafina 281, cement
210, asfalt 210, oleje 5 184, koks 550, so-
da 66, zelazo w sztabach 1490.

Prod. roslinne: jeczmieri 1009. zyto
1048, pszenica 950, ow. stragczkowe 381,
kartofle 85, cukier sur. 1740, rafinada
5964. drzewo 39209, koniczyna 100,
mak 11, smota drzewna 119, rnaka zyt-
nia 40, otreby 50, melasa 430, maka
pszenna 30.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 140,
jaja 3, zywe bydto 25, skory 32.

WWOZ: Prod. mineralne: zeliwo
64, zelazo 189, cyna 42, maszyny 40.

Prod. ro$linne: kukurydza 300. ryz
506, zywica 1 kalafonia 134, oleje 731,
garbnik kwebracho 513, bawetna 17.

Prod. zwierzece: S$ledzie sol. 1931,
thuszcze 490, .skdry sol. 271, wetna sur.
H H =

43, wetna 5.

f - S -
.. oficjalny organ Gietdy
U Drzewnej w Bydgoszczy. S

[ Czasopismo zawodowe dla handlu

!
| przemystu  drzewnego. 5
:
3

a
m Jedyne pismo fachowe tego
] rodzaju na calg Polska.
8 Wychodzi 2 razy w tygodniu.
g VIl rok is

y
R
| Efijpsunase
pi Rok zatozenia 1876.

q Numery okazowe darmo!

| Administrada ,,Rynku Drzeul-
* 1ego i Przegladu LeSniczego”
5 Poznan - Wielkie Garbary 20,
S

Telefon 1820.

C. HARTWIG T. A
ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfeiferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichseibahn-
hof i Hoim.
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Wodostany Wisty.
Listopad
Daty 20 21 22 23 24 25 26
Kl’ak_éW -204 -208 -211 -214 -215 -215 -204
Zawichost 157 151 144 139 133 130 130
Warszawa 198 188 181 176 180 165 159
P’fOCk, 193 186 181 176 173 m 168 163
Torun 259 245 234 228 219 212 207
Fordon 267 252 242 236 227 221 216
TCZGW 291 280 261 250 240 228 220
A UjScie(Schiewznh.) 260 238 240 258 246 250 254
Gdanski »SARMACJA*
wydanie Rady Portn 1936 polskie towarzystwo zeglugi morskiej
Cena 4 zt}. statki ,Wawel* 1000 tdw.
SWisla“ 830 tdw.

W sprzedazy w Giownej Kasie Rady

Portu — Gdansk, Neugarten 28. tel. 3078, 3079, 8275.

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*

Organ Ligi Morskie] i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drdg;
wodnych w Polsce.
Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada

czytuje ,MORZE"“.

Delegat Zarzadu: Schaferei 15, Gdansk

*

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 8.50 rocznie,

zt 4.25 poitrocznie.

Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewi
lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 6
potrocznie 3 ztote.

AdMstracla .Zeglarza PoIsk|ego

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujace wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykow v stownik zeglarski Ark. 1 0,80
— Dokumenty morskiego prawa ha-rl Gdansk 1924 i .., 1,20
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 il.:-'r. Tczew 1926 0,80
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna V/arszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3,00
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorsklego Gdansk 1924 4,00
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 70,00

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) preuumerata roczna 30,00

pojedyfAcze tomy, bogato ilUSErOW @N € i 3,00
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 . . 12,00
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str 1926 19,50
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rfk

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . 12,00
B. Jyiaurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.00
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 7.00
B. Aillel Eksploatacja handiowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,50
J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottéw i maszyn statkowhandlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 . . . 19,50
St. Millot. Prace mechaniczne na poklad2|e i w stocznl 1924 4,90
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron Wydanle II gle 1922 6.80

e

ztotych,
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zt

Za zaliczkg 70 gr drazxy. - Wazystkie cerny rozumiejg sig z przesyltka,

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

U Gaansku

Nr. 44 (154) 1926 r.

ILNIICI

Zeglarza Polsklego

1927/28
ukaze sie w polowie stycznia

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztdw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tresé¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe ftablicej.
Formalnoséci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm,

in- .

N

teresujacych zeglarzy morskich, rzecz- "

nych i sportowcéw, i t. d.,
Cena 4 zt
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 3,50 zt.

czyta¢ mozna
= w kawiarniach:

ira marscy | mm

Spedylny 1 monlerty iretal

lity perlow 1 brzegow
licYimowiyu

il

oraz
ieolii

czytu)? 1 abonnja

Najtansze pismo fachowe w Polse?.

»Pielgrzyma™ w Pelplinie.

Zeglarza Polskiegc

»Elite”; Holzmarkt 11, telefon 6888
»Elite”, Jopengasse 23.



