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poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto :
P. K. O. 170 044.- Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*“, wynosi 13 zt rocznie, 6 zt
50 gr potrocznie, 3,25 zt kwartalnie,
ktore przekazywac nalezy do admi-
nistracji ,,Zeglarza Polskiego*“.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, inz. mor. A. Ciechanowski, ***,

Nr.45. Rok wydania piaty. TCZEW, dnia 6 grudnia 1926 r.

Do NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELHIKOW.

Wobec zwiekszenia objetosci naszego pisma z dn. 1 stycz-
nia 1937 r. prenumerata wynosi¢ bedzie: pocznie 6 zi,
potrocznie 3 zi, kwartalnie 1z+ 50 gr.

Rocznik 1926, wraz z przesytka, 4 zt; 16 numerdw od 1. IX. 1925
do 1. I. 1926 — 1 zt. Dalsze numery wstecz, az do 1. I. 1922 wysytamy

tylko naszym prenumeratorom i zbiorom bibljotecznym za poprzedniem
porozumieniem listownem.

Zwracamy uprzejmie uwage Szan. Czytelnikbw na ogtoszenie nasze
na ostatniej stronie niniejszego numeru, dotyczace ,,Almanachu Zeglarza
Polskiego* na 1927/28, ktoérego cena znizona dla naszych rocznych prenu-
meratoréw na r. 1927, oraz wspdlnych rocznych prenumeratoréow z ,,Morzem*
wynosi 2 z+ 50 gr, wraz z przesytka.

Poprzednie wydania ,,Almanachu* (1923 i 25) sg catkowicie wyczerpane.

wykazata zgodna daznos¢ wszystkich
zebranych do utworzlenia projektowa-
nej komunikacji towarowej z Konstan-
tynopolem, Aleksandria, Haifa i Jaffa o-
raz portami po drodze potozonemi.
Whniosek polski co do rozciagnigcia tej-

O linje srodziemno-
I czarnomorska.

Pisma stoteczne juz ogtosity dwie
péturzedowe wiadomosci bardzo donio-

stej wagi:

Dn.. 30 ub. m. odbyta sie w Minister-
stwie  Komunikacji  polsko-rumunska
konferencja kol. w sprawie utworzenia
bezposrednie! komunikacji i taryfy to-
warowej pomiedzy kolejami polskiemi
a portami bliskiego Wschodlu tranzy-
tem przez koleje rumuniskie i port w
Gonstancy. W konferencji wzieli udziat
dyr. panstwowej rumunskiej zeglugi
morskiej p. Simin i zastepca dyr. han-
dlowego kolei rumunskich p, Carmazin.

Obrady otworzyt dyr. Dep. Min. Ko-
munikacji p. Kotakowski. Konferencja

ze komunikacji na port Trebizonde, nie
mogt by¢é uwzgledniony, gdyz rumun-
skie towarzystwo zeglugi nie obstuguje
tej linii swemi statkami.

Po dtuzszej dyskusji uzgodniono
gtowne podstawy dla projektowanej ko-
munikacji, opracowanie za$ szczgoto-
wej.taryfy . przekazano komisji urze-
dniczej, ktéra ma sie zebra¢ 11 stycznia
1927 r. we Lwowie.

Dnia 2 grudnia, odbyta sie w Banku
Gospodarstwa Krajowego konferencja
W sprawie zorganizowania regularnej
komunikacji miedzy portami polskiemi,

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegb6lnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
6 zt,
zagranicg 6 zi, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji,

zagranicg 11 zi; Poétrocznie w kraju 3 zi,
Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rnmunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, pétrocznie 5zt kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wyptaca¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 15 gr.
Qilnego zbioru  Nr. 155

Gdynia i Gdanskiem, a portami Bliskie-
go Wschodu. Komunikacje te obejmie
nowa rzagdowg linja okretowa, ktora
zakupita Swiezo 5 okretow we Francji.
Okrety te pod flaga polska beda mie-
dzy -inhemi utrzymywaty stata komuni-
kacje dokota brzegow. Europy z Kon-
stantynopolem, wzglednie z portami
Burgas 1 Trebizonda.

Utworzenie tej linii zeglugowej ma

bardzo wazne znaczenie wobec zap6-
wiadajacego sie Swietnie eksportu spi-
rytusu polskiego do Turcji, i roznych
materiatdw dla tureckiego monopolu
spirytusowego, ktory dzierzawi spotka
olska, jak butelki, instalacje rozlewni,
orki, opakowanie itd. Azeby zapewni¢
okretom, polskim transporty towarow w
obydwie strony, komunikacja obejmie
prawdopodobnie takze porty Algieru, a
nawet- Egiptu.

Na zaprowadzenie regularnej komu-
nikacji dokota Europy z portami morzla
Srédziemnego, a czesciowo i morza
Czarnego, potrzeba kapitatu 2—3 milio-
now ztotych.

Powyzsze narady sa S$wiadectwem
Scistego zwigzku pomiedzy sprawami
tranzytu kolejowego przez Rumunie. a
projektem linii zeglugowe! $rodziemno-
morskiej. Podnies¢ nalezy fakt iz do
sktadu tymczasowej Rady Administra-
cyjnej ,,Zeglugi Morskiej“ nalezy b. dy-
rektor Ropitu w Odeslie, obecnie dyr.
Departamentu  Marynarki Handlowej
p. G. Chrzanowski. Ropit utrzymywat
roz%alf ziona  stuzbe regularna we
wschodnim basenie morza Srédziemne-
go i wadtuz anatoliiskiego brzegu; dzi$
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te same linje, obsytane naszerni towa-
rami via Rumunia i dokoia Europy? w
obydwu wypadkach przy posrednic-
twie zeglugi morskiej wchodzg pono-
whie w gre.

Powszechnie wiadomo, ze towaro-
we przewozy morskie wytrzymujg
konkurencje z kolejami nawet przy
dziewieciokroitnej réznicy odlegtosci!
na niekorzysé zeglugi. Nawet wzglednie
kosztowny tadunek, jak zboze i cukier,
nie mOwiac juz o nafcie ,lubi¥* zawsze
krazy¢ morzem dokota Europy z Czar-
nego morza do Batyku; unikajac ko-
sztownej drogi kolejowej, lak niegdy$
Ropit, tak tez i, dzi§ statki sowieckie
utrzymuja zegluge Czarne morze-Bat-
tyk, majac, korzystna sposobno$é tado-
wania wzgl. wyladowania drobnicy w
portach niemal wszystkich panstw Eu-
ropy. Nasza linja projektowana z Balty-
ku na morze Srédziemne az do Kon-
stantynopola ma te sama droge, lecz in-
ny kierunek ruchu towarowego. Zgo-
dnie z tendencja nasza chwili obecnej
przewagi eksportu nad importem
bedziemy mieli przewaznie tadunek ku
bramie morza Czarnego. W odwrotnym
kierunku moga by¢ dopiero wieksze ta-
dunki ze Sfax (nawozy) Ilub Maroka,
albo Hiszpanii (rudy).

tadiunjki baweiny YEgipt) i siarki;
(Sycylja,)" pierwszy czas mniej by mo-
gty wchodzi¢ w gre.

Doda¢ nalezy, ze przewozy tadun-
kow mieszanych w podrozy okreznej
dokota Europy, z licznem zawijaniem
do portéw, wymagaja statkow specjal-
nie do tego przystosowanych. Nie jest
wiec wykluczone zastosowanie na ten
cel innych statkéw niz 5 kupionych we
Francji. Najprawdopodobniej jednak
cze$¢ nabytych statkdw (2—3) znaj-
dzie zastsowanie na linii Srodziemno-
morskiej.

W tej chwili dochodzi nas smutna
wies¢ o nieoczekiwanym, zgonie dy-
rektora Departamentu Marynarki Han-
dlowi §. p. Gabriela Szczesnego Chrza-
nowskiego, tak wysoce zastuzonego
Polsce w sprawach zeglugowych ipor-
towych. Niedomagat od pewnego czasu,
brat niemniej jednak bardzo czynny u-
dziat w tworzeniu towarzystwa zeglu-
gi morskiej. Tre$¢ powyzsza naszego
artykutu niech stuzy jako dowdd, jak
niezastgpiona sile traci w $. p. dyrekto-
rze hrzanowskim Zegluga polska.
Sze$¢ Jego Swiattej pamieci!

Wytyczne naszej ekspansji a
sprawa rybactwa morskiego.

Doswiadczenie wszystkich krajow
dostarcza dowoddw, ze nigdzie ekspan-
sja morska, w szczeg6lnosci rozwoj ze-
glugi i przemystu rybnego nie rozwija-
ty sie samorzutnie jako wyraz woli ca-
tego spoteczenstwa. Rola propagatora
i organizatora zycia w tym zakresie
zawsze przypadata organom panistwo-
wym. Rzad przy nalezytem zrozumie-
niu sprawy i umiejetneni wykorzystaniu
organizacjl spotecznych, oraz instytucji
prywatnych moze w przeciggu krotkie-
go czasu dokona¢ kardynalnej zmiany
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stosunkéw gospodarczych w kazdej | podkresli¢, ze projekt portu w Gdyni nie

dziedzinie. Ma to sziczegblne zastosowa-
nie do dziedziny, ze tak powiemy ,go-
spodarki morskiej“ pojmowanie, ktdrej
przez ogot nawet oswieconych obywa-
teli jest dosy¢ mgliste.

Nie chodzi tu nam,, ma sie rozumieg,
0 sympatie lub samo tylko idealne zro-
zumienie sprawy, lecz o Dewien system
polityki gospodarczej, stosowanie ktorej
wzgledem okreslonych objawéw zycia
gospodarczego dopomaga jego rozkwi-
towi. Chodzi tu o zapewnienie odnosnej
gatezi przemystu i handlu zwigzanego
z rybotowstwem i zegluga daleko ida-
cych ulg i premii, ktére zachecityby ka-
pitat i ludzi do szczeg6lnie intensywnej
pracy w tym zakresie.

Trzeba stwierdzi¢, ze nie posiadamy
w tym zakresie wyraznego planu gospo-
darczego i inicjatywa prywatna napoty-
ka najczesciej na rozmaite niespodziane
orzeszkody i szybko zraza sie.

Nalezy podkresli¢ przytem, ze na-
wet instytucja tak powazna,jak Bank
Spétek Zarobkowych, ktéry posiadat od
poczatku rozped do ujecia w swoje rece
ekspansji w zakresie spraw morskich —
w ostatnich latach znacznie mniej po-
Swieca uwagi temu pierwszorzednemu
zagadnieniu.

Jednakowoz w wyniku pierwszego
twérczego rozpedu powstat szereg pla-
cowek, ktore istniejg, jakkolwiek same
swego zwigzku ze sprawa morska zda-
je sie nie odc_zuwaqu. Przypomnijmy
wiec! Bank Zwigzku Spoétek Zarobko-
wych finansuje przedsiebiorstwa bar-
dzo blisko zwigzane z dziedzina prze-
mystu rybnego. Przedewszystkiem wy-
mieni¢ nalez:/ ,,HurtownielSpétek Spo-
zywcow*, dostarczajaca spotdzielniom
$ledzie, jakkolwiek 'nie z pierwotnego
zrédta, nastepnie ,Hartwig“ — Tow.
transportowe, ktore zawdzieczajac roz-
gatezionym stosunkom tatwo moze zor-
ganizowa¢ dostawe produktow rybnych
obcych i wiasnych. Niemniej wreszcie
znaczenie posiada¢ moze ,,Chtodnictwo”,
ktérego dziat przetworu ryb, jak tez
chtodnego przechowywania moze ode-
gra¢ w stosunkach rybackich na wy-
brzezu pierworzedna role. Na koncu na-
lezy wzmiankowa¢ Tow. ,Biaty Orzet”,
ktérego motorowiec ,Jézef Engtich®
jako transportowiec rybacki moze sie
staC zapoczatkowaniem flotyli rybackiej,
a obecnie lezy bezuzytecznie na stoczni
w Gdansku. Wszystkie te przedsiebior-
stwa reprezentujg kapitaty zwiazane z
morzem, ogolna suma kapitatu Banko-
wego, zaangazowana w tej czesci wy-
mienionych przedsiebiorstw, ktdra tgczy
sie Scisle z przemystem i handlem, ryb-
nym wynosi prawdopodobnie blisko
100.000 zt.

Nalezy nadmieni¢, ze to co dotych-
czas w tym zakresie zostato poczynione
przez Bank Sp. Zar. — tworzyto sie w
najtrudniejszych warunkach zycia, go-
spodarczego i szto droga bardzo powol-
nej ewolucji; szybszty rozwdj nie by!
mozliwym nie tylko dla braku dosta-
tecznej znajomosci sprawy, lecz tez dla
braku polskiego portu, co jest podstawo-
wern wymaganiem opanowania trans-
portu i przemystu rybnego. W tym
wzgledzie nalezy z calym naciskiem

przewiduje dotad odnosnych basendéw
1 urzadzen portowych dla flotylli parow-
coéw rybackich i przemystu rybnego.

Z chwila gdy warunki portowe/w
Gdyni pozwolg na skierowanie tam
transportow rybnych i umieszczenie flo-
tylli rybackiej nalezy sie spodziewaé, ze
Bank Zw. Sp. Zar. poSwieci temu za-
gadnieniu blizsza uwage.

Jednak niezbednem. jest juz teraz,
zeby zacza¢ wptywac¢ na Rzad, doma-
gajac sie opracowania zupetnie doktad-
nego planu polityki gospodarczej wzgle-
dem ,,dostepu do morzia“ w szczegélno-
§ci w stosunku do instytucji reprezen-
tujacych interesy przemystu i handlu
rybnego. Nalezy w najblizszej przy-
sztosci temu uzgodnionemu programowi
polityki rozwoju ekspansji morskiej na-
da¢ forme ustawy o popieraniu rozwoju
przemystu i handlu zwigzanego z ,do-
stepem, do morza“.

Stworzenie tego planu i opracowa-
nie ustaw nie bedzie mozliwe bez do-
ktadnej znajomosci stosunkow w pan-
stwach, ktore ten problemat juz sku-
tecznie rozwigzaly, jak tez bez> znajo-
mosci samego rybotdstwa na morzu Pot-
nocnem. Z tego wzgledu nalezy rozpo-
cza¢ i prowadzi¢ w ozywionem tempie
studia w tej dziedzinie i byloby tu
wskazane utworzy¢ Kkilka stypendiow
dla kandydatéw, ktérzyby pragneli uzu-
elni¢ studja zagranica, oraz ogtosic¢

onkurs"na prace w tej dziedzinie.

Reasumujac powyzsze stwierdzam, co
nastepuje; & e
Ze wzgledu na:

1 znaczenie produktéw rybnych, szcze-
golnie $ledzi dla aprowizacji miast
I Wsi;

2. Znaczenie dla naszego wybrzeza
przemystu rybnego, przetworczego
i skierowanie transportu ryb na
Gdynie.

3. koniecznos¢ powstania polskiej flo-
tylli parowcéw dla rybotdéstwa na
morzu Péinocnem;

4. korzys¢ jaka sie odniesie z powyz-
szego dla bilansu handlowego,

Konieczne jest:

A. Stworzy¢ podstawy gospodarcze dla
tatwego rozwoju przemystu rybne-
go na wybrzezu przez odpowiednie
cla, taryfy kolejowe, ulgi podatko-
we i premie dla przygotowania po-,
wyzszych podstaw.

B. Rozpoczaé powazne studja nad ca-
tym problemem powyzej poru-
szonym.. Dr. Marlicz.

Co buduje dzis Stocznia
Gdanska?

Dziatalnoscia ,,Stoczni Gdanskiej*“,
nalezy nam. sie zywiej zainteresowac, a
to z dwdch mwzgledéw: Stocznia jest
w potowie wiasnoscig Panstwa Pol-
skiego, a obecnie gdy jest ona wydzier-
zawiona na przeciag 49 lat, akcyj posia-
damy 20 proc., wiec zyski czy straty z
tego tytutu wyptywajace nie moga byc¢
nam obojetne. Drugim powodem ko-
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niecznosci blizszego zapoznawania sic
z nia jest fakt nieposiadania wiasnej
stoczni okretowej, przez co jesteSmy
zupeinie zalezni od wytworczosci obcej,
jest wiec zainteresowanie sie dziatal-
noscia ,,Stoczni Gdanskiej“ wytlumaczo-
ne, tern, ze przez pewien czas od jej in-
tensywnos$ci w budowaniu nowych o-
kretow i naprawie starych nasza flota
handlowa bedzie zalezna. Szczeg6lnie
dla reperacji okretdw, ktdre najczesciej
usskutecznia sie w porcie macierzystym,
lub najblizczym nadaje sie Stocznia
Gdanska, poniewaz posiada caty szereg
dokéw ptywajacych, gdy tymczasem
druga wchodzgca w rachube stocznia w
Gdansku ,,Stocznia Schichau’a®“ ich nie
posiada.

Od pewnego czasu ruch budowlany,
okretowy, na ,Stoczni Gdanskiej*“ sie
troche ozywit i sa widoki, ze bedzie sie
rozwijat coraz lepiej. W ostatnich mie-
sigcach wybudowano pro-m kolejowy, w
zesztym tygodniu zostat on przyjety po
zadowalniajacej jezdzie prébnej, przez
witadze polskie kolejowe. W budowie,
obecnie, sa dwa okrety pasazerskie |,
zamowione przez Polske*) i jeden okret
dla towarzystwa norweskiego. Ponie-
waz tenze ostatni wykazuje niektore
szczegdty mniej lub wiecej interesujacy
wiec chciatbym je blizej oméwi¢, aby
dac pewien punkt oparcia dla rozwazan
na temat ewentualnych dalszych zamoé-
wien okretowych na Stoczni Gdanskiej,
ze strony przedsiebiorstw zeglugowych
polskich. Musimy bowiem mie¢ na uwa-
dze, ze budowanie okretu o spec-
jalnych wymaganiach ze strony zama-
wiajacego towarzystwa, przynosi caty
szereg problematow, ktére firma budu-
jaca musi rozwiazaé, a prziez to jej do-
swiadczenie jest lepsze, coi w wypadku
odnosnie do ,Stoczni Gdanskiej”, jest
dla nas bardzo korzystnem. Zaznaczy¢
przytem musze, ze przedstawiciele to-
warzystwa norweskiego, majacy nad-
z6r nad budowa wspomnianego okretu sa
bardzo skrupulatni i wymagaiacy, co sie
szczegOlnie ujawnia, gdy sie wezmie
pod uwage ich prze;l))isy klasyfikacyjne,
o wiele bardziej drobnostkowe niz an-
gielskie lub niemieckie.

Okret budujacy sie na rachunek nor-
weskiego towarzystwa zeglugi ,,Det Sta-
vangerske Dambskibs-selskab“ jest pa-
sazersko towarowy. Budowany jest pod
nadzorem ,Norske Veritas“. — .lego
wymiary gtdwne sa:

Dtugos¢ na linji wodnej; 68,22 m
Dtugos¢ catkowita; 71,93 m
Szeroko$¢ na wregach; 10,67 m
Wysokos$¢ boczna; 4,58 m
Wypornosc. 1670 ton
Sita maszyn gtownych; 1650 KM.

Kadtub okretu budowany bedzie wed-
tug systemu wreg poprzecznych, o pod-
wojnem dnie; otrzymuje kil belkowy ze
wzgledu na dno morskie kamieniste.

Urzadzenia pasazerskie obliczone sg
na miejsc. 400, i 40 osdb zatogi.

Naped S$ruby okretowej o $rednicy
3760 m/m, przewidziany jest przy pomo-

*) Poréwn. — ,Jakie statki zamoéwiono
na Stoczni Gdanskiej — ,Zeglarz Polski*
Ne 42 z 13. XI. 1926.
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CYy zaworowej maszyny parowej syste-
mu ,Lentz*, ktéra sktada sie z dwoch
zespotow o podwdjnym rozprezeniu pa-
ry. Przy 130 obrotach na minute ma o-
siegna¢ okret szybko$¢ 14 weztdw. Wy-
miary giéwne maszyny sa:
370 X 800
2 X 800 x 130 ~ 1650 KM-

Wszystkie maSzyny pomocnicze be-
da poruszane elektrycznie. Pradu ele-
ktrycznego dostarcza¢ bedzie pradnica
50 KW o0 napieciu 220 V., zlaczona
bezposrednio z dwustopniowa turbina
parowa o 3000 obrotéw na minute. Dla
Swiatta bedg ustawione dwie pradnice
po 5 KW przy 116 V. wzlednie 220 V-
napiecia. Pompy tylko zapasowe sg tfo-
kowe inne wszystkie odsrodkowe, po-
ruszane elektrycznie. RAdwniez maszy-
na gtdwna w czasie postojow bedzie o-
bracana elektrycznie.

Pary dla maszyny gtéwnej i turbo-
pradnicy dostarcza¢ beda dwa kotty o-
palane weglem, kazdy o powierzchni o-
grzewalne] 175 m powierzchni rusztéw
po 414 m z przegrzewaniem pary do
temperatury 300° i powierzchni 625
m2 o cisnieniu 14,5 atm. Kotlty sg wal-
cowate o dwuch ptomieniach. Na szcze-
gélng uwage zastuguja przegrzewacze
powietrza o powierzchni ogrzewalnej
250 m-. Powietrze podegrziane zostaje
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wessane pod ruszta pod wytworzonem
podcisnieniem przez wbhudowany w dy-
mniku wentylator odsrodkowy, podusza-
ny dwustopniowa turbina parowa, o-
trzymujacg pare odlotowa z turbopra-
dnicy. Przezi to otrzyma sie lepsze spa-
lanie wegla, a rownoczes$nie para odlo-
towa turbopradnicy bedzie wykorzy-
stana do mozliwych granic. Pewna no-
woscig jest tez wbudtowanie w dolnej
czesci kottow, pomiedzy rurami ptomie-
riicowemi matego propelera. ktory przez
swolj obrot (okoto 150—200 na minute)
ma na celu, sprowadzac leps-zla, cyrkula-
cje wody w kotle. Intensywny obieg
wody w kotle nie dopuszcza gromadze-
nia sie ciepta na pewnych miejscach,
przez co niebezpieczenstwo wybuchu
kotta jest mniejsze. Propeler ten bedzie
poruszany 0,5 KM silnikiem elektrycz-
nym wbudowanym przy tylnem dnie
kotta.

Na strone ekonomiczna sitowni tego
okretu jest zwrocona szczeg6lnie wiel-
ka uwaga, i dlatego niektére szczegdty
sg do$¢ skomplikowane i kosztowne,
lecz tag drogag chce firma zamawiajgca
zapewni¢ sobie niski rozchdéd wegla.
Przewiduje sie rowniez t. zw. szybkos¢
ekonomiczng okoto 12 weziow przy
mniejwiecej 800—900 KM maszyny gto-
wne,i.

A P

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Jeszcze o zakupionych statkach.
Donosza’nam z Caen: Przyjecie dwu
pierwszych zakupionych przez Polske
statkbw handlowych odbyto sie po po-
myslnych prébach. Przyjmowali statki
z Chantiers Navals Francais kapitano-
wie tabecki i Stankiewicz w obecno-
Sci kdr. Pistla.

Pierwsze dwa statki polskiej mary-
narki handlowej udadzg sie w najbliz-
szych dniach do Cherbourga, gdzie od-
bedzie sie przetadunek wegta na droge
z ,,Wilji“, ktéra przybedzie z Gdanska
do Cherbourga okoto 5 grudnia

Trzeci statek, ktéry kolejno bedzie
przejety odbywa obecnie podroz z
Bordeaux do Cherbourga. Ptywa on juz
jakis czias. Préba jego odbywa sie w
podrézy. Wszystkie zakupione statki
robig jaknajlepsze wrazenie. Miejscowa
opinja o nich tez jest bardzo dobra.
Sz04sty statek tegoz typu, nabyty przez
armatora Lamy w Caen okazat sie bar-
dzo praktyczny.

Gdynia.

Budowg portu. Po> rozebraniu bo-
cznego toru na starej przystani, oraz po
wytamaniu pali ta cze$¢ podtrzymuja-
cych, przystapiono obecnie do uszczel-
niania odstonietej w ten spos6b S$ciany
palowej drewnianego molo za pomoca
mat faszynowych, aby zabezpieczy¢ od
wysigkania piasku nazewnatrz poprzez
kamienie. Jednoczesnie przystgpiono do
lefulowania przy p6inocnej stronie po-
tudniowego molo. aby przedtuzy¢ nieco
i odda¢ do eksploatacji dalsza czes$¢
nowego nabrzeza.

Ruch portowy w Gdyni w listopa-
dzie. W listopadzie ruch w porcie u-
trzymywat sie na poziomie poprzed-
niego miesigca. Weszto 29 statkow mor-
skich o tacznej tadownosci 21.196 ton
r. netto, w tej liczbie 23 parowce, 2
motorowce, 2 holowniki, 2 lichtugi mor-
skie. Co do narodowosci byto: 17 stat-
kow szweckich, 3 norweskie. 3 niemiec-
kie. 2 francuskie, 1 dunski, 1 finski, 1
gdanski, 1 angielski. Tonaz (fadownos¢)
statkéw, ktére zawinety do portu w li-
stopadzie przedstawia sie nastepujaco:

szwedzki 9574 ton,
francuski 3682 ton,
finski 2904 ton,
norweski 2497 ton,
niemiecki 1207 ton,
gdanski 620 ton,
angielski 614 ton,
dunski 98 ton,

21 106 ton.

Wyszly z portu w listopadzie 24 sta-
tki morskie o taczn. ladown. 19240 ton
r. netto.

Ruch 1Podréznych i fadunkéw na
wejsciu byt nikly. Przybyto morzem 11
pasazeréw i 35 ton tadunku na statku
Pologne. Wywdéz natomiast wykazuje.:
30608 t. wegla, 23735 ton cementu, 1
t. drobnicy oraz 577 pasazer6w (do
Francji).

Rzuca sie w oczy zupetny brak w
ruchu statkéw polskich. Ok. 14go gru-
dnia przybedg do portu naszego z Cher-
burga 2 pierwsze statki polskie zaku-
pione we Francji, rozpoczynajac prawi-
dtowy ruch a Gdyni, jako z portu ma-
cierzystegol Zmieni to dotychczasowy
obraz ruchu w porcie.
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Ruch portu w Gdyni za tydzien (24.
11—1 12)

Zawingto w tygodniu sprawozdaw-
czym. 7 statkow (wszystkie szweckie)
w tej liczbie 5 parowcow, 1 holownik,
| jichtuga morska. +aczna tadowno$é
rcli statkbw, wynosita 3670 ton rej.
ettd6. Na wyjsciu w tymze tygodniu
jyto 6 statkdbw morskich (3 szweckie,
I norw., 2 niem.), w tej liczbie 5 pa-
rowcow, l-motorowiec, taczna tado-
wnos¢ ich wynosita 73 364 t. r. netto.

Statki na wejsciu bylty prézne: te
tore wyszty wywiozty fgcznie 7692 t.
wegla.

Siedziba ,,Zeglugi Morskiej“ Jak do-
wiadujemy sic, biura nowego towarzy-
stwa zeglugi morskiej miesci¢ sie beda
w Gdyni przy ul. 10 lutego w nowej
wili p. Radke.

Gdansk.

Ruch portu gdanskiego za tydzien
(24. 11—1 12).

Ruch w tygodniu sprawozdawczym
znowu sie wzmagat, a chociaz tonaz na
wyjsciu byt znaczny, wejsScia go prze-
wyzszylty. Zawinelo 116 statkow o ta-
cnej tadownosci 74897 t r. netto, od-

iyneto za$ 109 statkdw morskich o
iczn. tadownosci 67 587 t. r. netto.

Wsrod statkow na wejsciu byto 104
>arowce, 3 motorowce, 2 holowniki, 2
ichtugi mor., 3 zaglowce z mot., 2 pa-
*0WCE cysternowe.

Ze statkéw tych bylo 85 préznych,
5 zawineto do bunkrowania, 1 jako do
portu ukrycia, 1 = pasazerami i drobni-
ca, 18 z drobnica. 1z drzewem. 1 ze
SiedZmi.

Nawet sauMy Mam taniej
drogi i, Unihojgc M.

Y. Ford propagatorem przewozéw
morskich.

Wielkos¢ Ameryki pod wzgledem
ospodarczym oparta jest na doskona-
ym systemie transportowym, ktory po-
zwala przemystowi dostarczaé towar
kosztem najtafiszym i w czasie najszyb-
szym.

Z EGLARZ
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Wydzielali sie swemi rozmiarami
wsrdad statkdw na wejsciu szwecki mo-
torowiec Nanking o nosnosci 10000
ton, ktory zawinat po tadunek polskie-
go zelaza do Japonii.

Wsrod statkdw na wyjsciu byto 91
parowcow. .6 hol. 2 liahtugi mor., 1
draga, 4 zagl. z mot.. 3 parowce cyster-
nowe.

Ze statkow tych proznych wyszio
12, od bunkrowania 2, jako z portu u-
krycia 1, z pasazerami i drobnica 1, z
drobnica 91. z weglem 41. z zuzlem ze-
laznym 1, z sola potasowa 1, z drzewem
13, z drzewem i drobnica 1, z cukrem
5' z cukrem i drobnica, ze spirytusem
3, ze zbozem i drobnica 1, z reszta tad.
$ledzi 1, z ropa gaz. do motoréow 1, z
benzyna 1, z ropa 1, z nafta i olejem
wrzecionowym 1

Obraz pod. wzgledem narodowosci
statkébw na wejsciu wynosit: pod ban-
dera polska 19 ton, pod gdarska 1409
L pod duriska 14359 t., pod szwecka
19693 t.. pod niemiecka 22478 t, pod
noiweska 7825 t., pod angielska 5061
t., pod totewska 1951 t., pod francuska
1675 t, pod holenderska 334 t. pod
finska 93 t rej. netto tadownosci.

Tczew.

Z dniem 1 grudnia wprowadzita Ra-
da Portu w Gdansku optaty portowe za
wyjscie z Tczewa na morze ujsciem
Zywej Wisty pod Schiewenhorst. Opta-
ty rownaja sie dokfadnie optatom, za
przejécie przez Sluze Einlage, jakgdyby
miedzy Tczewem a morzem byta Slu-
za (!). Nalezy mie¢ nadzieje, ze w
zwiazku z temi optatami Rada Portu
niezwlocznie rozpocznie pogiebianie uj-

w

Kesony, ktore beda
stuzyty za podstaw?
przysztych nabrzezy
przed zatopieniem.

Wprawdzie musimy wspotpracowaé
z kolejg czy' z liniami okretowemi. mu-
simy jednak sami sobie dawac rade, o
ile Instytucje te nie stoi* na wysokosci
zadania i ne odoowiadaja naszymi wy-
maganiom.

W ten sposob obecnie nie wysytamy
kolejg wykonczonych samochodéw, po-
niewaz |-o — fracht, ze wzgledu na ob-
jetos¢, wypada zbyt drogo, a 2-0 —=
pakowanie samochodow tak, aby mogtly
one znie$¢ przewdz, réwniez wymaga
wielkich sum. Dlatego mamy 31 fabryk.

Nr. 45. (155) 1926 r.

Scia pod Schiewenhorst, jak o to ener-
%icznie interweniuje  Ministerstwo Ro-
6t Publicznych.

Podniesienie bandery polskiej. Dn.
30 listopada podniesiona zostata w Ki-
lonji. w' obecnosci polskiego konsula w
Hamburgu p. Namystowskiego bandera
polska na holowniku ,,Rybik* i lich-
tugach morskich ,Edek i ,Stefek” to-
warzystwa ,Wista - Baltyk“ w Tcze-
wie. Z kolei pdniesiona zostanie bande-
ra na ,Angorze* i 2 lichtugach, znaj-
dujacych sie na Stoczni Gdanskiej.

rozrzuconych po Stanach Zjednoczo-
nych. gdzie 4 cze$ci nadsytanych sktada
sie samochody i dostarcza Kklijenteli
znajdujacej sie w sferze dziatania danej
fabryki.

To samo dotyczy przewozu woda.
Samochody nasze obecnie wysytane sa
luzem bez opakowania, na czeni oszcze-
dzamy 20 tysiecy dolarow na kazdej
podrozy.

Do Zachodnich Stanéw wysytamy
samochody droga ok6lna morzem, —
pierwsze transporty woda kosztowaty
nas o 70.000 dolaréw taniej, niz Kkoleja.

Obecnie posiadamy wiasna flote,
ktéra przewozi nasze produkty w spo-
sob sprawny i ekonomiczny.

Pracownikom naszym w dziale trans-
portowym placimy bardzo dobre pensje
I robimy na tein pienigdze, najwazniej-
sza bowiem rzeczg jest zrobi¢ catkowi-
ty uzytek z tej inwestycji, jaka jest o-
kret. Jezeli okret zatrzyma sie w pracy
dtuzej niz to jest rzeczywiscie potrzebne,
to strata jest znacznie wieksza, niz pta-
ca zatogi przez caty rok.

Doswiadczenie wykazato, ze ludzie
zle phatni i mato odpowiedzialni nie dba-
ja o to, co sie stanie z okretem iczy od-
daje on catkowite korzysci, czy nie.

Ruch kazdego okretu jest przez nas
doktadnie kontrolowany i kazde op6znie-
nie musi by¢ dostatecznie usprawiedli-
wione. Dzieki temu okrety nasze rzadko
kiedy zatrzymujg sie w porcie dtuzej niz
24 godziny.

Nowoczesne przedsiebiorstwo musi
by¢ oparte na szybkim transporcie.

(P. artykuty Forda ,Jak by¢ bo%a—
tym* drukowane w Tygodniku Handlo-
wym).

Kronika Sswiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

Stan lodéw na Baltyku. Silne prze-
szkody lodowe tylko w zatoce Botnic-
kiej. Szwecka strona: Karlshorg ze-
gluga zamknieta. Lulea mocny lod, do-
stepny tylko dla silnych parowcow.
Angermanaly zegluga dla zaglowcow
zamknieta. Finska strona: Uleaborg ze-
gluga zamknieta, taksafno obszar mo-
rza na potnoc od Isokraaseli. Dalej ku
potudniowi zegluga dla parowcow bez

przeszkéd. W zatoce Finskiej na pot-
nocnej stronie miejscami kra.
DAN.TA
Tunel w porcie Kopenhagi. Dla

ulepszenia po’rgczeﬁ w porcie projektu-
je sie tunel podwodny pomiedzy Kopen-
haga a Amagerem. Kosztorys wynosi 11
mili. koron. Roboty potrwajg 2 lata.
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Hasz 0z | wwoz

orzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (be.rlinka) morska, mot. — motorowiec.”

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, ir. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem;
—niemiecki, norw. —norweski, POl. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczaja tadowno$é statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(24 listopada do 1 grudnia).

24 list.: niem. par. Gerda Kunstmann
321 do Nakskov (Rhd).

25 list.: szw. par. Hernodia 732 do
Herndsandu (P. A. M.).

27 list.: norw. mot. Sande 383 do
Oslo (Bg).

28 list. szw. par. Juno 629 do Trel-
leborga (P. A MO.

29 list.: szw. par Emily 929 do Stok-
sundu (Rhd).

30 list.: niem. par. Grete 379 do Ha-
derslevn (Rhd).

1 sr.: szw. par. Cecil 776 do Malmo
(P. A Mi).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
facznie 7.692 tony wegla.

Wywéz polskiego wegla przez

port gdanski.
(24-30 listopada).

24 list.: niem. par. Lisheth Cords 496
do Leningradu (Bg), szw. par. Gusten
353 do Helsingborga (B i S). duA. par.
England 1444 do Kopenhagi (Bg). norw.
par. Borgvold 339 do Malmo (B i p).

25 list.: dun. par. Hafnia 1159 do
Horsensu (Bi S), gd. par. Balticum 364
do Valdemarsviku (Bi S), norw. par.
Urter 927 do Malmo (B i S), szw. par.
Ascania 404 do Helsingborgu (B i S),
niem. par. Borhild 537 do Landskrony
(Bi S), szW. par. Ymer 602 do Holbak
B i9S).

26 list.; Jot. par. Mary 766 do Rygi
(B i S). norw. par. Speed 768 do Gavle
(B'i S), niem. par. Rheingold 810 do Le-
ningradu (Bg), dun. par. Frankrig 778 do
Pargasu (Bg), szw. Dar. Bella Gaditana
1065 do Rygi (Bg), dun. par. Middleha-
ved 778 do Goteborga (Rhd), dun. par.
Arnold Maersk 718 do Kopenhagi (B 1S).

27 list.: niem. hol. Simson 2 licht.
Rhein 646 i Fulda. 648 do Sonderborga
i Haderslevn (Art), duA. par. Skinfaxe
1014 do Dublinu (Bg), niem. par. Elbing
IV 185 do Limfjordu (Gw), szw. par.
Aste 717 do Londynu (Bg), szw. par.
Danuna 566 do Kopenhagi (B i S), sz\y.
nar. Harmonia 1160 do Hernosandu
BiS)

28 list.: szw. par. Aros 493 do Lands-
krony (Scand. Lev. L.), niem. Dar. Kur-
land 262 do Arendalu (Befr. Ges), szw.

Z EGLARZ POLSKI.

par. Ivar do Goteborga (B i S),
szw. par. Karin 196 do Helsingborga.
szw. par. Karing 518 do Goteborga
B i S), szw. par Ellen 948 do Gavle
B i S), dun. zagl. z mot. Marie 199 do
Nykopingu (Scharenbg). sziw. par. Con-
sul Bratt 653 do Goteborga (B i S),
norw. Dar. Tankbrand 100 do Hange-
sundu (B i S), fr. par. Depute Abel Fery
1185 do Boulogne (B i S) . niem. par.
Ralum 185 do Kopenhagi (D—S).

29 list.: dun. oar. Dania 1290 do Aal-
borga (B i S), duA. par. Vera 721 do
Stavangeru (Rhd), dun. par. Danery 938
do Dublinu (Bg), lot. par. Abava 864 do
Rygi ﬁBg)- )

30 list.: szw. par. Pan 526 do Malmd
(B i S), niem. par. Gertrud Schtinemann
641 do Londynu (Rhd), niem. par. Char-
lotte Cords 1049 do Leningradu (Bg),

Statki powyzsze wywiozty tacznie
66 300 ton wegla.

Wywé6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(24—30 listopada).

24 list.: niem. par. Hannah Holken
287 do Londynu (Rhd), niem. par. Ale-
xandra 438 do Bremy (Pwe).

25 list.: niem. par. .[ade. 268 do Ham-
burga (D—S), niem par. Elsa Zelk 731
do Newecastle (B i Si), gd. par. Edith
Bosselmann 291 do Amsterdamu (Rhd),
niem mot. Hermann Bonekamp 582’ do
Westhartlepoolu (B i S), dun. par. Eli
1112 do Grangemouth (D—Si).

26 list.: niem. par. Jotunheim 2235 do
Calais (B i S).

27 list.: duA. par. Oddesund 719 do
Londynu (Bg), duf.'par. Olga S. 887 do
Londynu (D—S), niem. mot. Dietrich
Boonekamo 582 do Westhartlepoolu
B iS).

29 Int.: niem. par. F. B Fischer 601
do Amsterdamu (Pw).

30 list.: niem. par. Sylvia 598 do
Antwerpii z drz. i tow. (Pwei), duni. par.
Emanuel 784 do Stansgate (WKkrff).

Statki powyzsze wywiozty {acznie
41 600 m 3 drzewa.

Wywéz polskiego zboza przez
port gdanski.

(24—30 listopada).

27 list.:, lit. par. Stephanie

Antwerpii ze zb. i tow. (Rhd).

Statek powyzszy wywiézt 720 ton
zboza.

437 do

Wywo6z polskiego cukru przez
port gdanski.
(24—30 listopada).
25 list.: niem. par. Danzig 575 do Lu-

beki (Lcz).
28 list. wt. oar. Anteo 1644x10 Mar-
sylii (Rhdi).

29 list.: dun. par. Maine 1214 do Go-
teborga (Rhd). fot. par. Laimons 198 do
Lipawy (Rhd), niem. par. Sorrento 915
do Marsylii (Art,)1

30 list.: niem. par. Hans Jurgen 393
do Rygi z cukr. i tow. (Lcz).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
9200 ton Eukrh/. Y y

261.

Wywoz polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
(24—30 listopada).

24 list.: szw. mot. cyst. Naitea 106
do Sztokholmu z ropa do motoréw
(Scharenbg).

28 list.: niem. par. cyst. Maskonowo
2637 do Antwerpil z nafta i olejem
wrzecionowym (Scharenbg).

29 list.: niem. par. cyst. Wollin 1024
do Tillingholmu z benzyna (Scharenbg).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
7200 ton prod. naftowych.

Rynek frachtowy.

Rynek frachtowy odznacza sie nadal
znacznemi wahaniami, wobec czego
trudno okresli¢ tendencje. W kazdym
razie powr6t do poprzedniej wysokosci
juz jest niemozliwy. Notuje sie: za we-
giel do potudniowej Szwecji i Danji
9—10 szyi. od tony. — Za drzewo na
wschodni  brzeg Anglji 50—52 szyi. za
standart, do Antwerpii 45 szylingow.
Spadek frachtow wynosi wiec okoto 25
pros. Dalszy spadek, o ile wogole na-
staoi bedzie powolny.

C. HARTWIG T. A
ODDZIAL GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfeiferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.
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oficjalny organ Gietdy

Drzewnej w Bydgoszczy.

Czasopismo zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.

Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.

Wychodzi 2 razy w tygodniu.

VI rok istnienia.

i C M I* IKSIWFFE Sl

9
S Numery okazowe darmo!

£ Administracia. ,,Rynku Drzew-
| nega i Przegladu Leiniuego®
b mPoznai - Wielkie Garbary 20.

| Telefon 1820.
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W odostany W isty.

tigtopad

Grudzien 27 28 29 30 1 2
Krakow -190 -196 -204 -208 -213 -216
Zawichost 132 135 136 133 129 124
Warszawa 157 157 159 162 163 162
Ptock 159 156 154 153 154 153
Torun 198 191 187 184 183 182
Fordon 211 204 198 195 195 193
Tczew 217 206 196 188 180 176
Ujscie (Schiewenh.) 260 254 256 254 250 244

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

P OL S K I

-219
220
159
151
181
190
176
220

makler

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wadl
data skad dokad data gt
19.12. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 23. 12. Estonia Batt. America Line
7. 1, Nowego Jorku ,» Nowego Jorku 11. 1. Lituania United Balt. Corp.
7.12. . Londynu , Kiajpedy iLipawy 7.12. Baltrjger
10. 12. » Rygi ,» Londynu 10. 12. Baltannic
14.12. » Londynu ,» Ktajpedy iLipawy 14.12. Baltara n
17.12. ,, Lipawy ,» Londynu 17. 12. »s v
21.12. ,, Londynu , Ktajpedy jLipawy 21.12. Batriger »
24, 12. » Ryg> , Londynu 24. 12. Baltannic "

,Hotel Centralny*

Port Gdanski

wydanie Rady Portn 1926
Cena 4 zt.

W sprzedazy w Gtéwnej Kasie Rady
Portu — Gdansk, Neugarten 28.

Tel. 16 Tczew, Rynek 2.

Stare wina.
Rzetelna obstuga!

mmmmii ,2giarzi ruskiego”

Tczew, ullca Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |
Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926
Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa —Baltyk. Warszawa
Wista Pomorska. Warszawa 1926 .

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorsklego Gdafsk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski ang-ielsko-francusko-nieraiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

oraz najnowsze wydania w fezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyfcze tomy, bogato ilUSErOW @ N € i

M 1926

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926

Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926

De Balincourt i franc. sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . .

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . . ]

Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .

B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .

J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkow handlowych 4
340 ryc. 512 str. 1923

St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924

B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanle II gle 1922

Za zaliczkg 70 gr droze). -

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Tel. 16.

whasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

0,80 zt
1,20 zt
0,80 zt
3,00zt
2,00=z¢
4,00 z¢

70,00 zt

30,00 zt
3,30 zt

12,00 zt
19,50 zt

12,00 z+
10.00 zt
7.00 zt
4,50 zt

19,50 zt
4,90 zt
6.80 zt

Wazystkie cerny rozumiejg sie z przesylka

Odbito w drukarni

Nr. 45 (155) 1926 r.

ALMANACH

zeglarze niskiego

1927/28
ukaze sie w potowie stycznia

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portow, rysunka-
mi Wszystklch statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablica flag sygnatowych.
Tresc:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

Cena 4 zt.

Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*“
§j TCZEW, ulica Hallera 17.
| Konto P. K. O. 170 044.

i Dla roczn. prenumeratorow na r. 1927
i| oraz dla nowych nabywcéw rocznika
I 1926 naszego pisma cena 3,50 zi.

GzzzyzzgogTTmat

iflancfall Zeglarza Polskiego
Uullullu czytaé mozna
w kawiarniach:
,Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888

»Elite®, Jopengasse 23.

iilfie mosy I n o
o | ukIerly ohretowd
foicy portai [ Irapi
icyi pracownicy zor
poi
icltoneoi

oraz

lbyscy Priyifele ieoluoi
czytujg | abonoj

Najtansze pismo fachowe w Polsce,

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



