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TYGODNIOWY

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogloszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaly i artykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata , Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 13 zt roeznie, 6 zt
50 gr potrocznie, 3,25 zt kwartalnie,
ktore przekazywac nalezy do admi-
nistracji ,Zeglarza Polskiego“.

Komitet Redakcyjny: J. R Klejnot, inz.

Nr.46. Rok wydania piaty.

DO NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELNIKOW.

Wobec zwiekszenia objetosci naszego pisma z dn. 1 »tycz.

nia 1927 r. prenumerata wynosi¢ bedzie: rocznie 6 zt,
potrocznie 3 zt, kwartalnie 1zt 50 gr.
Rocznik 1926, wraz z przesytka, 4 zt; 16 numerdéw od 1. IX. 1925

do 1. I. 1926 — 1 z}. Dalsze numery wstecz, az do 1. I. 1922 wysytamy
tylko naszym prenumeratorom i zbiorom bibljotecznym za poprzedniem
porozumieniem listownem.

Zwracamy uprzejmie uwage Szan. Czytelnikbw na ogtoszenie
na ostatniej stronie niniejszego numeru, dotyczace ,Almanachu Zeglarza
Polskiego“ na 1927/28, ktérego cena znizona dla naszych rocznych prenu-
meratoréw na r. 1927, oraz wspélnych rocznych prenumeratorow z ,,Morzem*“
wynosi 2 z+ 50 gr, wraz z przesytka.

Poprzednie wydania , Almanachu* (1923 i 25) sg catkowicie wyczerpane.

nasze

Przystan dla potrzeb ogo6lnokrajowych.

mor. A. Ciechanowski, ***

TCZEW, dnia 14 grudnia 1926 r.

IMaw ek portemwewneirznym.

Dotychczasowy rozwdéj przemysto-
wy Wioctawka jest znany. Przemyst
i handel miasta rozwingtby sie jednak
w catej petni, gdyby we Wioctawku
powsta¢ mogt port wewnetrzny (Aa
razie — przystan przy otwartym brze-
gu, z torem rownoleglym do Wisty i
nowoczesnemi urzadzieniami do szyb-
kjego i taniego przetadunku masowych
towaréw)-. Wowczas przemyst, potrze-
bujacy tanich surowcOow oraz pofgczen
iak  kolejowych, tak tez wodnych,
mogtby sie zogniskowa¢ w miescie. Za-
chodzi pytanie, czy budowa przystani
odpowiadajacej nowoczesnym, wymaga-
niom jest mozliwa tu ze wzgledéw fi-
nansowych i tedhjiicznych, oraz czy
jest juz potrzeba jej uzasadniona?

Gdyby przystan pcwstaé miata
przewaznie dla pptrzieb Wioctawka i
okolicy, dtugo jeszcze na jej powstanie
nalezatoby czekaé¢, gdyz miasto zape-
wne ma wiele pilniejszych potrzeb nie-
zaspokojonych, wymagajacych inwe-
stowania kapitatow. Dlatego wypada
rozwazy¢ sprawe budowy przystani
pod katem potrzeb ogolnokrajowych.

Potozeniei Wioctawka nad $roidkoi-
wa Wista pozwala uczyni¢ zen znako-
mity punkt przetadunkowy na linji Za-
gtebie Weglowe — Morze.

Jak wiadomo, nasz eksport tego-
roczny wegla zadat ktam teorji nieren-
townosci frachtu tamanego kolejowo-
wodnego i ok. 60000 ton miesiecznie
wegla eksportowano latem i jesienia
przez port gdanski, z przetadunkiem z

morskiej i rzecznej ze szczegb6lnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
6 zi,
zagranicg 6 zt, Kwartalnie w kraju i,50 zt. Do Ar-
gentyny, Austriji,

zagranicg 11 zt; Pétrocznie w kraju 3 zi,
Belgji, Buigarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M Gdarska: rocznie
9 zt, poétrocznie 5 zi, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego"”, réow-
niez na poczcie.

Cena 15 gr.
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Ogdlnego zbioru

kolei na statki rzeczne, w: Toruniu, Sol-
cu, Kapuscisku, Bydgoszczy, Swieciu i
Tczewie. Eksport ten ozywi sie na no-
W0 z wiosna, przyczem beda jeszcze
czynne: Grudzigdz i Gniew.

Transport ten z podwOjnym prze-
tadunkiem rozwija) sie Swietnie mimo
niedoskonatosci urzadzen przetadunko-

wych, wzglednej wysoko$ci frachtu
rzecznego 1 drozyzny przetadunku w
Gdansku. — W mbliskie'!- jprzyslzibsiai
przewiduje sie polepszenie tych wa-

runkow, gdyz przystanie do przetadun-
ki! udoskonalajg Srodki przetadunkowe,
przetadunek za$ portowy bedzie sie¢ od-
bywal poza obrebem dro©ego portu
gdanskiego', na Wisle Morskiej ponizej
Tczewa ptywajacemi kranami na statki
morskie. Niezbedne roboty pogtebia-
nia ujScia Zywej Wisty rozpocza¢ sie
maja niebawem.

Korzystne potozenie dla frachtéw
-tamanych portéw rzecznych
srodkowej Wisty.

Drogi wodnej Slask-Battyk nie ma-
my i nie bedziemy jej mieli wcze$niej
niz za lat osiem. Az do czasu wykon-
czenia kanatu weglowego punktami
przetadunkowemi  rzleczno - morskiemi
pomiedzy zagiebiem a Wista Morska
ponizejlTczewa, wzgl. portem gdanskim
sa, lub beda. Warszawa, Ptock. Wtocta-
wek Torun i Kapuscisko pod Bydgosz-

cz3.

aOto odlegtos¢ tych punktow prze-
tadunkowych droga wodna od ujscia
Wisty i kolejg od Katowic (jako S$rod-
ka Zagtebia):
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Warszawa 412 kim. 314 726
Ptock-Radziwie 300 365 665
Wioctawek 255 374 629
Torun 202 431 633
Bydgoszcz 163 481. 644

Z powyzszej tablicy wida¢ wyjatko-
we wprost potozenie korzystne Wiocta-
wka. Catkowita droga towaru z przeta-
dunkiem w Toruniu i Bydgoszczy
wprawdzie jest niewiele diuzsza, jednak
.wieksza cze$¢ drogi przebywa sie ko-
leja. wobec czego Wioctawek goruje w
rownej mierze nad Ptockiem i War-
szawa z jednej strony, a Toruniem i
Bydgoszczg z drugiej. Budowa obwodo-
wej kolei Kalety-Podzamcze otworzyta
wprawdzie tym ostatnim portom dro-
ge kolejowa zachodnia, przez Inowro-
ctaw, jednak dopiero wykoniczenie linii
Wiielini-Inowroclaw zmniejszy Idlome*-
tryczng odlgtos¢ Torunia i Bydgosz-
czy od-Katowic.

Przystan wioctawska nieodzowna
na wschodniej drodze potudnikowej
ku portom morskim (przez Kutno).

Jesli ToruA juz dzi$ moze otrzymy-
wac¢ pociagi weglowe od strony Wto-
ctawka i od stroity Inowroctawia, to je-
dnak, rzecz oczywista, ze na wschodniej
drodze przez Kutno-Wtoctawek nie mo-
ze wytrzysna¢ w kalkulacji przewozow
porownania z Wioctawkiem.

Zachodnia magistrala opiera sie juz dzi$
o Torun, wschodnia winna sie oprzec¢
0 Wioctawek.

Ze rzad powaznie mysli o rozbudo-
wie punktu przetadunkowego w Toru-
niu, dowodzi tego rozbudowa toréw w
porcje Staregol Torunia, kosztem 270
tysiecy ztotych, w potowie kwoty sta-
nowigcych pozyczke miasta Torunia.
Konsekwentnie rzecz biorgc, nalezato-
by stworzy¢ punkt przetadunkowy ko-
lejowo-wodny réwniez we Wioctawku,
na analogicznych podstawach.

Jakiego ruchu mozna oczekiwac.
Dalsze, widoki eksportu wegia.

Szeroko  rozpowszechnione  jest

fiemanie, iz koniec strajku angielskie-
go przerwie dazenie naszego wegla na
Battyk. Zdanie zasadniczo mylne, gdyz
nadprodukcja wegla i posiadanie wias-
nego wylotu morskiego na pdtnocy
zmuszajg nas niezaleznie od chwilo-
wych Kkoniunktur torowa¢ naszemu we-
glowi droge na Baltyk.

Jako najkorzystniej potozony wobec
zagtebia dgbrowieckiego — Wioctawek
moze przyja¢ na, siebie pewng czes¢
morskiego eksportu tego wegla.

Z doswiadczenia, napredce w roku
biezagcym zorganizowanego, przetadun-
ku na bocznicach w Toruniu, Kapusci-
sku i Tczewie liczy¢ mozna na przeta-
dunek miesieczny z bocznicy dwutoro-
wej nadbrzeznej o dlugosci przystani
300 metréw 15000 ton miesiecznie. W
miare rozbudowy toréw i zastosowa-
nia mechanicznych s$rodkéw przetadun-
kowych 300 metrowa przystan moze
zatadowa¢ do 40000 ton wegla mie-
siecznie.

Z EGLARZ P OL S KII

Gdzie miataby powsta¢ przystan?

Stabg strona projektu natychmiasto-
wej budowy przystani jest trudnos¢
przystosowania sie do nieuregulowanej
jeszcze w okolicy miasta Wisty. Regula-
cja przewiduje odepchniecie koryta rze-
ki od miasta powyzej mostu, wobec
czego trudno jest obecnie juz wykorzy-
staC dla przystani bocznice” przlemysto-
wa we wschodniej cze$ci* miasta. Po-
zostaje wiec, zbudowacé bocznice ponizej
przedmie$cia Zazjameze, gdzie kierunek
ruchu zajezdzajacych pociggow weglo-
wych stanowitby, naturalne przedtuze-
nie przejScia pociggéw przez stacje ko-
lei. Odlegtos¢ linji kolejowej od brzegu
Wisty nie przekracza tu 400 metrow,
"wobec czego potgczenie kolejowe przy-
stani  uskutecznitoby sie jaiknajmniej-
szym kosztem. Z licznych wzgledéw
przystanie i porty rzeczne powstaja po-
nizej miast nadrzecznych, a nie powy-
zej ich. Konfiguracja brzegu pod Za-
zamczem pozwala na urzadzenie przy-
stani czynnej przy rozmaitych wodosta-
nacli.

Nieuregulowanie Wisty.

Skutki nieuregulowania Wisty po-
miedzy Wioctawkiem a Szylnem nie
moga mie¢ decydujgcego wpltywu na,
sprawe przetadunku wegla pod Zazam-
czem. Jak to udowodnity prace inz. M.
Wojtkiewicza przy niskiej wodzie roz-
nice wodostanéw na normujacych ze-
gluge mieliznach pomiedzy dolng Wistg
a dolna czescig Ssrodkowe] nie przekra-
czaja 15 cm. Przy wiekszym riichu me-
chaniczne pogiebianie zapewne optaci-

.,’fgby sie na gyr_n Q\dCiPKU. /

Przystan rzadowa, miejska,
czy prywatna?

Przyktad licznych przystani dolnej
Wisty wskazuje, i1z tam, gdzie sumy
inwestowane mogly by¢ nieznaczne

eksploatowaty bocznice przedsiebior-
stwa prywatne. Gdzie inwestycje byty
znaczne, wkroczyt rzad. udzielajgc po-
zyczek miastom. W posrednich wypad-
kach, miasta popieraty przedsiebiorcow
prywatnych. Przyktady te wskazuja, ze
we Wioctawku najwitasciwsza bytaby
przystan miejska, z podtrzymaniem rzig-
dowem i mozliwym udziatem eksportu-
jacych kopalni dabrowieekich.
J. Klejnot-Turski.

M m Z\énf m Hagi
pieciu teikdi iiitolswi.
Dla wielu z naszych czytelnikow sg

ciekawe szczegdly pomiarowe pieciu
zakupionych We Francji statkow?7 jedne-

go typu: ,Poznan“, ,Wilno*. ,.Kra-
kéw*, ,,Torun* i ,Katowice“., Oto sa:
Dtugosc 81,6 metr.
Szerokos¢ 121 metr.
Wysoko$¢ na dziobie 6,05 metr.
Wysoko$¢ na  rufie 7,25 metr.
Wysokos$¢ nadbudéwek 2,30 metr.
Nosnos¢ (deadweight) 2850 ton.
Szybkos$¢ na prébach 10 weztow.
Zagtebienie przy peinym fadun-

ku . 5,55 mir.
Balast wodny 385 ton.
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I Pojemnos$¢ rufowych tankdw
wodnych 220ton.

Pojemn przedniej i tylnej kon-
czyny (piku) 115ton.
Pojemnosc jam We%lowych‘ 270 ton-

w razie potrzeby ‘mozna
wzias¢ do 450 ton.
Pojemnos¢ tadowni 3411 m:3

4 winly tadunkowe po 3 tony kazda.

Maszyna: Sita 1150 KM.
llo$¢ obrotow 82.

Srednica cyl. wys.cisn. 460 mm.
Srednica cyl. $redn. cisn. 760 mm.
Srednica cyl. nisk. cisn. 1250 mm.
Skok m 960 mm.
2 Kotty Indrefa zaktadéw Caillard’a:
Srednica 4 m.
Dtugosc -, 133m.
llos¢ palenisk 2.
Powierzchnia rusztéw 4.4 rtt2
Powierzchnia paleniska 151" ni2
Cisnienie 13 kg.
Zawarto$¢ pary 8,3 ms.
Zawarto$¢ wody 17,4 m3

tidQ/o

W Bremerhaven—Geestemiinde na,
stoczni Tecklenborg wbudowano' na no-
wym parowcu ,Sirius“ gtéwna maszy-
ne ttokowo-turbinowa systemu dyre-
ktora stoczni Wacha i prof. Bauera z
Hamburga. Maszyny ttokowo-turbino-
we sg juz oddawiia W uzyciu na stat-
kach wojennych i pasazerskich. Nie
stosowano ich jednak do poruszania je-
dnego watu. Maszyna, ttokowa ,Siriu-
sa“ porusza wat srubowy bezposrednio,
natomiast turbina — za pomocg sprze-
gta i podwojnej redukcji szybkosci przy
pomocy trybow. .0

Para pod ciSnieniem 15 :atmosfer
Wchodzi do maszyny tlokowej, rozwi-
jajgcej 650700 KM przy 110 obrotach
na minute. Para odlotowa wprowadza
sie do turbiny lub do kondensatora,” o
ile turbina sie wytgczg. Turbina ma
sprzegto hydrauliczne dziatajgce na oli-
wie pod cisnieniem. Wiaczanie i wylg-
czanie odbywa sie przy pomocy pom-
py. Azeby wytgczyé turbine wypompo-
wuje sie oliwe z przyrzadu, przez co
zigczenie staje sie coraz luzniejsze |
"turbina, coraz wiecej pracuje prozno.
Jednoczes$nie przestaje sie ia zasilaé
para odlotowa. Dla wigczenia postepu-
je sie odwrotnie: zapuszcza sie turbine
przy pomocy pary odlotowej, poczem
stopniowo napomppwuje sie oliwy do
hudrauliczr.égo sprzegta. Dla biegu
wstecz turbine sie wylgcza dziatajgc na
wat tylko maszyna ttokowa, co zupel-
nie wystarcza.

Nowe urzadzenie jest wybitnem u-
doskonaleniem systemu ttokowo-turbi-
nowego. Norddeutscher Lloyd zamowit
na tejze stoczni przebudowe parowca,
,Elberfeld“, moc maszyn ktorego be-
dzie z nowa instalacja  wynosifa
4—5000 K M.

G
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Po lewej stronie,
do szkuty portowej,

na brzegu,

kesony.
w  ktérej

Po prawej draga czerpakowa,
wyczerpany materjat odholowuje sie
przez otwierajgce sie dno szkuty.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Wiadomosci z zakupionych we Francji
statkow Dolskich.

Pierwszy z przyjetych statkdw ,,Po-
znan“, po pomysinych probach przed
-Caen udat sic do- Cherbourga dla tado-
wania wegla na droge do Gdyni. Drugi
statek, ,Wilno* odbyt podwojna prébe
z powodu lichego wegla. Nastepne statki
w liczbie trzech réwniez sie powoli
zbierajg w Cherbourgu; a przybycia ich
do Polski oczekiwac, mozna w pier-
wszych dniach stycznia.

Komunikat o stanie lodéw na Battyku
na 13 grudnia.

Stan lodow wszedzie bez znacznych
zmian. W potnocnej czesci .zatoki Bot-
nickiej zegluga do Karlsborg i Lulea o-
statecznie zamknieta. Angermanaly po-
wyzej Svand staty lod, zegluga mozli-
wa tylko dla mocnych parowcow 2
silnemi maszynami.

Awaria zaglowca na naszem wybrzezu.

Szkuta zaglowa ,Leopold“ nalezaca
do Warkowca z Rewy staneta 9-go
wieczorem na mieliznie w poblizu Ja-
starni. Zaglowiec jest natadowany ka-
mieniami dla robot przy budowie portu
rybackiego w Jastarni i szybko sie na-
petnit woda, przez uszkodzenie na mie-

liznie. Postane do ratowania holowni-
ki: wojenny ,Krakus* i portu handlo-
wego ,,Kastor” nie mogty wypompowac
wody i $ciggna¢ Szkuty, z powodu bu-
rzliwej pogody i musiaty powréci¢ do
Gdyni. LiczyC sie nalezy z mozliwo*-
Seig catkowitego zniszczenia statku.
Zaglowiec nie jest zaasekurowany,
gdyz na stare statki towarzystwa nie
przyjmujg ubezpieczenia.

Wyratowanie ,,Wisty*. Parowiec
~Wista“, ktory przeszto- miesigc temu
doznat awarji na morzu pétnocnem przy
wyspie Terschelling zostat obecnie, po
ucigzliwych  robotach, ratowniczych,
Sciagniety z mielizny i oddany na sto-
cznie holenderska do remontu.

Obydwa statki Sp. Akc. ,,.Sarmacja“
WAWEL i WISLA, w zwigzku z li-
kwidacja towarzystwa, beda zapewnel
sprzedane zagranica.

Wiadomosci z pierwszych 5-ciu O
kretow handlowych polskich. Wediug
doniesienn z Caen pierwsze dwa statki
handlowe dla Polski juz sa przyjete.
Nazywajg -sie¢ ,,Poznan“ (kpt. tabecki)
i ,Wilno* (kpt. Stankiewiczl). Wszelkie'
pogtoski o wadliwosci tych statkéw o-
kazaly sie bezpodstawne. Statki wy-
warty na przyjmujacych znakomite
wrazenie. Okoto 8-golb. m. ,Poznan“ i

wyrzucajagca zawarto$¢ kubtow
na morze i tam sie wypuszcza

~Wilno“ rozpoczagé miaty tadowanie
wegla z transportowca ,,Wilja“ w Cher-
bourgu.

Trzy pozostate statki znajdujg sie
obecnie w drodze do Rouen i Brystolu,
skad po wyladowaniu udadza sie do
Cherbourga dla dokowania. Sa one w,
stuzbie morskiej niedtugo: jeden — rok,
drugi 6 miesiecy, trzeci 3 miesigce. Ni-
czem nie roznig sie one. od ,,Poznania“
i ,Wilna“.

Gdynia.

»~Francuski statek towarowy w Gdy-
ni. 6-go b. ut. przybyt do Gdyni franc.
parowiec ,,Caudebec” nalezacy do fir-
my ,,Wornis i Co*, po tadunek desek
debowych, ktére od kilku juz miesiecy
lezqg  zatozone na placu w gdynskim
porcie. Nalezy zaznaczyC iz procz pa-
sazerskiego statku ,Pologne®, ktory
odbywa regularna komunikacje miedzy
Gdynia a Hawrem, jestto pierwszy
francuski parowiec, ktéry, zawinagt do
tutejszego portu od dluzszego czasu.

Od paru dni zostato przerwane po-
faczenie promem miedzy Gdynia a
Oksywiem, a to z tego powodu, iz W
miejscu, kedy prom' przechodzi, zostata
obecnie ustawiona do pracy draga po-
glebiajgca. Prom ma wkrétce otrzymac
silnik benzynowy. Ma sie odby¢ prze-
targ na dostawe motoru.

>



Rekord zatadunku wegla w Gdyni.
W dniu 6-go b. m. osiggnieto nowy re-
kord w tadowaniu wegla, zatadowujac
na statek ,Freja“ od godz. 10-¢j 5 brn.
do 7-ej 6 bm. 1750 ton wegla. Jednoczes-
nie rekordowa okazata sie i cala doba
dajagca 2800 ton ogdlnego zatadowania.
W duzej mierze do tak wysokiej wy-
dajnosci przyczynity sie dzwigi mo-
stowe. z ktorych jeden pracuje prze-
waznie cafa dobe< drugi za$, ze wzgle-
du na niedostateczna ilos¢ dochodzacej
do Gdyni energii elektrycznej, z przer-
wa od 16-ej do 24-ej. t. j. w czasie gdy
miasto zuzywa znaczna ilo$¢ pradu na
oswietlenie.

Jednocze$nie nalezy przy powyz-
szym rekordzie zaznaczyC, ze obecnie
w Gdyni znajduje sie faktycznie, miej-
sce tylko na 2 statki przy nowern wy-
brzezu. 3-cie, przy starem nabrzezu,
dotychczas eksploatowane obecnie stoi
nieczynne, a to ze wzlgiedu na brak ja-
kiejkolwiek zastawy przy ciagtych
sztormach, oraz ze wzgledu na budowe
przy nam portu rybackiego.

Wyjazd zaldg na statki polskie do
Francji. W dniu 9 b. m. wiczorem
odjechaty na pokfadzie par. pasazer-
skiego ,,Pologne® do Francji zatogildal-
szych trzech zakupionych tam dla Pol-
ski statkdbw handlowych, z kapitanami
Braminskim i Minziem. Kpt. trzeciego

statku, Niewiarowicz, juz sie znajduje
we Francji.
Przybycie parowca ,Navigator'4

W chwili obecnej taduje w Gdyni ce-
ment.. zelazo i wegiel parowiec finski
»Navigator“, ktory przybyt tu z Kot-
ki 8 bm. Jestto trzeci z kolei statek
itow. Finland-—America Line, tadujacy
w Gdyni do Ameryki. Potudniowejl
Bierze on tym razem okoto 2000 ton ce-
mentu, 500 ton szyn zelaznych i 1500
ton wegla pod kotly. ,Navigator* ma
okoto 7.000 ton nosnosci.

Ruch w porcie Gdyni. W ostatnim,
tygodniu zawineto do naszego portu 8
parowcéw o facz. tadownosci 7.236 ton
r. n, w tej liczbie 5 sziweckich, 1 dun-
ski, 1 francuski, ] fifski, wszystkie w
sianie préznym. Wyszto 10 statkbw o
facznej tadownosci 5565 t r. n,, w tej
liczbie 8 parowcow, 1 holownik, 1
lichtuga morska. Co do narodowosci
byto 8 szweckich statkéw, 1 dunski, 1
francuski. Statki te wywiozty 11.243 t.
wegla i 247 t. desek debowych.

Gdansk.

Odjazd ,,Wilji“. Dnia 4 b. m. odje-
chala z portu gdanskiego, po wytado-
waniu amunicji ,,Wilja* doi Cherbour-
ga z fadunkiem 1000 ton wegla bun-
krowego dla ! nowozakupionych  we
Francji polskich statkdw handiowych.

Ruch w porcie gdanskim. W ostat-
nim tygodniu weszty d6 portu gdan-
skiego 103 statki morskie o facz. ta-
downosci 63.544 t. r. n., wyszto za$ 129
statkéw o tgcznej tadown.87.536 t. r. n.

Wsrod statkbw na wyjsciu  byto
proznych 15, z pasazerami i drobnica
5, z drobnica 21. z weglem 54, z drze-
wem 18, z celulozg 1, z cukrem 4, z
melasa 1 z nafta 3, z zelazem 1, ze

zbozem 2, z koAmi i inn. fadunkiem 1
tadunek polskiego zelaza wywi6zt do
Japonii  wielki szwecki motorowiec
Nanking, o nosnosci 10.000 ton. Francu-
ski parowiec Eliane L. D. o no$nosci
7000 ton wywidzt tadunek polskiego
cukru do Karaczi (Indie Wschodniej.

Ruch portu gdanskiego w listopadzie.
Ruch w porcie ponownie sie wzmogt,
przewyzszajac znacznie ruch z paz-
dziernika i wrzes$nia prawie wracajac
do poziomu lipca i wrzesnia. Zawineto
w listopadzie 529 statkdw morskich 6
facznej ‘tadownosci 333045 ton r. n,
odptynety za$§ z portu 492 statki mor-
skie o tgczu. Jad. 298608 t. r. n.

Ruch towaréw natomiast tylko u-
trzymat sie na poziomie poprzedniego
miesigca, co przypisa¢ nalezy chwilo-
wemu zmniejszeniu  wywozu drzewa,
gdyz import zlekka sie podniost. Wy-
wieziono: 291 000 ton wegla, 91 500 ton
drzewa, (w pazdzierniku 117 600 t.) zbo-
za 12900 &, cukru 22700 t., produktow
naftowych 10600 t. cementg 1730 t,
zelazia w sztabach 1490 t., soli 1165 t.,
melasy 1127 t,, parafiny 1072 t.

We wwozie ktory wynosit -34200 t
na pierwszem miejscu pozostawata jak
przed tern. ruda zelazna 11950 t.. dalej
nastepowaty nawozy sztuczne 8270 t
oraz Sledzie 6 440 t. W$rdd reszty towa-
réw importowych pokazna pozycje za-
jat garbnik kwebracho w ilosci 651 t.
Jego dalsza droga wgtab kraju odbywa
sie przewaznie Wistg.

Zawineto w listopadzie z tadunkiem:
136 parowcéw z 76 165 t,, 1 zaglowiec
z 19 t, pod balastem i préznych: 339
parowcow z 226 833 t,, 4 zaglowce z 618
t,, 14 lichtug morskich z 7036 i, jato do
portu ukrycia lub bunkrowania: 34 pa-
rowce z 24268 u 1 zaglowiec z 106 t.
r. netto tadownosci.

Wyszto w listopadzie z tadunkiem'.
391 parowcow z 248966 t, 6 zaglow-
cow z 589 t, 16 lichtug morskich %

Kutry rybackie

odnowiony dwa lata temu,
rybackich.

Port ten,
kéw

Takiz port wykancza

Nr. 46 (256)

9011 t, pod balastem i proznych: 46
par. z 17741 t, 3 zaglow. z 57 t, 1
licht. z 473 t,, jako z portu ukrycia lub
bunkrowania: 29 par. 221 771 t. r. netto
fadownosci.

Udziat poszczegélnych bander na
wejsciu w ciggu miesigca przedstawiat
sie nastepujaco (w tonach tadownosci):
statkow polskich 2378 t, gdanskich

10697 t, dunskich 73982 t. szwec-
kichh 78 102 t, niemieckich 84 430
t, norweskich 28474 t. angielskich

24521 t,, francuskich 9 190 t,, fotewskich
7996 t, finskich 7571 t, wiloskich 3819
t, sowieckich 2144 t, holenderskich
1108 t,, litewskich 437 t. estoiskich 132
i, belgijskich 74 t.

Stosunek najwiecej uczeszczajacych
bander: skandynawskich i niemieckiej
pozostat bez zmiany. Wzmogt sie nieco
udziat bandery fifskiej, zmniejszyt sie
udziat bandery totewskiej.

Tczew.

Poczatki importu na iichtugach mor-
skich. Tabor holownikéw i lichtug mor-
skich Twa Wista—Baityk, zakupionych
oraz zafrachtowanych, trudnie sie za-
czyna réwniez importem rudy szwec-
kiej. Pierwszy transport rudy laduje sie
obecnie w ilosci 1,200 ton w porcie
Oxel6sund na 2 lichtugi, ktére wyrusza
do Gdanska za holownikiem BAGATE-
LA (ex Gaiata). Fakt ten ma wielkie

i znaczenie ,dla rozwoju zeglugi holowni-
czej pod polska banderg na Battyku.

Polskie nazwy holowirkéw i lichtug
morskich. Nazwy holownikéw mor-
skich zakupionych przez ,Wisie—Bat-

tyk*“ ustanowiono jak nastepuje: ,Ty-
r)a/m“, ~Rybak*, ,!Foka", G;Fz,éambor){‘,
»Orkan“,  ,Krakus“ i ,Bagatela“.

Wszystkie lichtugi morskie otrzymaty
nazwy wedtug imion zdrobniatych me-
skich na ek np. ,Wacek", ,Janek* itd.

w porcie Helu.

jest znakomitem schroniskiem dla stat-
sie  obecnie miedzy wsiami Bor

i Jastarnia, od strony zatoki.
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PORT GDYNIA |

« najmniej zamarzajacy port Baityku

| zawsze dostepny dla najwiekszych okretéw.

Ilos¢ miejsc dla statkow morskielis 6.

| Zdolnos¢ przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 2500 ton .
masowych tadunkow na doke. %
I 6 grudnia b. r. zatadowano po raz pierwszy 2.800 ton wegla na doba. |

2 krany mostowe dla przetadunku wegla i rudy.

ft Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy:
. holownik ,,Ursus*“ o sile maszyn 450 KM |
|
Wodocigg portowy. OsSwietlenie i energja i
| elektryczna przy miejscach przetadunkowych.
fi |
Otwarcie ruchu polskich sitatkéw  skiego, przyczem odtad zatrudnione be- rekord Swiadczacy jednoczlesnie o ni-

morskich w Tczewie. 12 grudnia o go-
dzinie 1l-ej rano, po nabozenstwie uro-
czystem w kosciele farnym odbylo sie
otwarcie ruclm statkéw polskich w por-
cie morskim Tczewa w obecnosci Mi-
nistra przemystu i handlu Kwiatkow-
skiego, wojewody pomorskiego gen.
Miodzianowskiego, prezesa  dyrekcji
kol. gdanskiej Czarnowskiego, cztonkéw
rady portu w Gdansku Zarzyckiego
i Grabskiego, gen. rez. M Zaruskiego,
nacz. wydziatu portowego inz. tugow-
skiego, kdra Poznanskiego, przedsta-
wicieli prasy, oraz licznie zaproszonych
gosci. Prezes zarzadu towarzystwa ze-
glugi morskiej ,,Wista—Battyk", inz.
Przedpetski odczytat liste zakupionych
przez towarzystwo statkbw morskich
w liczbie 21, w tem 7 holownikow i 14
lichtug. o nosnosci od 600 do 1200 ton
kazda. Po uroczystosci otwarcia ruchu
podniesiono bandere narodowa na lichtu-
gach morskich , Antek” i ,Felek”. Na-
stepnie udano sie 2 holownikami Wista
Morska ku ujsciu, gdzie mianologladad
holownik morski ,,Orkan“. Z powodu
burzliwego wiatru ograniczono sie do
zwiedzenia ujScia Wisty i udano sie da-
lej przez szluzy do Gdanska. Wieczorem
po powrocie kolejg z Gdarnska odbyt sie
bankiet w miejscowej strzelnicy. Uro-
czystos¢ tczewska uwaza¢ mozna za
oficjalne rozpoczecie pierwszego sezo-
nu zimowego Tczewa, jako portu mor-

da niemal wytgcznie statki morskie pod
bandera polska.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

Ceny robocizny portowej w Gdansku.
Hamburgu i Antwerpii. 8 godzin pracy
robotnika w Gdansku kosztuje 10,50
gnid., w Hamburgu 7,20 marek, w Ant-
werpii 40 fr. belgijskich. Przeliczajac na
ztote otrzymamy dla 'Gdanska 18,17 zi,
dla Hamburga 15,32, dla Antwerpji 9,88
zt. Stad wida¢, ze Gdansk jest pod
wzgledem robocizny juz nie tylko naj-
drozszym portem Battyku, lecz naj-
drozszym portem kontynentu Europy.

Rekord kosztownosci przebudowy.
An?(lic%/'sadza, ze po 20 latach w wa-
runkach dzisiejszej konkurencji, statki
powinny by¢ przeznaczane na stare
zelazo. Inaczej wida¢ mysla niektérzy
Amerykanie, skoroi przebudowujg obec-
nie parowiec ,President Arthur® o 10
tysiecy brutto, zbudowany w Szczeci-
nie w, r. 1900. Ma on po przerébce stu-
zy¢ dla komunikacji pasazerskiej miedzy
Los Angelos a Hawajami. Koszta prze-
budowy wynosza 2 miliony dolarow,
czyli 40 funtow od tony za naprawe
2G~letniego statku. Jestto niewatpliwie

fckim poziomie techniki budowy nowych
okretow w Stanach Zjednoczonych.

LOTWA.

Budowa nowej latarni. Departament
morski totwy planuje budowe nowej
latarni morskiej pod Ltiserort w pobli-
zu Windawy. Wysokos¢ jej bedzie wy-
nosita 15 ni. W budzet przysztego ro-
ku wstawiono 300000 lat na budowe
tej latarni.

LITWA.

Z budowy portu przy ujsciu Swenty.
15 kilometrow ku poinocy od Potagi
buduje Litwa juz drugi rok port rybac-
ki przy ujsciu rzeki Swenty. Histo-
rycznie znany jest za czasOw Rzeczy-
pospolitej przedrozbiorowej® port za-
glowcow przy ujsciu rzeki Swietej (po
niemiecku Hafen von Heiligena). W
obecnych czasach trudno na tem otwar-
tem miejscu zbudowaé¢ nawet dobry
port rybacki. Dotad zbudowano dwa
molo szerokosci 2—3 metrow, z kto-
rych potudniowe ma 330 m. dtugosci,
odcinek #|faocny za$ 220 m. Szeroko$¢
wjazdu wynosi 50 m. W'iatr od strony
morza tatwo wpedza znaczne masy
wody do portu I czyni wjazd podczas
burzy niemozliwym nawet dla zaglow-
cow rybackich. Glebokos¢ wjazdu
— 35 m
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najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei

na lichtugi morskie i odwrotnie.

Dostepny dla lichtug do 800 ton nosnosci, n

o zagtebieniu do 3,2 metra.

Przystanie prywatne z bocznicami kolej»weml.

Najwiekszy przymorski wezet kolejowy. “

Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe.

Odleghoé¢ kolejowa od Warszawy 32 kra., aSlaska eoo km., Poznania 2g2 km. |

CZECHOSLOWACJA.

Zegluga czechostowacka Tryest—
poinocna Afryka. Wioskie pisma dono-
szg o0 powstaniu przedsiebiorstwa ze-
glugi morskiej ,First Czechoslovak
Steam Navigation H. Zdenkovic* z sie-
dziba handlowa w Pradze i administra-
cyjna w TryesScie. Firma ta posiadajg-
ca juz wiasne statki, otrzymala prawo
podniesienia bandery czechostowackiej
i bedzie utrzymywata zegluge pomie-
dzy Tryestem a potnocna Afryka.

FRANCJA.

Czas — to pienigdz. Parowiec o0so-
bowy ,,Bernardin de St. Pierre* zbudo-
wany dla rzadu francuskiego w Bre-
mie na mocy planu Dawesa, zawinat do
Bordeaux dn. 8 11. pod bandera nie-
miecka i Z zatoga niemiecko-francuska.
Parowiec odjechat w swej; nowej stu-
zbie nazajutrz, z zatoga francuska.

HOLANDJA.

Piecdziesieciolecie kanatu Ymuiden.
Dnia 5 listopada odby’f{ sie w Amster-
damie i Ymuiden wielkie uroczystosci
z powodu piecdziesieciolecia “kanatu
morskiego dtugosci 27 km., tgczacego
Amsterdam przez Ymuiden z morzem.
Przed Ymuiden odbyta sie rewja ho-
lenderskiej floty wojennej i handlowej,
oraz przedstawicieli obcych marynarek.

ESTONJA.

Zatoniecie zaglowca. Estoriski szku-
niec Uku, 395 ton netto, zginat na Bal-
tyku.

Stacje ratunkowe 'E8to»-Jip»,.Na wy-
brzezach i wyspach i-stoi. istnieje o-
bcenie 28 stacji ratunkowy,cii;. Z tych
stacyj 18 ma todzie ratunkowe,17 fc m=
ratunkowe i sanie zaglowe, 3 maja wy-
facznie sanie zaglowe. Te trzy ostatnie
(Hapsal, Kuresaar albo Arensburg i

Heltermaj) leza nad wsunietemi w h'[ i

zatokami, gdzie latem pomoc prywatna
jest zapewniona. Tylko 2 stacje maja
aparat racowy do strzelania sznurem. Sa
to Paldiski (Port Battycki) i Osmussar
rzy wejsciu do zatoki finskiej, gdzie
lisko brzegu jest gteboko, a morze
rzadko zamarza. PierScieni ratunko-
wych stacje nie_maja z Wy]thkiem sta-
cji rewelskiej (Tallinn), potozonej przy
wejsciu do ruchliwego portu.

NIEMCY.

Druga podr6z ,,Barbary“ do Wioch.
Druga podr6z rotorowca ,,Barbara“ do
Wioch data wedtug sprawozdania wia-
Scicieli wyniki znacznie lepsze niz pier-
wsza. Rotory byty ciagle w ruchu, po-
zwalajac utrzymac petna szybkos¢ przy
pracy motoréw gtéwnych w pot sity.
Powstaje wiec oszczedno$é w paliwie

BELGJA.

Ruch portu Antwerpii w listop. 1926
r. W miesigcu listopadzie zawineto do
portu Antwerpji 1i00 s-tatkbw morskich
0 tacznej tadownosci 2036 410 ton rej.
netto (w tem 11 zaglowcéw o } fad.
3292 t. rej. netto). W tymze miesigcu r.
1925 cyfry te przedstawiaty sie naste-
pujaco: 859 statkow (1.758.683 L), w tem
7 zaglowcow (388 t.) W. r. biezacym
notujemy wzrost ruchu a 241 statkow
1277.727 ton." Tonaz $redini statku wy-
nosit w listopadzie 1836 ton. W pierw-
szych 11 miesigcach roku wzrost ruchu
wynosi 1488 statkéw i 2495919 ton.
Dnia 14 listopada obchodzonolwejscie
10 000-cznego statku w roku.

Wsrod statkéw ktore zawinely w
listopadzie byto 551 angielskich, 155 nie-
mieckich, 80 belgijskich, 64 norweskie,
58 holenderskich, 49 francuskich, 40
szweckich. 36 dunskich, 16 amerykan-
skich, 10 finskich, 7 japonskich, 7 to-
tewskich i t. d.

<

Nr. 46. (156) 1926 r.

Z prasy.

»1he Polish Economist* nr. 6. Sta-
rannie wydane i bogato ilustrowane
pismo w jezyku angielskim, informujgce
zagranice o stanie gospodarczym kraju.

W zeszycie 6-ym. jak mw miesia-
cach poprzednich, poza artykutami po-
Swieconemi poszczegOlnym  gateziom
przemystu i handlu polskiego, poruszone
Zosiely zagadnienia biezace, tytuty nie-
ktérych artykutéw podaiemy ponizej:
»Review of the economic situation in
September®, ,Polish reply to the ban-
kers Manifesto“, ,,Competition between
the Baltic ports*, ,,Public credits in Po-
land", ,,The production of iron“ i inne.

Hasz wywo0z | wwo0z
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, ticht. —alich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang.— angielski, belg.— belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
«— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
(Pw) — Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
(1—8 grudnia).

1 gr.: szw. hol. Holger 15 z licht.
Halsta 1l 473 do. Malmd (P. A. M).
2 gr.. szw. par. Elisabet 568 do Go-

teborga (P. A M.). szw. par. Fyrileif 495
do Sprangsviken (Bg).
4 gr.. szw. par. Ribersborg 723 do

.Sztokholm,u (P. A. M).

5 gr.. szw. par. Gusten 345 do Hel-
singborgu (P. A. M.), du. par. Bogd 728
do RoteboTga (P. A M.).

0 gr.. szw. par. Freya 711 do Mal-
mé (P. A M).

8 gr.. szw. par.
Sundsvallu (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1 243 ton;F/) wggla. Y y

Emil R. Boman do
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Wywo0z polskiego drzewa przez
port gdynski. (1—=8 grudnia).

6 gr.: fr. par. Gaudebec 796 do Dun-
kerki (Worms).

Statek powyzszy wywi6zt 247 ton
desek debowych.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(1 - 7 grudnia).

1 gr.: dun, par. Olga 463 do Dieppe
(Rhd), szw. par. Hildur 1168 do Gavle
B i S?, niem. par. Finnland 246 do
Sztokholmu (D—S), dun. par. Gudrun
875 do Aberdeen (Bg>, niem. par. Lena
550 do Ystadu (Pwe), szw. par. Ethel
708 do Sztokholmu (B i S), niem. par.
Eduard 574 do Helsingforsu (Bg), fsk.
ar. Meta 1018 do Kotki (Wolff), szw.
ol. Bakier z licht, I enia 569 i Kelso 8i
do Sztokholmu (B i S), szw. par. Kal-
marsund 1,1 do Kalmaru ,(B i S). szw.
par. Framnaes 590. do Limhamnu (Bg),
szw. par. Arnold Bratt 746 do Gotebor-
ga (B'i S). lot. par. Sigulda 1260 do Ry-

gi (- 9).
2 gr.; gzwi par.
mo (Bg), lot., par.

Heros 652 do* Mal-
Emmy 705 do Hel-
singférsu (B 1 S), niem. par. Frithjof
1017 do Leningradu (Bg), sSzw. par.
Lord 927 do Sztokholmu (B i S).

3 gr.: duA. par. Knut Villemoes 860
do Esh.iergu (Rhd). niem, par. Trave 446
dd Pargasu (Art., nerw. par. Orion 499
do Moes (B i S). szw. par. Hanna 293
do Simrishamnu (Bg), szw. par. Asta
1089 do Sundsvallu (B i S), duA. par.
Ulia 464 do Pargasu (Bg), szw. par.
Oswin 741 do Malmé (B i S).

4 gr.: norw. par. Ragnvald Jarl 1091
dc Kotki (Bg), szw. par. Bugmila 975
do Tramforsu (Art), niem'. par. Marian-
ne 472 do Kopenhagi (Rhd), niem. par.
Ginther 884 do Bordeaux (B i S), szw.
par. Gudrun 485 do Halmstadu (B } S),
dui. par. Alf 1374 do Kopenhagi (Bg),
duf. par. Karin 731 do Narsey (Rhd),
duni. par. Ulfs 480 do Wiborga (B i S),
dun. par4 Aalborg 723 do Rygi (Rhd),
szw. par. Aros 493 do Landskrony
(Scand. Lev. L.), szw. par. Scandia 823
do Helsingborga (B i S).

5 gr.: norw. par. Lilly Margarete 360
do Rygi (B i S), szw. par. Ernst 879 do
Sztokholmu (B i S), dun. par. Victoria
1160 do Kopenhagi (Linia Polsko-Skan-

dynawska). szw. par. Bris' 1149 do
HallViku (B. i S).

6 gr.. niem. par. Robert'685 do Ga-
vle (B i S), szw. par. Ture 295 do

Landskrony (Lin.ia Polsko-Skandynaw-
ska), duf. par. Wendia

J. Ick). szw. par. Forsvik 698 do Var-
bergu (B i S), duf. par. Erindring 425
do Sables Dojonne (Bornhold), szw.
par. Hildegard 715 da Malmé (B i S),
szw.' par. Botte 878 do! Sztokholmu (15
iS).

7 gr.: szw. par. Gamma 437 do Mal-
mo ,(Shaw), gd. hol. Ernst 58-z licht.
DanZ|g | 579 i Danzig 1l 596 do Nofr-
kopingu (B i S), szw. par. llse 298 do
Stromstadtu (B i S),,. szw., par. Gunnar
703 do Sztokholmu (B i S), szw. par.

ZEGLARZ P OL S K. I

Koster 548 do Degershamnu (Bg), norw.
par. Herfinn 484 do Egesundu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty fgcznie
86 950 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(1— 7 grudnia).

1 gr.: duf. par. Enich Heden 406 do
Malar (Wolff), dun. zagl. Solon 211 do
Plymouth (Gw).

2’gr.: dun. par. Gronland 887 do Am-
sterdamu (D—S). ang. par. Dewstone
793 do Hull (Shaw).

3 gr.: norw. par. Ryvarden 649 do
Rouen (Bg), dui. par. Jagersborg 72(
do Kjoge (Bg), dun. par. Lilleborg 861
do Prestonu (861). niem. par. Septima
823 do Gandawy (D—S).

4 gr.: niem. ~par. Glickauf 600 do
Dordrechtu (Bg), dui. par. Mand 823 do
Hull (Bg), norw. par. Granli 1258 do
Southamptonu (Bg).” niem. par. Ester
245 do Folkestone (Rhd).

5 gr.: niem. par. Desia 265 do Ant-
werpii (Rhd), niem. par. Undine 672 do
Rouen (Linia Polsko-Skandynawska),
szw, par. Siva 831 do Rouen (Linia Pol-
sko-Skandynawska).

6 gr.. norw. par. Doravore 659 do
Londynu (Shaw), niem. par. Sensal 309
do Gévle (B i S), ang. par. Sesto 1048
do Tynedocku (Bg).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
46 500 m 3 drzewa.

Wywéz polskiego zboza przez
port gdanski.
(1—7 grudnia).

2 gr.: niem. zagl. z moi. Ingeborg,84

do Malmé (Bg), niem. par. Stadt Stolp
147 do Kalmaru ze zb. i tow. (Gw).

4 gd.: niem. par. Elisabeth 287 do
AntwerEii (Pw).
Statki powyzsze wywiozly {gcznie

950 ton zboza.

Wywéz polskiego cukru przez
port gdanski.
(1— 7 grudnia).

1 gr.. szw. mot. Fringilla 226 do
Sztokholmu (B i S).
2 gr.. fsk. par.
Oslo (Scharenbg).

gr.. szw. par.
borga (Bi S).'

7 gr.. fr. par. Eliane L. D. 2'445 do
Carachi (Rhd), gd. par. F. G. Reinhold
706 do Rotterdamu z cukr. i tow. (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty #gcznie
7600 ton cukru.

cyst. Frama 93 do
Gota 679 do Gote-

Wywo6z polskich produktow nafto- .
wych przez port gdanski.
(1— 7 grudnia).

2 gr.. szw. mot. cyst. Naitea 106 do
Goteborga z nafta (Thor Hals).

4 gr.: duf. par. cyst. Dania 588 do
Sztokholmu i ropa gazowa (B i S).

5 gr.. niem. par. cyst. Mariam,e 582
do Rygi z nafta (B i S).

7 gr.: sziw. mot. cyst. Naitea 106 do
Goteborga z nafta (Thor Hals).

Statki powyzsze wy ozly Hgczni
2100 ton prod, naftow’ ct,

269.

Wwo6z rud i mineratéw przez port
gdanski. (1—7 grudnia).

2 gr.. szw. par. Tyr 432 z Oskars-
hamnu z zuzlem (B i S).

4 gr.: norw. par. Sindbad 625 z Gavle
z wiorami zelaznymi (BiS), niem. par.
Gringerde 406 z Aarhus z zelastwem
B iS).

6 gr.. gd. par. Balticum 364 z Oxe-
losundu z ruda zelazna (B i S?.

Statki powyzsze przywiozty lgcznie
4200 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie listopada.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
92 538, sdl 160, parafina 56, cement 624,
oleje 1862, soda 409, koks 300, asfalt 20.

Prod. rodlinne: jeczmien 1759, zyto
3250, pszenica 200, ow. strgczkowe 608,
stod 14, cukier sur. 1890, rafinada 8062,
drzewo 21910, koniczyna 148, smota
drzewna 284, maka pastewna,' 171, me-
lasa 457, otreby 199, rzepak 28, mak 11,
kartofle 105.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 154,
bydto zywe 17, skéry 53, maka kostna
125.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
5230, kamienie 185, siarka 15, ruda ze-
lazna 850, zeliwo 14, zelazo 253, cyna 6,
maszyny 18.

Prod. roslinne: kukurydza 15, ryz
411, zywica i kalafonia 86, oleje 537,
bawetna 5, garbnik kwebracho 98.

Prod. zwierzece: $ledzie sol., 3 456,
thuszcze 131, skory sol. 123, wetna sur. 2.
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oficjalny organ Gietdy
Drzewnej w Bydgoszczy.

%
E Czasopismo  zawodowe dla handlu
R | przemystu drzewnego.
a Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske.
Wychodzi 2 razy w tygodniu.
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Z EGLARZ

W odostany Wisty.

5

-224

104
144
136
171
184
171
248

6

-224

107
143
130
155
171
164
240

-227

104
139
129
141
158
152
232

-227
115
132
124
138
148
132
226

P OL S K. I
9 10
-228 -225
110 104
126 128
115 114
131 121
144 138
116 112
254 238

Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

270.
Krndzien 4
Krakéw -223
Zawichost 113
Warszawa 151
Ptock 146
Torun 177
Fordon 188
Tczew 174
Ujscie (Schiewenh.) 220
Do Gdyni Z Gdyni
zawinagt, zawinie odptynie
dataj skad dokad
7. 1. Z Le Havre do Le Havre
29. 1

data

8.
30.

1.
L

Nazwa okretu

S. S. Pologne

Towarzystwo

okretowe

Cie Generale
Transatlantique

Huch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska
zawinat, zawinie odptynie
data| skad dokad data
19.12. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 23. 12.
7. 1 . Nowego Jorku » Nowego Jorku 11. 1.
24.12. . Lipawy , Londynu 17. 12.
10.12. , Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 21.12.
14.12. | Ryg5 ., Londynu 24, 12.
28. 12. , Londynu ,» KtajpedyilLipawy 28. 12.
31.12. , Lipawy ,» Londynu 31. 12

AdnisMia .zeglarza M

Nazwa okretu

Estonia
Lituania
Baltara
Batriger
Baltannic
Baltara

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujagce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski.

— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr.

M Wojtkiewicz,
— Wista Pomorska. Warszawa 1926

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

pojedyncze tomy, bogato ilustrow ane
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi.

rys. 526 str. 1926

Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str.

De Balincourt i franc, sztab morski.

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys,
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str.

Clerc-Rampal.

Gdansk 1924
Tczew 1926
inz. kom. Droga wodna Warszawa—

Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark.
— Dokumenty morskiego prawa handl.

wzgl.

Towarzystwo okret,
makler

Balt. America Line

United Biz;It. Corp.

»

\

n

Ba}tyk Warszawa 1926

F. M. Winowicz. Praktyczny podreczni.k dla handluzamorskiego. Gdansk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparnsko-wtoski

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna

Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str.
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str.

1923

106
1926
Floty wojenne wszystklch panstw na rok
i fotogr. 733 str. . .
1923
1926

J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottéw i maszyn statkdéw .handlowych Z

340 ryc. 512 str.
St. Millot.

1923

Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924

B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydar{le - gle 1922

Za zaliczkg 70 gr dr ozej. -

Redaktor J6zef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

0,80zt
1,20 zt
0,80zt
3,00 zt
2,00 zt
4,00 zt

70,00 zt

32,00 zt
3,50 zt

12,50 zt
20,50 zt

12,50 z+
10.50 zt
8.00 zt
4,50 zt

20,50 zt
4,90 z¢
6.80 zt

Wsz"&fcie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Odbito w drukarni

Nr. 46 (156) 1926 r.

rruiji

ADAIGH

1927/28
ukaze sie w potowie stycznia
(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).
Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portow, rysunka-
mi Wszystklch statkéw polskich, ta-

blicami weztow morskich i koloro-
wag tablicg flag, sygnatowych.

Tres¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polékie urzedy morskie.

Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna, i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927, Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. ktadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, it d

Cena 4 zi.
. Wysyta wydawnictwo
~Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.

Konto P. K O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 3,50 zi.

j gFFNEZRANy 20772

C. HARTWIG T.A,
ODDZIAL GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Witasne Skiady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16,
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.
Zeglarza Polskiego

GdanSKU czytaé mozna

1 w kawiarniach:
»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.;
»Elite”, Jopengasse 23.

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



