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za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
i state
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegb6lnem

TCZEW, dnia 23 stycznia 1927 r.

DO NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELNIKOW.

Wobec zwiekszenia objetosSci nawzego pismu v. tfu. 1 stjcz*

nia 1927 r. prenumerata
potrocznie 3 zt,

Rocznik*1926, wraz z przesyitka,
Dalsze numery wstecz, az do 1. L
i zbiorom bibljotecznym za poprzedniem

do 1. I. 1926 — i *}|
tylko naszym prenumeratorom
porozumieniem listownem.
Zwracamy uprzejmie
na ostatniej stronie mniejszego
Polskiego®“ na 1927/28,

wj nosic
kwartalnie

uwage' Szan.
numeru,
ktérego cena znizona dla naszych

bedzie: pocznie 6 zi,
1zt 50 gr.
4 *}; 16 numerdow od 1. IX 1925

1922 wysytamy

Czytelnikéw
dotyczace

na ogtoszenie nasze
»~Almanachu Zeglarza
rocznych prenu-

meratoréw na r. 1927, oraz wspoélnych rocznych prenumeratorow z ,Morzem*“

wynosi 4 zt 50 jjr, wraz z przesytka.

Poprzednie wydania , Almanachu“ (1923 i 25) sg catkowicie wyczerpane.

PieC parowcow towarowych
Leglugi Polskiej®,

(Ciag dalszy).

Maszyna Klowna statku jest zwykta
pionowa maszyna ttokowa, o normal-
num dla jej wliglkoSci potréjnem rozpre-
zeniem pary. Srednica cylindra wyso-
k:ego cisnienia 460 mm., cyl. Sredniego
ci$nienia 760 mm., cyl. nliskiego cisnie-
nia 1250 mm. Skok ttoka wynosi 960
mm. Moc maszyny 1150 KM. Nadaje
ona statkowi szybko$¢ do 10 weziow
(18520 metréw na godzing). Poza ma-
szyna gtdwng, na pokiadzie znajduje
sie servo-motor (maszyna sterowa) po-
ruszajagcg tancuchowem potgczeniem z
sektorem kierowniczym steru.

Wind parowych do fadowania jest

cztery: po dwie — przy przednim i
tylnym maszcie. Windy sa jednakowej
mocy (4-tonowe) i obstugujg kazda je-
den tram ‘tadunkowy.

Pomieszczenia dla tadunku.

tadowni jest cztery, prawie jedna-
kowej wielkosci. Ladownia nr. 1, przed
przednim masztem ma pojemnos$¢ 873
nrl tadownia nr. 2 ma 1060 m 3 poje-
mnosci. znajdujagc sie miedzy przednim
masztem a jama weglowa poprzeczna,
potozong przed kotwica. tadownia nr.
3 ma 1071 m3pojemnosci, znajdujac sie
miedzy maszynami a tylnym masztem,
wreszcie fadownia nr. 4 potozona za
tylnym masztem, ku rufie ma pojem-
no$¢ najmniejsza, bo 660 m 3 Ttuma-
czy sie to istnieniem pod niig tanku
wyréwnawczego, potozonego nawet

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927 : Rocznie w kraju
6 zt,
zagranicg 6 zt, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji,

zagranica 11 zi; Potrocznie w kraju 3 zi,
Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
istonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
otwy, Portugalji, Rnmunji, Wegier
na obszar W. M. Gdanska: rocznie
zt, pétocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
0 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ka jak w kraju. Prenumerate prosi-
ny wptaca¢ na kontp P.K.O. 170044,
ub przekazem pocztowym pod adre-

i em administracji pisma w Tczewie.
Umiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogéblnego zbioru Nr. 160

ponad watem tunelowym, oraz znajdu-
Jacemi sie tu wagieciaini bokdéw okretu,
pozwalajgcemu na lepszy doplyw wody
ku Srubie okretowej. Przednia fadownia
rébwn ez jest zmniejszona przez zao-

strzenie ksztattu kadtuba w czotowej
czesci.

Wymiary otworéw luk tadunko-
wych sg znaczne, jak w Kkierunku
wzdtuznym, w linji poosiowej statku

(95 do 10,5 metra) tak tez w Kkierunku
poprzecznym 7<5 metra, z wyjatkiem
przedniej luki nr. 1 ktéra ku przodowi
sie zweza), .jak wielkie sg te wymiary
luk w stosunku do samych tadowni wi-
da¢ chociazby z nastgpujgcego zesta-
wienia:

Czotowa tadownia: dtugos¢ 13 me-
trow, szeroko$¢ przecietnie 11 metrow.
Jej luka nr. 1. dtugos¢ 9,5 tn,, szerokos$é
$rednio ok. 7 metrow.

tadownia przed mostkiem (nr. 2):
dtugos¢ 153 mtr., szeroko$é ok. 12
rr.tr. Jej luka nr. 2: diugo$¢ 10,5 mtr.
szeroko$é¢ 7,5 mtr.

tadownia za halg maszyn nr. 3: du-
gos¢ 12 mtr.,.. szeroko$¢ ok. 12 mtr. —
luka nr. 3 ma dtugos¢ 9,3 mtr., szero-
ko$¢ 7,5 mtr.

tadownia rufowa nr. 4: dlugos¢ 12
mtr., szeroko$¢ S$rednia 11,5 mtr. Jej
luka nr. 4: dlugos¢ 9,3 mtr. szerokos$¢
7,5 mtr.

Powyzsze dane $wiadczg o0 znacz-
nem przystosowaniu wymiaréw luk do
wszelkiego rodzaju tadunku nasypowe-
go. — Niemniej fadownie tych statkéw
sg przystosowane do przyjecia diugich
sztuk drzewa, gdyz przegrody pomie-
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Statki handlowe
JZeglugi Polskiej
jednolitego typu:
JWilno“, ,Poznan®,
JKrakow®, ,Kato-
wice“, 1, Torun®
po 2.850 ton nos-
nosci. Zdjecie
Chantiers Navals
Caen.

dzy przedniemi tadowniami nr. 1 i nr.
2 sg z drzewa i tatwo mogg by¢ roze-
brane. Przez to wytwarza sie jedna
wielka przednia tadownia diugosci 24,5
mtr. z dwiema lukami, przez ktdre mo-
zna tadowa¢ materiat drzewny w sztu-
kach do 18 mtr. i wiecej dlugosci. To
s-amo dotyczy dwu tylnych tadowni,
gdzie sie wytwarza przez, wyjecie prze-
grody jedna tadownia dtugosci przeszto
23 metrow.

Wysoko$é tadowni nr. 1i 2 wynosi
5—6.5 rntr.,, wysoko$¢ tadowni nr. 3 i
4—6 mtr.

Tanki balastowe.

Parowce i motorowce nowoczesne
swoj system balastowania op.era.ia w
stanie préznym na balascie wodnym,
umieszczonym w podwojnym dnie, w
konczynach okretu i w specjalnych tan-
kach wyrownawczych. RoOwniez pod-
C/as zeglugi z tadunkiem tanki wodne
pozwalajg uregulowac statecznos$¢, o-
iaz wyrownaé przegtebnos¢ czotowg
wzgl. ru/owa, jak tez przlechyt boczny.
Statek ,,Zeglugi Polskiej“ posiada trzy
tanki wodnobalastowe, zajmujace prze-
strzen podwojnego dna z wyjatk em cze-
§ci pod kottami, ktora jest ,,sucha®“, o-
raz czesci pod halg maszyn, ktéra
stanowi tank zas tajgcy. Tanki wyrd-
wnawcze znajdujg sie pod tylng tado
wnig.

Gdy oba sg napetnione, wywotuja
zwiekszenie zagtebienia rufy  nato-
miast napetnienie jednego z nich wzgl.
oprdznienie, gdy sa oba napetnione wy-
wotuje wyroéwnanie przechytu boczne-
go. — Wreszce wodnobalastowe po-
mieszczenie czolowej koriczyny pozwa-
la regulowaé przegtebnos$¢ przez obclia-
zei.iu wzgl. ulzenie czota okretu.

Pojemnos$¢ poszczegbdlnych tankdw
wodnobalastowych statku 2850 t. nos-
nosci ,,Zeglugi Polskiej* wynosi:

Tank Nr.1 81 ni".
Tank  Nr.2 157 nr".
Tank Nr.3 118 m'.

azern grupa tankéw dennych 360 nr.
R
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Osobno liczy¢ wypada denny tank
zasilajacy: 49 ms.

"ank wyréwnawczy lewy 1U7 mi.

Tank wyréwnawczy prawy 98 ml

Tank czotowy (pik 77 m3

Tank rufowy (pik rufowy) 22 nr.

Powyzszy podziat obcigzenia wo-
dnego na poszczeg6lne tanki uwazac
mozna za normalnie rozwiniety. Po-
dziat na wiekszg lilo$¢ tankéw jest sto-
sowany specjalnie przy przewozach
drzewa, zwiaszczia letnich, kredy jest
duzo poktadowego tadunku, a zuzycie
wegla podczas podrozy powaznie
wptywa w tych warunkach na statecz-

nos¢ statku.
(Dokonhczenie i astapi).

Ruch portu gdanskiego
w r. 1926.

Statystyka przynosi nastepujace li-
czby, dotyczace ruchu okretow w por-
cie. gdanskim w ciggu roku 1926-go:

Zawineto do portu 5967 statkow
morskich o tacznej tadownos$ci 3432 480
ton rej netto, w tei liczbie 5539 parow-
cow i motorowcow. 122 zaglowce i 256
lchtug morskich. Tonaz prézny na
wejsciu  wynosit 2276 258 t., tonaz z
tadunkiem 1G07 494 t., tonaz statkoéw,
ktére zawinety do bunkrowania, lub ja-
ko do portu ukrycia — 148728 t. rej.
netto.

Odptynety z portu 5903 statki mor-
skie o tacznej tadownosci 3395840 ton
rej netto, w tej liczbie 5549 parowcow
i motorowcow, 111 zaglowcdw i 243
lichtug morskie. Tonaz prézny na wyj-
Sciu wynosit 191 869 t, tonaz z tadun-
kiem 3059522 t., tonaz Zawijajagcych
dla bunkrowania lub ukrycia 144449 t.
rej. netto.

W r. 1913 zawinety do portu gdan-
skiego 3182 statki morskie o tgcznej ta-
downosci 937 590 t. rej. netto w tej-licz-
bie 2647 parowcoéw i motorowcow i
535 zaglowcow i lichtug morskich. Tonaz
prozny na wejsciu wynosit 156 092 t.,
tonaz z tadunkiem 781 498 t. rej netto.

Nr. 3 (160) 1927 r.

Odptyneto .z portu gdanskiego w r.
1913 3176 statkéw morskich o tgcznej
fadownosci 935 136 ton rej. netto, w tej

liczbie 2647 parowcow i motorowcow
1 529 zaglowcow i lichtug morskich.
Tonaz prozny na wyjsSciu  wynosit

284 044 t., tonaz z tadunkiem 651 092 t.
rej. netto.

Z powyzszych Liczb dla lat 1926 i
1913 (jako ostatniego roku ..przedwo-
jennego ruchu®) wystepuja jaskrawo
dwa znamienne zjawiska w zyciu por-
tu gdanskiego:

1 Ruch. statkbw wzrést w r.
w stosunku do r.
krotnie,

2. Z portu o nieznacznej przewadze
importu nad eksportem (r. 1913) Gdansk
stat sie portem o ogromnej przewadze
eksportu nad importem.*

Zalgczone zestawienia obrazowe po-
wyzszych danych przedstawiajg do-
ktadnie, bez najmniejsziej przesady, ist-
niejacy stan rzeczy.

Uderza w oczy ogromny wzrost ru-
chu w porcie gdanskim w liczbach bez-
wzglednych. Poréwnanie 2z sasiednim
Sziczecinem jeszcze lepliej uwydatnia
rozwéj ruchu przez Gdansk.

W r. 1913-tym bowiem Szczecin
zajmowat wyjatkowo wysoka range w
ruchu portéw battyckich, a wsrdd nie-
mieckich ptortow prawie doréwnywat
Brem e (Szczecin w r. 1913 na wejsciu
2 C12479 t., Brema 2 148976 t. rej. net-
to). Podczas gdy jednak w r. 1926 dzie-
ki wywozowi wegla réowniez z polskie-
go G. Slaska Szczeciin zaledwie zdotat
przekroczy¢ liczbe z r. 1913, Gdansk,
ktory w. r. 1913 miatl na wejsciu
937 590 t. rej. netto, w r. 1926 jako port
nalezacy do polskiej unji celnej miat na
wejsciu 3432480 t. r. netto tonazu. Po-
zornie mniej korzystnie przedstawia sie
stosunek przetadowanych ilosci towa-
réow, lecz i pod tym wzgledem Szcze-
cin tylko sie oofa, podczas gdy Gdarnsk
idzie olbrzymiemi krokami naprzéd.

W r. 1926 w porcie gdanskim
przetadowano 6026 000 ton towardw.

1926
1913 prawie cztero,
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w  Szczecinie za$§ 5900 tys. ton.
Ale gdy w latach 1912—13 przetadunek
w porcie gdanskim nie siegat 2 i pét
sie w Szczecinie zauwazy¢ upadek im-
portu; zadnego z towaréw 2 wyjatkiem
celuzozy nie wwieziono w r. 1926 wie-
cej anizeli w r. 1925, a dla wielu towa-
row importowych spadek jest znaczny.
Np. rudy wwieziono w r. 1925 1204
tys. ton, w r. 1926 juz tylko 750 tys.
ton.

Przez Gdansk natomiast wwiezliSmy
w r. 1925 99 tys. ton rudy zelaznej, w
r. 1926 juz 149 tys. ton. Jak widaé z
powyzszego istnieje naturalna tenden-
cja ku penetracji rudy szweckiej do
Poiski i Czechostowacji przez Gdansk
i Gdynie. Tej naturalnej tendencji na-
lezy wszystkiemli mozliwemi $rodkami
dopomagaé, tembardziel, ze zabezpie-

cza ona fracht powrotny statkom i
sprzyja rownowadze ruchu w obie
strony.

Obraz udziatu poszczeg6lnych ban-
der w ruchu portu gdanskiego w r.
1913 i 1926 przedstawia sie rowniez
zupetnie odmiennie. W r. 1913 Gdansk
byt drugorzednym portem rzeszy nie-
mieckiej i tak jak dzi§ Krdlewiec wy-
kazywal, przy nieznacznym ruchu ogol-
nym, bezwzgledna i mocna przewage

1913 1926 1913

Tonaz na wejsciu
do Gdanska

Statki zajete
w Imporcie
przez Gdansk.

Z EGLARZ PO LS KII
bandery niemieckiej. Inaczej jest dzi-
siaj, gdy udziat w ruchu portowym tej
bandery wrynosi z 908.206 ton r. n. za-
ledwie tok. 26 proc. ruchu catkowitego.
Woprawdzie stoi ona jeszcze na pliierw-
szem miejscu, jednak udziat procentowy
w latach poprzednich (w r. 1925 — 33
proc. ruchu, w r. 1924 — 38 proc. ruchu
catkowitego w porcie) dowodzi, iz
udziat ten nadal sie zmniejsza. Ponie-
waz jednak naturalny spadkobierca te-
go ruchu — pod bandera polska i flagg
gdanska nie predko jeszcze zajmie wia-
Sciwe sobie pierwsze miejsce, mozliwe
jest, ze pierwszenstwo bandery nie-
mieckiej przed innemi obecnie bandera-
mi, jak szwecka i dunska jeszcze sie
nadal utrzyma.

Tonaz poszczeg6lnych bander wyno-
sit w r. 1926 (na wejsciu) polski 41,491
t, gdanski 103.078 t, szweckl 768.527
t., duniski 695 425 t., niemiecki 908 206 t.,
angielski 339.456 t., norweski 211.652 t,,
fotewski 101.580 t., francuski 81.710 t.,
fAski 45. 272 t., wioski 41.158 t., holen-
derski 37.326 t. grecki 13,707 t., Stanow
Zjedn. 12.662 t.. estonski 10.323 t., so-
wiecki 8.139 t., litewski 4.375 t., belgij
ski 5.309 t., hiszpanski 3.896 t., turecki
5.926 t., austrjack: 260 t.

1926 1913 1926

Statki zajete
w eksporcie
przez Gdansk

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Gdynia.

Zwigzek armatoréw w Kopenhadze
chce wyréwnac¢ korzysci, ktére daje
Gdynia wobec Gdanska. Zwigzek ar-
matorow Baltic and White Sea Gonfe-

rence w swym ostatnim okélniku pole-
mizuje w sprawie korzysci jakie daje
tadowanie w Gdyni. OkdInik uznaje, iz
Gdynia jest tannsza od Gdanska, jednak
staje sie ona nieraz kosztowna w zi-
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mie, podczas burzliwej pogody, przez
to, ze statki musza oczekiwa¢ na moz-
no$¢ wejscia. Baltic Sea Conf. zaleca
wiec armatorom liczy¢ fracht o 6 pen-
séw od tony wiekszy niz dla Gdan-
ska,, dla wyréwnania ryzyka straty
czasu. — Okdlnik Baltic Sea Gonference
dazy jak wida¢ do wyrédwnania rozni-
cy kosztéow portowych Gdyni ji Gdan-
ska, przez podniesienie frachtu. +tado-
wanie w Gdyni polskich statkéw byto-
by najlepsza odpowiedzig na ten krok
taktyczny.

Trudno$¢ walki z
Sea Conference.

uchwala Baltic
Zwigzek armatorow
Battyck.ego i Biatego morza zalecit
swym cztonkom pobieranie frachtu
przez Gdynie o 6 penséw wyzszego a-
nizeli przez Gdansk. Otwiera to znako-
micie pole do wykorzystania Gdyni zi-
ma przez statki Zeglugi Polskiej i T-wa
Wista-Battyk. Na przeszkodzie jednak
stoi sprawa t, zw. kontyngentow, kto-
ra mocno wigze nasz wegiel eksporto-
wy z obcemi statkami. Rewizja sprawy
kontyngenséw kolejowo-portowych w
zwigzku z niekorzystna uchwata Baltic
Sea Gonference wydaje sie konieczno-
Scia.

Burzliwa pogoda ma pewien wptyw
na prace Gdyni jako portu budujgcego
sie. Silne wiatry potudniowo-wschodnie
utrudniaty w ostatnich dniach ponownie
eksploatacje  budujagcego sie portu.
W porcie stat przy nabrzjezu statek
dunski Hadsund, nastepnie duniski pa-
rowliec Mary, ktory ooprawda byt wpro-
wadzony do portu jeszcze 17-go. .Jednak
na redzie pozostawaly 4 dos¢ duze
statki, ktére nie mogly byé wprowa-
dzone do portu z powodu silnego wia-
tru i fali, ktére bardzo silnie dziatajg
na duze powierzchnie préznych stat-
kéw. zawijajagcych do naszego portu.
Przy wiatrach potudniowych i wscho-
dnich holowane do portu statki z tatwo-
§ciag moga dotkna¢ mielizny znajdu-
jacej sie ku potnocy od nowego nabrze-
za. Wobec tego potrzebny jest drugi
morski  holownik, nieco mniejszy od
»Ursusa“, ktoryby odciggat rufe wholo-
wywanego do portu statku.

Po wybudowaniu chociazby czesci
falochronow przed awanportem wady te
znikng zupetnie.

Ruch statkéw ,,Zeglugi Polskiej“.
14-gto stycznia parowiec ,,Krakéw* od-
szedt z fadunkiem drzewa z Gdanska
do Rouen. legoz dnia parowiec ,Po-
znah* odszedt z Gdanska do Gandawy,
rowniez z tadunkiem drzewa. — 15-go
stycznia parowiec ,Katowice“ wyszedt
z tadunkiem wegla z Gdanska do
Gefle.

Ruch w Gdyni. Po odejsciu 14-go
wieczorem parowca ,Pologne” do Ha-
wru z 1 pas. 1kl, 17 li-ej i 253 lll-igj
W znacznej mierze emigrantow do
Kanady) oraz 15-go rano estonskiego
parowca Pakri, ktéry udat sie z ta-
dunkiem wegla do Rewia port zostat
prozny. Tegoz dnia jednak przybyt
dunski par. Hadsund i rozpoczat nie-
zwitocznie tadowanie wegla. Oczekuje
sie wiekszego ozywienia, jednak o-
bawy znéw budzi sp6znianie sie tran-
sportdw wegla, wptywajace ujemnie
na sprawnos$¢ przetadunkowa portu.
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Sie¢ przetokowa portu juz jest niezle
rozwinieta nlie jest jednak jeszcze na-
lezycie wyzyskana z powodu sp6znien
transportdw weglowych.

17-go b. m., po wniesieniu wszyst-
kich czesci maszyn do wnetrza budu-
jacej sie elektrowni portowej, rozpo-
czat. sie ich ostateczny montaz, pro-
wdaziony przez Stocznie Gdanska.

Kuch portu Gdyni za tydzien. W o-
statnim tygodniu zawinety do portu
gdynsk.ego 3 parowce o tgcznej tado-
wnosci 4 129 ton rej. netto, w tej liczbie
2 dunskie, 1 francuski. Na wejsciu byto
ttylko 5-eiu pasazeréw i 12 t. tadunku
(na parowcu Pologne). Wyszto nato-
miast z portu 6 statkdw (3 parowce, 1
holownik i2 lichtugi morskie) o tgcznej
tadownosci 4 367 t. rej. netto, w tej licz-
bie 3 niemieckie, 1 francuski, 1 estoi-
ski. - Statki te wywiozty razem 5371
t. wegla 5 ton mieszanego tadunku oraz
271 pasazer6w. — Na zmn ciszenie ru-
chu wptynety trudnosci wejscia do por-
tu, spowodowane wiatrem potudniowo-
wschodnim. Ten kierunek wiatru przy
obecnym stanie budujacego sie portu
okazuje najniekorzystniejszy wptyw na
doprowadzanie i tadowan e statkow.

Statki czekajg wobec tego na redzie na j

mozno$¢ wejsdia, cze$¢ ich natomiast
odeszta do Gdanska. Tylko zmiana Kkie-
runku wiatru moze przerwac te sytu-
acje- Obecnie sytuacja juz sie zmienita
z powodu zmiany wiatru.

Gdansk.

Ruch_statkéw polskich. 17 bm. pa-
rowiec Zeglugi Polskiej ,Wilno“ wy-
szedt z ftadunkiem drzewa z Gdariska
do Hull.

17 bm. transportowiec ,Warta“ od-
ptynat z portu gdanskiego dla prébnych
jazd na morze. 18 bm. powrdcit do
Gdanska. Przy powrocie zdarzyt sie
wypadek z motoréwka dobrowolnych
cumownikdéw, ktorzy dla zapewnienia
sob.e zarobku wyjechali chwyta¢ cumy
az na morze. Od fali ,Warty“ moto-
rowka- sie wywrocita. Przy pomocy
pierScieni ratunkowych i spuszczenia
todzi zaloga ,,Warty“ uratowata nie-
fortunnych pomocnikéw.

Oejazd ,d ituanir® do Nowego Yorku.
18 bm. po tygodniowym postoju odje-
chat 2 Gdanska z pasazerami i miesza-
nym tadunkiem do Nowego Yorku paro-
wiec Bahycko - Amerykanskiej  Linjii
»L mania“.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Kuch portu gdanskiego w tygodniu u-
biegtym (12—2G !) wyrazit sie liczbg
88 statkow morskich na wej$¢ u oraz
106 na wyjsciu. Wsrdd statkow Ktére
zawinety do portu byto 7 polskich, 1
gdanski. 13 duniskich, 20 szweckich, 35
niemieckich, 5 angielskich. 5 norwe-
sk ch, i totewski, 1 finski. W liczbie tej
byto 73 parowcow 2 motorowce, 5 ho-
lownikéw, 6 lichtug morskich, 2 za-
glowce z mot. pomocniczym. WS§réd
statkbw na wejsciu 59 byto préznych
lub pod balastem, 4 z pasazerami i to-
warem, 13 'z mieszan, tadunkiem, 1 z
weglem. 1 z zelaznemi brykietami, 1 z
rudg zelazna, 2 zelazem 1 z fosfatem,
2 z saletra, 1 z drzewem, 3 ze $ledzia-
mi'. — Na wyjsciu statkéw polskich byto
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6, gdanskich 3, dunskich 19, szweckich
27, niemieckich 38, angielskich 4 nor-
weskich 5, totewskich, francuskich, ho-
lenderskich, estofAskich po jednym.
Widrod 106 statkow na wyjsciu byto 98
parowc6w, 4 motorowce, 4 dragi, 1 ho-
lownik, 2 lichtugi morskie. Ze statkow
tych wyszto préznych 12, z pasazerami
i towarem 4, z mieszanym tadunkiem
17, z weglem 31, z cementem 1, z sola 1
z drzewem 26, z podkiadami 1, z drze-

wem i drobnica 2, 2z melasa 1, z cu-
krem 9, ze zbozem 1.
Tczew.

Ruch statkéw T-wa Wista i Battyk
w lIczewse. 15-go b. m. holownik

,Gornik* z tichtugg morska ,,Janek” po-
wrécit z Karlsliamnu do Gdanska.

Tczew mogiby tadowac. Przyczyny
zastoju. Od Swiat port tczewski jest
nieczynny, przy cizem trzystu robot-
nikow utracito prace. Jako na przy-
czyny tego przejsciowego zjawiska
mozna wskaza¢ na niepogiebienie je-
szcze ujscia pod Schiewenhorst, co
zmusza gieboko siedzace holowniki
morskie do zawijania do Gdanska i
komplikuje  sprawne wyprowadzanie
lichtug w trudnych warunkach zimo-
wych; na obawe przed krg, ktora jest
niebezpieczna dla promdéw przetadun-
kowych, jeszcze nie zastgpionych do-
skonalszemi urzadzeniami, wreszcie na
nieprzystosowanie jeszcze przewozow
kolejowych wegla do warunkowego ta-
dowania w Tczewie wzgl. Gdansku
lub Gdyni zaleznie od sytuacji w por-
cie tczewskim.

Ujscie Wisty juz sie nie pogtebia.
Draga odestana do Kopenhagi. Wielka
draga dunska ,Sydhavn“, ktéra pogte-
biata ujscie Wisty pod Schiewenhorst
odestana zostata 17 bm. do Kopenhagi.
W ten sposéb sprawdzity sie niepoko-
jace pogtoski o przerwaniu przez diuz-
szy czas poglebiania ujscia Zywej
Wisty, zwanej tez morska, gdyz stano-
wi morski dojazd Tczewa.

Z portu morskiego w Tczewie. Do
portu naszego wrécity ze Stockholmu
lichtugi morskie ,Benek“ i D. W. 701
(zafrachtowana), jednak brak wegla
nic pozwolit natychmiast tadowa¢. Dwa
dni v/ ten spos6b uptyneto i wobec mo-
gacej obecnie pojawi¢ sie gestej Kkry,
groznej nie dla lichtug, lecz dla tym-
czasowych proméw przetadunkowych,
koniunktura juz jest zmieniona.
Najblizsze cztery tygodnie sg naj-
zimniejsze w  roku. O ile Wista
stanie przy obecnej fali mrozéw, szanse
fadowania zimowego w Tczewie bedg
dobre, gdyz oczyszczenia Wisty tama-
czami lodow od granicy gdanskiej az
do miasta (nizej utrzymujg jg stale w
stan ¢ otwartym tamacze lodow Rady
Portu w Gdansku) pozwoli na bezpie-
czne stosowanie promow przetadunko-
wych, nienarazonych na nacisk kry.

Lichtuga morska T-wa Wista-Bel-
tyk ,,Stefek* ulegta nieznacznym uszko-
dzieniom przy powrocie z zablokowa-
nego lodem portu firisk ego Pargas. Na-
prawy ktore potrwajg pare dni, wyko-
nywa stocznia Gdanska.
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S, n. Bolestaw Dunin-Marcinkiewicz,

pomocnik kapitana ,Wisty“, zginat

podczas burzy 10 pazdz. 1926 r. przy

brzegach Holandji, usitujgc naprawié
awarje steru.

Nowiny zeglarskie.

Tylko wzmocnione statki moga za-
wija¢ zima do portéw finskich. Wia-
dze finskile wydaly rozporzadzenie
wazne od dnia 1. 1 1927 r. w sprawie
dopuszczenia statkow w zegludze zi-
mowej cjo portéw Finlandji. Dopuszcza-
ne bedg do portow finskich w zimie
tylko, statki posiadajagce  specjalne
wzmocnienia kadtuba dla zeglugi wsrod
lodéw; wzmocnienia znajdujg wyraz
w znakach i klasach towarzystw kla-
syf gacyjnych. Oto sa znaki i klasy
staiKow dopuszczonych do 'zimowej
zegingi do Finlandji;

Lloyds Register * 100 A. | z uwaga:
»strenghened for navigation in ice“
(wzmocniony dla zeglugi wsrdd lodu)
albo z uwaga: ,with freeboard“ (z wol-
ng burtg).

Bureau Veritas * 13/3 R. P. lub tez z
literami A. lubL.

Norske Veritas * 1 A 1, z dodaniem;
Ltce*  (16d) lub ,with freeboard” (z
wolng burtg).

Gerntanischer Lloyd * 100. 4. E (E
oznacza Eis - 16d).

Britisch Corporation B. S * z uwa-
ga: ,with freeboard“ (z wolna burtg").

American Bureau of Shipping * A. 1
E. lub ,wiih freeboard“.

Komunikat o stanie lodéw na Baity-
ku na 18-go stycznia. (AP.). Polskie
wody: wolne od lodéw, Wista Morska
-T nikta kra, zegluga bez przeszkod.
Dalej ku wschodowi Pitawa, Krélewiec.
Klajpeda bez zmian. Lotwa: w zatoce
Ryskiej koto Domesnes kra, w Rydze
luzny l6d. Estonia: na wschodnich i
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pétnocnych dojazdach do Rewia kra,
trudnosci dla stabych parowcéw. Koto
Dagerort zbita drobna kra, zegluga!
tylko dla statkbw wzmocnione] budo-
wy. Szwecja: Stockholm, Gefle — do-
step tylko za tamaczami loddw.

Polska stuzba ostrzegawcza o lo-
dach na morzu. Radiostacja w Gru-
dzigdzu rozpoczeta nadawanie codzien-
ne dle celow miedzynarodowej zeglugi
na Balyku komunikatow o stanie lo-
dow przy wybrzezu Polski. Komunikat
w szeSciu liczbach streszcza stan lo-
dow: przed Rozewiem, przed Helem, w
porcie Helu, przed Gdynia., w porcie
Gdyni i na Wisle Morskiej (Tczew).
Przy nastaniu silniejszych mrozéw ko-
munikaty te beda mialy donioste zna-
czenie dla miedzynarodowej zeglugilna
Battyku

Kronika swiatowa
Zeglugi i budowy okretow.

LtOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 7
—31 grudnia 1926 zawineto do portu
Lipawy 57 statkow o tgcznej tadowno-
§ci 23338 t. rej. netto. Statki te przy-
wiozty #acznie 2610 ton tadunku mie-
szanego, 5466 ton wegla (w tem 2502
t. wegla polskiego), 800 t. brykietow,
619 t. cementu, 351 t. kam enlia wapien-
nego, 250 t. wyki, 180 t. cegly drzewa
w tranzycie. 13 statkdw zawineto préoz-
nych i pod balastem.

Podrbze m

Inzynier A. Potyrala.

Materiatu 1la M iny todzi,

Il. Drzewo jako materjat
budowlany.

Drzewo, wymagajgc niezbyt koszto-
wnych przyrzadéw do obrobki, jak tez
stosunkowo niewielkich kwalifikacji sit
robotniczych, nadaje sie bardzo dobrze
do budowy todzi wszelkich wielkosci, po-
czawszy od najmniejszych, a skonczy-
wszy na jednostkach, ktorym lepiej od-
powiada miano okretéw. Z drzewa mo-
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W tymze czasie opuscito port 56
statkbw o t tadownosci 21391 t. rej.
netto. Statki te wywiozty tgcznie 5800
ton mlieszanego tadunku, 1250 std. drze-
wa, 76 000 kg. zapatek, 1025 t. Iniane-
go siemienia, 400 t. makuchow, 400 t.
cementu. 14 statkdw wyszto préznych
i pod balastem.

FRANCJA.

Utrata szkolnego zaglowca ,Riche-
lieu\ Wielki zaglowiec szkolny francu-
skiego towarzystwa statkow szkol-
nych ,Richelieu* zatongt 3 b. m. w
Baltimore (St. Zjedn.) na skutek wybu-
chu tadunku smoty. Zgineto 3 taduja-
cych murzynoéw i 30 zostalo rannych.
Podniesienie statku kosztowatoby zbyt
drogo, wobec czego uwaza¢ go mozna
za stracony. ,Richelieu” byt zbudowa-
ny w r. 1919 przez Blohm i Vossa w
Hamburgu i byt wydany Francii na mo-
cy tratatu pokojowego.

TURC.IA.

Naprawa krazownika pancernego
»YavOuz*“ (Goeben). Znana firma fran-
cuska Penhoet (Clianters de Saint-Na-
zairei) podjeta na miejscu, w Konstan-
tynopolu. naprawe krgzownika ,Ya-
vouzi“. W grudniu przy podnoszeniu do
doku ptywajagcego krazownik doznat
awaryj; obecnie przyjeta stocznia fran-
cuska naprawe statku w suchym doku,
przy czem tylko personel kierowniczy
bedzie francuski. Zamoéwienie Swiadczy
0 zniknieciu napiecia spowodowanego
aresztowaniem oficera nawigacyjnego
francuskiego parowca ..Lotus".

orskie 1 sp

zna wykona¢ prawie wszystkie czesci
kadtuba, o formie nieraz! dos¢ skompli-
kowanej. Lepiej jest jednak niektére z
nich wykonywac¢ z metalu, poniewaz
drzewo nie dla wszystkich rodzajow
obcigzenia sie nadaje. Szczeg6lnie cze-
§ci majgce przyjmowaé obcigzenie na
$dinanie nalezy wykonywaé¢ z metali.
Wszelkie wiec okucia, nitowanie i o-
sprzet todzi wyrabia sie obecnie z ze-
laza, stali, miedzi, mosigdzu, bronzu,
aluminium itp.

Czesci konstrukcyjne takie, jak wre-
gi wymagajace wygiecia, najlepiej wy-
kona¢ jest z drzewa nadajacego sie na
ten .cel, poniewaz konstrukcja z ciosa-
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Sprawy prawniczo morskie,

Walne zebranie Baffic and White
Sea Conference odbedzie sie w dniach
3—7 maja w Paryzu. W maju zesztego
roku zebranie sie nie odbyto, z powo-
du niemozliwosci, w zwigzku ze straj-
kiem angielskim, przybycia do Paryza
armatoréw angielskich. Najblizsze wal-
ne zebranie bedzlie wiec obradowato po
dwuletniej przerwie. Komitet wyko-
nawczy zwigzku, iak wiadomo, ma swg
siedzibe stata w Kopenhadze.

Z prasy.

Zeszyt styczniowy ,,Morza“, orga-
nu Ligi Morskiej i Rzecznej opuscit pra-
se i zawiera tre$¢ nastepujgca: — K
Towarzystwo Wista-Baltyk. — J. Rum-
mel. Panstwowa zegluga morska. J.
Rummel. Walka o Battyk. Il. Dr. W.
Portl. Porty na Battyku i znaczen e ich

dla Czechostowacji. — K. Czechosto-
wacja a Gdynia. — K. Baginski. Mor-
ska polityka polski. — T. Stecki. Z
dziennika marynarza. J. Rummel. Ban-
dery polskie. — . Kuczkowski. Lodzie
podwodne. De Lavergne. Marynarka
francuska. — Dyslokacja floty angiel-
skiej. — Rozw0] greckiej marynarki
wojennej. - - J. Rummel. Dni grozy na

morzu Péinocnem. Kronika. Z prasy.—
1 Rummel. Wypadki ze statkami.
Wywiad z P. J. Rummlem. Dziat ofi-
cjalny L. M. i R.

ort wodny

ny¢h elementéw, a nie wyginanych jest
o wiele stabsza. Z drzew europejskich
najlepiej nadaje sie do wyginania dab i
jesion. Chcac wygig¢ dany kawatek
drzewa, nalezy ociosaé go do wymia-
row mniejwiecej odpowiadajgcych wy-
maganemu elementowi konslrukcyjnei-
mu, a nastepnie podda¢ go dziataniu go-
ragcej pary w specjalnie"dla tego celu
zbudowanem urzadzeniu. Drzewo staje
sie elastyczne i daie sie z tatwoscig
wygina¢. Umoebwawszy odpowiednio
wygiete drzewo, zostawia sie go na
pewien przecigg czasu dla wydzielenia
wilgoci, a po wysuszeniu wykancza sie
jego ostateczne ksztatty. Drzewo wy-
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ginane po uwolnieniu z umocnienia,
tylko nieznacznie zmienia swoja forme

Wielkg wada konstrukcji drewnia-
nych, jest tatwe uleganie gniciu pod
wplywem zmian atmosferycznych idla-
tego szczegdlna uwage nalezy zwracaé
na zabezpieczenie drzewa przed wilgo-
cig. Robactwo moze czasem wyrzadzic¢
niepowetowane szkody. Drzewo za-
bezpieczy¢ mozna przed niem, nasyca-
jac je chemicznemi nozczynami. Drze-
wa, ktdre nie ulega robactwu jest za-
maio, by mozna byto todzie z niego cat-
kowicie wykonywaé. Dalsza wada to-
dzi drewnianych jest ich palno$¢. Dla-
tego wbudowujagc w +0dz silnik spali-
nowy, lub zbiornik z paliwem nalezy
bezwzglednie mie¢ powyzsziy fakt na
uwajdze, gdyz iniejednokrotnie lodizife
padaty pastwa ptomieni, tylko z powo-
du wadliwego przeprowadzenia rury
wydechowej lub umieszczenia zbiorni-
ka z benzyna.

Naog6t zalety materiatu drzewnego
urzwyzszaja jego wady, ktére w do-
datku przy umiejetnej obrébce i kon-
serwacji dadzg sie ograniczy¢ i tem sic
ttumaczy objaw, ze dotychczas todzie
buduje sie przewaznie z drzewa. Pewna
role odgrywa tutaj tez rutyna i kon-
serwatyzm  stoczni i konstruktorow,
ktérzy  niechetnie wprowadzajg w
swych pomystach nowosci.

O ile stal lub jaki$ inny metal moze
zastagpi¢ z powodzeniem drzewo w
konstrukcji kadtuba, niema materiatu
lepiej nadajacego sie dla urzadzenia
wewnetrzinego todzi, jak ,drzewo. Jest
ono lekkie i daje sie przystosowaé do
wymagan wchodzacych wiecej w za-
kres stolarstwa artystycznego anizeli
do budownictwa todzi. Drzewo odpo-
wiednio dobrane i polituriowane wzgle-
dnie bejcowane ma dla oka ludzkiego
nadzwyczaj przyjemny wyglad, ktorej
to wiasnosci zaden metal nie posiada.
To tez préby wprowadzenia aluminium,
jako najlzejszego z metali, mogacych
wchodzi¢ w rachube, dla urzagdzen we-
wnetrznych okretow i todzi spetzty na
niczem, wzglednie ograniczone zostaly
do okretéw wojennych.

Kiedy w metalach mamy do czynie-
nia ze struktura zupetnie ¢jednolita we
wszystkich osiach, drzewo przedstawia
mniej lub wiecej réwnomierny uktad
widkien, ktéry odpowiednio do roczne-
go przyrostu drzewa, jest podzielony
na warstwy o ksztatcie kdét koncentrycz-
nych, czyli t. zw. stoje. Drzewo po-
szczegOlnych stoi wykazuje samo w so-
bie najrézniejsze wiasnosci,, nie jest
jednolite, a stoje jedne od drugich sg
zwykle zupetnie rézne. Srodkowe stoje
sg twardsze i wytrzymalsze od ze-
whnetrznych, ktére jako materiat budo-
wlany niewielkg przedstawiajg war-
tos¢. Réwniez sam $rodek pnia, t. zw.
rdzen jest na ten cel nieuzyteczny. W
dodatku skazy w postaci sekdw i nie-
rbwnomiernego rozrostu drzewa obni-
zajg jego warto$¢. Dlatego wybo6r od-
powiedniej czesci pnia dla celéw budo-
wlanych nie jest rzeczg tatwa, a w dal-
szym ciggu obrdbka i suszenie, w celu
wydzielenia substancji cieklych i lot-
nych, wymaga duzej znajomosci rzeczy.
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Hasz wywoOz | wwoz
morzem.

Dane pl’OWiZOFyCZhE.

Objasnienie skrotéw : par. — parowiec,
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, fot. r— totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, (B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(6— 19 stycznia).

6 st.: szw. par. Forswtik 699 do Var-
bergu (P. A. M.), szw. par. Ossian 894
do Sztokholmu (P. A. M.).

8 st.: niem. par. Kressmann 249 do
Korsoru (P. A. M.).

10 st.: szw. par. Nord 989 do Gote-
borga (P. A. M.).

11 st.: dunA. zagl. z mot. Dronning
Thyra 376 do Halmstadu (P. A. M.).

12 st.: niem. hol. Henry Peters z
licht. August 313 i Hansa 310 do Aar-
hus (P. A. M.).

15 st.: est. par. Pakri 740 do Tallinn
(Rhd).

18 st.: duA. par. Hadsund 1163 do
Abo (Rhd).-

Statki powyzsze wywiozty tgcznie

13436 ton wegla.

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(9— 18 stycznia).

9 st.: norw. par. Dampseks 485 do
Sztokholmu (B i S), szw. par. Ellen 948
do Goteborga i(B i S), szw. par. Sirius
467 do Kalmaru (B i S). dun. par. Randi
493 do Pargasu (Rhd), niem. par. Ra-
lum 185 do Kopenhagi (Bg), dun. par.
Gronsund 1504 do Livorno j(Bi S), szw.
par. Amiti 365 do Helsingborgu (B i S),
dun. par. Rosenberg 727 do Horsensu
i(Rhd), szw. par. Ymer 602 do Karlskro-
ny (B i S), norw. par. Speed 786 do
Skutskar (B It S). poi. hol. Tyran z licht.
Jurek 634 do Kopenhagi (D —S), fr.
par. Nicolas Jean 1182 do Boulogne (B
4°S).
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10 st.: szw. par. Botte 878 do- Gote-
borga (B i S), lot. par. Clara 182 do
Fredrikshaldu (Befr. ges).

11 st.: niem. par. Brake 336 do Aal-
borga i(Rhd), szw. par. Hildegard 715
do Helsingforsu (Rhdl), szw. par. Asta
1089 do Sztokholmu (B i S), szw. par.
Gevalia 108 do Goteborga (tRhd),
niem. par. Marianng 472 do Goteborga
(B i S), duA. mot. Virginia 364 do Oslo

B isS).

12 st.: dun. par. Borghild 431 do
Kopenhagi (D —S), niem. par. Imatra
1542 do Kopenhagi (Lcz), niem. par.

Elbing iii 186 do Halmstadu (Gw), niem.
par. Helene 1324 do Neapolu (Polsko-
Skand).

13 st.: gd. par. Balticum 364 do Go-
teborga (B i S), szw. par. Nike 655 do
Kopenhagi (B i S), szw. par. Elsa do
Kopenhagi (Bg). niem. par. Ester 254
do Malmo (Rhd), szw. par. Casablanca
638 do Malmo (Polsko-Skand.), szw. par.
Bore VIII 700 do Gefle (B 1 S). norw.
par. Starkad 1274 do Malmo (Bg), tot.
par. Diruta 1091 do Rygi (B i S), dun.
par, Hafnia 1559 do Kopenhagi (Polsko-
Skand.).

15 st.: cun. par. Knut Villemoes 860
do Esbjergu (Rhd), szw. par. Gusten
353 do Malmo '-(Polsko-Skand.), szw.
par. Freya 711 do Goteborga (Polsko-
Skand.), szw. par. Amazone 873 do Go-
teborga (Polsko-Skand.) pol. par. Ka-
towice 1107 do Gefle (B i S), szw. par.
Ethel 908 do Sztokholmu (Polsko-
Skand.).

16 st.: szw. par. Grim 738 do Sztok-
holmu (Bg), niem. par. Gerda Kunst-
mann 390 do Haderslevn (Rhld).

17 st.: szw. par. Pan 526 do Gote-
teborga (B i S), norw. par. Dagsiti
1284 do Goteborga (Bg).

18 st.: niem. par. Kressmann 248 do
Norrképingu (Bg|), dun. par. Alf 1374
do Malmo (Polsko-Skand.), szw. par.
Ossian 894 do Sztokholmu (B i Si),
dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi
(Art) duA. par. Dania 1390 do Aarhus
(B I'S), szw. molt. Vera 221 do Malmo
(B i S), szw. par. Juno 620 do Sztok-
holmu (Bg).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
84 900 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(9— 18 stycznia )

9 s.: gd. par. D. Siedler 256 do Ant-
werpji z drz. i tow. (Rhd), gd. par.
Mottlau 430 do Delfzylu (B i S), norw.
par. B-ommestad 652 do Bostonu (Bg),
szw. par. Signe 936 do Manchesteru
B i?9s).

10 st. niem. par. Wiborg 350 do Do-
wru (Shaw).

11 st.: niem. mot. Dietrich Boone-
kamp 582 do Westhartlepoolu (B i S).

12 st.: niem. mot. Hermann Boone-
kamp 582 do Gandawy (Bi S), duA.
par. Ester Marie 1118 do Newport
(Shaw).

13 st.; est. par. Kajak 1299 do Man-
chesteru (Bg), niem. par. Phila 727 do
Londynu (B i S), szw. par. Helge 1527
do Manchesteru (Shaw), ang. par. An-
gelos 780 do Londynu '(Shaw); szw.
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par. Dalhem 642 do Prestonu (Bg), niem.
par. Lise 718 do Gandawy (B i S).

14 st.: poi. par. Poznan 1129 do
Gandawy i(D—S), niem. par. Dora Ah-
rens 529 do Goole, poi. par. Krakoéw
1112 do Rouen (D — S), niem. par. Ka-
the643 do Grimsby {(D—S), saw. par.
Gylve 272 do Goole (Bg).

15 st.: dun. par. Halfdan 854 do Bor-
deaux z drz. i tow., nliem. par. Mangan
.299 do Dowru (Wolff), niem. par. Ma-
suren 299 do Lubeki z podktadami
(Rhd), szw. par. Dagni 629 do Grimshy
(Bk), gd. par. Edith Bosselmann 291
do Gandawy i(Rhd), hid. par. Nero 354
do Amsterdamu z drz. i tow. (Pwe),
niem. par. Elbing 1251 do Gravel'ines
(D —S), dun. par. Elsborg 929 do Man-
chestru {Bg).

17 st.: niem. hol. Schulau z llicht. Zu-
kunft 603 i Ahrensfelde 619 do Amster-
damu '(D—S), poi. par. Wilno 1129 do
Gandawy (D —S), szw. par. Atlanten
1815 do Dunkerki (Bornhold).

18 st.: szw. par. Hild 725 do Antwer-
pii (B i Si), dun. par. Joachimsfeld 628
do Londynu (B i S), duA. par. Satur-
nus 407 do Yarmouth (Balt. Fr. K).
dun. par. Stegelborg i 146 do Grimshy
(Shaw).

Statki powyzsze
103 000 m 1 drzewa.

wywiozty tacznie

Wywéz polskiego zboza przez
port gdanski.
(9— 18 stycznia).
18 st.: niem. par. Arnold Kopke 430
do Rotterdamu (Gw).
Statek powyzszy wywidzt
zboza.

800 ton

Wywéz polskiego cukru przez
porl gdanski.
(9— 18 stycznia).
m 10 st.: niem. par. Brunhilde 863 do
Rotterdamu (D — S).

12 st.: niem. par. Grimgerde 406 do
Amsterdamu (B i S), szw. par. Asca-
euia 404 do Landskrony (B i S).

13 st.: szw. par. Blanche 205 do
Sztokholmu i(Thor Hals).

14 st.: niem. par. cyst. Ostsee 121
do Oslo z melasa (Scharenbg), szw.
par. Tyr 432 do Landskrony (B i S).

15 st.: niem. par. Ymir 2420 do
Rotterdamu j(D—S), szw. mot. Gallus
223 do Landskrony (B i S),, niem. par.
Scharhorn 115 do Horsensu '(B i S).

17 st.; szw. par. Alea 290 do Lands-

krony (B i S).

18 St szw. par. Majfrid 524 do
Landskrony (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie

11 400 ton cukru.

Wwé6z rud i mineratéw przez port
gdanski. (9— 18 stycznia).

9 st.: niem. zagl. z mott. Eros 81
z Veyle z zelazem (Bk), niem. par.
Mangan 211 z Rotterdamu z zelazem
(D—S), gd. par. Balticum 364 z Oxe-
lésundu z rudg (B i S), niem. par. Ba-
varia 553 z Szczecina z zelazem (B i 9S).

1 st.: niem. par. Kapitan Kross 394
z Nargon z zelastwem (Art).

13 st.: dun. par. Laura 483 z Lu-
beki z zelazem (Lcz), niem. par. Ru-
dolf 487 z Hamburga z saletra (Pwe).

Z EGLARZ P OL S KII

15 st. niem. par. Gertrud 177 z
Hamburga z saletra (Pwe), niem. par.
Vinetia 507 z Koppersvikshamnu z bry-
kietami zelaznemi (Schenker).

16 st.: szw. par. Felicia 687 z O-
skarshamnu z ruda (Schenker).

17 st.: fsk. par. Bjorneborg 4401 z
Sousy z fosfatem (Warta).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
19200 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwsze) dekadzie stycznia.

(W tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: we-
gel 62763, parafina 355, cement 620,
oleje 580, sol potasowa 461. soda 81, sol
glauberska 9.

Prod. roslinne: jeczmien 1300, ow.
stragczkowe 137, cukier sur. 8844, ra-
finada 2867, wyttoki buraczane 226,
drzewo 41 142, koniczyna 189, smota
drzewna 276 melasa 49, rzepak 250, o-
treby 100.

Prod. zwierzece: mligso 73, skory 31.
m WWOZ: Prod. mineralne: wegfiei
552, siarka 15, saletra chilijska 790, ze-
lazo 257, maszyny 12.

Prod. roslinne: pszenica 216, ryz 303,
zywica i kalafonia 99, 'oleje 466 garb-
nik kwebracho 103.

Prod. zwierzece: smalec 248, Sledzie
sol. 2654, tluszicze 51, skory sol. 107,
wetna sur. 88.

[ta Kruka portowa 1 1eglupi.

Nazwy zamoéwionych todzi podwo-
dnych. 3 zamoOwione we Francji todzie
podwodne - monlitory, jak donosi Pol-
ska Zbrojna otrzymaja nazwy ,,Wilk"\
»RYyS$“i,Zbik*, przyczem nazwe ,,Wilk",
t6dz podwodna otrzyma w spadku po
okrecie ,Wilku“, ktory brat udziat w
zwycieskiej bitwie pod Oliwa w 1627 r.

Z komitetu floty narodowej. Komi-
tet floty narodowej z funduszy zebra-
nych droga zhiérek przeznaczyt 50 tys.
ztotych na zakup statku morskiego dla
przewozu mieszanych tadunkéw oraz
5 tys. ztotych na pomoce szkolne i
przyrzady dla Szkoty Morskiej w Tcze-
wie.

Z ostatniego posiedzenia komisji
morskiej. 21-go b. m. odbyto sie posie-
dzenie korrtisji morskiej pod przewodni-
ctwem posta Zatuski. Przyjeto w trze-
c em czytaniu ustawe o komitecie floty
narodowej z dn. 26. 3. 1920 r. Po u-
chwaleniu ustawy przemawial minister
przemystu i handlu p. E. Kwiatkowski
wyrazajac swe uznanie dla komisji za
owocna prace prawodawcza. Minister
Kwiatkowski omoéwit nastepnie gtow-
niejsze szczegoty polskiej polityki mor-
skiej. Jednem z zadah rzadu jest roz-
budowa portéw Gdyni i Tczewa, ktére
nie sa skierowane przeciwko Gdarsko-
wi. W toku przemoOwienia mintister prze-
mystu i handlu oznajmit, iz w najbliz-
szym czasie flota Zeglugi Polskiej po-
wiekszy sie o jeden z transportowcow
marynarki wojennej (z ktérych jeden
»~Warta“ ma 3800 ton nosnosci, drugi
za$, ,,Wilja“ 5000 ton nosnosci), oraz
o statek dla tadunkdw zbiorowych.

19,
Gdynia.
Wielkie ozywienie w Gdyni. Ruch
statkow rekordowy, przetadunek ro-

wniez. Prace nad budowa portu w pel-
nym bifcgu. Od kilku dni aaje sie zau-
wazy¢ znaczna poprawa gestosci ru-
chu w porcie gdynskim, a nawet osie-
ga sie znow maksimum eksploatacji. W
cuiiu ¢1 styc/jnia zatadowano np. wegla
2800 ton. Stojg w porcie stale 4 statki.
Laduje sie i w niedziele. Z diwigéw
mostowych jeden pracuje z przerwa-
mi, wywotanemi defektem motoru. Bra-
ku wegla sie nie odczuwa. W dalszym
ciggu prowadza sie prace drag przy
pogteb aniu basenu wewnetrznego i
prace przy montowaniu elektrowni
portowej.

Polepszenie potaczenia z Oksywiem.
Prom #aczacy Gdynie z Oksywiem
poprzez basen portowy zostal odno-
wiony, przyczem wprowadzono pewne
udoskonalenia, tak ze przejazd odbywa
sie dzi$ bardzliej normalnie.

Tczew.

Ruch statkéw polskich. 21-go sty-
cznia parowiec Zeglugi Polskiej Torun
odszedt z Gdarnska do Gandawy z fta-
dunkiem drziewa. Statki t-wa Wista-
Battyk: 17-go stycznia przybyt do Gdan-
ska hol. Krakus z Ronneby. 20-go holo-
wnik Tyran z lichtuga morska Jurek
z Kopenhagi, 22-go stycznia holownik
zafracht, riemtiecki Gladiator z lichtu-
gami Bronek i Walter ze Sztockholmu.
23 go stycznia holownik Sambor z lich-
tugami Bartek i Bolek z Oxelésundu
(Szwecja) z 1300 ton rudy. Z Gdanska
wyszty 21-go holownik Orkan z lichtu-
gami Antek i Alek do Norrkopingu z
1250 ton wegla.

oficjalny organ Gieldy
Drzewnej w Bydgoszczy.
Czasopismo  zawodowe dla handlu
| przemystu drzewnego.
Jedyne pismo fachowe tego
rodzaju na catg Polske

Wychodzi 2 razy w tygodniu.
VIl rok istnienia.

ZT®
HER

P

Rok zatozenia 1876,

HEC
[ ]

Numery okazowe darmo!

Adminlstraiia ,Rynku Drzew
nego i Przegladu leinitiego’
Poznan  Wielkie Garbary 20.

5 Telefon 1820.

>
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Wodostany Wisty.

Styczen 14 15 16 17 18 19 20
Krak_éw + 40 - 6 - 38 - 53 - 84 —o96 -1 18
Zawichost 225 238 235 230 235 239 247
Warszawa 203 210 248 285 2y7 286 272
Piock’ 165 162 165 181 210 220 206
Torun 229 198 194 200 230 278 288
Fordon 248 216 203 205 222 270 292
T(‘:zeyv 292 264 228 200 196 214 260
Ujscie (Schiewenh.) 246 248 246 244 238 232 238

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE"“

Organ Ligi Morskie] i Rzecznej.

Pismo pos$wiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.
Kazdy usSwiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i

czytuje ,M ORZEG®".

tacznie z ,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 12 rocznie,
zt 6 péitrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego* w Tczewie
lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

~Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8 ztotych,

potrocznie 4 ziote.

C. HARTWI6 T.A

ODDZIAL. GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga. Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skitady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
— w kawiarniach:
,,Ellte“, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

flmm * * * * * * * *

MDisiracia m n Polskiego*

Tciew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujace wydawnictwa: %

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 lustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Wars?awa 1926 e 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-witoski

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. s 70,00 Z

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:.

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyncze tomy, bogato ilUStFrOW @ N € .cocceieveveicecreiceee e 3.50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 SIF. 1926 oottt 13.00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20.50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str.....iinnee 12.50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 L 1050 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 8.00 zt
B. Aillel Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 ..., 450 zt
J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryC. 512 Str. 1923 b 20.50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni 1924 4,90 zt
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanle - g|e 1922 6.80 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Nr. (163) 1927 r.

iih morscy
spelylorzy 1 nirtler |y okrelowi
Wnicy por Ioml brze 3 |
Urzgdnicy D1 atownchg 0
& Wojenni

éé

oW Arigwol.

oraz

Wswey Prayjaciele leglug
Czytujg 1 abonuja

ALM Ali ACH

Zeglarza Polskiego

1927 28
ukaze sie okoto 1-go lutego

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkdéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tresc¢:

KaKndarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo

Wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ram
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZbW, ulica Hallera 17. jl
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927 wj
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 3,50 zt. |

, Pielgrz; ma™ w Pelplinie.



