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Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,

ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew .Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
pétrocznie, 3 zt kwartalnie, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, inz.

Nr. 4. Rok wydania szésty.

DO NASZYCH SZANOWNYCH CZYTELNIKOW.

Wobec zwiekszenia objetoSci naszego pisma * dn. 1 stycz-

nia 1927 r. prenumerata wynosi¢ bedzie: pocznie 6 zt,
poétroczni© 3 z+, kwartalnie 1zt 50 gr.
Rocznik 1926, wraz z przesytka, 4 zt; 16 numerow od 1. IX. 1925

do 1. 1. 1926 — 1 zl. Dalsze numery wstecz, az do 1. I
tylko naszym prenumeratorom

1922 wysytamy
i zbiorom bibljotecznym za poprzedniem

porozumieniem listownem.
Zwracamy uprzejmie uwage Szan. Czytelnikow na ogtoszenie nasze
na ostatniej stronie niniejszego numeru, dotyczace ,Almanachu Zeglarza

Polskiego“ na 1927/28, ktérego cena znizona dla naszych rocznych prenu-
meratorow na r. 1927, oraz wspolnych rocznych prenumeratoréw z ,Morzem*
wynosi 2 z+ 50 gr, wraz z przesytka.

Poprzednie wydania ,Almanachu® (1923 i 25) sg catkowicie wyczerpane.

wa; pod pokiadem znajduje sie maga-
zyn gorny, z ktérego sie wchodzi do ma-
gazynu podpoktadowegol przez luke,
oraz przy burtach komory: dla lamp
i dla farb. Na naczétku znajduje sie
kotwiczna winda parowa.

Piec parowcow towarowych
»Zeglugi Polskiej".

* (Dokonczenie).

Urzadzenia wewnetrzne.

mor. A. Ciechanowski, ***,

TCZEW, dnia 30 stycznia 1927 r.

Statki ,,Zeglugi Polskiej“ sa jedno-
poktadowe. Poktad ciagnie sie przez ca-
fa dtugosé okretu, bedac przerwany tyl-
ko w kottowni i w hali maszyn, oraz w
rufie, ktéra zawiera pomieszczenia nie-
co obnizone w stosunku do ptaszczyzny
poktadu. P4dl poktadem niema nigdzie
pomieszczeri mieszkalnych: wszystkie
one znajduja sie nad poktadem. Rowniez
niema pomieszczerh dla zatogi w naczo6t-
ku. ktérego podpoktadowa cze$¢ zajmu-
je tank wodnobalastrowy czotowy, a
nad nim magazyn i komora fancucho-

Nadbudéwka srodkowa.

Nadbudéwka $rodkowa ma dwie
kondygnacje ponad pomieszczeniami na
poktadzie: kondygnacje poktadu pomo-
stowego i wyzej potozona kondygna-
cje mostku.

Na poktadzie, pod pierwsza kondy-
gnacja znajduja sie dwie grupy pomie-
szczen: przednia, przed kottownia i tyl-
na, po obu stronach wysokiej hali ma-
szyn, ktorej wysoka studnia wentyla-
cyjna przechodzi przez wszystkie pie-
tra pokiadéw az do mostku gornego.

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

i zadan zeglugi polskie;j.

PRENUMERAT A na r. 1927: Rocznie w Kkraju
6 zi,
zagranica 6 zt, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, fBelgji, Bulgarji, Czechostowaciji,

zagranica 11 zk; Potrocznie w kraju 3 zi,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, pétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Ogolnego zbioru  Nr. 161

W przedniej grupie Srodek zajmuje
salon i kajuta urzedowa, prawa, strone
kabina kapitana statku, lewa strone ka-
bina I-go oficera i tazienka.

W tylnej grupie pomieszczen prawa
strony zajmujg kabiny starszego mecha-
nika 1 3-go mechanika, oraz tazienka:,, le-
wa za$ strone magazyn prowiantowy
(kambuzt) i kablina 2-go mechanika.

Na poktadzie pomostowym w prze-
dniej grupie znajduja sie posrodku: ka-
bina radiotelegraficzna i pokdi radio-
telegrafisty, po bokach za$ kabina 2-go
oficera i kabina stewarda. W tylnej gru-
pie znajduje sie po jednej stronie messa
mechanikéw, po drugiej za$ szpital oraz
kabina kucharza i chtopca okretowego;
posrodku zias, przed maszynami."kuch-
nia.. Na mostku, sktadajacym sic z cze-
§ci przedniej, kapitanskiej i tylnej, spa-
cerowej zabudowanie znajduje sie tylko
z przodu. Stojacy tu zrab sterowy skia-
da sie z dwu izb: izby stuzbowej i izby
map. Przed zrebem sterowym,, jak zwy-
kle, na pokiadzie znajduje sie posteru-
nek sterowy.

W rufie statku znajduja sie pomiesz-
czenia dla zatogi: po jednej stronie ka-
bina marynarzy na czterech, o dwu
pietrowych t6zkach, ze stotem iszafka-
mi, po drugiej takaz kabina czterech pa-
laczy. Ku przodowi znajdujg sie umy-
walnie a bo obu stronach kabiny: ciesli
i bosmana (okretowego), jedna na dwu,
po drugiej pojedyncza kabina smaro-
wniczego.

Wzniesiony nieco poktad rufy zaj-
muja: winda dla tylnych cum, zapasowe
koto sterowe, ostona wejscia do po-
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mieszczen, nawiewniki wentylacyjne i
pachoty solidnych wymiarow.

Stosunkowo do wielkoSci statku ,,Ze-
glugi Polskiej* pomieszczenia jego we-
wnetrzne odznaczajg sie wymiarami
przewyzszajagcemi dzisiejsze wysokie
normy wymagan hygjeny. Wysokos¢
kajut wynosi w $rodkowej nadbuddéw-
ce: w kajutach na poktadzie 230.m., na
pomoscie 2,80 m., w zrebie sterowym
2,75 m. W rufie wysokos$¢ pomieszczen
jest zmienna, lecz wszedzie wystar-
czajaca.

Oto jeszcze wymiary poziome nie-
ktérych pomieszczen. Kajuta kapitana
47 m. na 3 m., starszego oficera 3 m.
na 2,20 m,, 2-gio mechanika 3,9 m,, na 2
m., kuchnia 4,3 tn. na 2 m.. magazyn
prowiantowy 5 m, na 3,9 m. Kabina ra-
diotelegraficzna ma wymiary 3 m. X 15
m., pok6j map i izba stuzbowa w zre-
bie sterowym po 2,2 na 2 m.

Pozostaje powiedzie¢ stow kiilka a
zapasie wody stodkiej, o systemie wen-
tylacji i kontroli tadowni i o $rodkach
ratowniczych statku.

Zapasy wody Istodkiej skoncentro-
wane sa w tankach za hala maszyn,
pod maszyna sterowa, i mieszczg b5
ton wody.

Wentylacja Itadowni sktada sie z
dwu wentylatoré6w umieszjczonych po
jednym w tylnym i przekatnlite przeciw-
legtym przednim rogu kazdej tadowni.
Obracanie ,ucha“ wentylatora na wiatr,
od wiatru, lub pod katem doh pozwala
przy pomocy pary wentylatorow wy-
wota¢ przewiew zadanej sity i kie-
runku. Précz otworéw wentylacyjnych,
na przednia i na tylna pare tadowni w
miejscu, drewnianych przegréd, przly
maszcie przednim i tylnym jest po je-
dnej matej lucei, rodzaju prostokatnego
wiazu, przez ktéry kazdej chwili dostaé
sie mozna do wnetrza tadowni o szczel-
nie zamknietych lukach #fadunkowych,
jest to niezbedne dla kontroli stanu ta-
dunku podczas podrozy, kiedy otwar-
cie luki tadunkowej nie zawsze jest mo-
zliwe.

Srodki ratunkowe statku sktadaja
sie z dwu todzi, diugosci 6,7 m. i sze-
rokosci 2,3 m. zajmuiacych state miej-
sca na mostku spacerowym pod obro-
towemi zorawikami. Tamze, pod para
mniejszych  zérawniikéw. znajduje sie
cz6ino pomocnicze, o Scietej rufie, dhu-
gosci 5 m. a szerokosci 1,80 m, uzy-
wane zazwyczaj na przygodnych stano-
wiskach kotwlicznych dla komunikacji z
brzegiem.

1 Kilejnot - Turski.

Statut

Zwigzku Oficeréw Polskiej
Marynarki Handlowej.

I. Nazwa i siedziba Zwigzku.

§ 1

Zwigzek utworzony na mocy niniej-
szego statutu nosi nazwe Zwigzek Ofi-
cerow Polskiej Marynarki Handlowej.

Z EGLARZ
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§ 2. |
Siedzibg Zwigzku jest Gdynia.
Il. Cele Zwiazku.

§ 3
Zwigzek Oficerdw Polskiej
narki Handlowej ma na celu:
a) zespolenie wszystkich oficeréw poi-
skiej marynarki handlowej dla io-
brony ich interesow zawodowych
tak duchowych, jak i materialnych, |

a w szczeg6lnosci:

1 obrone ich praw i przywilejéw, |
celem stworzenia dla nich naj- |
lepszych i odpowiadajgcych ich
kwalifikacjom warunkéw pracy i

Mary-

ptacy, zabezpieczenia ich i ich
rpdzin w razie nieszcze$liwych |
wypadkéw, choroby, Smierci i

niezdolno$ci do pracy.

2. stworzenie dla nich funduszu za-
pomogowego,

3. utworzenie dla cztonkéw Zwigzku,
w miare S$rodkéw Zwiagzku, ka-
syna, sanatorium oraz schroniska

dla cztonkéw niezdatnych do
4. udzielenia pomocy prawnej w
sprawach wynikajgcych z ich

stosunkow stuzebnych,

5. popieranie pracy ‘intelektualnej
pomiedzy cztonkami przez odczy-
ty, kursy, wydawanie pism i
podrecznikéw fachowych.

b) dazenie do rozwoju ojczystej mary-
narki handlowej i utrzymanie jej na
najwyzszym poziomie, oraz nawig-
zanie w tym celu stosunkéw z po-
dobnemi do niniejszego Zwigzku za-
granicznemi organizacjami zawodo6-
wemi.

Ill. Charakter Zwigzku.

§ 4

Zwigzek jest osoba prawng i po-
siada wtasng piecze¢: ma charakter
Scisle zawodowy i bezpartyjny. Moze
nabywac i zbywac¢ majatki nieruchome
i ruchome przez kupno, darowizny lub
zapisy, tworzy¢ kapitaty, zawieraé u-
mowy i akta hipoteczne, przyjmowaé
zobowigzania i wystepowa¢ w sadach.
Zwigzek winien by¢ zarejestrowany. —

IV. Cztonkowie.

§ 5.
Cztonkiem Zwigzku moze .zostac j
kazdy oficer polskiej marynarki han- |
dlowej, posiadajacy polski dyplom na-
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Wigacyjny lub techniczny, wprowa-
dzony przez dwoch cztonkow Zwigzku.
Decyzje o przyjeciu w poczet czton-
kéw wydaje Zarzad Zwigzku po nale-
zytem zbadaniu moralnych kWaliSka-
cyj osoby, ubiegajacej sie o przyjecie.
W wypadku odmowy przyjecia Zarzad
nie jest zobowigzany podawaé moty-
woéw odmowy.

s 6.

Cztonek ma prawo:

a) korzystania ze wszystkich upra-
wnien, pomocy i urzadzen Zwia-
zku, oraz otrzymania od Zarzadu le-
gitymacji cztonkowskiej,

b) brania udziatu w walnych zebraniaeh
Zwigzku z prawem gtosu oraz czyn-
nego i biernego wyboru do witadz
Zwiazku.

Cztonek ma obowigzek:

a) trwa¢ wiernie przy OjczyZnie;

b) wzbudzaé w cztonkach poczucie od-
powiedzialnosci, jaka wzgledem Oj-
czyzny i panstwa szczeg6lnie na za-
wod marynarski i oficerski spada;

c) pracowaé¢ jaknajowocniej i jaknaj-
sumienniej w swoim zawodzie;

d) pamietaé, ze godno$é stanu wymaga
honorowego zachowania sie,

e) stosowacé sie SciSle do statutu regu-
laminbw Zwigzku oraz uchwat jego
wiadz,

f) wptacac wpisowe 10 zi i skladke
miesieczna 3 zi, oraz jednorazowe
sktadki nadzwyczajne. ustalone

przez Walne Zebranie w miare po-
trzeby.

§ 7

Cztonek przestaje naleze¢ do Zwig-

zku :

a) z powodu dobrowolnego wystgpie-
nia ze Zwigzku;
b) z Dowodu ‘'wstgpienia do innego
zawodowego zwigzku marynarskie-
go, bez zgody Zarzadu Zwigzku O-
ficerow Polskiej Marynarki Handlo-
wej.

¢) wykluczenia przez Walne Zebranie,
d) utraty dyplomu,

d) utraty dyplomu,

V. Wiadze Zwigzku.

§ 8.
Wiadzami Zwigzku sa:
1 Walne Zebranie,
2. Zarzad Zwiazku,
3. Komisja Rewizyjna.
(Dokonczenie nastgpi).

Nasza kronika portowa i zeglugowa.*

O stanie lcdu na Baityku. Na pol-
skich wodach terrytorjalinych i przy
gdanskim brzegu morze wolne od lodiu.
Tczew (Wlista Morska) miejscami dro-
bna kra, zegluga bez przeszkéd. Na Za-
lewie Wislanym (Prusy Wschodnie) a
wyjatkiem Krolewca zegluga zamknie-
ta. Na kanale morskim krélewieckim
mocny 16d, zegluga tylkoi przy pomocy
famaczy lodu. Kiajpeda, lekki 16d,, dla
zaglowcow zegluga utrudniona. Na nie-
mieckliem Pomorzu morze wolne od

lodu.

Gdynia.

Skutki mgty na wybrzezu. Po potu-
dniu 25-go panowata tu silna mgta co
nie przeszkodzito jednak wyprowadzic¢
z portu parowiec szwecki Fryken i
wprowadzi¢ na jego miejsce szw. paro-
wiec Magnar. Na wybrzezu natomiast
wieczorem tegoz dnia w gestej mgle o-
siadly na mieliznie przy koncu pdtwy-
spu helskiego dwa kutry rybackie. Na-
zajutrz holownik Castor, wobec zbyt
silnej fali, jako statek rzecznegoi typu
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-jjir.siat zawrécié¢ z drogi. Holownik Ur-
sus nie mogt bra¢ udzialu w $cigganiu
2 mielizny z powodu zbyt znacznego
swego zagtebienia. Ratownictwo objety
holowniki marynarki wojennej.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
Rekord przetadunku wegla. W tygodniu
19—26 I. zawineto do portu 10 statkéw
morskich (wszystkie parowrce) o taczn.
tadownosci 6 606 ton rej. netto, w tej
liczbie 5 szweckich, 3 niemieckie, 1
dunski, 1 norweski, wszystkie prézne.
Opuscito port w tygodniu 7 statkdw
morskich (wszystkie parowce) O tgcznej
tadownosci 5746 t. r. n., w tej liczbie
3 szweckie, 2 dunskie;, 2 niemieckie.
Statki te wywiozty prawie 15000 ton
(14914 t.) wegla, co jest w dotychcza-
sowym ruchu Gdyni rekordem. W ostat-
nich dniach tadowano dziennie 2300 do
2800 ton wegla, mlimo nawet, ze jeden
z dzwigbw mostowych nie zawsze byt
czynny. Cztery statki zajmuja obecnie
miejsce przy nabrzezach przetadunko-
wych.

Gdansk.

Ruch statkéw Dolskich. 24-go sty-
cznia przybyt do Gdanska z portu szwe-
ckiego Gefle parowiec Zeglugi Polskiej
Katowice“. )

Ruch statkéw ..Zeeluei Polskiej*.
Parowiec Poznan oczekiwanv w
Krolewcu z tadunkiem westfalskiego
weela z Rotterdamu. — Parowiec
Katowice taduie w_Gdansku drzewo
do Preston (Anglja).

Nasz cukier odszedt do Indyj Wscho-
dnich, zelazo i cement do Brazylii, we-
giel na Murman, 26-go stycznia odszedt
z Gdanska do Karachi ze znacznym
tadunkiem polskiego cukru angielski pa-
rowiec Elsistone (7 000 ton nosnosci).
Tegoz dnia odszedt z Gdanska do Rio
de Janeiro i Santos z czeSciowym fa-
dunkiem polskim fifski parowiec Borre
VIl (przeszto 7 000 ton nosnosci). Pol-
skim fadunkiem na tym parowcu jest
zelazo i cement. Poprzednie parowce
tej linji (finsko-amerykanskiej) juz ta-
dowaty w Gdyni, parowiec za$ Borre
VIl dla przepetnienia Gdyni wyjatko-
wo tadowat w Gdansku. 27-go dunski
parowiec Laura Maersk odszedt do Mur-
manska iz tadunkiem 2300 ton polskiego
wegla.

Tczew.

Tczew faduie bez przeszkdd na sta-
tki morskie Mimo dos$¢ silnej kry dni
ostatnich tadowano tu wegiel na lichtu-
gi morskie D. W. 701 i ,Benek“. Od
22 b. m. przy zachodnim wietrze, brzeg
tczewski zupetnie wolny od kry. Przy-
byty tu 23 b. m. lichtugi morskie ,E-
dek* i ,,Stefek”, ktére po powrocie z
Finlandii znajdowaty sic w Gdansku.
Miimo bezrobocia t-wo Wista - Battyk
znajduje obecnie trudno$ci przy najmie
robotnikéw do tadowania w porcie*»
gdyz zgtaszajacy sie do przejSciowej
pracy tadowania traca prawo na staly
zasitek cHa bezrobotnych.

Sprostowanie.

W numerze czasopisma ,,Zeglarz Pol-
ski“ z 21. 11. 1926 zamieszczono' arty-
kut p. t. ,,Glebokosci na Wisle Morskiej“,
ktéry pomiedzy innemi zawierat zdanie
r.astepujace:

Z EGLARZ P OLSK!I

»W chwili obecnej na przemiatach
pomiedzy Tczewem a granica (Czatko-
wy-Borety) jest 4 metry wody. Jak na
wodostan 2.76 na wodowskazie tczew-
skim to jest za mato, gdyz przed praca
pogtebiania przy wodostanach 2.50.byto
nieraz wiecej wody*“.

W zwigzku z tem wyjasnia sie jak
nastepuje:

Na polskim odainku Wisty ponizej
Tczewa wykonano w r. 1926 prace po-
gtebiarskie jedynie na przemiale w km.
195.0 pod Czatkowem. Wedtug dokony-
wanych periodycznych przez Zarzad
drég wodnych Tczew pomiarow gtebo-
kosci wody w nurcie Wisty najmniejsze
gtebokosci wody na tym przemiale wy-

nosity:

W dniu 30. 10. 1926 przy stanie
wody -]- 166 na wodowskazie Tczew
50m, aw dniu,27. 11. 192b przy

stanie wody -f- 217 na wodowskazie
Tczew 4,8 m, co po zredukowaniu
tych faktycznie pomierzonych giebo-
kosci do stanu wody + 276 na wo-
dowskazie Tczew odpowiada gtebo-
kosciom: W dniu 30. 10. 1926 przy
stanie wody -f- 276 na wodowskazie
Tczew 6,1 m, a w dniu 21. 11. 1926
przy stanie wody -\- 276 na wodo-
wskazie Tczew 5,4 m.

Zauwaza sie, ze w okresie od 30. 10.
do 27. 10. 1926 nie dokonywano perio-
dycznych pomiaréw gtebokosci wody w
nurcie Wisty, a to z powodu wysokiego
stanu wody.

Przypuszczajac, ze zamulanie wyba-
growanej w dnie Wisty rynny nastepo-
wato w okresie od 30. 10. do 27. 11. 1926
réwnomiernie, dochodzi sie do wniosku,
ze W dniu 19. 11. 1926. w Kktorym stan
wody na Wisle wynosit na wodowska-
zie Tczew wiasnie + 276 i ktory wi-
docznie wspomniany artykut, ogtoszony
dnia 21. U. 1926, miat na mysli, gtebo-
ko§¢ wody na wspomnianym przemiale
wynosita okoto 5,6 m.

23.

Na podstawie wspomnianych pomia-
réw gtebokosci w' dniach 30. 10. 1926 i
27. 11. 1926 i na podstawie analogicz-
nego jak wyzej przypuszczenia co do
przebiegu zamulenia dochodzi sie do
wniosku, ze gtebokosci wody w dniu
19. 11. 1926 wynosity:

na przemiale w km 1936 Wisty

okoto 5,9 m,

na przemiale w km 1919 Wisty
okoto 5,6 m,

na przemiale w km. 1912 Wisty
okoto 5,3 m.

Roboty pogtebiarskie na przemiale w
km. 1950 rozpoczeto w r. 1926 w sier-
pniu. W dniu 29. 7. 1926 gtebokos$¢ na
tym przemiale przy stanie wody + 0,82
na wodowskazie Tczew wynosita 2,8
m, co po odpowiednim zredukowaniu
odpowiada gtebokosci 4,50 m przy sta-
nie wody + 250 na wodowskazie Tczew

Nieprawda zatem jest, jakoby w
chwili  ogtoszenia wspomnianego na
wstepie artykutu gtebokos¢ wody na
przemiatach pomiedzy Tczewem a gra-
nica polsko-gdanska wynosita przy sta-
nie wody 276 na wodowskazlie Tczew
okoto 4 m, natomiast prawda jest, ze w
tym czasie przy wspomnianym stanie
wody (4- 276 na wodowskazie Tczew)
gtebokosci wody wynosity: na przemiale
w km 1950 Wisty, gdzie przeprowa-
dzono! w r. 1926 roboty pogtebiarskie,
ckoto 5,6 m, a na pozostatych gtebszych
przemiatach w km 193,6. w km 1919 i
w km 1912, na ktérych w r. 1926 robot
pogtebiarskich nie przeprowadzono, oko-
fo 5,6, wzglednie okoto 5,3 m.

Nieprawda dalej jest, jakoby przed
rozpoczleciem, prac pogtebiarskich przy
stanie wody + 250 byto wiecej wody
anizeli w dniu 19. 11. 1926 . kiedy robo-
ty pogtebiarskie jzostaty juz od dituzsze-
go czasu ukonczone natomiast prawda
jest, ze gtebokos¢ wody na przemiale w
km 185,0 Wisty wynosita przed rozpo-
czeciem prac pogtebiarskich tj. z konA-
cem lipca wzglednie z poczatkiem sier-

m PHI MEEKL1HET MTCEN

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei
na lichtugi morskie i odwrotnie.

Dostepny dla lichtug do 800 ton noSnosci,

o zagtebieniu do 3,2 metra.

Przystanie prywatne z bocznicami kolejowemi.

Najwiekszy przymorski wezet kolejowy.

Zdolnos¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe.

Odleglos¢ kolejowa od Warszawy 362 km,, G. Slaska 600 km., Poznania 282 km,
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pnia 1926 przy stanie wody + 250 na
wodowskazie Tczew okoto 4,50 m, czyli
okoto 1,10 m. mniej anizeli w dnliu 19. 11
1926 przy stanie wody + 276 na wodo-
wskazie Tczew po ukonczeniu prac po-
gtebiarskich.

Wydziat dolnej Wisty Warszawskiej

Dyrekcji Drog Wodnych w Toruniu.

Odpowiedz. Niedoktadnos$¢ Informa-
cji naszej z dn. 21. 11. 1926 powstata
w sposéb bardzo prosty i nas w zu-
petnosci usprawiedliwiajgcy:

19-go listopada widzieliSmy stany
wody na przemiatach ponizej Tczewa
na tablicy w klatce schodowej miejsco-
wego zarzadu drég wodnych, a wiedzac
zc ponuary odbywaja sie co 2 tygodnie,
liczylismy ze dane sa nie z 30. 10,
lecz z potowy listopada. ZapamietaliSmy
wysokos$di wody na przemiatach jako
Swieze przy wodostanie okoto 2.76,—
odnosity sie jednak do starego pomia-
ru przy 1.66, czyli o 1.10 m. nizszego.
Stad nieporozumienie.

Zachodzi pytanie: kto jest temu wi-
nien, ze redakcja ,Zeglarza Polskiego*
czerpa¢ musi dane z tablicy wywieszo-
nej 'na przejsciu w przewiewnej klatce
schodowej, nie zawsze dobrze* oswie-
tlonej, gdzie nie moze by¢ mowy o pra-
widtowem spisaniu danych wraz z data
pomliarbw. Na prosby niejednokrotne
0 dane dotyczgce stanéw wody na
przemiatach polskiego odcinka i odcin-
ka Rady Portu otrzymaliSmy w miej-
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scowym zarzadzie drog wodnych badz
dane oderwane, bez wskazania miejsca,
badZ tez odmowe. Zwr6ciliSmy sie
wreszcie z prosha o dane pomiarowe
stanow wody na Wisle Morskiej ponizej
Tczewa za ostatnie miesigce do Wy-
dziatu dolnej Wisty W. D. D. W. w To-
runliu, odpowiedzi jednak nie otrzyma-
liSmy, chociaz odpowiedZ w innej spra-
wie jednocze$nie skierowanej otrzyma-
lismy. Stad pozostaje wnioskowaé ‘iz
Tczew, ogtoszony urzedowo jeszcze w
marcu 1926 r. jako port morski i juz
wowczas dostepny dla statkbw mor-
skich obcych (niemieckich,) nie posiada
dostepnych dla wszystkich danych, do-
tyczacych dojazdu.

Wracajac krotko do tresci sprosto-
wania zaznaczy¢ musimy, ze zasadni-
czo skierowane ono jest n'e przeciwko
naszemu twierdzeniu, lecz przeciwko
twierdzeniu, ze na przemiale km. 913
gtebokosci znacznie sie pogorszyty po
zakonczeniu bagrowania. interesuje nas
w pierwszym rzedzie dojazd morski
Tczewa jako taki, a nie pojedynczy
przemiat, ktéry juz od kilku miesiecy
nie normuje gtebokosci na odcinku
Tczew-ujsScie Wisty, gdyz roie te spet-
nia przemiat kilometra 909,2, majacy o
cale 80 cm. mniej wody. Niemniej
przemiat km. 913 zamulit sie w listopa-
dzie, w ciggu 28 dni, jak to uznaje po-
wyzsze-sprostowanie, o cate 70 cm. Je-
$lilpdzniej, przy nizszych wodostanach,
okazato s, ze wysokosci wody na
przemiatach sie poprawity, to dotyczy
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to w roéwnej mierze przebagrowanego
i nieprzebagrowanych przemiatéw i jest
zjawiskiem wiasciwem niskfim wodosta-
nom na Wisle.

W dniu 30 grudnia przy wodostanie
+ 12, wediug doktadnych obliczeh
ekstrapolacyjnych z pomiaru 3 stycznia
byto na przemiatach ponizej Tczewa
tylko 2.92 m. wody, co jeszcze okazato
sie nieco wiecej, anizeli przypuszcza-
lismy, a co istotnie zachodzito nie na
przemiale pogtebianym, ktéry, jak za-
znaczyliSmy, gtebokosci dojazdu nie
normuje.

Sprostowanie broni wytgcznie spra-
wy pogtebionego przemiatu km. 913, o
ktorym w nr. z dnia 15 stycznia pisa-
lismy:

»Pomysine skutki pogtebiania Wisty
ponizej Tczewa, Przy ostatnich po-
miarach w dojezdzie Wisty Morskiej
ponizej Tczewa, ktdre uskuteczniono w
pierwszych dniach stycznia,, wyjasnito
sie, iz przebagrowane miejsce pod
Czatkowami znakomicie sie trzyma, tak
ze jedyna przeszkode na polskim od-
cinku stanowig przemiaty wyzej po-
tozone blizej miasta, ktdrych jeszcze
nie ruszano, a ktére poczatkowo 'miaty
wiecej wody niz mielizna gliniasta pod
Czatkowami.”

Nie zmienia to jednak tej niezbitej
prawdy ze w dniu 30 grudnia 1926 r.
i sasiednich zegluga z Tczewa statkOw
morskich zatadowanych, nie bytaby mo-
zliwa. Faktycznie statkbw morskich w
tym dniu w Tczewie nie bylo. Niskie

PORT GDYNIA

« najmniej zamarzajacy port Battyku
I zawsze dostepny dla najwiekszych okretéw. T

fi e . _ i
| llosSC miejsc dla statkdbw morskich: 6.

' ZdolnoS¢ przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 2500 ton
B masowych fadunkéw na dobe.

if 6 grudnia b. r. zatadowano po raz pierwszy 2.800 ton wegla na doba.

|| 2 kiany mostowe dla przetadunku wegla i rudy. ||

Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy:
holownik ,,Ursus“ o 'sile maszyn 450 KM.
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wodostany w ostrzejsze zimy nie sg
rzadkoscig, wobec czego nalezy prze-
widywac¢ koniecznos$¢ dalszego pogte-
biania rowniez i w zimie,, w dojezdzie
Tczewa. .

Wszystkie notatki ,,Zeglarza Pol-
skiego“ o gtebokosciach na Wisle Mor-
skiej maja na wzgledzie interesy zeglu-
gi morskiej. Stad rozpatrujemy gebo-
kos¢ w dojezdzie, a nie gtebokosci po-
jedynczego przemiatu. Przemiat km.
913 nie wyrozniat sie specjalnie od r.
1920 ptytkosciag w stosunku do blizej
Tczewa potozonych. Jako gliniasty po-
stuzyt racjonalnie do eksperymentu po-
glebiania. Lecz przeszkoda dla zeglugi
sg piaszczyste przemiaty, blizej miasta
potozone, — ktére pozostaly nietknie-
te, a ktérych pogiebianie zapewne be-
dzie wymagato zupeinie innej taktyki
i wywota konieczno$¢ czestszych prac
pogtebiarskich.

Dopoki nietkniete sg piaszczyste prze-
miaty ponizej Tczewa dzi§ normujgce
gtebokos¢, trudno mowi¢ o znacznem
polepszeniu warunkéw dojazdu do sa-
mego Tczewa.

Przydajemy ogromne znaczenie ba-
growaniu na Wisle Morskiej. Zazna-
czamy to tembardziei ze sprostowanie
Wydziatu dolnej Wisty nadeszto do nas
na rozporzadzenie Ministerstwa Robot
Publicznych. Przypominamy, iz 1w
zwigzku z projektowanem pogtebianiem
w maju r. ub. odwiedzito nasza redakcje
dwu urzednikéw wyzszych Warszaw-
skiej Dyrekcji Drég Wodnych. Na za-
pytanie czy redakcja ma jakie$ potrze-
by lub zyczenia dotyczace szlaku wo-
dnego odrzekliSmy iz prosimy o state
informacje w sprawie gtebokosci ze-

Podrdéze m

,Iskra““

— nowy okret szkolny

Marynarki Wojennej. Jego podroéz
z Angtji do Gdyni.

12-go stycznia 1927 r. przybyt z An-
glji do Gdyni zaglowo-motorowy sta-
tek ,Iskra“, zakupiony przez Dowodz-
two Floty dla celéw ¢wiczebnych. Okret
ten, zbudowany w r. 1917 na stoczni
B-ci Maller w Foxhol (Holandja), nosit
przez kilka lat bandere holenderska,

Z EGLARZ P OLSK!I

glownej. Niniejsza odpowiedZz niech
stwierdzi jak chinskim murem byliSmy
i jesteSmy dotad oddzlieleni od danych
dotyczacych gtebokosci Wisty ponizej
Tczewa. Zimowe pomiary nie sg nawet
wywieszone na tablicy 1 wedtug opinii
miejscowego zarzadu drog wodnych sg
»tajemnica urzedowa* niedostepng ,ka-
zdej redakcji“. Dlaczego wiec dane te
sg dostepne kapitanom lichtug niemiec-
kich D. W. 701 i Walter?

Sygnaly czasu

Swietlne i dzwiekowe
A. Na Battyku (z Kategatem).

Gdansk, spadajgca kula $redn. 15
metra na latarni morskiej wewnetrznej
w Nowymporcie. O 12-ej i 13-ej godzi
Na 10 min. przed sygnatem podniesienie
do potowy, na 3 Iniin, przed sygnatem
podniesienie catkowite. Pomliedzy 9-g3 a
10-3 mozna telefonem nr. 274 przepro-
wadza¢ telefoniczne poréwnania zega-
row. )

Niemcy. Szczecin, Swinoujscie, Ki-
lonja, Wik (na zach. stronie portu Ki-
lonji). Wszedzie kula spadajgca, procz
Kilonji. gdzie sygnaty telefoniczne.

totwa. Ryga, na domu marynarza,
lewy brzeg Dzwiny, o godz. 13 wsch.
europ, czasu. Lipawa, na maszcie gma-
chu telegrafu morskiego w b. wojen-
nym porcie. Godz. 12 wsch. europ,
czasu.

Estonia. Tallinn (Rewel). Stacja me-
teorologiczna. Zegar wahadtowy.

Szwecja. Karlskrona. Maszt na sto-
czni wojennej. Godz. 13 S$rodkowoeur.

orskie 1 sp

jako statek handlowy ,Vlissingen“. W
r. 1921 zostat sprzedany do Anglji zmie-
niajagc nazwe na ,St. Blanc®, port ma-
cierzysty Glasgow.

Wymliary statku nastepujace: Diu-
gos$¢ 41.43 mtr; szeroko$¢ 7,84 mtr.;
gtebokos¢ tadowni 3,68 mtr.

Tonaz brutto 348 R. T,, netto — 247
R. T.

Rejestrowany w Germanischer Lloyd,
klasa 100 A

Motor pomocniczy 2 cylindrowy, t.
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czasu. Sztokholm. Wieza nowej szkoty
nawigacyjnej przy Stjgbergsgatan.
Godz. 13 $r. eur. czasu. Malmdei. Na

nabrzezu parowcéw. Godz. 13 $r. eur.
czasu. Goteborg. Szikota nawigacyjna.
Godz. 13 $r. eur. czasu.

Dania. Kopenhaga. 1. Na silosie wol
nego portu — kula spadajaca,., 0 godz. 13
§r. eur. czasu. Zegary wahadlowe: u-
rzad portowy przy poétnocnej komorze
celnej i na zamku Christiansborg. Hel-
singdr. Urzad pilotbw na molo potu-
dniowem. Kula spadajaca o g. 13 $r. eur.
czasu. Procz tego w 20 portowych
miastach Danji codziennie o g. 12 Sre-
dniego czasu GreanwSch w urzedach
telegraficznych rozlega sie, po uprze-
dzeniu kilkuminutowem (dzwonkiem),
gtosne uderzenie dzwonu.

Zwigzek Sowiecki. Leningrad (Pio-
trogréd) strzat armatni z twierdzy pe-
tropawlowskiej g. 12 wsch. eur. czasu.
Kronsztadt. Na gmachu morskiego tele-
grafu kula spadajgca g. 12 wsch. eur.
czasu. Na murze handlowego portu
strzat armatni.

Finlandia Abo (Turku). Na szkole
nawigacyjnej. Kula spadajgca. O g. 12
wsch. europ. czsu. Helsingfors (Helsin-
ki) na srodkowej wiezy obserwatorium
astron. Sygnat jak w Abo.

B. Bia morzu Poétnocncin
(ze Skagerrakiem).

Niemcy. Hamburg. Kula spadajaca,
sygnaty Swietlne, telefoniczne sygnaty
W Bremie, Bremerhaven, Cuxhaven,
Emden, Wilhelmshaven kule spadajace.
W Emden réwniez sygnaty Switlne, w
Wilhelmshafen telefoniczne.

(Z Almanachu ,,Zeglarza Polskiego")

ort wodny

zw. potdizel. Sruba dwuskrzydtowa, o-
brotow 260, szybkosé 5 mil.

Kadtub stalowy, tadownia jedna, 3
luki tadunkowe. Do tadowania stuzy po-
ktadowa winda motorowa.

Omasztowanie sktada slie z 3-ch ma-
sztéw jednolitych (bez stengti) i bug-
szprytu. Przedni i tylny maszt drewnia-
ny z pitchpine (sosna amerykanska”
Srodkowy-stalowy; gafy spuszczane;
sztog-zagle $lizgajg sie przy zwrotach
po specjalnych szynach szotowych,



26.

przymocowanych do poktadu. Oprocz
tego fokmaszt posiada bryftok-rejc.

Ozaglowanie sktada sie z nastepu-
jacych zagli: (od dzliobu) bom-kliwer,
kliwer, sztag-zagiel, fok, grot i bezan,
a takze bryfok, podnoszony z pokfadu.

Pomieszczenie dla oficeréow w rufie,
dla zatogi w domku na poktadzie koto
fok-masztu.

...Iskra* po odpowiednich przeréb-
kach zacznie pehii¢ stuzbe okretu szkol-
nego Marynarki Wojennej.

Dnia 25 grudnia roku zesztego wy-
jechata na ,Lskre“ kolejg do Anglii cza-
sowa zatoga dla przyprowadzenia sta-
tku do Polski w nastepujagcym sktadzie:
p. Konstanty Matyjewicz-Macieiowicz,
komendant statku szkolnego ,Lwow*“
— jako kapitan, p. Tadeusz Szczygiel-
ski, starszy oficer tego statku — jako
oficer; oraz pieciu ludzi zatogi z kt6-
rych 3-ch ze Lwowa i 2-ch uczniow Il
kursu wydz. naw. Szkoly Morskiej w
Tczewie. Po przybyciu do Grange-
mouth (Szkocja), mliejsca postoju ,I-
skry*“, zostat whaczony do skitadu zato-
gi p. porucznik Laskowski. Po zatatwie-
niu wszelkich formalnosci dnia 1-go sty-
cznia 1927 r. izostata podniesiona na
»lskrze“ poraz pierwszy polska bande-
ra handlowa i 2-go stycznia o g. 2 p. p.
statek opuscit port Grangemouth udajac
sie w podr6z do Gdyni.

Morze Péinocne przebyto przy sil-
nym wietrze zachodnim, dochodzacym
do sity 10. Pogoda sztormowa, przy
duzej fali i przechodzacych zawiejach
$nieznych. Latarnie ptywajgca Skagen
minieto 5-go stycznia io g. 9 wiecz.

Z EGLARZ POLSKI.

W Kattegacie jz poczatku wial zaci-
chajacy wiatr po6tnocno-zachodni, ktéry
potem zmienit swoj kierunek na potu-
dniowy o wzmagajacej sie sile do 8,
przy silnych opadach $nieznych, unie-
mozliwiajgc  wptyniecie do cie$niny
Sundu. Z tego powodu dnlia 7-go sty-
cznia o godzu 10 zrana ,lskra“ zmu-
szona byta stangé¢ na kotwicy od stro-
ny poinocnej wyspy Anholt w oczeki-
waniu zmiany Wilatru.9-go stycznia w
potudnie wiatr zmienit nareszcie swoj
kierunek na potudniowo-zachodni, dajac
mozno$¢ wyruszenia w dalsza droge-
Podniesliono  kotwice i tego samego
dnia 0 g. 9 wieczi. minieto Helsingor.

Sund przebyto w nocy przy wietrze
zachodnim o sile do 5. 10-go stycznia
0 godz. 4 rano minieto latarnlie ptywa-
jacg Falsterboref, kierujac sie ku wy-
spie Bornholm.

Na Baltyku przewazaty nie bardzo
silne wiatry poinocno-zachodnie i pot-
nocne, czasami zacichajace przy przej-
sciowej mgle.

Wieczorem dnia 10-go stycznia mi-
nieto wyspe Bornholm i 11-go o p. 2
p. potud. ujrzano latarnie morska Rozy-

wie. Tego samego dnia o g. 12-tej w
nocy zarzucono kotwice na redzie w
Gdyni.

Podroz ,Iskry“ z Grangemouth do

Gdyni trwata 9 dni i 10 godzin, z ktd-
rych 2 dni i 3 godziny przypada na po-
sto6j kotwiczny. Odlegtos¢ 850 mil prze-
byto w 175 godzin z $rednia szybko-
Scig prawie 4.9 mili na godzine. Przy-
tem zeglowano 96 g. wytgcznie pod za-
glami, 69 g. pod zaglami i motorem i
10 godz. pod motorem.
T. S.

Pochéd lodéw na Wisle pod Warszawa.
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Gdansk.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
W ubiegtym tygodniu zawineto do por-
tu 12 statkbw morskich, w tej liczbie
97 parowcow, 1 motorowiec, 5 holowni-
kéw, 7 lichtug morskich,, 1 parowiec
cysternowy, 1 zaglowiec z mot. Z tych
statkdw 73 byty prozne, 2 z pasazerami
i towarem, 17 z mieszanym #fadunkiem,
1 z tadunkiem czesciowym drobnicy
4 z ruda, 1z ruda i drobnica, 2 z ze-
lastwem. 2 z fosfatem, 6 z saletrg, 1 z
czesc. tad. melasy, 1 z spirytusem!,
1 z olejem, 1 ze $ledzmi. — Co do na-
rodowosci: 7 statkow byto polskich, 4
gdanskich, 16 dunskich, 36 szweckich,
35 niemieckich, 4 angielskie, 4 totew-
skie, 3 francuskie, po jednym holen-
derskim, estonskim i belgijskim.

Opuscito w tygodniu port 97 sta-
tkow, w tej liczbie 80 parowcéw, 1
motorowiec, 6 holownikéw, 9 lichtug
morskich 1 zagl. z motorem. Ze sta-
tkéw tych byto 7 proznycli, 3 z pasa-
zerakni | towarem. fl7 z mieszanym
tadunkiem, 34 z weglem, 1 z wapnem i
drobnica, 1 z sola potasowa, 20 z drze-
wem, 3 z drzewem i drobnica, 1z drze-
wem i cementem. 2 z melasa, 3 z cu-
krem, 1z olejem, 1 2e zbozem i drobni-
ca, 1 z jeczmieniem i owsem, 1 z zela-
zem. Co do narodowosci byto na wyj-
Sciu statkéw: polskich 4, gdanskich 3,
dunskich 10, szweckich ,23, niemieckich
44, angielskich 4, norweskich 4, totew-
skich 3, francuskich 2.

Hasz wywoOz i wwOz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.
(Art) — Artus, Bi S) —
(Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold.

Liczby oznaczajag tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Maklerzy:
Behnke i Sieg,

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(19—26 stycznia).

21 st.: dun. par. Mary 1125 do Aar-
hus UD— S).

23 st.: dun. par. Holland 720 do Go-
teborga' (P. A. M., szw. par. Esbjérn
1047 do Goéteborga (P. A. M.).

24 st.: niem. par. Gertrud Schiine-
mann 642 do Sztokholmu (Rhd).
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25 st.: szw. par. Bumindia 847 dlo
Goteborga i(P. A. M., szw. par. Fry-
ken 820 do Sztokholmu i(P. A. M.).

26 st. riilem. par. Imatra 545 do
Kioge (P. A. M.).

Statki powyzsze wywiozty Hgcznie
14914 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
(19—25 stycznia).

19 st.: niem. par. Asgard 1448 do
La Rochelle (B i S), szw. hol. Holger
14 z licht. Hallsta 11l 473 do Kalmaru
B i S), szw. par. Forsvik 698 do
Halmstadu i(Polsko”Skand.), niem. par.
Elbing IV 185 do Halmstadu (Gw), dun.
par, Scotia 1387 do Kopenhagi B i S).

20 st. :'norw. par. Rudolf 542 do Oslo
<B i S), niem. zagl. z mot. Eros 81 do
Svaneke (Gw), szw. par. Ellen 948 do
Goteborga i(B i S).

21 st.: niem. par. Hilde 851 do Sén-

derborga (Art), dun. par. Wwe Th.
Mailing 1135 do Kopenhagi (Rhd),
niem. par. Horst Hamelmann 294 do

Veyle (B i S), lot. par. Windau do Li-
pawy (Bg), szw. par. Askania 404 do
Hamburga! I(Polsko-S'kand), niem. par.
Pomerania 168 do Tystedu (Gw), norw.
par. Dampseks 1027 do. Goteborga (B
1 S), poi. hol. Orkan z licht. Antek 370
i Alek 361 do Norrkopingu i(D— S),
szw. par. Gudrun 485 do Malm6 (B i S),
szw. par. Felicia 687 do Oxelosundu
i(Bg), niem. par. Marianne 472 do Lim-
hamnu (Bg).

23 St szw. par. Tyr 432 do Gote-
borga (Polsko-Skand.), lot. par. Abava
864 do Rygi (Bg), niem. par. Edmund
Hugo Stinnes IV 1256 do Sztokholmu
(Art.).

24 st.:

szw. par. Amazone 378 do

Helsingborga i(B i S), szw. par. Bobbie'

878 do Gefle (B i S). szw. par. Start
692 do Goteborga (Polsko-Skand.), dun.
par. Borghild 431 do Kopenhagi (1)—C).

25 st.: gd. par. Balticum 364 do Ko-
penhagi (B i S), niem. par. Dione 657
do Oxelosundu (Bg), niem. par. Hugo
Ferdinand 1092 do Kopenhagi (B iS),
niem. hol. Luise Schupp 6'z licht. Un-
tdrweser| >19 835 do Odense (D —/S)j
szw. par. Gusten 353 do Helsinborga
i(Art), szw. par. Casablanca 638 do
Sztokholmu (Bg), szw. par. Elsa 646
do Helsingborga (B i S).

Siatki powyzsze wywiozty tacznie
49500 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(19—25 stycznia.)

19 st.: niem. par. W. C. Frohne 189
do Flensburga z drz. i tow. '(Pwe), gd.
par. Oberprasident Delbriick 620 do
Antwerpii z drz. i tow. '(Rhd).

20 st.: niem. hol. Diomedes z licht.
Rhein 646 i Fulda 645 do Ostendy
<D —S),, niem. par. Anni Ahrens 534
do Antwerpii (Bg), niem. par. Gudrun
863 do Antwerpii (B i S).

21 st.: niem. par. Gliickauf 670 do
Londynu (Bg), poi. par. Torun 1129 do
Gandawy (D —S). norw. par. Patrick
303 do Aberdeen (Rhd). dun. par. Fano
3093 do Calais (B i S), szw. par. Si-
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rius 467 do Westhartlepoolu (D —S), | Ruch tow. w porcie gdanskim

dun. mot. Johanna Margarete 337 do
Kjoge (Balt. Fr. K., niem. par. Falke
479 do Londynu (Nordd. Lloyd), niem.
par. Gunther 884 do Gandawy (Mory).

*22 st.. niem. par. Brake 336 do
Hamburga 2z drz, i cem. KB j S). fr.
par. Seine 813 do Bordeaux z drz. i
tow. I(Rhd), Viiem. par. Elina 369 do
Newcastle (Rhd).

23 st.: niem. par. Franz Fischer 349
do< Hull j(Rhd), niem. hol. Parnass z
licht. Wulksfelde 619 i Neuenfelde 616
do Amsterdamu (D—S), niem. par.
Ambria 756 do Limericku z drz. itow.
<B i S).

24 st.: dun. par. Sallingsund 938 do
Manchesteru (Bg).

25 st.. szw. par. Hanna 271 do
Westhartlepoolu (B i S), dui. par. Dan
1267 do New Portu z drzewem D—S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
61 700 m 3drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski.
(19—25 stycznia).

20 st.: niem. par. Kapitan Kross 394
do Antwerpii z jeczmieniem i owsem
'{Wolff), niem. par. Sensal 390 do Rot-
terdamu ze zb. i tow. j(Rhd).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
1400 ton zboza.

Wywdz polskiego cukru przez
port gdanski.
(19—25 stycznia).

19 st.: lot. par. Laimons 198 do Li-
pawy (Rhd).
23 st.: niem. hol. Stier z lichtuga

cysternowa V 659 do Antwerpii z me-
lasa (Nordd. Lloyd).

24 st.: szw. mot. Gallus 223 do Mal-
moé (B i S), szw. par. Fenja 444 do
Sztokholmu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
3000 ton cukru ) melasy.

Wwéz rud i mineratow przez port
gdanski. (19—26 stycznia).

19 st.: niem. par. Rhon 1035 ze Son-
zy z fosfatem (Warta).

20 st.: niem. par. Alsen 538 z Ham-
burga z saletra (B i S).

21 st.: szw. par. Baltica 163 z Ham-
burga z saletra (B i S).

22 st.; szw. zagl. z mot. Carina 276
z Kopenhagi z zelastwem (Bg), niem.
par. Maggi 175 z Hamburga z saletrg
(Pwe).

23 st.: poi. hol. Sambor z licht. Bar-
tek 373 i Bolek 369 z Oxelosundu z
ruda (D —S), szw. par. Blanche 210
z Nykopingu z ruda i tow. (Thor Hals),
niem. par. Tatti 354 z Hamburga z sa-
letra (Pwe).

24 st.: niem. nar. Rudolf 421 z Ham-
burga z saletra (Pwe), riiem. par. Leon-
hard 420 z Hamburga z saletra (B iS),
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu z
ruda (B i S), niem. par. Hildegard 770
z Gandawy z fosfatem (B i S), niem.
par. Gotland z Tallinu z zelastwem
(Wolff), niem. par. Venetia 507 z Kop-
persvikshamnu z ruda j(Schenker).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
14900 ton subst. mineralnych.

w drugiej dekadzie stycznia.

(W tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne, wegiel
101 151. s6l 90, parafina ,290, cement
3185, oleje 1621, soda 244.

Prod. roslinne: jeczmien 2030, zyto
400, ow. strgczkowe, cukier sur. 16 786,
rafinada 1601, wyttoki buraczane -330,
drzewo 47411, koniczyna 118, smolg
drzewna 153, melasa 459, otreby 75.

Prod. zwierzece: mieso 228, jaja 5,
bydto zywe 28, skoéry 61.

WWOZ: Prod. mineralne:
chilijska 1879, maszyny 28.

Prod. roslinne: pszenica 200, ryz 495.
zywica i kalafonia 118, oleje 351, ba-
wetna 43, garbnik kwebracho 56.

Prod. zwierzece: smalec 275, Sledzie
sol. 2751, maka kostna 1690, tluszcze
160, skory sol. 118. wetna sur. 41

saletra

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

kalendarz leSny
na Eoblfu}}rgZ?I
DARZ BOR

.PRZEGLADU LESNICZEGO
1 RYNKU DRZEWNEGO*“

T. z 0. p.
Kalendarz ten, formatu Kie-
szonkowego, opro6cz og6lno

kalendarzowej czes$ci, zawiera

wszelkie dla le$Snika i mysSli-

wego niezbedne wskazowki,

rézne informacje, tabele, obli-

czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w pidciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 zt oprécz
kosztow przesyiki.

— Zamoédwienia przyjmuje —
Administracja ,,Przegladu Le-

Sniczego | Rynku Drzewnego®
Poznan - Wielkie Garbary 20.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.
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Wodostany Wisty.

Styczen 21 22 23 24 25 26 27
Krakow -140 -155 .166 -168 -1721-180 -190
Zawichost 229 201 190 184 177, 169 160
Warszawa 280 275 260 236 222 211 199
Ptock 193 195 198 191 175 164 193
Torun 249 247. 224 229 220 194 175
Fordon 264 236" 229 232 230, 210 188
Tczew 298 282 250 232 228 226 206
UjsScie (Schiewenh.) 236 2421 250 246 240 208 208

Miesiecznik ilustrowany ,MORZE"
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poSwiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglagda i
czytuje ,M ORZE ““.

tacznie z ,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 12 rocznie?
zt 6 péirocznie.

Zamawia¢ mozna przez- administracje ,,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

~Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8 ziotych,
potrocznie 4 ziote.

C. HARTWIG T.A.
ODDZIAL GDANSKI 'A
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Ul GdanSku H r{?af]:h @

: ; w kawiar
Clenie, Inkaso, Wiasne Sktady: »Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
Pfefferstadt 1.

) ] »Elite*, Jopengasse 23.
BIURA: El;)fvviy-ﬁglrr;,.Welchselbahn- dodk ok ok ok ok k kg kg kg Kk

Administraca .zeglarza Niego®

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .o 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baittyk.Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego.Gdansk 1924 4,00 zt

Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt
pojedyncze tomy, bogato ilUSEroOW @N € . e 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926

Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20,50 zt
De Balingourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . L . 12,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . R 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 ... 4,50 zt

J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottéw i maszyn statkéwhandlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 . 4,90 zt
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanie II gle 1922 6.80 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumieja sie z przesytka

Nr. (161) 1927 r.

eglorze morsey 10|

SpedYIonv | makiem  okretow
Urzgdnicy portowi 1 rzegowi

Urzedoicy i pracownicy zarzgdaw drog wg

Iryoarze wojennl

flowey - yorfilsmeai

oraz

Wszyscy sz]amele eglogi
(2ytujg, | abonUJq

Najtansze pismo fachowe w Polsce,

ez

ANANCH

zeglarza Polskiego

1927/28
ukaze sie okoto 1-go lutego

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksiazki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicag flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne
pomiarowe. Polskie urzedy morskie
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927
Marynarka wojenna i handlowa, $wia
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo
Wiednie pogody. Sport zaglowy i mo
tord@0zKierowanie pod zaglami. Ra
dy przy nabyciu zagléwki i mote
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje
pr8ydPatly ratunkowe. Higjena okre
towa. tadunki okretowe (tablice;
Formalnoéci portowe. Konosament
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz
nych i sportong;0ozt i t. d.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. peérhdmteratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 2,50 *1.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni tPielgrzyma“ w Pelplinie.



