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0 populamosc marynarki.

»Mtoda marynarka polska jest po-
pularna w swym kraju®“ (La jeune ma-
rine polonaise est populajire dans son
pays) tak pisze dlzi§ jedno z francuskich
piism fachowych. Cieszymy sige tem
spostrzezeniem, jednak nie ‘tudzimy
sie ze ze strony lepiej sa widoczne
rzeczy zewnetrzne, bez moznosci
sprawdzenia jak gteboko zapuscita u
nas korzenie sprawa zeglugi i-morza.
Blizej stojagc sprawy musimy rzucié
kilka uwag o istothym stanie rzeczy-
Czy juz jest normalnie u nas rozwi-
nieta propaganda spraw zeglugi, czy
srodki ku wyksztatceniu sie na nacje
morska (do tego nas ponownie powo-
tuje historja) sa zastosowane w na-
lezytej mierze?

Pozwolimy podac kilka liczb poréowna-
nia, chodiazby z Francja: Ligue Ma-
ritJime et Coloniale liczy 600.000 czton-
kéw, nasza Liga Morska i Rzeczna nie
ponad 10 000. Nalezy wiec Lige zreorga-
nizowac tak, azeby liczy¢ mogta conaj-
mniej 500 tysiecy cztonkéw. Droga ku
temu prowadzi przez jszeroka propa-
gande, obnizenie skiladki cztonkow-
skiej, tanie wydawnictwa popularne,,
drukowane w dziesigtkach tysiecy
egzemplarzy, wydatna pomoc orga-
noéw rzadowych i samorzgdowych, o-
Swiaty, prasy. Précz tego nalezy ogla-
sza¢ konkursy na jednanie cztonkow, a
oddzialy zobowigzane sa powotywac
do zycia nowe oddziaty w sasiedz-
twie. Obecnie oddziatow jest Kkilka-
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dziesigt, powinno za$ by¢ conaimniej
3.000.

Komitet Floty Narodowej jest dru-
ga instytucja, ktéra powinna posiadac
conajmniej tysigc ekspozytur,.tymcza-
sem dopiero obecnie zostata zbudzona z
letargu, w ktérym przebywata przez
siedem lat. Ustawowe poditoze, ktoére
obecnie otrzymat komitet Floty Naro-
dowej jeszcze nie gwarantuje jego
ruchliwosci, jednak pozwala komiteto-
wi i jego organom z wieksza pewno-
§cig usuwac i zwalczaé napotykana na
swej drodze bezwitadnos$é. llez to wy-
sitkow szto dotagd na marne przez to, ze
sie nieraz napotykato na wptywowych
stanowiskach na ,poufne“ niedowie-
rzanie wzgledem akcjti morskiej, ktorg
oficjalnie sie u nas popierato zawsze
i wszedzie.

Nie bedziemy dzi$ roztrzgsaé, kto
temu wmien, przypominajac, ze nieraz
zalezato to na biernosci og6tu, nieraz
na nieuswiadomieniu  odpowiedzial-
nych jednostek. Protestowac¢ jednak
musimy  przeciwko twierdzeniu, iz
mtoda marynarka nasza juz jest u nas
popularna. ROwniez niemiecka opinja
prasowa uwaza, ze sie bardzo zegluga
interesujemy, lecz powaznie tego zape-
wne nie mysli, straszac tylko swoj
0g6t konkurencja polska na morzu.

Przyzna¢ natomiast musimy, ze
wyglada tak, jak gdybysSmy bardzo sie
morzem interesowali.

Nie zadawalniajmy sie jednak po-
zorami, ani tez tem, co o nas moéwig in-
ni, chociazby i w przyjazni, lecz stworz-
my popularuo$¢ marynarki w Polsce.

mor. A. Ciechanowski, ***,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, pétrocznie 5 zh, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O; 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego” row-
niez ~a poczcie.

Cena 30 gr.
Ogolnego zbioru  Nr. 162

Niech Liga Morska i Rzeczna i Ko-
mitet Floty Narodowej znajdg w so-
bie site organizacyjng, by pokry¢
Rzeczpopospolita gesta Siecig oddziatéw.
Niech wszyscy dobrzy obywatele kra-
ju uwazajag za swoOj obowigzek nale-
ze¢ do tych organizacyj, niech poczu-
waja sie do obowigzku wcigga¢ do
nich ludzi réwniez innego stanu i in-
nych przekonahA politycznych, innego
wieku. Anli jedna ani druga z tych or-
ganizacyj nie jest powotana tworzy¢
grupy ludzi odgrywajacych jakas$ role,
lecz da¢ liczne rzesze uswiadomionych
pod wzgledem zeglugi obywateli. Gdy
zadanie to bedzie spetnione, wtenczas
stwierdzi z nas kazdy z zado$cuczynie-
niem:

Mioda marynarka polska jest popu-
larna w swym kraju. Ale nie wczes$niej
nim to nastapi.

Ucieczka od riibotOstwa,

Wdéwczas gdy na naszem wybrzezu
stosunki ekonomiczne uktadajg sie w
ten sposob, ze rybacy z koniecznosci
musza szuka¢ zarobkéw po za granica-
mi kraju i porzucajg odwieczne rzemio-
sto W obawie gtodu i nedzy, obserwu-
jemy w innych krajach, ze taka sama
ucieczka ma miejsce poprostu w poszu-
kiwaniu bardziej zyskownego zajecia a
przedewszystktiem lzejszego'.

W Wielkiej Brytanji od dtuzszego
czasu obserwuja kierownicy spraw ry-
backich powszechne zjawisko, ze syno-
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wie rybakéw nie ida w $lady ojcow i
szukajg zajecia albo w giebli kraju albo w
miastach portowych i na statkach pasa-
zerskich. Wskutek tego daje sie odczu-
waé brak zaciggu na statki rybackie i
rozwazane sa przez rzad projekty ure-
gulowania og6lnego tej kwestii, wiec li-
czynicnie naprz. stuzby rybackiej bar-
dziej atrakcyjna droga stworzenia
wszelakiego rodzaju ulg, czy to w dzie-
dzinie stuzby wojskowej, czy to w uzy-
skiwaniu rozmaitych kredytow,, — tak
zeby praca na tern polu przedstawiata
pewne pociggajace walory. W ten sam
spos6b potraktowano sprawe rybactwa
w Belgji, w ktorej szczeg6lnie ostro za-
znaczata sie ucieczka od rybotdstwa.

Ostatnio amerykanskie pisma ryba-
ckie donoszg o zupeilnie takiem samem
zjawisku we flodie rybackiej Stanéw
Zjednoczonych. Rodowici amerykanie
ijuz nie ida na pokfady statkéw ryba-
ckich i wiekszos¢ zatogi stanowia na
statkach rybackich ‘'cudzoziemcy.

Ciezka praca a przedewszystkiem
niepewnos$¢ zarobkéw, nie zachecajg do
tego zawodu przecietnego miodego a-
merykanina, jakkolwiek wyprawy ry-
backie czesto zawierajg duzo pociggaja-
cych jego umyst przygdd, ktore przery-
wajg monotonie zycia, najlepiej to nam
opisuje London w swych opowiesciach
z zycia rybackiego. Jednak bardzo
praktyczny umyst nowoczesnej mio-
dziezy amerykanskiej do <fcych przygod
juz nie zacheca, bo odstraszajgco dzia-
taja ciezkie warunki zycia rybackiego
graniczace czesto niemal z ubdstwem.

Opinia amerykanska szuka rozwia-
zania tego zagadnienia, ktérego waznosc
i na innej potkuli doceniajg, tem bar-
dziej, ze zjawisko dosiegneto niemal ka-
tastrofalnej powszechnosci. Jednak wyj-
$cie z sytuacji znajdujg amerykanie nie
w utworzeniu jakich§ premji na wzoér
Belgji czy projektach zachecajacych do
pracy na stakach rybackich na wzor
Wielkiej Brytami, Yecz wykazujg po-
trzebe gruntownej przemiany stosunkéw
ekonomicznych: nalezy stworzy¢ gte-
bsze i szersze zapotrzebowanie produk-
téw rybackich. Klucz do rozwigzania tej
kwestii znajduje sie wedtug opinji pism
amerykanskich, w reku: przemystow-
cOw 1 posrednikéw handlowych, gdyz
tylko nalezycie zorganizowany zbyt
ryb, szeroka i pelowa reklama produk-
tow rybnych, jako doskonatego S$rod-
ka odzywczego przy jedmoczesnem do-
stosowaniu artykutéw rybnych do gu-
stu i potrzeb publicznosci, moze zmieni¢
dotychczasowe nieco pogardliwe trak-
towanie produktéw rybnych, zapewnié
wzrost zapotrzebowania ryb i jedno-
czeSnie prziez to da¢ wiekszy zarobek
rybakom. Wodwczas jedynie mozna li-
czy¢, ze dobra zaptata i dobry zarobek
bedg w stanie konkurowac¢ z ciezkim
trudem i praca, ktéra jest nieodtgcznie
zwigzang z rybotéstwem  morskiem.
Wowczas tez dopiero zostanie przeciety
wezel zagadnienia dzi§ zajmujacego
wszystkie narody dbajgce o dostep do
morza — jak utrzymac i rozwing¢ lu-
dnos$¢ nadmorskg, majaca we krwi zy-
wiot morskii i bedgca Zrodiem tezyzny,
zdrowia i odpornosci w dzisiejszych
spoteczenstwach. , J. B.
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Statut

Zwigzku Olicerow Polskiej
Marynarki Handlowej.

(Dokoniczenie).
VI. Walne Zebranie.

§ 9
Walne Zebranie:

a) Wybiera Zarzad Zwiagzku i Komisje
Rewizyjna,

b) bada i zatwierdza sprawozdanie Za-
rzadu z dziatalnosci oraz z docho-
déw,, rozchoddw i stanu majatkom
wego Zwiazku, jak réwniez rozwa-

za_ sprawozdania Komisji Rewizyj-"
nej,

c) upowaznia Zarzad do nabywania,
zbywania i obcigzania majatku ru-
chomego i nieruchomego Zwigzku;

b) decyduje o podziale fundyszu zapo-
mogowego i 0 utworzeniu instytucyj
Zwigzku, wymienionych w § 3. ,a“
pkt. 3.

e) rozstrzyga  ostatecznie wszystkie
sprawy przedstawione sobie,

) uchwala zmiane Zarzadu przed u-
ptywem terminu jego urzedowania
w wypadku stwierdzenia po jego
stronie szkodliwej dziatalnosci,

g) uchwala zmiane statutu, rozwiazanie
Zwigzku i likwidacje jego majatku.

§ 10.

Walne Zebrania bywajg zwyczajne
i nadzwyczajne i sg zwolywane przez
Zarzad. Zwyczajne Walne Zebranie
zwotuje Zwigzek raz na rok, najpOzniej
w kwietniu, nadzwyczajne za§ w mia-
re potrzeby wedtug witasnego uznania,
albo na zadanie Komisji Rewizyjnej lub
tez na wniosek piSmienny i motywo-
wany conajmniej K cztonkéw. O czasie
i miejscu Walnych ZebrahA Zarzad za-
wiadamia cztonkéw na trzy tygodnie
przed terminem zebrania i ogtasza
przynajmniej w dwoch dziennikach, po-
dajac jednoczes$nie porzadek obrad.

§ 11

Walne Zebranie jest prawomocne
bez wzgledu na liczbe obecnych czton-
kéw. Zagaja je prezes Zarzadu lub jego
zastepca. Walne Zebranie wybiera ka-
zdorazowo przewodniczgcego z posréd
cztonkéw nienalezacych do Zarzadu i
Komisji Rewizyjnej.

Uchwaty Walnego Zebrania zapada-
ja zwykta wiekszoscig gtoséw w spra-
wach dotyczacych zmiany statutu, roz-
wiazania i likwidacji Zwigzku; do pra-
womocnosci uchwal Walnego Zebrania
potrzebna jest wiekszo$¢ % gloséw o-
becnych cztonkdéw.

VII. Zarzad Zwigzku.

8§ 12.

Zarzad Zwigzku skiada sie z 7-miu
0s6b wybieranych na rok 1 przezi Wal-
ne Zebranie, mianowicie:

a) z prezesa, zastepcy prezesa i

b) z 5 cztonkdéw.

Zarzad wytania ze swego
skarbnika i sekrearza.

grona
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§ 13
Do dziatalnosci Zarzadu nalezy:

an Zarzadzanie majatkiem Zwigzku i
prowadzenie rachunkowosci,

b) zatatwianie wszelkich sprawr Zwia-
zku, niezastrzezonych dla Walnego
Zebrania, oraz wykonywanie uchwat
Walnego Zebrania,

ci) przedktadanie corocznie Walnemu
Zebraniu sprawozdania ze swej dzia-
talnosci, z dochoddéw, rozchoddéw i
majatku Zwigzku;

d)lzwotywanie zwyczajnych i nadzwy-
czajnych walnych zebran cztonkow,

,C) zasitepstwo Zwiazku w urzedach
panstwowych, sadach i wszedzie,
gdziekolwiek zajdzie potrzeba tego.

§ 14

Prezes Zarzadu zwoluje Zarzad w'
razie potrzeby. Do prawomocnosci u-
chwal Zarzadu potrzeba 4 cztonkdw
Zarzadu. Biezaca korespondencje pod-
pisuje prezes i sekretarz, wzglednie ich
zastepcy. Dokumenty stwierdzajgce
jakies prawa w stosunku do Zwigzku,
jak réwniez petnomocnictwa ze strony
Zwigzku, podpisuje dodatkowo jeszcze
jeden cztonek. Dokumenty za$ Scisle
pieniezne jak asygnaty, czeki i weksle,
podpisuje oprécz prezesa — wzglednie
jego zastepcy — skarbnik.

Protokoty posiedzen Zarzadu podpi-
sujg wszyscy obecni czionkowie Za-
rzadu i w razie obecnosci cztonkéw
Komisji Rewizyjnej takze i ci ostatni.

VIII. Komisja Rewizyjna.

§ 15

Komisja Rewizyjna sktada sie z 3-ch
cztonkéw i 2-ch zastepcow wybranych
na rok jeden przez Walne Zebranie, a
nie nalezacych do Zarzadu Zwigzku.
Cztonkowie Komisji Rewizyjnej winni
by¢ o kazdem posiedzeniu Zarzadu po-
wiadomieni i majg prawo' w petnym lub
niepetnym sktadzie bra¢ udziat w po-
siedzeniach Zarzadu z prawem wyda-
wania opinji w sprawach dotyczacych
gospodarki finansowej, jak wogéle ma-
jatku  Zwigzku. Opinja ich winna by¢
whiesiona do protoké6tu posiedzenia Za-
rzadu. Maja oni prawo kazdej chwili
przeprowadzi¢ kontrole majatku, w
szczeg6lnosci rewizje rachunkoéw i kas
Zwiazku. O wszystkich dokonanych re-
wizjach winien Zarzad byé¢ kazdorazo-
wo powiadomiony.

Komisja Rewizyjna przedktada co-
rocznie Walnemu Zebraniu sprawozda-
nie ze swej dziatalno$ci i przedstawia
wnioski, dotyczace racjonalnej gospo-
darki majatkowej Zwigzku.

IX. Majatek Zwigzku.

§ 16.

Majatek Zwigzku tworzg:

a) wszelkie ruchomosci i nieruchomosci
Zwigzku.

b) wpisowe i skiadki cztonkow, ktore
nie ulegajg zwrotowi w razie wy-

stapienia czionka ze Zwigzku,

c) ofiary,, darowizny i zapisy,

d) zyski z przedsiebiorstw wydawnictw
Zwigzku,
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e) procenty od kapitatow i inne wply-
wy.

X. Oddzialy Zwigzku.

§ 17.

W  miejscowosciach wskazanych
przez Zarzad mogg powsta¢ oddzialy
Zwigzku, ich organizacje i zakres dzia-
fania ustala Zarzad Zwigzku.

XI. Sady Kolezenskie.

§ 18.

Spory powstate pomiedzy cztonka-
mi, albo Zarzadem i cztonkami na tle
interesow' zawodowych oficeréw pol-
skiej marynarki handlowej, lub tez
wskutek niezastosowania si¢ do prze-
pisow statutu i celow Zwigzku, rozpa-
trujg i rozstrzygajg nieodwotalnie sady
kolezeriskie, sktadajace sie z sedzidw,
wybieranych z posréd cztonkdéw Zwia-
zku przez kazda strone, w liczbie ro-
wnej, nie wiekszej niz po 3 i przewo-
dniczacego, wybieranego przez wszyst-
kich sedziéw. W razie gdyby zgoda co
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do osoby przewodn. nie byta mozliwa,
rozstrzyga los pomiedzy  osobami
przedstawionemi przez obydwie strony.

Nie poddanie sie orzeczeniu sadu ko-
zenskiego  pocigga za soba wyklu-
czenie ze Zwigzku.

XIl. Czas trwania Zwiazku.

§ 19
Zwigzek powstaje na czas nieogra-
niczony.

XIll. Rozwiazanie Zwigzku.

§ 20.

Zwigzek moze byé rozwigzany u-
chwata Walnego Zebrania wigkszoscig
% gtoséw obecnych cztonkéw Zwigzku,
o ile rozwigzanie Zwigzku bylto objete
ogtoszonym porzadkiem dziennym.

Walne Zebranie uchwala, w jaki spo-
s6b majatek Zwigzku ma by¢ uzytko-
wany.

Likwidacje spraw Zwigzku przepro-
wadzi Komisja Likwidacyjna wybrana
przez Walne Zebranie.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Parowiec ,,Pologne“ przy nowem nabrzezu, widziany ze statku ocumo-

wanego przy potudniowem molo.

Tymczasowa zatoka w ktérej stoi

kuter rybacki zostanie zasypana.

Gdynia.

Najblizsze kursy parowca ,,Polo-
gne4 (osobowego)/Parowiec ,,Pologne”
przybedzie z Hawru do Gdyni 11 lute-
go, odjedzie z powrotem 12-go. Na-
stepny przyjazd z Francji 22-go lutego,
odjazd 23-go lutego.

Ruch oortu gdynskiego w styczniu.
W styczniu ruch w porcie gdynskim
byt w pierwszej dekadzie nikly, na-
stepnie za$ bardzo ozywiony. Zawine-
to w styczniu do portu 28 statkéw
morskich o #acznej tadownosci 19 280
t. rej. netto. W tej liczbie byto parow-
cow 23, motorowcoéw I, holownik 1,

lichtug morskich 2, zaglowcéw z mo-
torem 1 Prdéznych statkéw w tej licz-
bie bylo» 25. Parowiec Pologne przy-
wiozt w styczniu 22 pasazeréw i 20 ton
mieszanego tadunku. Wyszto z portu w
styczniu 29 statkéw morskich o faczn.
tadownos$ci 19438 t. r, n. W tej liczbie
byto 24 parowce, 1 motorowiec, 1 ho-
lownik, 2 lichtugi, 1 zagl. z mot. na
wyjsciu tylko 2 statkli byty prézne.
Statki na wyjsciu wywiozty 37 Q89 t.
wegla. Pologne wywi6zt 455 pasazeréw
i 6 t. mieszanego tadunku.

Pod wzgledem narodowosci tonaz
przedstawiatl sie na wyjsSciu nastepu-

jaco:

3L

Iskich statkéw 1 z 1129 t.
dunskich 4 z 3384 t.
szwedzkich 10 z 6557 t
francuskich 2 z 3682 t
niemieckich 10 z 3160 t.
norweskich 1 z 786 t.
estonskich 1 z 740 t
29 z 19438 t.

Pierwszym statkiem, ktéry zawinat
do Gdyni w roku biezacym byt paro-
wiec zeglugi polskiej ,,Wilno*“. Pozosta-
te statki polskie, ktére przybywaty na
rede gdynska nie sg notowane w ru-
chu portowym, gdyz z nabrzeza niie ko-
rzystaty.

Ruch slatkéw ,,zeglugi polskiej“.
Parowiec ,Poznan“ znajduje sie w do-
ku w Gdansku. 9-go b. m. rozpocznie ta-
dowanie drzewa z przeznaczeniem do
Rouen. — Parowiec ,Wilno“ wytado-
wuje w Kopenhadze tadunek 2700 ton
wegla z Sunderlandu.

Parowiec ,Krakéw“ zawing} 5-go
b. m. do Krélewca i wytadowuje we-
giel, ktéry przywiozt tam z Rotterdamu.

Parowiec ,Katowice“ oczekiwany
jest w Preston z tadunkiem tartego
drzewa z Gdanska. Mingt juz 3-go ka-
nat Kilonski.

Parowiec ,Torun“ 4-»o0 b. m. od-
ptynat z Rouen do Rotterdamu dla za-
tadowania 2700 ton wegla dO Korsoer.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu zawinety do por-
tu 3 statki morskie (dwa parowce, jeden
motorowiec) o tgcznej tadownosci 3010
ton rej. netto. W tej liczbie byto po 1
statku francuskim, szweckiin i duAskim.
Na wejsSciu byto tylko 17 pasazerow i
8 ton tadunku mieszanego , ktdry przy-
wi6zt parowiec ,Poigne”. Na wejsciu
byto w tygodniu 6 statkbw morskich o
faczn. tadownos$ci 4 047 ton rej. nettol
(5 parowcéw, 1 motorowiec). W tej
liczhie byty 3 szwedzkie statki, 1 fran-
cuski, 1 norweski. Statki na wyjsdiu
wywiozty 5659 ton wegla, 1 t.Imiesza-
nego tadunku i 184 pasazer6w do Fran-
cji. Ruch w stosunku do poprzedniego
tygodnia, znacznie zmalat, jednak w
ostatnim dniu statkow, ktore jednoczes-
nie tadowaly w porcie, juz byto czte-
ry, wobc czego w nastepnym tygodniu
mozna znéw liczyé na wysokie liczby
przetadunku wegla.

Gdansk.

Wielki statek osobowy na regular-
nej linji do Gdanska. Anglo-Baltiic Line,
jak widaé z naszej tablicy ruchu prze-
widywanego okretéw, wprowadzita na
linje Gdansk—Londyn nowy statek,
parowiec Baltonia. Pojemno$¢ jego
siega 4.770 ton rej. brutto; przewyzsza
on zatem Baltare i jest rGwniez wypo-
sazony w chiodnie.

- Najblizszy odjazd bezposredni
do Nowego Yorku. Najblizszy odjazd
parowca IBaltycko-Amerykanskiej Linji
wEstonia®“ (bandera dunska) nastgpi 8
lutegol z Gdanska. Nastepny odjazd
parowca tejze linji ,Lituania® przewi-
dziany jest na dziehn 4 marca. W chwili
obecnej ,,Estonia“ znajduje sie w doku
ptywajagcym Stoczni Gdanskiej.
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Szkuniec szkolny marynarki wojennej ,Iskra“ w basenie wojennym

w Gdyni.

Ruch portu gdanskiego w styczniu.
Ruch portu byl na wejsciu nieco
zmniejszony w stosunku do poprzed-
niego miesigca (styczen 452 statki o
igczne.i tadownosci  299.805 t. r. n,
grudzien 510 statkbw o tgczn. fad.
312671 t. r n.). jednak na wyjsciu u-
trzymal sic na poprzedniej wysokosci
(styczen 320.943 t. r. n. statkbw, gru-
dzien 322505 t. r. ni). Co do ruchu to-
warow, to styczen nawet przedstawia
obraz znacznie korzystniejszy niz gru-
dzien, gdyz =z ‘fadunkiem  zawineto
101.677 t. r. n. tonazu statkow (w grud-
niu 89.370 t.), odptyneto 298.159 t. r. n.
tonazu statkow' (w grudniu 295.245 t.).
Szczeglblnie pocieszajace jest zwieksze-
nie sie importu, ktéry z punktu widze-
nia potrzeb racjonalnej eksploatacji por-
tu oraz potrzeb ojczystej marynarki
musi koniecznie wzrosngc.

Po raz pierwszy W ruchu portowym
bandera polska zajeta o ile nie nalezne
jej w porcie pierwsze miejsce, to przy-
najmniej jedno z miejsc Srodkowych,
ktore jej sie dawno nalezy. Na wejsciu

i wyjsciu razem tonaz pod poszcze-
gélnemi banderami przedstawia sie jak
nastepuje: polski 29.535 t., gdanski
10.792 t., dunski 116.287 t. szwecki

141.587 t., niemiecki 169.892 t. angiel-
ski 75.107 t,, norweski 21.943 t, finski
17.219 t., totewski 16.447 t,, francuski
12.950 t., estonskli 4.410 t,, grecki 1.855 t.,
holenderski 1.442 t., litewski 874 t.,
austriacki 260 t, belgijski 260 t. rej net-
to tadownosci. Zatem tonaz polski zaj-
muje piate miejsce w ruchu stycznio-
wym — po niemieckim, szweckim, dun-
skim i angielskim.

Na wejsciu statkow polskich byto
25 0 tacznej tadownosci 14.606 t. r. netto,
w tem z tadunkiem 3 statki o tadowno-

Obok jeden z trawlerow.

§ci 3.008 t. r. n. Na wyjsciu statkéw pol-
skiich byto 27 o taczn. tad. 14.929 t. r.
n.,w tem z tadunkiem 12 statkéw o tad.
8.719 t. r. n. Znaczny odsetek prdznych
statkow polskich ttémaczy sie powaz-
nym udziatem w ruchu holownikéw
morskich t-wa Wista-Baltyk w Tcze-
wie, ktore tadunku nie biora.

Poszczegblnych towarow wywiezio-
no: wegla 290.000 t., drzewa 141,917 t,,
cukru 40.984 t,, cementu 7.161 t. Wwfie-
zi-ono: . fosforytu 5.960 t, saletry chil.
4599 t., rudy zel. 4000 t., maczki Tho-
masa 1.765 t., $ledzi 5.463 t.

Tczew.

Ruch statkow T-wa Wisja-Baltyk.
Lekka awaria Krakusa. Skutki niepo-
glebienca jeszcze ujscia Wisty, rozpo-
czetego i przerwanego przez drage
dunska ,,Sydhavn“ daja sie znow we
znaki tczewskiej zegludze morskiej.
Przy niezbyt silnym nawet wietrze
kotowiec ,Danzig“ nie w stanie jest,
z powodu fali od morza, wyprowadzié
lichtug Edek i Stefek na morze, dla
oddania holu ,,Orkanowi“, sytuacja ta
trwa juz kilka dni. Obecnie w porcie
tczewskim zgromadzita sie wieksza i-
lo§¢ lichtug. Lichtugi Bartek i Bronek
sa zatadowane z przeznaczeniem do
Goteborga. Znajdujag sie tu rownliez
lichtugi Wacek, Wojtek i zafrachtowa-
na Walter. W Gdansku znajduje sie
-wieksza lichtuga Jurek, ktora taduje
wegiel dla Goteborga. W Gdansku tez
znkajduja sie lichtugi Janek, Alek i An-
tek.

Holownikowi Krakus z llichtugami
Benek i D. W. 701 wydarzyta sie w
Sundzie awarja. Pociag holowniczy o-
siadt na mieliznie, skad na trzeci dzien
zostat szczesliwie S$ciggniety i przyho-
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lowany do Kopenhagi. Szkody sa nie-
znaczne i Krakus kontynuuje dalej z
obydwiema lichtugami swa podréz do
Randers i Grenaa (Jutlandja).

Olbrzymi parowy sta-
tek rybacki.

Jak wiadomo potowy rybackie sa do-
konywane, jezeli chodzi o przemystowy
potow przez mniejsze parowce rybackie
przewaznie o pojemnosci 150—250 ton.
Obecnie jednak zostat zbudowany we
Francji ogromny statek parowy ,,Calga-
ry*“ o pojemnosci 2 644 ton. Jest to jeden
z najwiekszych parowcow rybackich i
ma na celu eksploatacje terenéw ryba-
ckich na wybrzezach zachodniej Afryki,
ktére na podstawie niedawno przepro-
wadzonych badan naukowych przez
prof. Gruvel’a obfituja w wyjatkowgq i-
los¢ ryb. Dotychczas jednak przemyst
rybacki na tych terenach byt uniemo-
zliwiony ze wzgledu na wysoka tempe-
rature, niepozwalajacg na diuzsze prze-
chowywanie, czy tez przetwo6r ryb. od-
legto$¢ za$ nie pozwalata na przew6z w
stanie Swiezym do wiekszych centréow
Europy. Nowy statek ,Calgary” majac
na wzgledzie powyzsze warunki, zostat
urzadzony jako duzy ptywajacy statek
przemystowy, mieszczagcy chiodnie i
jednoczesnie fabryke konserw, posiada
potezne maszyny chtodnicze Z 3 moto-
rami, ze sktadem chitodnym pojemnosci
800 mtr3 ktory moze pomiesci¢ jedno-
razowo 400 ton ryby. Pozatem statek
ma szereg autoklawdéw miedzy innymi
jeden pojemnosci 200 litréw, oraz ma-
szyny do fabrykacji konserw, jak tez
urzadzenia do wytapiania ttuszczu ryb-
nego i zelatyny z odpadkéw ryb. Sta-
tek moze pomiesci¢ 100 000 litrow oleju
rybnego.

W okresie kiedy sezon rybotéstwa na"
wybrzezach Afryki jest ukonczony, sta-
tek ,,Calgary* ma sie udaé- na tereny
rybackie podtnocnej Europy, Nowej-
Funlandji oraz wybrzeza Grenlandii.
Statek moze przyjac opatu i prowizji ta-
ka ilo$¢, ze wystarczy na podr6z wraz
z bezustanna praca w ciggu trzech mie-
siecy. Zatoga wynosi 62 osoby w tem
40-tu  wykwalifikowanych  rybakéw.
Jako port macierzysty ,Calgary”“ ma
by¢ port Saint Nazaire. Statek stanowi
witasno$¢ przedsiebiorstwa ,,Societe Ma-
ritime de Peche Industrielle* (Havre).

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 1
do 17 stycznia zawinety do portu Li-
pawy 33 statki o tgcznej tadownosci
14672 t. r. netto. Statki te przywiozty
tacznie 4750 t. mieszanego fadunku,
1533 t. wegla, 2481 beczek S$ledzi, 526
ton nafty, 250 ton soli, 6 statkow za-
wineto proéznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 31
statkow o tgcznej tadownosci 13962 t.
r. netto. Statki te wywiozly tgcznie
3261 ton mieszanego tadunku, 1830
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standartdw drzewa, 1015 ton Inianego
siemienia, 400 ton superfosfatu,, 6 sta-
tkdw wyszto proznych i pod balastem.

Ruch portu Antwerpii w styczniu.
W styczniu r. 1927 zawinety do portu
Antwerpii 954 statki morskie o tacznej
fadownos$ci 1959 255 t. r. netto, w tem
8 zaglowcow o i. lad. 2914 t. r. n.

W tymze miesigcu r. 1926 cyfry
powyzsze przedstawiaty sie nastepu-
jaco: 844 statki morskie (1831814 t).
w tem 8 zaglowcow (903 t.).

W styczniu r. b. wzrost ruchu wy-

nosi wiec 110 statkow i 127 441 ton.

Sredni tonaz statku na wejsciu wy-
nosi! w styczniu 2054 tony.

Wedtug bander statkow ,byto 451
angielskich, 140 niemieckich, 78 belgij-
skich, 58 ndtweskich, 51 holender-
skich, 50 francuskich 28 szwedzkich, 25
dunskich, 17 amerykanskich, 12 wio-
skich. 7 japonskich, 6 totewskich itd.

JAPON.14.
Sukces stabilizatoréw  wirujacych.
Statek macierzysty aeroplanéw Hosho
9500 ton wypornosci, mlimo swych

Z EGLARZ P OL S K./ I

nieznacznych wymiaréw, stuzyt pod-
czas ostatnich manewrow do podnosze-
nia sie platowcéw. Miozliwe to byto
dzieki zastosowaniu stabilizatorow zy-
roskopicznych (wirujagcych).  Chociaz
ostatni statek macierzysty aeroplanéw
Akagi (27000 ton), ktéry wstapit w
stuzbe z nowym rokiem przerobiony ¥
niewykorncz. pancernika nalezy do ty-
pu wielkich statkéw macierzystych, to
jednak w Japonji zapanowato zdanie, ze
rébwniez mniejsze statki macierzyste
aeroplanéw sa niezbedne.

Z prasy.

Z zeszycie nr. 4 z r. 1026 ,,Strazni-
cy Zachodniej“ ukazat sie artykut p. J.
Borowika p. t.: ,Znaczenie dostepu do
morza dla aprowizacji szerokich mas .
Autor omawia tak wazne i nierozwig-
zane u nas nawet w drobnej mierze za-
gadnienie aprowizacji ludnosci ryba. Za-
granica propaganda spozycia ryb mor-
skich, oraz racjonalnych metod dostar-
czania transportow $wiezej ryby na ry-

33.

nek wewnetrzny poczynita w ostatnich
latach olbrzymie postepy, wywotujgc
zwiekszenie powszechne konsumpcji i
znizke cen na ryby. Artykut przeczyta
z wielkim pozytkiem kazdy, interesuja-
cy sie sprawami naszej aprowizacji ry-
bnej i zadan naszego rybotéstwa mor-
skiego, tak jeszcze, zreszta, mato rozu-
mianych przez ogét.

W nr. 1 dwutygodnika ,,Gazeta Ban-
kowa“ (Lwoéw) ukazat sie artykut inz.
J. Jaskélskiego: Zegluga na Wisle i ko-
munikacja wodna, a kolejowa. Autor
bardzo treSciwie ujmuje zagadnienie
zeglugli wewnetrznej, oraz znaczenie
budowy kanatéw, jak rowniez mecha-
nicznego pogtebiania Wisty w ogélnem
gospodarstwie krajowem. Autor kladzie
réwniez wielki nacisk na potrzebe roz-
budowy Tczewa, jako portu morskiego,
i konieczno$¢ nalezytego rozwinigcia
dojazdu portowego Tczew - morze, na
ktéry dotychczas tozy sie bardzo mato
w stosunku do istotnych potrzeb.

Podroze morshie.  Sport zaplow# | moim 1.

Sport zaglowy 1 motorowy
— warunkiem rozwoju
wiasnej zeglugi morskiej.
Sport zaglowy i motorowy moze i
powlinien sie rozwija¢ w Scistym zwig-
zku z rozwojem zeglugi wewnetrznej z
. jednej strony, marynarki handlowej i
wojennej z drugiej. Fizyczny sport wo-
dny, ptywacki i wio$larski nie zna tej
Scistej tacznosci, gdyz jego celem jest
fizyczna strona cztowieka, bez szcze-
gblnego zwigzku z kiortkretnem zadaniem
narodu, panAstwa w danej chwili dzie-
jowej. WioSlarstwo i ptywactwo moze
podnies¢ walor mas obywateli, jak o-
goélny, tak tez specjalnie w kierunku ze-
glarskim, walor fizyczny i psychiczny
w kierunku wodnym, realnych jednak
zadan zeglugowych nie rozwigzuje, ani
tez nie moze utatwi¢ ich rozwigzania.
Natomiast sport zaglowy i motoro-
wy jak na morzu tak tez na wodach
wewnetrznych jest wazng gatezia nie-
tylko przygotowawcza, lecz prawdzi-

wa skladowa czeScig zeglugi S$wiato-
wej. | to nie dlatego zapewne, ze todzie
zaglowe i motorowe podlegajg ogdlnej
rejestracji, jwielkie za$ yachty zaglo-
we, zaglowto - motorowe i parowe W
niektéorych miejscowosciach nadbrzez-
nych nawet nadajg wtasciwe pietno ze-
gludze miejscowej, a wr podrézach do-
rownywaja, lub przewyzszajg wytrwa-
toscig rzadka juz dzi§ zegluge odkry¢!
— Zegluga sportowa faktycznie, mimo
jej olbrzymiego rozwoju w ostatnich
latach kilkudziesieciu, w”yglada o wie-
I? skromniej nizby wypadato z jej za-
stug.

W catym szeregu krajow, a nawet
w wyspowej Anglji, gdzie wilasnosci
zeglarskie nacji oparcieby mie¢ musia-
ty w zegludze handlowej i rybackiej,
sport zaglowy jest gtéwna szkota tych
licznych rzesz, ktore nie przejety za-
robkujgcego zawodu zeglarstwa, prze-
chodzgcego z ojca na syna, — w szcze-
Sliwym darze warunkéw i tradycji,
lecz sami musieli lub chcieli dopetnic
swg wiedze zeglarska. Stad tak wiele,

i nietylko w Angljli, lecz tez w poétnoc-
nej Europie, w Norwegii, Danji, Szwe-
cji, Finlandii osdb, nie nalezgcych do
zawodu morskiego lecz znajacych sie
w wystarczajgcej mierze na sprawach
zeglugowych. Sg to sportowcy-yachto-
wi, ktérzy w zyciu codziennem sg
handlowcami, przedsiebiorcami, urze-
dnikami, pedagogami, wdjskowymi a
.hawet“ rolnikami. Podkresli¢c wypa-
da to ,nawet“, bo to tylko u nas rol-
nictwo sie przeciwstawia zegludze, gdy
np. stosunki szwedzkie, angielskie mo-
wig o Scistej wspdipracy tych zawo-
déw. Zwiazki rolnicze szwedzkie upra-
wiajg doniostg polityke wobec przewo-
zO6w morskich i orientujgc sie w tych
sprawach nalezycie, miewajg wtasne
okrety morskie znacznych rozmiardw.
Takie wzajemne przenikanie dwu od-
miennych lecz S$cisle ze sobg zwigza-
nych dziedzin pracy, ujawniajace si¢
w towarzystwach zeglugowych zakia-
danych przez rolnikéw, mozliwe jest
tylko przy cichym wspé6tudziale sportu
zaglowego i motorowego, ktéry kwit-
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nie w Szwecji nlietylko na wybrzezu,
lecz réwniez na wodach wewnetrz-
nych, przewaznie Dotaczonych kanata-
mi z morzem.

Sport zaglowy i motorowy umozli-
wia zdobywanie wiedzy zeglarskie]
jak przed zawodem morskim, tak tez
wogole pozia nim. Podnosi on kulture
zeglugowa narodu w sposéb niemal
niewidzialny. Mamy przyktad w sa-
siednich Niemczech, ktore jeszcze pod-
czas francusko-pruskiej wojny 1870/71
miaty nikia flote handlowa, nie moéwigc
juz o wojennej. Ludno$¢ rybacka dtu-
giego wybrzeza wprawdzie dawata do-
bry materjat na marynarzy, jednak tyl-
ko sport zaglowy, przewaznie na we-
wnetrznych wodach, odegrat olbrzy-
mig role wychowania spoteczenstwa}
calych Niemiec do handlu morskiego
i poiitykiii kolonialnej. Warto jnadmie-
ni¢ ze Niemcy, z wyjatkiem potudnio-
wej Bawarii (i 'Prus Wschodnich) pod
wzgledem warunkow teeglugi jsportd-
wej wewnetrznej o wiele wiecej sa upo-
Sledzeni niz Polska. Rzeki nasze majg
bieg o wiele powolniejszy i tgczg sie
w jedna cato$¢. Jeziora, z wyjatkiem
potudniowej czesci kraju sa iiczne. na
t. zw. pojezierzach nawet bardzo li-
czne, na co wskazuje sama nazwa:

Kultura zeglugowa — oto wyraz,
ktérego uzyliSmy, a ktéry najlepiej o-
kresla cel. ktéremu stuzy sport zaglo-
wy i motorowy: podniesienie kultury
zeglugowej narodu. Serce az sie $ciska,
gdy sie bierze do reki nasze ilustrow.
pisma z czasu niewoli. MieliSmy wow-
czas fachowcow, rozrzuconych po ma-
rynarkach obcych do$¢ licznie, mielis-
my nawet takie jednostki, ktore my-
Slaly juz woéwczas o informowaniu o-
gétu po polsku o sprawach zeglugi
(cze$¢ im za to!) jednak w walce o
trudne pozycje obronne nie zdotalismy
szerzy¢ w pismach wystarczajacej (po-
pularnej, iecz prawdziwej!) wiedzy o
zegludze i o morzu. Dzi$ jeszcze
znaczna cze$¢ naszych pism codzien-
nych nie poczuwa si¢ do obowigzku pi-
sa¢ o sprawach zeglugowych Sciéle, nie
uzywajac takich wyrazéw jak ,zaglo-
wiec o trzech zaglach“ (zamiast ma-
sztach) lub podajac pod zdjeciami tor-
pedowca napis j,pancernik angielska“,
czesto ,,0 270 dziatach 400 centyme-
trowych“! W sprawach handlu mor-
skiego dezorientacja jest moze jeszcze
wieksza, skoro komunikat prasowy pe-
wnej instytucji spotecznej twierdzi, ze
wywiezliSmy przez Gdynie i Tczew w
1926 r. milion ton wegla, a sprostowan
jako$ nie widac.

Kultury zeglugowej szerszych kot
nam brak ieszcze dzi$ bardzo. Nalezy
ja szerzyc.

Propaganda prasowa, kinematogra-
ficzna. radjowa, — to $rodki potezne,
lecz stanowczo twierdzi¢ mozna, , ze
najlepsza propaganda nie wiele pomo-
ze wobec osoby, ktdra raz na dziesie¢
lat siada do zwyktej todzi, a zagiel u-
waza za wiasciwy Srodek do jej wy-
wracania. Zblizenie sie do brzegu rzeki
lub jeziora ludzie tego rodzaju uwazaja
za szczyt niebezpieczenstwa, nietylko
dla dzieci. Gdy chodzi jednak o wer-
bunek akcjonariuszy do towarzystwa
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zeglugi ,wspGtarmator* tego typu
jest nie zdobycia. Gdziezby miat sie

orientowa¢ w gospodarce obiektami,
ktére posiadajg ,nosnos$é“, ,wypor-
nosc¢“, ,pojemnosé”, ,tadownosc“, sko-
ro nie dowierza nawet nosnosci todzii,
ktéra posgdza o ukryta che¢ stopienia
go. A nawet gdyby akcjonariusz tego
rodzaju byt licznie reprezentowany w
towarzystwie zeglugowem, bytoby to
ciosem dla przedsiebiorstwa, gdyz przy
najlepszych checiach nie maégtby gto-
sowa¢ wiasciwie, to znaczy na zarzad
sktadajacy sie z tudzit znajgcych sie na
rzeczy, iecz poszeditby napewno za
wzgledami niewtasciwemu, mylac sie
na kazdym kroku. Udziat wiec takiego
akcjonariusza zwiekszia kapitat, nato-
miast udziatl jego w gtosowaniu jest
niebezpieczny dla przysztosci towarzy-
stwa. Na szcze$cie taki zdezorientowa-
ny akcjonariusz zeglugowy jest rzadko™-
$cig; stad jednak rozumiemy, dlaczego
u nas do dzi§ dnia mimo ustaw ziache-
cajacych, nlie rozwinety sie towarzy-
stwa akcyjne zeglugi. Rozwingé sie ie-
dnak musza, bo zegluge uprawia¢ mu-
simy. Bez kultury Zeglugowej towa-
rzystw zeglugi o szerszym udziale
wiasnego kapitatu nie stworzymy. A
kultura zeglugowa przenika w calem
panstwie w najszersze masy, pomijajac
zawo6d zeglarski i propagande,
przez sport ’zaglowy i motorowy —
najgtebiej, bo czynnie.
1 Kleinot-Turski.

Przygotowanie regat zeglar-
skich pod Lwowem.

Przy  Targach Wschodnich  we
Lwowie organizuje sie w r. 1927 1 o-
golno-polska wystawa sportowa. Ko-
mitet organizacyjny tej wystawy ko-
munikuje nam m. i. co nastepuje:

W traktacie konstytuowania sie
jest sekcja zeglarska. Ten, ze wzgle-
déw panstwowych wazny dzial, ma,
wedle dotychczasowych proiektow u-

rzadzi¢ Wystawe sprzetu i todzi ze-
glarskich o  wybitnie propagandy-
stycznym charakterze, a nadto iz tych

samych wzgleddw pierwsze na terenie
Maiopolski regaty zeglarskie. Na miei-
sce regat przewiduje sie miasta Grédek
Jagiellonski lub Janow, potozone w
poblizu Lwowa, dysponujace stawami o
kilkuset hektarach powierzchni.

Alain Gerbault zegluje dalef.

16 grudnia Alain Gerbault zawinat
na ,Firecrest“’cie do Suwy, na wy-
spach Wallis, znanych tez jako wyspy
Fidzi’. Wynika stad, ze udato mu sie
naprawi¢ awarje swego yachtu, na kto-
rym dokonywa samotnej podrézy nao-
koto Swiata.
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Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niemi
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.)) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe,

Liczby oznaczajg tadownos$¢ ~statkéw, w
~onach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
(26 stycznia do 3 lutego).

26 st.; szw. par. Kiell 687 do Sztok-
holmu (Bg), fsk. par. Bidrneborg 1401
do Hangod j(Pol. Sk.), fr. par. Nicolas
Jean 1182 do Boutogne (Mory), dun.
par. Brosund 1818 do Kopenhagi (Rhd),
szw. par. Gyisboda 135 do Karlshamnu
(B i9).

27 st.: szw. par. Asta 1089 do Halm-
stadu (Pol.Sk.)", dun. par. Laura Maersk
873 do Murmanska j(Bg), szw. par. Falk-
vik 621 do Malmd (B i S), szw. par.
Bengt 289 iB i S), szw. par. Nord 988
do Goteborga (Pol. Sk.), dun. par. Sco-
tia 1387 dio Kopenhagi (Pol. Sk)., szw.
par. Ran 930 do Goteborga (Polk S.w).

28 st.: dun. par. Hafnia 1189 do Ko-
penhagi (B i S), dunA. par. Bottenhavn
779 do Goteborga (B i S), niem. par.
Desja 265 do Kopenhagi (Rhd)1szw. par.
Kullen 276 do Masnedsundu B i S),
szw. hol. Holger 14 z licht. Hallsta IlI
473 do Goteborga (Pol. Sk.), dun. par.
Belgien 1174 do Kopenhagi (Hansa),
niem. par. Elbing IV 185 do Simrisha-
mnu (Gw).

29 st.: dun. par. Eleonore Maersk
1198 do Sztokholmu (B i S), niem. par.
Kressmann 248 do Nykopingu (Lcz),
fot. par. Krimuldd 1150 do Rygi (D —
S), par. Everelsa 1343 do Rygi (Bg),
dun. par. Aard 838 do Kopenhagi' (Rhd),
szw. par. Cecil 776 djo Uddevalli (Bg).

30 st.: szw. par. Kaisa 729 do Gote-
borga (B i S), szw. par. Blanche 200
do Kalmaru (Thor Hals), est. par. Liro
833 do Tallinu (Befr. Gesch.), niiem. hol.
Gladiator z licht. Walter 292 i pol. licht.
Benek 373 do Sztokholmu (D —S), gre-
cki par. Psara 1855 do Genui (Art.).
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31 st.: szw. par. Gota 674 do Sztok-
holmu (B i S), szw. par. Fyrileir 495
do Uddevalli i(RhdX fot. par. Kurland
428 do Kopenhagi ((Bg), dun. pa-r. Kai-
serinde Dagmar 988 do Kopenhagi (Pol.
Sk).

)1 lut.: szw. par. Nedian 494 do Ka>-
maru (B i S), szw. par. Ossian 894 do
Helsingborga (B i S), est. par. Pakri
739 do Tallinu (Befr. Gesch.), niem. par.
Eduard 574 do Rouen (D —S), niem.
par. Fanal 299 do Kopenhagi (B i S),
szw. par. Sigfrid 327 do Malmé :(B i S),
szw. par. A. K. Fernstrom 433 do Karls-
hamnu iB i S), szw. mot. Cimbria 320
do Halmstadu (Bg), lot. par. Viesturs
330 do Kopenhagi (Art).

2 lut. szw. par. Felicia 687 do GoO-
teborga (Pol. Sk.), niem. par. Spitzberg
154 do Nakskov ‘'(RhdK sizw. zagl. z
mot. Primo 326 do Karlskriony (B i S),
niem. par. Rival 353 do Korsoéru (Rhd).

3 lut.: tot. par. Balva 1345 do> Rygi
(Rhd), szw. par. Gothem 251 do Gote-
borga (B i S), szw. mot. Baltica 163 do
Goteborga (Pol. Sk.), szw. par. Karina
276 do Simrishamru (Bg), szw. par.
Haresborg 769 do Goéteborga (Pol. Sk.),
niem. par. Consul Poppe 877 do Rouen
(Wolff), szw. par. Falco 1880 do Go-
teborga (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
93 100 ton wegla.

Wywoéz polskiego drzewa przez

port gdanski.
(26 stycznia do 3 lutego).

26 st.. ang. par. Minorca 594 do
Leith z tow. i drz. (Rhd), hld. zagl.
Jantje 106 (Bg), niem. par. Diana 638
do Goole i(Bg), niem. par. Ingeborg
Ahrens 623 do Antwerpii (Pwe).

27 st.: dun. par. Scotland 1015 do
Londynu (D—S), niem. par. Helga
Ferdinand 1338 do> Newcastle (B i S),
niem. par. Marta 395 z debina do Ham-
burga (Scharenbg), szw. par. Sten Stu-
re 524 do Grangemouth (Bg).

28 st.: niem. par. Argos 486 do Wesit-
haitlepoolu (B i S), gd. par. D. Siedler
256 do Antwerpii z drz. i tow. (Rhd),
niem. par. Ella Larssen 1183 do Gan-
dawy (D —S).

29 st.. niem. par.Optima 635 do
Antwerpii z drz. i tow. (Nordd. Lloyd).

30 st.: ang. par. Carterside 379 do
Goteborga (Shaw).
1 lut.: fr. par. Jumieges 1004 do

Bordeaux z drz. i tow. (Worms), dun.
par. Hintsholm 876 do Manchesteru z
drz. i tow. (Rhd) poi. par.
1307 do Prestonu (D—S).

2 lut.: niem. mot. Hermann Boone-
kamp 582 do Gandawy (B i S),

3 lut.: niem. par. Martha 356 do Ty-
nedocku (B i S). dun. par. Ragnhild 678
do Londynu (D —S).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
54 900 tnS%rze%//va. Y y 1

Wywoz polskiego zboza przez

port gdanski.
(26 stycznia do 3 lutego).

27 st.: gd. par. Marie Siedler 221 do
Antwerpii (Rhd).

29 gd. par. F. G. Reinhold 706 do
Antwerpii ze zb. i tow. (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1400 ton zboza.

Katowice

ZEGLARZ POLSK
Wywdéz polskiego cukru przez
port gdanski.

(26 stycznia do 3 lutego).

26 st.: ang. par. Elistone 3050 do
Karachi (Rhd), szw. par. Alca 292 do
Landskrony (B i S), szw. par. Larus
458 do Landskrony (B i S), nliem. par.
Tatti 344 do Kitajpedy (Pwe).

30 st.: ang. par. Scotscraigh 3580
do Bombaju (Rhd), niem. par. Fafner
1922 do Rotterdamu (D —S).

1 lut.: szw. par. Fringilla 226 do
Landskrony (B i S).

2 lut.: niem. par. Flosshilde 563 do
Rotterdamu (1) —S)
3 lut:  szw.
Landskrony (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
20000 ton cukru.

mot. Gallus 222 do

Wwoéz rud i mineratéw przez port
gdanski.
(26 stycznia do 3 lutego).

27 st.: szw. par. Tryggye 167 z Ko-
penhagi z zelastwem (Bg).

29 st.: niem. par. Schleswig 478 do
Rotterdamu z tow. i zelazem (D —S),
niem. par. Hefinz Ferdinand 538 z Gan-
dawy z fosfatem (Rhd).

31 st.: niem. par. Bonus 519 z Ko-
penhagi z zelastwem (B i S), szw. mot.
Lisa 602 a Kopenhagi z zelastwem (Art).

1 lut.: szw. par. Camelia z Sztok-
holmu z ruda (B i 9),

2 lut.: dun. zagl. z mot. Dronning
Tyra 376 z Veyle z zelazem (B i S),
sz. par. Argo 1563 z Souzy z fosfa-
tem (Warta), szw. par. Hagfor 222 z
Goteborga z zelazem (Rhd), austr. Gun-
log 261 2 Kopenhagi z zelazem (B i S).

3 lut.: szw. par. Munkfors -206 z
Aarhus z zelazem (Rhd).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
13600 ton subst. mineralnych.

U GafisHu &tgsps ap
w kawiarniach:
»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie stycznia.

(W tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
101093, so6l 160, parafina 372, cement
3356 oleje 126, s0l potasowa 1335,
soda 109, sol glauberska 18.

Prod. rodlinne: jeczmieA 4700, o-
wies 353, pszenica 200, ow. stragczkowe
196, cukier sur. 8675, rafinada 2211,
wyttoki buraczane 120, drzewo 53 364,
koniczyna 284. smota drzewna 341, me-
lasa 153, rzepak 300.

Prod. zwierzece:
zywe 60, skory 91

mieso 195, bydio

1 35.

WWOZ: Prod, mineralne: fosforyt
5960, maczka Thomasa 1765, cement
119, wegiel 800. saletra chilijska 1930,
ruda zelazna 4000. zeliwo 58, zelazo
243,

Prod. roslinne, ryz 450, zywica i
kalafonia 122, oleje 676, garbnik kwe-
bracho 84.

Prod. zwierzece: smalec 248, Sle-
dzie sol. 58. tluszcze 42, skory sol. 423,
wetna sur. 107, wetna 10.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Sktady:
Pfefferstadt 1.

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

kalendarz 1tonu
la nt 1177

pod tytutem

DARZ BOR"

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*

T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu Kie-
szonkowego, oprécz ogdlno

kalendarzowej czes$ci, zawiera

wszelkie dla le$nika i mysSli-

wego niezbedne wskazéwki,

rozne informacje, tabele, obli-

czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptdciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 »1 oproécz
kosztow przesyiki.

— ZamoOwienia przyjmuje —

Administracja ,,Przegladu Le-

inirzego i Rynku Drzewnego®
Poznan - lislkie Garbary 20.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga
Centralne ogrzewanie.
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Wodostany Wisty.

Styczenh 28 29 30 31 1 2 3
~ \
Krakow -2021 —202* 204 -204 -206 -202 -204
Zawichost 150 135 130 127 127 125 122
Warszawa 201" 201 194 183 179 ! 177 173
Ptock 146 139 138 139 133 130 128
Torun 159 150 136 127 130 126 125
Fordon 167 160 150 145 134 133 133
Tczew 176 152 134 120 104 97 94
Ujscie (Schiewenh.) 224 220 226 224 238 234 250

Ruch okretéw przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Kret
okretowe
data skad dokad data ¢
11. 2.z Le Havre do Le Havre 12. 2. S. S.|Pologne Cie Generale
22. 2. 23. 2. Transatlantique
8. 3. 9. 3. »
23. 3. » » 24. 3.
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
¢ 0 Gdanska. Z Gdanska Towarzystwo okret,

zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data g
23. 1 z Nowego Jorku do Nowego Jorku 8. 2 Estonia Balt. America Line
20. 2. ,, Nowego Jorku n n 4. 3. Lituania
13. 3. » Vv » n 22. 3. Estonia
11. 2. ,, Lipawy ,» Londynu 11. 2. Baltannic United Balt. Corp.
15. 2. ,, Londynu . KiajpedyiLipawy 15. 2.  Baltriger ”
18. 2. . Lipawy ,» Londynu 18. 2. »
21. 2. ,, Londynu » Rygi i Lipawy 21. 2. Baltannic "
25. 2. ,, Lipawy ,» Londynu 25. 2. ”» n
27. 2. ,, Londynu ,» KiajpedyiLipawy 27. 2. Baltriger N

Adminisiracia. Jegiarza P otter

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Batltyk.Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 78,00 z\

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt

pojedyfcze tomy, bogato ilUSErOW 8N € e 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 Str. 1926 13,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . 12,50 z+
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .. 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkébw handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 zt
B Aillet. Podreczna ksigzka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanle II gle 1922 6.80 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakladem wydawnictwa .Zeglarz Polski’.

Odbito w drukarni

Nr. 5 (162) 1927 r.

e moscy | 1zecn
Wiony | mohlerz% ohrelowi
Urzgeniy portowt 1 brzegowi
Urzednicy i pracnunicyiarzadow drog wod.
fie wojeool
- Yachlsoieol

oraz

Wszyscy PrzyJameIe eglngi
Czytuj3 1 abonuja

Najtansze pismo fachowe w Polsce.

«ITI\l/IgnACIl-I
Zeqlirizi Polskiego

1927/28

ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi ™
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927 U
oraz dla nowych nabywcéw rocznika M
1926 naszego pisma cena 8,50 zt. |

MZzzzE UJII0*. mzzzlt MTTIZirrrrrrkyeee fic

»Pielgrzyma' w Pelplinie.



