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. . s ; - zagranicg 6 zt, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
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Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto :
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
Smie sg pfatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
pétrocznie, 3 zt kwartalnie, ktére
przekazywac nalezy do administracji®
»Zeglarza Polskiego*
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Od wydawnictwa.

Niemozliwo$¢ zakornczenia szeregu
statystycznych danych na 1. 1 1927 r.
op6znia ukazanie sie Almanachu Zegla-
rza Polskiego na 1927/28. Ukazanie sie
jego ogtosimy w pismie, na co uprzej-
mie zwracamy uwage Szanownych
Czytelnikow.

Numer niniejszy z powodu obszer-
nosci materiatu do umieszczenia wy-
dany zostat wyjatkowo jako podwadjny.

Wkiddma rocznice odzyska-
nia wyjscia na morze.

Siedem lat temu, 10 lutego 1920 r.,
objeliSmy cze$¢ dziedzictwa pomor-
skiego Piastow i Jagiellonéw, z wyla-
czeniem ujs¢ Wisty i osrodka porto-
wego gdanskiego, ktory zaledwie zostat
wigczony do polskiego obszaru celne-
go. Polska otrzymata mandat wojsko-
wy obrony Gdanska, oraz ,rozlegtel
prawa w porcie, co nie przeszkodzito
Gdanskowi sta¢ sie odrazu siedliskiem
oporu polityczno-gospodarczego w ko-
munikowaniu sie Polski przez ten port
ze Swiatem.

Juz najazd sowiecki jesienia 1920 r.
ujawnit, jakie oblicze moze okazfi¢
Gdansk w razie zawiktan miedzynaro-
dowych. Utworzenie Rady Portu, kon-
wencja i umowa polskoi-gdanska ure-
gulowaty sprawe korzystania z portu,
leczi noszg na sobie pietno Owczesnej
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stabosci gospodarczej, bedacej wyni-
kiem zniszczenia wojennego, oraz wal-
ki o szeroka i oiwarta granice wscho-
dnia. Stan prawny, ktéry sie wytwo-
rzyt, oddat w rece polskie koleje gdan-
skie, za cene rezygnacji z witasnej ad-
ministracji na drogach wodnych i w
porcie Gdanska. UjatowaliSmy w ten
sposOb potgczenia kolejowe z wybrze-
zem przez teren wolnomieiski, zostalis-
my jednak tylko w potowie i to niemal
pod kontrola miedzynarodowa, gospo-
darzami portu, ktérego nieograniczo-
nym (i zaniedbujagcym jego rozwoj han-
dlowy) gospodarzem byt przed tem
rzad pruski. Mniejsza cze$¢ portowych
nabrzezy pozostata w administracji se-
natu gdanskiego, wobec czego wytwo-
tzyt sie oryginalny stan rzeczy, iz dzi$
na terenach fiskusa pruskiego i w por-
cie rzadzi administracja portowa pol-
sko-gdanska i(Rada Portu)’, na tere-
nach za$ miejskich panuje, niestety,
nieukryta nawet tendencja ,pour le roi
de Prusse“.

Nieudolne zatlatwienie kwestii gdan-
skiej i skutki jego wywotaty koniecz-
no$¢ budowy portu w Gdyni i kolei
Gdynia— Bydgoszcz — Gaérny Slask,
znajdujacej sie obecnie w budowie.

Dzieki trwatej sytuacji prawnej,
przy ktérej Polska nie mogta wyko-
rzysta¢ Gdarska jako bazy dla rozwi-
niecia przewozoéw pod wiasna bande-
ra. odpowiadajaeych wielkosci i gospo-
darczemu iznaczeniu Rzeczypospolitej
w Nowej huropie, przez siedem lat,
ktére minety, bandera polska prawie ze
nie byta widoczna na morzach. — Do-

mor. A. Ciechanowski, ***,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Riimunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, pétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego™ row-
niez na poczcie.

Cena 50 gr.
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piero posuniecie naprzéd budowy por-
tu w Gdyni w r. 1925, wojna celna z
Niemcami i strejk weglowy angielski
wytworzyty warunki sprzyjajace roz-
wojowi wiasnej marynarki handlowej.
— Rzecz bardzo znamienna, potwier-
dzajgca nasze powyzsze wywody: je-

dnocze$nie z powstaniem dwu towa-
rzystw zeglugi, — rzadowego — ,Ze-
gluga Polska“, opartego o Gdynie 1
prywatnego — ,Wista—Baltyk", opar-

tego o Tczew, zlikwidowata sie ,Sar-
macja“, oparta o Gdansk, ktora przez
szes¢ lat reprezentowala 2—3 mniej-
szemi statkami bandere polska w Gdan-
sku i w portach battyckich i p6inocno-
morskich. Przedsiebiorstwo to nie mo-
glo sie rozwinagé, a jako na jedyna
przyczyne mozna wskaza¢ na oparcie
sie 7 konieczno$ci o Gdansk, port dro-
gi i ,trudny” jako port macierzysty,
ze wzgledu na odmienna walute, usta-
wodawstwo, wreszcie ,réwnos$¢” z
obcemi siatkami, co nie mozng nazwac
inaczej jak bezdomnoscia.

Jakie sa dzi$ perspektywy rozwoju
naszej marynarki?

Niewatpliwie jaknajlepsze. Wpraw-
dzie jesteSmy Swiadkami znizki frach-
tow morskich, ktéra jednak nie moze
wptynaé¢ hamujaco na rozwdj przewo-
zo6w pod wiasna bandera tam, gdzie
olbrzymie ilosci*tadunku z Polski i dla
Polski przewozity sie dotad prawie w
100 proc. na statkach obcych. Stad zu-
petna pewno$¢ podstawy realnej dla
floty handlowej wiasnej o tadownosci
netto do 150000 ton, liczac, ze V* prze-
wozOw jeszcze sie nadal odbywac be-
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dzie na obcych statkach. W chwili o-
becnej mamy zaledwie tonaz o tado-
wnoséci 13000 ton, a nosnosci 8 000
ton, wobec czego widoczne jest, ze
mozliwosci sa nadal niewyczerpane.
Dla wykorzystania tych mozliwosci
droga juz dzi§ prowadzi wyltgcznie
przez organizacje wtasnego maklerstwa
okretowego i witasnego handlu mor-
skiego. Niech tylko kupiectwo: nasze i
nasi spedytorzy rozszerza si¢ na mo-
rze, a znajda sic armatorowie, — przie-
dlfwszystkiem z ich wiasnego S$rodowi-
ska.

Mamy juz przyktad w ,Towarzy-
stwie Zeglugi Morskiej Wista—Battyk*“
przez dominujacy udziat w ktércm ko-
palnie dabrowieckie ,Warszawskie*.
»Saturn“, ,Grodziec" i ,Sosnowieckie*
staty sie ekspedytorami, nastepnie ar-
matorami ostatnio za$ tez i maklerami
okretowymi dla witasnego wegla.

Jjesli w $lady za temi kopalniami i-
dzie koncern ,Robur® dziwi¢ sie temu
nie nalezy. Ustawa nasza przewiduje
zwolnienie towarzystw zeglugi morskiej
od wszelkich podatkéw na przieciag czasu
do lat 15-tu. W konkretnym wypadku
koncernu ,,Robur“ rniata stana¢ umowa
z rzagdem, mocg ktérej koncern otrzy-
matby do eksploatacji nabrzeza porto-
we z torami koleiowemi nad gteboka
woda w Gdyni, wzamian za oo zobo-
wigzuje sie do r. 1928 podnie$¢ bandere
na tonazu statkéwr morskich o nosnoSci
nie mniejszej niz 10 000 ton. Tenze kon-
cern juz zatozy! wiasne maklerstwo o-
kretowe w Gdansku pod firma ,,Polsko-
Skandynawskie Towarzystwo Tran-
sportowe“ oraz zastosowat wiasne u-
rzadzenia (transportery) do fadowania
wegla.

Pozostaje jeszcze poOturzedowy Skar-
boferme (polsko-francuski) ktéry dos¢
luzr.ie sie interesowat mozliwosciami
przetadunku w Tczewie a ktéry magt-
by réwniez przyczyni¢ sie do powiek-
szenia floty weglowej Rzeczypospoli-
tej. Lecz jak to w rodzinie: najtrudniej
ruszy¢ swego — i prywatne koncerny
daleko wyprzedzity w angazowaniu sie
w przetadunku portowym, w makler-
stwie dla wiasnego wegla i w zegludze
morskiej sp6tke kopalni rzadowych.
Moze jednak to sic niebawem zmieni!

Powyzej méwiliSmy wytacznie o flo-
cie przewozoéw masowych. Naleza tu
bowiem wszystkie statki dotychczaso-
we polskie, z wyjatkiem remontowanej
w Rotterdamie. Wisty, ktéra ma byc¢
nabyta przez ,Zegluge Polska“ dla prze-
wozu zbiorowych tadunkéw. Roéwniez
transportowiec ,Warta* ma przejs¢ w
rece ,Zeglugi Polskiej“. Jednak, oczy-
wista, na przewozie masowych #tadun-
kéw handlowa marynarka polska po-
przesta¢ nie moze. Linie, zawijanie po
drodze regularna obstuga portow, a co
poza tem nastepuje — ,handel kroczy
za bandera® — oto donioste zadanie ze-
glugi wtasnej. Stad jasny jest pozytek
usitowan Banku Gospodarstwa Krajo-
wego stworzenia linii Srédziemnomor-
skiej, ktérej portami zawijania po dro-
dze, jak sobie wyobrazamy bylyby:
Hamburg wzgl. Bremerhaven, Antwer-
pia. Havre, jeden Z portéw hiszpan-
skich, Genua,-wzgl. Neapol, Aleksandria.

POLS KI
Pireus Saloniki. Konstantynopol. Spra-
wie tej linii poSwiecamy nieco miejsca
w kronice zeglugowej. Sciste wspot-
dziatanie miedzy ruchem parowcow
»Zeglugi Polskiej“ a statkéw projekto-
wanej linji $rédziemnomorskiej jest nie-
odzowna i ze wzgledu na panstwowg
inicjatywe w obydwu wypadkach nie-
watpliwie istnieje.

Powyzszy przeglad dzisiejszego sta-
nu rzeczy w zegludze morskiej wska-
zuje dobitnie, iz jesteSmy w okresie in-
tensywnej pracy twdrczej po siedmiu
latach niewdziecznej i pozornie mato
owocnej pracy przygotowawcze;j.

Podajemy ponizej
zujacy zadanie
nym.

artykut, rozwia-
sposobem elementar-
Redakcja.

Okreslenie na chronometrze
momentu kulminacji gwiazd.

NajczeSciej w porze jesiennej jako tez
i wiosennej, zmaganie sie prgdéw po-
wietrza cieptych z zimnemi, prawie za-
wsze we dnie wytwarza stan zachmu-
rzenia i przeto stonce, jako objekt dla
obserwacyjl astronomicznych, przewa-
znie w tych pdrach roku jest ukryte po-
za chmurami. Natomiast zauwazy¢é mo-
zna iz niemal we wszystkich porach
roku, jesli nie o zmroku, to najczesciej
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nad ranem, horyzont jest rozjasniony i
stosunkowa dobrze widoczny, a firma-
ment skrzy sie od gwiazd. WOdwczas
dowoli mozna wybra¢ sobie najodpowie-
dniejszq do obserwacji gwiazde, t. j. ta-
ka, ktéra natenczas jest najwiecej zbli-
zona do potudniowej lub tez potnocnej
czeei potudnika Obserwatora, i gdy
dojdzie do swego punktu kulminacyj-
nego gornego lub dolnego, zmierzy¢ jej
wysokos$¢ (obnizenie), a wtedy okresle-
nie szerokos$ci geograficznej nie przed-
stawia juz zadnej trudnosci.

Otéz kwestja okreslenia owego mo-
mentu gérowania czy tez dotowania ja-
kiejkolwiekbgdz gwiazdy niejednemu
zda sie zawita, z ktérego to powodu ob-
serwacje gwiazd dla okreslenia swej
szerokos$ci geograficznej najczesciej sa
unikane.

Przeto ponizej postaram sie objas-
ni¢ jak mozna obliczy¢ kilkoma sposoba-
mi, podtug swego chronometru, moment
kulminacji gérnej lub dolnej ktérejkol-
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wiek bagdz gwiazdy, by na kilka minut
przed owym momentem wyjs¢ z sek-
stansem i potrzebng wysokos$¢ danej
gwiazdy zmierzyc.

W tym celu przedewszystkiem trze-
ba sobie uprzytomni¢ ze: primo:

Czas gwiazdowy katowi godzin-
nemu gwiazdy + jej RA.

Czas gwiazdowy  czasowi $rednie-
mu + RA S$redniego stonca, skad:

Czas Sredni gwiazdowemu —
RA S$redniego stofca.

Dla lepszej orientacji podaje rysunek
kuli niebieskiej z odstepem potudnikéw
rownym 1 godzinie, na ktorej odzna-
czy¢ sie dadzg tez wszelkie dowolne po-
zycje gwiazd.l tak: PSP, — jestto po-
tudniowa cze$¢ potudnika obserwatora;
EQ — réwnik, 1I' — ekliptyka. v A rek-
tascensja (wznoszenie proste)l.gwiazdy
S i jednocze$nie miejscowy czas gwia-
*zdowy. Wszystkie ciata niebieskie, jak
rébwniez punkt réwnonocny v w swym
widocznym ruchu dziennym dokota zie-
mi przesuwaja sie od wschodu przez
potudnie ku zachodowi, co jest oznaczo-
ne strzatka.

Zwracajagc sie do powyzszego ry-
sunku widzimy, iz gdy gwiazda S znaj-
duje sie na potudniku, woéwczas jej kat
godzinny réwna sie 0, a woéwczas czas
gwiazdowy = RA gwiazdy (tuk v A),
ktére bardzo tatwo odnajdujemy w Nau-
tical Almanachu. Majac wiec gwiazdowy
czas miejscowy czyli RA gwiazdy i
transferujac jego L (dtugos$é) geografi-
czng w Greenwich, otrzymujemy czas
gwiazdowy w Greenwich.

Poréwnywujac nastepnie wspomnia-
ny wyzej czas gwiazdowy w Green-
wich z czasem gwiazdowym o $redniem
potudniu w Greenwich (wzietem na da-
ny dzien z Almanachu) otrzymujemy
t. zw. gwiazdowylprzeciagg czasu, ktory
uptynat od, lub tez ktérego brakuje do
$redniego potudnia w Greenwich. Ow
gwiazdowy przecigg czasu konwertuje-
my w jednostki $redniego czasu i o-
trzymujemy przecigg czasu, ktéry u-
ptynat od sredniego potudnia w Green-
wich. lub brakujgcy do takowego, a
ktéry wyrazamy czasem Srednim w
Greenwich. Odejmujac za$ wzgl. doda-
jac korekte chronometru wzgledem cza-
su $redniego w Greenwich otrzymujemy
czas jaki bedzie wskazywac¢ chronometr
w momencie kulminacji, to znaczy, ze
gdy dana gwiazda bedzie kulminowac,
wowczas chronometr bedzie wskazy-
waé wyzej obliczony czas.

Dla lepszej orientacji przytaczam po-
nizej przyktad konkretny:

Przyktad: 5/XIl. 1926 r. w L 28°
14’E po namierzeniu (zapelengowaniu)
alfa Tauri na rzeczyw. SE 10° posta-
nowiono okreslic moment kulminacji
tej gwiazdy podiug okretowego chro-
nometru, poprawka ktérego, wzgledem
czasu w Greenwich stanowita dnia
dzisiejszego -f 2h 15m 7s

5/X11 26 r. RA alfa Tauri
czyli gwiazdowy S$redni
czas =

L Est

4h 31m 43s
Ih 52m 56s
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Czas gwiazdowy w danej

chwili w Greenwich 2h38m 47s
5/XIl czas gwiazdowy w

$rednie potudnie Gre-

enwich 16h 54m 06s
Gwiazdowy odstep czasu

ktéry uptynat 9h44m 41s
poprawka na konwersje — Im 36s
Sredni odstep czasu,kto-

ry uptynat, albo $redni

czas w Greenwich 9h 43m 05s
poprawka chronometru 2h 15m 07s
Poszukiwane odczytanie

chronometru w chwili

kulminacji * 7h 27m 58s.

Ponizej przytaczam praktykowane
przez angielskich marynarzy dwa spo-
soby okres$lania momentu kulminacji,
a mianowicie:

1-szy sposdb (doktadny).
Te same dane co w powyzszym
przyktadzie.
5/X11 gwiazdowy S$redni

czas czyli RA Tauri 4h 3lm 43s
5/X11 gwiazdowy czas (w
przyblizeniu) w potu-
dnie, czyli RA S$redn.
stonca 16h 54m'06s
Przyblizony $redni miej-
scowy czas Ilh 37m 37s
L Est th 52m 56s
Przyblizony $redni czas
Greenwich 9h 44m 41s
5/XI11 26 gwiazdowy czas
w $rednie potudnie
Greenwich 16h 54m 06s
poprawka za 9h 44m 41s 4- Im 36s
Gwiazdowy czas w danej
chwili, czyli RA S$re-
dniego stonca 16h 55m 42s
Gwiazd, miejscowy czas
czyli RA alfa Tauri 4h 31m 43s
Sredni miejscowy czas Ilh 36m Ols
L Est Ih 52m 56s
5/X11 Sredni czas w Gre-
enwich 9h 43m 05s

Poprawka chronometru —2h 15m 07s

Poszukiwane odczytanie
chronometru w chwili
kulminacji * 7h 27m 58s

2-gi sposéb (przyblizony, lecz szybki

i bez zadnych interpolacyj).

Te same dane co w poprzednich.

5/X1l1 RA alfa Tauri 4h 31m 43s
5/X1l1 RA $éredn. stonca 16h 54m 06s

Przyblizony $redni miej-
scowy czas Ith 37m 37s

L Est |h 52m 56s
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Przyblizony $redni czas

Greenwich 9h 44m 41s
Poprawka chronometru —2h 15m 7s

Przyblizone odczytanie

chronometru w chwili

kulminacji * 7h 29m 34s
czyli  rbéznica w S$cistosci  wynosi
— Im 36s, a poniewaz dla poczynie-
nia obserwacyj wychodzi si¢ na 9 do

10 minut wcze$niej, przeto 1—2 mi-
nuty niescistosci  wielkiej roli nie
odgrywa.

Dla uzupetnienia catoksztattu kwe-
stii okreslenia na chronometrze mo-
mentu kulminacji gwiazd zaznacze iz w
wielce rozpowszechnionym miedzy An-
glikami Brown’’a Nautical Almanachu,
na drugiej stronicy kazdego miesiaca
dany jest w przyblizeniu, co 5-ty dzief,
czas kulminacji 30-tu gwiazd w Green-
wich w nagtowku: Approximate Mean
Time of transit for principal stars at
Greenwich, ktory to transferujgc na
swoj potudnik mozemy otrzymac ta dro-
ga czas kulminacji ktérejkolwiek z wy-
mienionych gwiazd.

W. Suski,
kpf. mar. handl.

Organizacja oficerow mary-
narki handlowej.

Zwigzek Oficerow Polskiej Marynar-
ki Handlowej powstat jeszcze w tych
czasach, kiedy oprocz dwoéch statkow
towarzystwa ,Sarmacja“ nie mielismy
zadnej floty handlowej.

Wysitki jednostek, rozumiejgcych ja-
kie donioste znaczenie nie tylko zawo-
dowe, ale i panstwowe moze mie¢ zor-
ganizowanie sie marynarzy dyplomowa-
nych, doprowadzity do zatozenia Zwig-
zku i zespolenia oficer6w marynarki
handlowej. Do niedawna jednak zawo-
dowa dziatalno$¢ Zwigzku byta bardzo
utrudniona ;z powodu braku floty han-
dlowej, a statut w wielu punktach byi
z konieczno$ci — martwa literg.

Dobre zrozumienie waznosci chwili
przetomowej w dziejach polskiej mary-
narki handlowej nakazato Zwigzkowi w
pierwszym rzedzie usilnie dazy¢ reka
w reke z czynnikami rzadlowymi do
zawigzania choéby matego narazie, pol-
skiego towarzystwa okretowego, ktore
bytoby zaczatkiem przysziej floty han-
dlowej, odpowiadajgcej liczebnoscig po-
trzebom trzydziestomiljonowego Pan-
stwa Polskiego. Tej akcji Zwigzku Ofi-
ceréw Polskiej Marynarki Handlowej w
pewnej mierze zawdziecza¢ musimy ist-
nienie statkow polskich.

W chwili obecnej okrety handlowe
obwoza juz bandere polska po morzach
Europy poitnocnej. Nowe usitowania po-
wiekszenia tonazu polskiego nie tylko
ze strony Rzadu, ale i spoteczeristwa,
nabierajg coraz wiekszej tezyzny i rm>
cy. Powazny rozrost polskiej floty han-
dlowej staje sie kwestjg dni najbliz-
szych.

Przed Zwigzkiem Oficeréw PYolskiej
Marynarki Handlowej otwiera si¢ szero-
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ka droga rzeczywistej dziatalnosci.
Wszelkie braki, wynikte zresztg z po-
wodu nienormalnych warunkéw, w ja-
kich organizacja ta powstata i rozwi-
jala sie, moga I muszg byé usuniete. Ze-
spolenie wszystkich oficerow marynarki
handlowej, wyrobienie w nich poczucia
odpowiedzialno$ci moralnej za istnienie
i prosperowanie Zwigzku, wyrazajgce!
sie w bezwzglednein przestrzeganiu sta-
tutu, rozszerzenie dziatalno$ci zawodo-
wej na wszystkie porty morskie Polski,
a wiec utworzenie w miare potrzeby
Oddziatbw Zwigzku w Tczewie i Gdan-
sku — oto hasta chwili obecne;j.

Przy aktywnej i energicznej dziatal-
nosci, miody i staby narazie Zwigzek
Oficeréw Polskiej Marynarki Handlowej
stanie sie w niedalekiej przysztosci! silng
organizacja, przynoszacg ogromne: Kko-
rzysci nie tylko swym cztonkom, ale i
sprawie morskiej, tak niezmiernie wa-
znej dla spoteczenstwa i Panstwa Pol-
skiego.

Ze wzrostem ojczystej floty handlo-
wej powinien takze wzrastaé, rozsze-
rza¢ sie i nabieraé mocy Zwigzek ma-
rynarzy polskich, tembardziej, ze naj-
wazniejszym jego celem, poza dziatalno-
Scig zawodowa, jest ,,dgzenie do dalsze-
go rozwoju marynarki handlowej i u-
trzymania jej na najwyzszym poziomie®.

Nauta.

Sprawa poparcia fila zeglugi
morskiej w Belgji.

Conseil Supérieur de la Marine przy-
szedt do nastepujacych konkluzyj: Rzad
winien utatwiaé eksploatacje statkow
przez kompanje okretowe belgijskie’,
starajgc sie znizy¢ koszta eksploatacji
przez:

a): przyznawanie na mocy kontrak-
tébw z poszczeg6lnemi kompaniami spe-
cjalnych taryf kolejowych, t. zw. ,tari-
fes sondes”. Np. towar z Herbesthal
moze by¢ wystany do Rio de Janeiro
za pewng ryczattowa optatg i za je-
dnym listem frachtowym. Oplata ta jest
dzielona miedzy Rizad! (za transport
towaru do Antwerpji kolejg) i kompanje
(za transport morzem)l przyczem spo-
s6b tego rozliczenia moze by¢ sposob-
noscig do udzielania posrednich premij;

b) czesciowy lub zupeiny zwrot o-
ptacanych taks portowych oraz nalez-
nosci za pilotéw;

c) przyznawanie kompanjom okre-
towym belgijskim na warunkach row-
nych uprzywilejowanych miejsc statego
postoju w portach.

d) zastrzezenie dla flagi belgijskiej
monopolu  zeglugi miedzy Belgja a
Kongo;

ej uproszczenie formalnosci admini-
stracyjnych i zredukowanie powodo-
wanych przezi nie kosztéw;

f) zastosowanie do wszystkich kom-

panii okretowych przywileju, przyzna-
nego dotychczas przez Rzad tylko je-
dnej kompanii (Lloyd Royal Belge), t.
zw. zwolnienia z podatkéw od zyskéw
wojennych, odiozenie ptatnosci podat-
kéw od zyskow wyjatkowych, wresz-
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(taxe de transmission) w odniesieniu
do kompanii okretowych i przedsie-
biorstw budowy okretéw w Belgii:

9) tytutem protckcii
udzielanie niskoprocentowych pozyczek
kompaniom okretowym belgijskim.

Kongres Narodowy Ekspansji Mor-
skiej i Kolonialnej, obradujgcy w 1925
r. w Ostendzie, popierajac konkluzje
Conseil Supérieur de la Marine, wyrazit
zyczenie, by:

a) intensywna propaganda zostata
wszczeta wsrdéd spoteczenistwa celem
wzbudzenia zrozumienia dla marynarki
handlowej ;

b) udzielono premii konserwacyj-
nych przez 5—10 lat wszystkim stat-
kom belgijskim bez réznicy:

c) przyznano kompaniom pozyczki
bezprocentowe, zabezpieczone warto-
$cig statkow, ptatne w 20 ratach rocz-
nych, poczawszy od pigtego roku po
otrzymaniu przez kompanie pozyczki.

(Wedtug sprawozdania urzedowego
za r. 1925 konsula Rzpltej Polskiej w
Antwerpii K. Downarowicza).

Antwerpja ni 1 1. 1927,

Antwerpia iest dzi§ niezaprzeczenie
pierwszym portem kontynentu Euro-
py. Wprawdzie w r, 1926 przescignat ig
nieco w ruchu statk6w Rotterdam, lecz
polega to wytgcznie na skutkach strej-
ku wgglowego angielskiego, ktére przez
trzy czwarte roku powodowaty gorgcz-
kowy przetadunek wegla w Rotterda-
mie. Istnieie prawdopodobienstwo, ze
W r. 1927, a najpézniej w r. 1928 pier-
wszefstwo powrdci do Antwerpii.

Przewiduje to administracja portu

Antwerpii, starajgc sie urzadzeniami
portowremi, ich nowoczesnos$cig, ob-
szernoscig i tanioScig dla korzystaja-

cych z nich okretéw wyprzedzi¢ ruch
portowy. Dzigki tym zabiegom Antwer-
pja jest jednym z najtanszych, o ile nie
najtanszym portem po6inocnej Europy,
Koszta portowe sg tu o potowe (lub
wiiecej) mnieisze niz w portach angiel-
skich. Robocizna jest o 35 proc. tansza
niz w Hamburgu, a o blisko 50 proc.
tafisza niz w Gdansku. Specjalizacja

basendw, dogodnie potozone sktady,
wreszcie znizki a nawet subwencje
obcym linjom za stale zawijanie do

portu czynig z Antwerpii dogodny i
dla armatorow pozadany wezet mor-
ski przetadunkowy i sktadowo-roz-
dzielczy.

Port Antwerpii sktada sie z dwu
zasadniczych czesci: 1. przystani nad-
rzecznych prawego brzegu Skaldy, o
wahajgcym sie poziomie wody i 2, ba-
sendéw poinocnych potgczonych z ko-
rytem Skaldy przy pomocy 3-cli szmz
komorowych i posiadajacych dzieki
tym  szluzom stalty poziom wody.
Sg jeszcze tak zwane baseny potu-
dniowe, lecz te trzy skromne baseny,
potozone w potudniowej czesci miasta
r potaczone szluza komorowg ze Skal-
da, stuzac dla statkéw rzecznych, sta-
nowig z potudniiowemi przystaniami na
Skaldzie jedng cato$¢, tak: ze traktowac
je nalezy razem z temi ostatniemi.

Antwerpia sktada sie iakby z dwu
odrebnych portow7 o odmiennych funk-

ZE
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cjach. Zegluga $cile zwigzana z termi-

nowym odjazdem i z przewozem o0s6b
koncentruje Sie na Skaldzie, natomiast

bezposredniejprzewdz towarow masowych szczegdl-

nie tadunkéw jednolitych, koncentruje
sie za szluzami, w basenach p6tnocnych.
Wyjatek stanowi nafta, ktéra wypom-
powuje sie na potudniowym konfcu nad-
brzeza Skaldy, gdzie w naiwiekszei mo-
zliwej izolacji od wszystkich urzadzen
portowych przechowuje sie ona w ol-
brzymich zbiornikach graniczacych z
iednei strony z polderami bezludnemi,
oddzielona niemi od miasta i posiada-
jaca gesta sie¢ odgatezien dworca to-
warowego Kiet.

Ostatniem stowem techniki w bu-
dowie basendéw portowych w Antwerpii
iest grupa nowych pétnocnych basenow
(nouveaux bassins du Nord), polgczona
z basenem Levebvre wzglednie waskiem
przejsciem. Potudniowa cze$¢ tych
wielkich basen6éw nazywa siie dos¢ dzi-
wnie basenem kanatowym (bassin du
Canal) (IX).

Po6tnocno-zachodnia cze$¢ powierzchni
wodnej tego kompleksu basenéw nazy-
wa sie poprostu ,nowe baseny“ (X),
za$ baseny boczne, z ktérych potudnio-
wy jest najmniejszy, nazywajg sie pier-
wsza druga i trzecia pota (darse) (XI),

®
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(XI) i (X11). Basen (XIV) jest nie-
dawno wykoniczony.

Zachodni brzeg basenéw IX i X za-
jety jest przez chiodnie i skiady linij
towarowych oceanicznych.  Wieksza
cze$¢ szop zamknietych przeznaczona
jest dla przechowywania nitratéw, to-
wardw Kkolonialnych i owocdw.

Przy wschodnim brzegu pierwszej
poty (XI) znajduje sie magazyn dla
drzewa kolorowego, zbudowany przez
mliasto.

Brzegi tych basen6w sg nader obficie
wyposazone w krany portalowe: jest
ich tu przeszto sto o sile 2 i 25 ton,
wszystkie elektryczne. Specjalny dZzwig
o sile 30 ton, dla podnoszenia ptyt mar-
muru znajduje sie przy weisciu dla ba-
senu kanatowego (X). Pota trzecia, po6t-
nocna (XIII) zajeta iest przetadunkiem
zboza, za$ druga kruszcami, nawozami,

weglem. Przetadunek zboza odbywa
sie najczesciej na dwie burty, przy-
czem na strone wodna, — na berlinke

przetadowuje ptywajacy elewator pneu-
matyczny, ssacy zboze z tadowni z
szybkos$cig 150 ton na godzine- Takich
elewator6w ptywajacych posiada mia-
sto Antwerpja 16. Moga one rdéwniez
przetadowywaé zboze w workach w ilo-
$ci500workéw 100 kilowych nagodzine.

(Dok. nast.),

rzeka Skalda

Port Antwerpiji.
Cze$¢ poéinocna. Baseny poza rzeka,

a — stara szluza, b — szluza Kattendyck, ¢ — sziuza Royéis. I. Basen Bo-
napartego Il. Basen Wilhelma. IlIl. Basen Kattendyck. IV. Basen drewniany.
V. Basen Asia. VI. Basen de la Campine. VII. Basen Lefebvre. VIII. Basen
America. IX. Basen kanatowy. X. Nowe baseny. XI. Pierwsza pota (darse).

XIl. Druga pota. Xlll. Trzecia pota. XIV. Basen zbozowy.
Podziatka: 350 mir. w 1 centymetrze.
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Ob marznigte kesony w porcie gdynskim.

Nurkowie polscy przy pracy.

tadowanie wagla w Gdyni.

H

POLSKI PORT GDYNIA

N

naimnie! zamarzajacy port Battyku !
zawsze dostepny dla najwiekszych okretow. « @

*

IloS€ miejsc dla statkdbw morskich: 6. |

»

ZdolnoSC przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 2.500 ton _
masowych tadunkéw na dobe. ri
6 grudnia b. r. zatadowano po raz pierwszy 2.800 ton wagla na doba. O

2 krany mostowe dla przetadunku wegla i rudy. 1

| Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy: h
holownik ,,Ursus“ o sile maszyn 450 KM, .

Wodocigg portowy. OSwietlenie i energja
\ elektryczna przy miejscach przetadunkowych. |)

fy ® OniS«'® 0«"9"< 800¢e”iBO OO S)I
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Z EGLAR z POL S KI

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

$. p. mec. Emil Waydel. 15-go b. m.
zmart w Warszawie po krétkiej choro-
bie wiceprezes Rady Ligi Zeglugi Emil
Waydel. Zmarty nalezat do zatozy-
cieli Ligi M. i R. i jako pracownik od-
dal cenne ustugi Komisji Prawa Morskie-
go, byt sekretarzem Komitetu Floty Na-
rodowej, oraz nalezat do Scistego Za-
rzadu t-wa Zegl. Morskiej ,,Sarmacja“.
Traci w §. p. Emilu Waydlu sprawa
morza i zeglugi zaprawionego i ener-
gicznego bojownika.

Organizacja szkoty zeglugi rzecznej
i budownictwa wodnego w Bydgosz-
czy. lzba przemystowo-handlowa w
Bydgoszczy organizuje szkote, ktorej
brak dotkliwie dawat sie odczuwadé:
szkote zeglugi rzecznej i budownictwa
wodnego. Rozpoczecie nauki ma nastg-
pi¢ niebawem.

Akcja zeglugowa Banku Gospodar-
stwa Krajowego. Dyrekcja i wydziat
morski Banku Gospodarstwa Krajowe-
go rozwijaja nadal akcje przygotowaw-
czg ku stworzeniu polskiej linji. regular-
nej Gdynia—Konstantynopol. Podstawg
tej koncepcji jest otrzymanie od Lloy-
du Triestino natychmiast 4-ch parow-
cow dla regularnego ruchu na bardzo
korzystnych, warunkach, gdyz zaku-
puja sie wiasciwie nie te statki lecz in-
ne, budowane na stoczniach triesten-
skich, ktére prawdopodobnie beda mia-
ty motory spalinowe. Przy kolejnem
wprowadzeniu kazdej nowej jednostki
wwecofuje sie jedna stara, ktérg Lloyd
Triestenski zobowiazuje sie przyjac z po-
wrotem. Umowa tego rodzaju ma po-
zwoli¢ na rozpoczecie natychmiast pet-
nego ruchu 4 statkami po 4 000 ton nos-
nosci, przyczem z czasem flota towa-
rzystwa sie odmtodzi do 100 proc. ibe-
dzie ekonomiczniejsza w ruchu. Tego
rodzaju warunki da¢ moze tylko towa-
rzystwo zeglugi budujgce réwniez sta-
tki. Budowa na Stoczni Gdanskiej nie
moze wobec tego wchodzi¢ w rachu-
be. Sprawie tej linii poSwiecony bedzae
wkrdtoe artykut specjalny w ,,Zeglarzu
Polskim*.

O Dom Marynarza Polskiego. Rada
miejska miasta Gdyni z&inicjonowata u-
tworzenie komitetu obywatelskiego' o-
pieki nad marynarzami, petnigcymi stu-
zbe na polskich okretach handlowych.
Wydana juz zostata odezwa w sprawie
poparcia budowy Domlu Marynarza
Polskiego w Gdyni. Czuwanie zwierzch-
ne nad sprawa objat p. minister prze-
mystu i handlu inz. E. Kwiatkowski.

Ruch statkow ,,Zeglugi Polskiej“.
Par. Wilno minat kanat kiloriski w dro-
dze z tadunkiem drzewa z Gdanska
do Hull. — Parowiec Krakéw mitiat ka-
nat kiloAski w drodze z Gdanska do
Grangemouth z tadunkiem podktadow.

— Parowiec Poznan rriingt kanat ki-
loriski w drodze z Gdanska do Calais
z tadunkiem kopalniak6éw. Parowiec
Katowice mingt port Talbot, prézny, w
drodze z Preston do Rotterdamu po fa-

dunek wegla. — Parowiec Toruh taduje
2 700 ton wegla dla Norrképing w por-
cie gdynskim.

Polski statek w Gdyni. Pojawienie
sie kry. Zawingt tu 19-go b. m. polski
parowiec Torun, prézny, z Korsoer
(Dania) dla zatadowania ok. 2700 ton
wegla z przeznaczeniem dc Norrkdping
(Szwecja). — Juz 19-go pojawita sie
poraz pierwszy w naszym porcie dro-
bna kra. Dzi$ drobng kra pokryta jest
reda, natomiast w porcie Kkry prawie
niema. Dla zeglugi jeszcze najmniej-
szych przeszkod niema.

Z portu gdynskiego. W porcie stojg
obecnie 2 statki morskie. 12-go odszedt
stad do Hawru parowiec ,,Pologne” za-
bierajagc 1 pasazera | kl., 4 li-ej i 396
Ill-ej klasy, oraz zatadowujgc 50 ton
desek sosnowych. Przybyt do Gdyni
11-go z 11 pasazerami, oraz 3 tonami
drobnicy. Statki towarowe tadujg obec-
nie wegiel w Gdyni w ciagu 2 dni, z
jedynym wyjatkiem parowca szwedz-
kiego ,Fryken“, wegiel dla Kktérego
nadchodzit bardzo nieregularnie, w Kil-
ku partiach, )

Ruch statkéw' Zeglugi Polskiej za ty-
dzien. W Ostatnim tygodniu zawineto do
portu gdynskiego 6 statkéw morskich
0 tacznej tadownosci 4 240 ton rej. net-
to (5 parowcéw i 1 zaglowiec z moto-
rem. W tej liczbie byto statkéw szwedz-
kich 3, francuskich, gdanskich i niemiec-
kich po jednym. Prdcz parowca Polo-
gne, ktéry przywi6zt 10 pasazeréw i 3
tony drobnicy, wszystkie statki zawine-
ty bez tadunku. — Wyszto w tygodniu
réwniez sze$¢ statkéw morskich o tacz-
nej lad. 4802 ton r. n.,, (5 par. i 1 zagl.
z mot., — 3 szwedzkie, 1franc., 1 gdan-
ski, 1 niemiecki. Wywiozty one 7342
tony wregla, oraz na parowcu Pologne
50 ton desek 401 pasazer6w do Francji.

Ruch w porcie gdanskim 7. 2—13. 2.
W ostatnim tygodniu zawineto do portu
109 statkdw morskich, w tej liczbie 88
parowcéw, 7 motorowcow, 3 holowmiki,
2 lichtugi morskie, 9 zaglowcéw z mo-
torem. Wsréd statkéw tych byto 70
proznych, 17 z mieszanym #fadunkiem, 4
z pasazerami i miesz. fadunkiem, 3 z ru-
da zelazna, 1 z brykietami zelaznemi, 4
z zelastwem, 3 z zelazem, 2 z fosfatem,
1 z linoleum, 1 ze solg,' 1 iz makuchami,
2 ze $ledzmi. Co do narodowosci byto:
polskich 2 (parowce Krakdw i Wilno),
gdanskich 4, duniskich 11. szwedzkich
33, niemieckich 45, angielskich 4, nor-
weskich 2, totewskich 4, holenderskich
3, finskich 1

Opuscito port w tygodniu 105 stat-
kéw morskich, w tej liczbie 82 parow-
ce, 8 motorowcéw, 7 holownikow, 5
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lichtug morskich, 3 zaglowce z motorem.
Wsrod statkow tych byto 11 proznych,
4 z pasazerami i miesz). fadunkiem. 13 z
mieszanym tadunkiem, 1 z drzewem i
weglem, 1 z drzewem i zelazem. 2 7
melasg, 5 z cukrem, 1 z wyttokami bu-
raczanemi, 1 ze zbozem, 1 ze zhozem
siewnem. Co do narodowos$ci na wyj-
Sciu byto statkéw polskich 8 (5 holo-
wnikéw i 3 lichtugi) gdanskich 3- dun-
skich 11, szweckicli 36 (w tej liczbie 8
motorowc6w), niemieckich 34, angiel-
mkich 4, norweskich 3, totewskich 3, ho-
lenderskich 2, amerykanskich 1

Ruch statkéw w porcie 14, 2. 20. 2.
Ruch portowy byt w ostatnim tygodniu
zmniejszony, co zalezalo wytacznie od
ztej widocznosci na morzu ($niezyca z
wiatrem), ktora zahamowata ruch stat-
kéw jak na wejsciu, jak tez ina wyjsciu.

Zawineto do portu w ostatnim tygo-
dniu 95 statkéw morskich, w tej liczbie
82 parowce, 3 motorowce, 3 holowniki,
2 lichtugi morskie, 2 zagl. z( motorem i
2 zaglowce. Wsrdd statkow tych byto:
préznych 63, jako do portu ukrycia 1,
z miesz. tadunkiem 11, z pasazerami i
drobhicg 1, z pasazerami 1 koAmi 1 z
zelastwem 10, z fosfatami 3, z saletra
i drobnica 1, z cze$c. tadunkiem owsa
1, ze $ledzmi 2, z samochodami 1. Co do
narodowos$ci statkbw na wejsciu byto:
polskich 3, gdanskich 4. dunskich 12,
szweckicli 35, niemieckich 24, angiel-
skich 2, norweskich 7, totewskich 3,
francuskich 2. holenderskich 1, eston-
skich 2. Odptyneto w tygodniu z portu
97 statkbw morskich, w tej liczbie 87
parowcow, 4 motorowce, 1 holownik 3
lichtugi morskie, 1 zagl. z motorem. 1
draga. Wsrdd statkéw na wyjsciu by-
to: préznych 11, z pasazerami idrobni-
cg 2, z miesz. tadunkiem 13, z weglem
40, z koksem 1, z cementem 1. z drze-
wem 19 z cukrem 4, ze spirytusem 2. 2\

makuchami 1, z koAmi i $winmi 1, z
nafta i drobnica 1, z koAmi i drobni-
ca 1

Co do narodowosci statkow na

wyjsciu byto: polskich 6, gdanskich 3,
dunskich 14, szwedzkich 27, niemieckich
34, angielskich 2, norweskich 4, totew-
skch 4, holenderskich 1, finskich 1, e-
stofiskich 1. Osobliwoscig w ruchu por-
towym od kilku tygodni jest wzmaga-
jacy sie wwoz! zelastwa, w zwiazku z
bliskim koricem zobowigzan niemiec-
kich co do zaopatrywania polskich hut
w zelastwo.

Niezwykie zadania. Wtadze gdanskie
zazadaly od towarzystwa Wista-Battyk
w Tczewie zaptaty t. zw. podatku ko-
munikacyjnego (Verkehrsteuer), wyso-
kosci 7 proc. od frachtu brutto. Podatek
ten istniat niegdy$ w Prusiech gdzie
zostat zniesiony, lecz Gdarsk go zatrzy-
mat. Co najdziwniejsze witadze gdan-
skie domagaja sie réwniez optacenia te-
go podatku od morskich statkéw kursu-
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jacych z Tczewa bez zawijania do portu
gdanskiego. Wypadek ten, ktéry zape-
wne wytlumaczony zostanie jako niepo-
rozumienie, $wiadczy o tern jak daleko
siegajg roszczenia gdanskie co do Zy-
wej Wisty, catkowicie sic znajdujacej
w zarzgdzie Rady Portu i Drog Wod-
nych w Gdansku i lezacej zupeinie po-
za obrebem miasta i portu Gdanska.

Ruch statkow T-wa Wista-Battyk w
Tczewie. Holownik ,Rybak® z liclitu-
gami ,Franek* i ,,Felek* odptynat 12-go
b .m. z Gdanska do Odense z fadun-
kiem wegla. Holownik ,,Sambor“ 13-go
b. m. przejat przed ujsciem Wisty lich-
tugi morskie ,Bronek“ i ,Bartek”, za-
tadowane weslem w Tczewie i udat
sic z niemi w podr6z do Goteborga.
Lichtuga ,Bolek“ znajduje sie, zatado-
wana weglem w ujsciu Wisty. Zdazono
go jeszcze z trudem wyprowadzi¢, wo-
bec opadajacej wody.

Zegluga Morska Tczewa zagrozona
przez niskie wodostany. Konieczno$¢ u-
trzymywania w Tczewie pogtebiacza.
Powoli lecz stale w ostatnich dniach
opadajgca woda uniemozliwia juz towa-
rzystwu ,,Wista-Battyk” tadowanie pet-
nym tadunkiem wegla swych lichtug
morskich. Poniewaz kra catkowicie spty-
neta i warunki tadowania ze wzgledu
na tagodng zime sg Swietne za jedyng
przeszkode nalezy uwazac¢ brak p*y
porcie morskim w Tczewie stale mu
przydzielonego silnego pogtebiacza.

Ruch statkéw T-wa Wista-Battyk
w Tczewie. 19-go b. m. holownik Ty-
ran powrdcit do Gdanska z Kopenhagi.
—7 19-go b. m. niemiecki holownik ,Gla-
diator” z lichtuga ,.lanek* odptynat z
Gdanska z weglem do Malmo6. — 20-go
It. m. holownik Orkan wyszedt z Gdan-
ska ku ujsciu Wisty pod Schiewenhorst
po lichtugi zatadowane ,,Bolek” i, Wal-
ler* (niemiecka, zafrachtowana).

Trudne potozenie lichtugi ,,Alek“ pod
Tczewem. Tczew. 21. 11 wieczorem. Na
skutek opadania wody i niewystarcza-
jacej gtebokosci dojazdu tuz okoto por-
tu zimowego lichtuga t-wa Wista Bat-
tyk Alek, ktora usitowata z petnym fa-
dunkiem odej$¢ z Tczewa na morze 19
h. n', osiadta na mieliznie w poblizu
miasta. Wzmagajacy sie pochdd lodéw
czyni jej potozenie niebezpieeznem,
gdyz stoi w poprzek pradu. Dalsze o-
padanie wody wymaga szybkiego wy-
tadowania czesci wegla na inny statek
dla umozliwienia zejScia z mielizny
T>rzed pojawieniem sie gestej kry. Na
razie nacisk kr:/ jeszcze nie jest znaczny.

Lichtuga ,,Wacek* réwniez na mie-
liznie. Procz lichtugi ,,Alek”, ktéra o-
siadta pod Tczewem, w ujSciu Wisty
znajduje sie na mieliznie lichtuga ,,Wa-
cek”. Wysitki holownikéw ,Orkan® i
, lyran® dotad nie daty wyniku. Sy-
tuacje zagrozonej lichtugi komplikuje
pochod lodow.

Ceny nowych statkow
od r. 1898.

Fairplay w numerze statystycznym
Eodaje ceny najwyzsze i najnizsze bu-
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dowy statku typowego towarowego
7500 tonowego, jjednopoktadowca, 13>
cznie z maszynami. Uwaga: liczba

7500 ton wyraza nosnos$¢ statku w to-

nach wagowych angielskich 1,016

tony 1000 kilogramowej.

Ceny byty: cena najn. najwyzsza
1898 48 600 L 53000 L
1899 48 700 55 800
1900 52 000 60 800
1901 48 500 60 000
1902 43 000 48 500
1903 39 200 50 400
1904 38 500 40 500
1905 36 500 44 500
1906 40 500 44 500
1907 39 100 41 000
1908 36 000 38500
1909 36100 36200
1910 36 000 39 500
1911 39 800 47 200
1912 47 000 58 000
1913 47 500 56 500
1914 42500 52 000
1915 60 000 118 000
1916 118 000 150 000
1917 150 000 187 000
1918 164 500 180 500
1919 168 500 233000
1920 105 000 258 000
1921 60 000 105 000
1922 60 000 66 000
1923 60 000 65 500
1924 60 000 63000
1925 52 500 61500
1926 52 500 64 800

W odniesieniu do 1 tony no$nosci

ceny budowy statkékasztaitowa’fy sie:
. S. d.

Na 1stycznia 1927 8 12 0 za

tone nosnosci (deadweight)

oll czerwca 1926 8 0 0
1 stycznia 1926 8 0 0
30 czerwca 1925 8 13 7
1 stycznia 1925 9 1 4
30 czerwca 1924 10 0 0
1 stycznia 1924 9 12 6
30 czerwca 1923 9 15 0

1 stycznia 1923 9 0 0
30 czerwca 1922 10 0 0
1 stycznia 1922 13 0 0
30 czerwca 1921 18 0 0

Powyzsze liczby nie wskazujg na
ceny najwyzsze i najnizsze, charakte-
ryzujg natomiast ruch cen w jego ré-
wnomierniejszym rozwoju. W r. 1926
ceny podniosty sie w jesieni, w zwia-
zku ze strejkiem weglowym, ktéry pod-
niést rowniez ceny na tonaz zimowy, u-
ruchomiony dla przewozéw wegla. W
koricu paZdziernika ub. r. cena 7500 to-
nowca byta 64 690 funtéw, (na 1. 1. 1927
wynosita ona juz tylko 60940 L.).

Frachty w r. 1926.

Pierwszy zeszyt Fairplay z roku
biezagcego podaje cenne zestawienie
frachtow do Anglji i kontynentu Euro-
py za r. 1926 z wyszczeg6lnieniem
frachtow, ktére piacono w ciggu roku
obecnego fracht, oraz przy niekt6rych
pozycjach 'tez frachtu $redniego; z r.
1914. Pozaeuropejskie frachty do An-
glji charakteryzujg réwniez frachty do
poétnocnej Europy. Z Finlandii do Anglji
pit props (kopalniaki) za sazen ang. 52
najwyzszy. 41 najnizszy. — Z Buenos
Aires do Europy, zboze, za tone psze-
nicy lub kukurydzy 43 szyi. najwyzszy
11 szyi. najnizszy, 33 szyi. obecny. Z
rzeki Parany z tymze ‘fadunkiem 55
szyi. obecny, w r. 1914 byt — 34/9. Z
Kanady o Anglji lub kontynentu ze
zbozem, za 480 funtowy kwarter 8/9
najwyzszy, 2 szyi. 4% pensy najwyz-
szy. Ze stanéw Zjednoczonych do An-
glji lub kontynentu ze zbozem, za 480
funtowy kwarter 7/6 najw. 1/4% najniz-
szy 3/7>2 obecny, w r. 1914 byt $rednio
4/7'A. Z Poti do portéw kontynentu z
rudg za 20 cwt. — 19/6 najw. 11/—
najnizszy, W r. 1914 byt 9/2. Z Bombaju
do Anglji, kontynentu lub Srdz. morza
miesziany tfadunek za ctw. 36/3 naiw.

PHI MB-BHI HE Ay ICAll

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei
na liehtugi morskie i odwrotnie.

Dostepny dla lichtug do 800 ton nosnosci,

o zagtebieniu do 3,2 metra.

Przystanie prywatne z bocznicami kolejoweml.

Najwiekszy przymorski wezet kolejowy.

Zdolnos¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe.

Odleglos¢ kolejowa od Warszawy 362 km., G. Slaska 600 km., Poznania 282 knm.
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14/— najn., 29/— obecny; w r. 1914
byt 16/9. Z Dairenu lub Wtadywosto-
ku do Anglii kontynentu lub Battyku za
boby soja, lub pszenice za 20 cwt. 40/—
najwyzszy, 20/— najnizszy, 30/— obec-
ny; w r. 1914 wynosit 3116.

Uwaga: w angielskich oznaczeniach
kontynent“ oznacza porty od Lizbo-
ny do portow potudniowo-norweskich
wiacznie, pomijajac porty battyckie
ktore figuruja, osobno jako ,Baltic”.
Porty morza Srédziemnego wyszcze-

gblnione bywajg osobno jako ,Me-
diterranean®.
20 ctw. czyli hundredweight - 1

tonie angielskiej— 1016 kg.

Komitet floty narodowej.

Komitet floty narodowej istnieje od
r. 1920. Przewodniczagcym komitetu jest
z urzedu kazdorazowy marszatek Sej-
mu. Sekretarzem generalnym jest gen.
M. Zaruski, przewodniczy mu marsza-
tek Rataj.

Komitet postanowit ostathio rozsze-
rzy¢é swa dziatalnoS¢ na teren catej
Rzeczypospolitej. Zamiarem komitetu
jest — jak nakazuje ustawa sejmowa —
skoordynowanie dziatalnosci poszcze-
golnych instytucyj, grup spotecz-
nych oraz os6b dazacych do ufundo-
wania polskiej floty morskiej. W tym
celu komitet rozpoczyna niebawem a-
kcje czynng. Ze sktadanych dobrowolnie
ofiar powstanie fundusz narodowy na
cele morskie.

W przygotowaniu znajduje sic no-
wela do ustawy z r. 1920 o komitecie
floty narodowej. Uchwalona zostanie o-
na w czasie najblizszym i natychmiast
wejdzie w zycie. Wowczas caty kraj
pokryje sie lokalnemi kotami komitetu
floty narodowej. W akcji wezmg u-
dziat czynny wiadze administracyjne.
Kota powstang we wszystkich miejsco-
wosciach, gdzie istniejg urzedy pan-
stwowe. Minister spraw wewnetrznych
wyda odpowiednie zalecenie podwiad-
nym organom, aby przystapity do two-
rzenia két prowincjonalnych. Komitet
floty narodowej liczy na to, ze w akcji
wezma udziat milionowe rzesze ze
wszystkich sfer spoteczenstwa. Skiadka
bedzie minimalna 1 zloty rocznie. Be-
dzie mogt ja zaptaci¢ niemal kazdy o-
bywatel Rzeczypospolitej. Z tych zio-
towek powstang wodwczas miljony zio-
tych, ktore pozwolg na realizacje za-
mierzen komitetu. (Kur. Por.).

Wiadomosci handlowe,

Z referatu prez. Zwigzku towa-
rzystw kupieckich na Pomorzu p. T.
Marchlewskiego 30. 1. 1927 na uroczy-
stosci otwarcia w Gdyni’ ekspozytury
Izby Przem.-Handlowej). Z inicjatywy
Zwigzku Tow. Kupieckich na Pomorzu
i przy poparciu ze strony naszej lzby,
przy poparciu Rady Naczelnej Kupie-
ctwa Polskiego ma kupiectwo catej
Polski zamiar powota¢ do zycia wielka
hurtownie kolonialng tu w Gdyni, kto-
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ra stopniowo ma uniezalezni¢ nas od
Gdanska. Nie majg jak dotad statki na-
sze do Gdyni przychodzi¢ bez tadunku
po polski produkt, przedrazaé dlatego
stawki przewozowe, nie ma by¢é Gdy-
nia z tego witasnie powodu omijana
przez najwieksze linje okretowe; polski
importer ma skierowa¢ swoéj towar do
Gdyni — w przysztosci odwrotna dro-
ga eksportowac¢ polskie produkty na
nieobce mu rynki zagraniczne. Pier-
wszym zadaniem tej nowej placowki
bedzie zorganizowanie importu $ledzi z
Anglji i panstw pdinocnych, ktéry to
artykut Polska konsumuje masowo: o-
bok tego ma sie przetwarzaé i konsu-
mowac bogactwa naszego morza, a na
dalszym planie, przy odpowiedniej fi-
nansowej sile, zorganizowaé witasny
potdw i solenie $ledzi na dalekich wo-
dach. Takze import najwazniejszych
naszych masowych towarow, jak ryzu,
kawy herbaty, tluszczy, powinien by¢
z czasem ujety przez ta placowke w
wielkim stylu. Warunkiem spetnienia
tych zadan, to stworzenie takich wa-
runkéw pracy w Gdyni ktoreby jej
umozliwiaty konkurencje z Gdanskiem,
gdzie nie optaca importer podatku o-
brotowego i gdzie iest system sktadow'
wolnoctowych i wolnei strefy, tak
wazny dla handlu konsygnacyjnego.

Z prasy.

,»The Polish Economist“. Ukazat sie
na poétkach ksiegarskich zeszyt 2. 1927
tego miesiecznika. Polecamy specjalnej
uwadze naszych czytelnikdw artykut
Gov. Hardinga (,Gow. Hardings im-
pressions on Poland“), zawierajacy nie-
zmiernie ciekawy obraz sytuacji gospo-
darczej Polski z punktu widzenia Ame-
rykanina. W innych artykutach rozwa-
zana jest w dalszym ciggu sprawa cet
ochronnych, kwestia emigracji oraz
obszerne sprawozdania z dziedziny réz-
nych gatezi przemystu. Tytuty nie-
ktorych artykutdw sg nastepujace:
»Alleged excessive proteetionalism*®,
Mercantilism and Liberalism*, ,,The
Export Institute, , The Polish chemi-
cal industry*“, ,Gov. Hardings impres-
sions on Poland® i inne.

Znakomity ten miesiecznik z kazdym
zeszytem przynosi tre$¢ coraz bogatszg,
stuzac celowi informacji gospodarczej
0 Polsce wszystkim, ktdrzy postuguja
sie jezykiem angielskim w stosunkach
handlowych. llustracyjna strona tego
okazatego pisma stoi na wysokim po-
ziomie.

Nr. 6-7 (163) 1927 r,

Nowiny zeglarskie.

Z wejscia do Krdlewca. Przed wej-
Sciem do kanalu dojazdowego (Seetief)
Pitawy na beczce o pozycji 54°38°30”N»
19JS3’6” E oznaczony jest kierunek pra-
du w tym kanale. Sygnatl zmienia sie o
godz. 7,12 i 17-ej. Nalezy wiec liczy¢
sie z tem kiedy nastgpita ostatnia zmia-
na. Na masztach stoczni sygnatowych
kanatu krélewieckiego Pitawa (PillauX
Peyse, Gross-Heydekrug i Wehrdamm
Swiecg od zachodu do wschodu stonca
po dwa S$wiatta obok siebie, na wyso-
kosci 12 metrow nad woda. Lampy na
maszcie w Pitawie sg elektryczne,
reszta lamp jest naftowa. Wskazujg one
kierunek jazdy w kanale.

Komunikat o stanie lodéw na Bal-
tyku na 15 lutego. Rozewie, Hel, Gdy-
nia i Tczew (Wista Morska) wolne od

lodu. Zegluga odbywa sie bez prze-
szkéd. Na wodach niemieckich bez
zmian. W kanale krélewieckim mocny

16d z wytamanym w nim kanalem doja-
zdowym. Na poinocnym Bahltyku bez
zmian. Lotewskie wody: w wejsciu do
zatoki ryskiej kra, zegluga dla stabych
parowcéw utrudniona. W Rydze mocny
16d; port dostepny tylko dla silnych pa-
rowcow.

Komunikat o stanie lodéw na Batty-
ki®21-go lutego, Polskie wody: Roze-
wie-morze, Hel-morze wolne od lodu;
Hel-port drobna kra, zegluga bez prze-
szkod, Gdynia-morze, miejscami drobna
kra, zegluga bez przeszkdéd, Gdynia-port
wolny od lodu, Tczew (Wista Morska)
pochéd lodéw, kra juz pokrywa potowe

zwierciadta wody. Zegluga mozliwa
tylko za holownikiem.
Utrudnienie warunkow zeglugi w

Ktajpedzie, oraz na haffie szczecifnskim.
Ryga dostepna tylko przy pomocy ta-
maczy lodu. Reda rewelska pokryta
zbita, zmarzajaca sie kra. Na poéinocy
bez znacznych zmian.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.
Ruch portu Lipawy. W czasie od
18—31 stycznia zawinelty do portu

Lipawy 23 statki o tgcznej tadownosci
10832 t. rej. netto. Statki te przywiozty
tacznie 1579 ton mieszanego fadunku,
2892 t. polskiego wegla, 1100 ton. su-
perfosfatu, 6238 beczek $ledzi, 608 t.
nafty, 340 t. cukru, 180 t. kredy, drze-
wa w tranzycie. 7 statkow zawineto
préznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscity port 23
statki o tgcznej tadownosci 10404 t. rej.
netto. Statki te wywiozty tgcznie 1115
ton mieszanego tadunku, 1500 standar-
téw drzewa, 955 t. jeczmienia i 300 t.
makuchéw. 6 jstatkbw wyszto proz-
nych i pod balastem.
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Inzynier A. Potyrala.

K [an dabudoul todz.

Il. Drzewo jako materjat
budowlany.
(P. Zeglarz Polski Nr. 1—2 i 3).

Drzewo poddane procesowi suszenia
ma daznos$¢ do pekania podtuznego,
prostopadle do stojow (irys. ). By te-
mu zapobiec, nalezy suszenie uskuteczs-
nia¢ wolno, przy poprzedniem obtupa-
niu pnia z kory i tyka. Rozpowszech-
nionym jest zwyczaj po obtupaniu drze-
wa, pocigé ko na belki, przez co czas
suszenia znacznie sie skraca. Suszenie
naturalne drzewa potgczone jest z wie-
kszemi kosztami skiadowemi i uwie-
zieniem kapitalu w materiale, dlatego
nowoczesnie urzadzone stocznie posia-
dajg sztuczne suszarnie drzewa. Drze-
wo w ten sposéb suszone jest nie tak
dobre, jak naturalnie osuszane, lecz
czynniki wspomniane do tego postepo-
wania zmuszajg.

Dla otrzymania materiatlu mniejwie-
cei tej samej jakoSci nalezatoby ciecie
pnia uskuteczni¢ prostopadle do piasz-
czyzny stojow (rys. 2a), lecz sposéb ten
obecnie zostat zarzucony, poniewaz za
wiele drzewa marnowato sie jako od-
padki; pienn zostaje przecinany w calej
swej grubosci rownolegle (rys. 2b). Ma-
teriat otrzymany w ten spos6b nie jest
zupeinie jednakowy, lecz te wade usu-
wa sie czeSciowo, wybierajgc drzewo
2e $rodka pnia na elementy konstruk-
cyjne, wymagajace wiekszej wytrzyma-
tosci, natomiast drzewo otrzymane z
cie¢ zewnetrznych uzywa sie dla urza-
dzenia wewnetrznego todzi i konstruk-
cyj podrzedniejszych. W kazdym razie
wybér drzewa dla budowy kadituba
musi by¢ przeprowadzony bardzo skru-
pulatnie. a materjat nie powinien miec
zbyt wiele skaz, sekéw, krzywizn itp.,
poniewaz takie miejsca zawsze dajg po-
wod do powstawania nieszczelnosci i
ztaman.

Wytrzymato$é drzewa jest zalezna
od najdrobniejszych czynnikéw. Wiel-
kie znaczenie majg tutaj warunki w ja-
kich dane drzewo rosto, a wiec w ja-
kiej okolicy, wilgotnej czy suchej, ziemi
gliniastej czy piaszczystej, w stoncu lub
cieniu itd.; nastepnie na wytrzymatos¢

Rys. 3 a Rys. 3b

drzewa wywiera silny wptyw pora ro-
ku, w ktorej zostaje Sciete, jak tez spo-
s6b suszenia. Wymienione czynniki tru-
dno jest ujaé w okres$lone reguty, tem-
wiecej, ze rozne rodzaje drzewa nieje-
dnakowo zachowujg sie w tych samych
warunkach. O wilasnosciach materiatu
drzewnego, pod wzgledem wytrzyma-
tosci, mozemy mieé tylko obraz na pod-
stawie czynionych w tym kierunku do-
Swiadczen, ktére tez nie zawsze pro-
wadzg do jednakowych wynikéw. Dla
doktadniejszego  zaznajomienia sie z
problemem wytrzymatosci materjaiu
drzewnego, pod roznem obcigzeniem,
rozpatrzmy doswiadczenia i ich rezul-
taty przeprowadzone z drzewem sosno-
wem. ktdre jest stosunkowo tanie, lecz
nie dla wszystkich czesci todzi sie nada-
je, poniewaz jest mato odporne na wil-
goc *).

Kostka drzewa poddana obcigzeniu
na $ciskanie (rys. 3 abc) wykazuje roz-
na wytrzymato$é, zaleznie od kierunku
sity obcigzajacej wzgledem uktadu wié-
kien drzewnych. Widzimy, ze wytrzy-
mato$¢ na Sciskanie dochodzi*do wyso-
kiej granicy kd 550 kg/cm 2przy kie-
runkach zgodnych wiékien i obcigzenia,
natomiast spada bardzo przy kierunkach
do siebie prostopadiych. Pochodzi to
stad, ze widkna drzewne pomiedzy po-
szCzegblnemi stojami sg mato spoiste
miedzy sobg i z tatwoS$cig dajg sie roz-

*) Doswiadczenia te zostaly wykonane w

laboratorjum dla badania wytrzymatosci ma-
terjatéw przy Politechnice Gdanskiej.

Rys. 3¢

dziela¢. W przypadku trzecim (rys. 3c)
wystepujg dodatkowe sity styczne do
ptaszczyzn stojow.

(C. d. n).

Budowa w Warszawie todzi moto-
rowej dla wybrzeza. 20-go b. m. odbyto
sie w Warszawie w przystani W. K. W
ng Wisle posSwiecenie todzi motorowej
»Harcerz* na kilkadziesigt osob, prze-
znaczonej dla komunikacji pomiedzy
Gdynia, Jastarnia a Helem. L&dz nale-
zy dc konstruktora-amatora Al. Bien-
kowskiego i wczesna wiosna wyruszy
Wistg do Gdyni.

Rynek frachtowy.

Frachty utrzymuja sie nadal na ni-
skim poziomie. Wpiywa na to zamknie-
cie pétnocnych portdw, oraz sytuacja po
zakonczeniu strejku w Anglji, kiedy
wiele starszych statkow, po chwilowem
ich uruchomieniu konjunkturowem je-
szczeby ,,chciato“ pokursowac. Jest na-
dzieja, ze sytuacja ta juz mija i ze
Lleniwy“ tonaz powr6ci na swe stale
leze nie psujac dalej poziomu frachtow
podazy. -

Za wegiel ptacono do Kopenhagi 5/9
—6/2 do Sztokholmu 5/6—6/6 szyi., do
portow francuskich 7/2 szy], za tone.

Za drzewo pfacono 35—38 szyi. za
standard na wschodni brzeg Anglji, na
zachodni 10 proc. wiecej.
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Przewozy morskie
»Zeglugi Polskiej*”.

Gdanski korespondent Rynku Drze-
wnego w Poznaniu pisze:

Z polskiej floty frachtowej powrocit
statek ,,Katowice” z Szwecji i wyjechat
juz ponownie z tadunkiem 650 standar-
téw drewna do Anglii. Jak nas infor-
muja z két zeglugowych, staltki polskie
maja na razie zapewnionych sze$¢ po-
drozy z tadunkiem, a widoki na dalszg
przyszto$¢ sa dobre, poniewaz flota na-
sza pracuje nieco taniej anizeli statki
konkurencyjne. W tem tez lezy tajemni-
ca ich natychmiastowego zatrudnienia
nawet na diuzszy okres czasu. Stawki
pobierane przez polska flote transpor-
towa sa o jakie$ 3 sh nizsze niz frachty
innych okretéw. Statki nasze maja we-
giel okretowy z pierwszej reki, a wiec
po cenie ulgowej, podczas gdy wszyst-
kie inne nabywa¢ musza wegiel po ce-
nie obowiazujacej w wszystkich innych
portach, a wiec oczywiscie wyzszej.

W tej tacznosci chcielibySmy zwrd-
ci¢ na to uwage, ze pobory marynarzy
jak i tez oficerow na statkach wypta-
cane sa w ziotych. Tak pobiera np.
Iszy oficer jakie$ 220 ztotych, 1-szy ofi-
cer na statku niemieckim 220 mk., a
1-szy oficer na statku szwedzkim 260
—280 koron. Rzecz jesna, ze taki stan
rzeczy bardzo znacznie utatwia kalkula-
cje stawek frachtowych dla statk6w na-
szych, umozliwiajac jednoczes$nie sku-
teczna konkurencje nawet tam, gdzie
podaz tonazu jest nadmierna.

Ze swej strony musimy dodaé, ze
stawki frachtowe pobierane przez ,Ze-
gluge Polska“ nie sa bynajmniej o cale
10 proc. nizsze, niz na innych statkach.
Takich ,zrywan* nie moze stosowac i
nie stosuje, o ile nam wiadomo, ,,Zegluga
Polska“. Frachty pobierane przez nig
sa normalne dla obecnego nie wysokie-
go poziomu. Otrzymywanie frachtow
jest tajemnica handlowa towarzystwa i
nie zawsze sie ttlumaczy proponowa-
niem znacznie nizszych stawek.-

Pensje na statkach polskich tylko
czeSciowo sa nizsze anizeli na niemiec-
kich. Kapitanowie otrzymujg wedtug ta-
ryfy niemieckiej, jako rekompensate za
znaczna odpowiedzialno$¢ i trudna pra-
ce w pierwszym okresie.

U Gy

»Elite”, Holzraarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

Z EGLARZ

POLSKI.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasénienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estoniski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niemi
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki. .

Maklerzy: (Art) — Artus, B 1 S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadowno$é¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
(26 stycznia do 9 lutego).

26 st.: szw. par. Bellis 230 do Fre-
deriksundu (P. A. M.).

28 st.: norw. par. Speed 786 do Norr-
képingu (P. A. M.), szw. par. Magnar
648 do Goteborga (Bg).

29 st.: niem. par. Gerda Kunstmann
321 do Randersu (Rhd).

30 st.: szw. mot. Vera 221 do Ny-
kébingu (Rhd).

1 lut.: dun. par. Alssund 948 do Go-
teborga (P. A. M.).

3 Int.: szw. par.
holmu (P. A. M.).

4 lut. niem. par. Dione 658 do Karls-
hamnu (Bg).

7 lut.: szw. par. Gudrun 485 do Ysta-
du (P. A. M), szw. par. Gusten 354 do
Alnis (P. A. M,).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
13891 (on wegla.

Elna 975 do Sztok-

Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
(4— 16 lutego).

4 lut.: szw. par. Ribbersborg 723 do
Oxel6sundu (B i S), norw. par. Alix 658
do Goteborga (B i S), dui. par. Brett-
land 1237 do Kopenhagi (Rhd), dun. par.
Tankrid 778 do Ystadu (Bg), szlw. par. A-
mazone 378 do Goteborga (B i S), szw-
par. Tryggve 163 do Kopenhagi (Bg),
niem. par. Elbing IV 185 do Windawy
(Gw).

5 lut.; szw. par. Elsa 646 do Gote-
borga (B i S), szw par. Hildegard 715
do Sztokholmu (B i S), szw. par. Freja
711 do Goteborga (Poi. Sk), szw. par.
Ethel 508 do Goteborga ‘(Pol. Sk.).

6 lut.. szw. par. Esbjérn 1049 do
Malmé (Pol. Sk,), gd. par. Balticum 364
do Halmstadu (B i S), dun. par. Belgien
1174 do Goteborg (B i S), niem. par.
Silvia 598 do Odense (Pwe).

7 lut.: szw. par. Aegir 753 do Oxe-
I6sundu (Bg), hld. par. Wassenaar 1236
do Kopenhagi (B i S), niem. par. Hugo
Ferdinand 1092 do Livorno (Moris,).

8 lut.: szw. par. Ylva 258 do Odense
(B i S). szw. par. Nordost 628 do Gote-
borga (B i S), niem. zagl. z mot. Inge-
borg 84 do Horsensu z drz. i wegl. (Bg),

Nr. 6-7 (163) 1927 w

szw. par. Start 692 do Helsinborga (B
i S), szw. par. Bellis 229 do Goteborga
(Pol. Sk.), szw. hol. Holger z licht. Hall-
sta Il 473 do Karlsknony (B i S), niem.
par. Hilde 851 do Aabenraa (Rhd), tot.
par. Windau 281 do Kiajpedy (Gw,)1

9 lut.: szw. par. Magnar 648 dio Ka-
lundsborga (Bg). poi. hol. Tyran z licht.
Jurek 634 do Goteborga (B i S), szw.
par. Felicia 687 do Helsingborgu (B i S),

10 lut.: szw. par. Signfred 327 do Go-
teborga (Pol. Sk.), szw. par. lvar 714 do
Goteborga (Pols. Sk.), tot. par, Viesturs
338 do Rygi (B i S), szw. mot. Munk-
fors 192 do Simrishamnu (Rhd), dun.
zagl. z mot. Drorining Tyra 376 do Aar-
hus (B i S), szw. mot. Lisa 602 do
Karlshamnu Art), niem. par. Rhenania
480 do Kopenhagi (Lczi).

1 lut.: dun. par. Scandia 1092do Ko-
penhagi (Pol. Sk.), niem. par. Woglinde
1193 do Bordeaux (B i S), dun. par.
Victoria 1160 do Goteborga (Pol. Sk.),
szw. par. Frej 1224 dio Malmé (Bg),
niem. par. Heinrich Peters 490 do Kor-
soru i(Art), szw. par. Hagfors 217 do
Simrishamnu (Rhd), niem. par. Horst
Hamelmann 294 do Aarhus (B i S).

12 lut.: dun. par. Borghid 431 do Ko-
penhagi (D — S), szw. par. Cecil 776 do
Sztokholmu (Polish Swedish), poi. hol.
Pybak z licht. Franek 382 i Felek 382
do Odense (Wista—Balttyk), szw. zagl.
z mot. Baltica 163 do Bantholmu (Pol.
Sk.), szw. mot. Cimbria 320 do Lands-
krony i(Pol. Sk.), szw. par. Erik 193 do
Goteborga (B i S), szw. par. Maja 727
do Goteborga (Nordd. Lloyd), szw. par.
Bengt 289 do Karlsknony.

13 lut.; szw. par. Urania do Kro-
lewca (Thor Hals), tot. par. Velta 1382
do Rygi (B i S), szw. par. Nedjan 494
do Slite (B i S), dun. par. Alf 1344 do
Sztokholmu (Pol. Sk).

14 lut.: niem. par. Possehl 1384 do
Goteborga (Pol. Sk.), hld. zagl. z mot.
Johanna Pevilde 293 do Skive (Bg), tot;
par. Florentine 1022 do Rygi (B i S),
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Li-
pawy (Rhd).

15 lut.: szw. par. Ragnar 430 do
Karlshamnu (Bg), szw. par. Go6ta 674
do Norrkodpingu (Pol. Sk.), niem. par.
Hagen 1003 do Gandawy (B i S), niem.
zagl. z mot. Klara 70 do Aabenraa z
koksem (Pwe) szw. par. Garm 606 do
Odense (Shaw), szw. par. Othém 378
do Randersu (B i S), szw. par. Atos
1252 do Goteborga (Bii S).

16 lut.: dun par. Bottenhaveit 772 do
Dieppe B i S), szw. par. Aina 722 do
Aarhus (B i S). dun. paj. Bothal 1229
do Kopenhagi (Rhd). niem. par. Dione
657 do Karlshamnu (Bg), szw. nar. Tu-
re 295 do Soélvesborga (B i S), gdanski
par. Echo 555 do Kopenhagi (B i S),
sziw. par. Gylsboda 135 do Karlshamnu
(Pol. Sk), tot. par. Kurland 428 do Aal-
borga (Rhd), szw. par. Asta 1089 do
Kopenhagi (Pol. Sk.).

Statki powyzsze wywiozty #tgcznie
110 000 ton wegla.

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(4— 16 lutego).

4 lut.: niem. par. Hildegard 770 do

Dunkerki (B i S), gd. par. Weichsel 602
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mL Newcastle (B i S), niem. par. Oliva
721 do Antwerpii (Nordd. Lloyd), Ilot.
par. Percy 237 do Southamptonu (Rhd),
niem. par. Cygnus 478 do Kardyfu iB i
S), niem. par. Alt-Heidelberg 671 do
Londynu (B i S).

6 lut.: niem. par. Hannah Otto Ippen
121 do Lubeki z drz. i tow. i(Scharenbg).

8 lut.: niem. zagl. z mot. Lisa 59 do
Aalborga (Ba), niem. zagl. z mot. Inge-
borg 84 do Horsensu z drz. i wgl. (Bg),

ang. par. Majorca 589 do Leith z drz.
i tow. (Rhd), niem. par. Bille 229 do
Amsterdamu (D — S), szw. par. Camelia
do Manchesteru z drz. i zelazem (B i
S), niem. par. Heinz Ferdinand 598 do
Westhartlepoolu (B i S).

9 lut.: norw. par. Fro 617 do Man-
chesteru (B i S), szw. par. Brovik 840
do Manchesteru (B i S), szw. par. Fig-
ge 406 do Londynu >B { 9).

10 lut.: niem. par. Bonus 519 do Ant-
werpii. (B i S). niem. par. Grimgerde
406 do Gandawy (D —S), niem. par.
Kéathe 346 do Westhartlepoolu i(D— S),
's:zw p)ar Castor 421 do Ramsgate i(Balt.

r. K).

11 lut.: dun. par. Roma 2 001 do Man-
chesteru B i S), niem. par. Arnold
Kopke 1¢17 do Kidge (Gw), niem. par.
Tageta 802 do Londynu (Shaw), dun.
par. Magnus 789 do Bordeaux z drz. i
tow. (Rhd), niem. par. Wotan 1396 do
Calais (Moris).

12 lut.: szw. par. Dagny 757 do Hull
(Bg), norw. par. Speed 786 do Hull
<Bg). norw. par. Havbris 343 do Ant-
werpii z tow. i drz. (Worms), gd. par.
Oberprasident Delbriick 620 do Haaren
(Rhd), lot. par. Herman 519 do Antwer-
pii (Lcz), niem. par. Elbing 1 251 do
Rotterdamu (D —S), szw. par. A K
Fernstrom 433 do uiscia Tyne (B i S).

14 lut.: pol. par. Krakéw 1125 do
Grangemouth (D— S).

15 lut.: niem. par. Stella 333 do Ant-
werpii (Pwe).

16 lut.: pol. par. Poznan 1120 do
Rouen (D — S), pol. par. Wilno 1121 do
Hull (Bg). niem. par. Rival 353 do
Ostendy (Rhd), niem. par. Gerda Kunst-
mann 320 do Ostendy (Rhd).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
98200 m 3drzewa.

Wywoéz polskiego zboza przez
port gdanski.
(4 —16 lutego).
4 lut.: niem. par. Sturmsee 719 do
Antwerpii (Wolff).

7 lut.: par. Consul Suckau 212 do
Antwerpii (Rhd).
12 lut.: szw. mot. Erland 886 do

Karlshamnu ze zbozem siewnem (Scand.
Lev. L.).

Statki powyzsze wywiozty
«i 500 ton zboza.

tacznie

Wywo6z polskiego cukru przez
porl gdanski.
(4— 16 lutego).

4 lut.: szw. par Alca 290 do Lands-
krony (Pol. Swed.).

6 lut.: ameryk. par. Cedarhurst 3 105
do Washingtonu z melasa (Sch&renbg).
, 7 hit. :szw. mot. Larus 448 do Lands-
krony (B i S).

Z EGLARZ P OL S K

8 lut.: szw. par. Regulus 491 do
Sztokholmu (Bg), szw. par. Fringilla 226
do Landskriony (B i S).

10 lut.: szw. mot. Gallus 223 do
Landskrony (B i S).

1 lut.: szw. mot. Alca 290 do Lands-
krony (Pol. Swed.).

12 lut. niem. hol. Stier z licht. cyst.
V 654 do Antwerpii z melasa (Nordd.

Lloyd).

14 lut.: szw. mot. Larus 448 do Lads-
krony (B i S).

15 lut.: szw. par. Fringilla 226 do

Landskrony (B i S).
Statki powyzsze wywiozty tacznie
12 200 ton cukru i melasy.

Wwoéz rud i mineraldw przez port
gdanski.
(4—12 lutego).

4 lut.: pol. hol. Orkan z licht. Antek
370 i Alek 361 z Norrkopingu z ruda
(Wista - Battyk), lot. par. Clara 182 z
Fredrikstadu z zelastwem (Bg).

5 lut.: dun. par. Susanne Maarsk 411
z Souzy z fosfatem (B i S).

6 lut.: hld. par. Grénlo 1166 z Me-
lilli z rudg (B i S), niem. par. Gerda
Kunstmann 320 z Helsingborga z bry-
kietami zelaznemi (Schencker).

7 lut.: hld. mot. Johann De Velde 233
z Kopenhagi z zelastwem (B i S)

8 lut.: duA. zagl. z mot. Amager 60
z Korsoru z zelastwem (Bg\ niem. zagl.
z mot. Peter 306 z Aalborga z fosfatem
B i S).

9 lut.; norw. par. Velang 361 ze Sta-
\ angeru z zelastwem (D —S), ang. par.
Brandenburg 805 2z Middlesborough z
zelazem (Rhd), norw. par. Thekla 1913
z Souzy z fosfatem (Warta).

10 lut.: niem. zagl. z mot. Greta 93
z Korséru z zelazem (Gw)).

1 lut.: niem. zagl. z mot. Gerda 68
z Odense z zelastwem, niem. zagl. z
mot. Hans 180 z Ronneby Redd z ruda
zelazna (Gw).

12 lut.: duf. par. Prinz Knud 782 ze
Stavangeru z zelazem (B iS), niem. par.
Industria 1277 z Koppersvikshamnu z
rudg zelazna (Schenker).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
22700 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie stycznia.

WYWOZ: Pr6d. mineralne: wegiel
118 610, sdl 630, parafina 727, cement
950, oleje 265, soda 85,

Prod. rodlinne: jeczmienn 1622, o-
wies 476, ow. stragczkowe 427, stod 10,
cukier sur. 10 125, rafinada 2579, wy-
ttoki buraczane 190, drzewo 46 929, ko-
niczyna 112, smota drzewna 297, melasa
3970, otreby 45.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 269,
bydto zywe 167. skory 34.

WWOZ: Prod. mineralne: maczka
Thomasa 4520, saletra chilijska 3822,
ruda zelazna 6 190, zeliwo 80, zelazo 159,
zelastwo 2 430.

Prod. ro$linne: pszenida 3301 ryz
725, zywica i kalafonia 30, oleje 470,
garbnik kwebracho 142.

Prod. zwierzece: smalec 256, Sledzie
sol. 3230, tluszcze 153, skory 477.
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leglarze morsey i raecon
Miony | maklerzy Ortow|
Urzednicy portowi 1 Drzegowi

Urzednicy 1 procowniov znrzqfi drog viad.
Marynarze wojenni
Snorlowoy - vochismeni

oraz

Wszyscy szjamele leglog|
Cytuj3 1 abonnja

Najtansze pismo fachowe w Polsce.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja
Clenie, Inkaso, Wtasne Skitady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

5Wyszedi z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

Kalendarz lesny
n rok M

pod tylutem

|,,DARZ BOR"

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprocz ogo6lno
kalendarzowej cze$ci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysSli-
wego niezbgdne wskazowki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutka i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptéciennej trwatej o-
prawie wynosi 4/45 ®t oprdcz
kosztow przesyiki.

Zamowienia przyjmuje —

—_a n o

E0n HOE__Ww»n

delnnlratja Przegladu Le-

I
B iniuego 1 Rynku Drzewnego”
S‘ Poznan - Wielkie Garbary 20.
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Wodostany Wisty.

12

-212

tuty 4 5 6 7 8 9 10 1
Krakow -204 -205 .205 .204 -204 -206 -206 -208
Zawichost 124 122 119 115 114 113 114 111
Warszawa 174 172 175 173 168 165 160 159
Ptock 126 124 124 124 124 122 120 116
Torun -122 123 120 119 118 116 114 112
Fordon “130 128 128 128 129 125 122 121
TQ%G}N 92 90 88 86 85 84 82 78
UjScie (Schiewenh.) 228 236 246 268 250 254 258 246

Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni

zawvinal, zawinie odptynie Nazwa okretu To;/:/(ziri())/:\fzvo
data skad dokad data ¢
8. 3. z Le Havre do Le Havre 9. 3. S.S. Pologne Cie Generale
23. 3. » » 24. 3 Transatlantique
9. 4. . 10. 4.
4.5 5 , 5. 5.

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
B0 Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret

zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler '
data skad dokad data gk
20.-2. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 4. 3. Lituania Balt. America Line
13. 3. ,, Nowego Jorku n n 22. 3. Estonia n
24, 3. » * » -V 3. 4. Lituania n
25. 2. ,, Lipawy ,» Londynu 25. 2. Baltannic United Balt. Corp.
27. 2. ,, Londynu ,» Klajpedy iLipawy 27. 2. Baltriger s
1. 3. , Londynu ,» KlajpedyiLipawy 1. 3. Baltonia »
2. 3. ,, Lipawy , Londynu 2. 3. Baltriger »
4. 3. ,, Lipawy ,» Londynu 4. 3. Baltonia "
8. 3. » Londynu ,» KlajpedyiLipawy 8. 3. Baltara *

m nn

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

Zeglarza. roistiego*

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1 0,80
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20
m— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baittyk. Warszawa 1926 3,00
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorsklego Gdansk 1924 4,00
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wioski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 78,00

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00

pojedynicze tomy, bogato iluStroW an € ... o o 3,50
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,00
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,50
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str........ 12,50
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 o 10.50
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . . . 8.00
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,50
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkowhandlowych Zz

340 ryc. 512 str. 1923 20,50
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90
B Aillet. Podreczna ksiazka kapitana, w oprawie, 184 stron wydanle - gle 1922 6.80

Za zaliczkg 70 gr drozej. -
Redaktor Jozef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.
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Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.
Odbito w drukarni

107
158
113
108
118

79
246

Nr. 6-7 (163) 1927 r.

13 14 15 16 17
- 2151 -218 -215. -218 -220
106i 101 100 97 98
157; 155 155 156 156
115 111 108 109 111
104 104 100 93 90
113 113 110 100 96
70 67 64 62 55
246 230 228 238 280

,Hotel Centralny*

Tel.

Rzetelna obstuga!

STTTAATT - 1

16  Tczew, Rynek 2. Tel. 16.

wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

mmm

ANANH

zeglarza Polskiego

1927/28
ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

Cena 4 zi
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcow rocznika
1926 naszego pisma cena 2,50 zt.

.Pielgrzyma* w Pelplinie.



