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Prywatne szkolnictwo
zeglarskie w Polsce.

leszcze wczoraj mieliSmy ogromny
nadmiar personelu nawigacyjnego, dzi$
juz niema o tem mowy, jutro za$ moze
sie da¢ wyczu¢ jego dotkliwy brak.
W tych warunkach za wskazane uwa-
za¢ mozna wytworzenie w Polsce, wzo-
rem Anglji, rdbwniez prywatnego szkol-
nictwa, przynajmniej dla uzyskania niz-
szych dyplomow nawigacyjnych i me-
chanicznych. Tego rodzaju kursy przy-
gotowawcze dla majacych pewna pra-
ktyke zeglugowa, lub zamierzajacych ja
odby¢ jako nowicjusze, maja racje by-
tu w Gdyni, Pucku, Tczewie i w Gdan-
sku, a nawet i w Warszawie dzigki
skupieniu w stolicy znaczniejszej ilosci
0s6b badZz posiadajgcych staz zeglugo-
wy, badz majacych zamiar poswiecic¢
sie zawodowi morskiemu. Kursy pry-
watne nawigacyjne i mechaniczne nie
moga wytworzy¢ marynarza-fachowca
lub mechanika okretowego-fachowca o
ile nie posiada on odpowiedniej prakty-
ki, moga jednak wzbogaci¢ w wiedze
teoretyczna praktyka-marynarza iprzez
umozliwienie mu zdobycia dyplomu,
podnie$¢ jego stanowisko stuzbowe. Z
innej strony kursy prywatne nawiga-
cyjne i mechaniczne moga ulatwié
wstgpienie w twarda praktyke zeglar-
ska miodziezy, dla kt6érej przebycie
pierwszych krok6éw nowicjusza na sta-
tku bez wszelkich poprzednich wiado-
mosci w nowym dla siebie fachu sta-
wia ja w niekorzystne warunki konku-

TCZEW, dnia 28 lutego 1927 r.

rencji- z elementem silnym i wytrwa-
tym fizycznie, lecz nie majacym dal-
szych aspiracyj.

Czas juz jest w ten sposOb rozsze-
rzy¢ nasze szkolnictwo fachowe. Holo-
wniki morskie i lichtugi morskie, statki
pasazerskie przybrzeznej zeglugi, statki
rybotéwcze pelnego morza z jednej
strony, statki rzeczne z drugiej potrze-
buja personelu, ktéry posiadatby pe-
wien zas6b systematycznej wiedzy,
przystosowanej do swego zawodu.
Wszedzie zagranica doksztatca sie mito-
dziez rybacka, marynarska, rzeczno-
zeglarska, wszedzie istniejg prywatne
szkoty i kursy, pomagajace zdoby¢ od-
powiedni dyplom. Czemuzby i u nas
to nie bytoby mozliwe? O ile wiadomo,
procz kursu rybackiego r. 1922—23 w

Tczewie istniaty wzgl. istniejg tylko
zimowe, dorywczo urzadzane kursy
rzeczne w Warszawie i w Bydgosz-

czy *). Nalezatoby tak skonstruowaé
przepisy o dyplomach okretowych-ze-
glarskich i mechanicznych, azeby mogto
powsta¢ prywatne szkolnictwo*, utatwia-
jace ich zdobycie Od poczatku istnie-
nia ,Zeglarza Polskiego“ redakcja jest
zasypywana pytaniami w sprawie uzy-
skania dyplomu polskiego. Takzesz tru-
dne jest zdobycie tego dyplomu dla
pracujagcego na chleb codzienny na sta-
tku. Tylko prywatne szkolnictwo mogga-
ce przystosowaé sie doi ucznia, do jego
warunkéw egzystencji i do jego czasu

*) Ostatnio powstaje pod opieka lzby
Przem.-Handlowej prywatna szkota rzecznej
zegiugi w Bydgoszczy.

mor. A. Ciechanowski,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zh, pétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 44
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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Ogdlnego zbioru

moze zabezpieczy¢ zegludze ojczystej’
wystarczajaca ilos¢ nizszych dyplomow
nawigacyjnych i mechanicznych, w
braku ktérych iuz dzi§ musimy udawac
sie do obcych, pozostawiajagc swoich
bez pracy. — Pamietaé nalezy, ze
poprawnie dyplomowana zaloga jest
warunkiem wyptacenia sumy ubezpie-
czonej na okrecie, tadunku i frachcie,
wobec czego zadne przedsiebiorstwo
zeglugi morskiej nie przyjmuje na odpo-
wiednie stanowiska ludzi bez dyplo-
mow. Lecz jesli z jednej strony nie mo-
zna wystawi¢ dyplomu komus, kto nie
posiada wystarczajgcej praktyki, to z
innej strony nie zastgpi dyplomowane-
go praktyk nie posiadajacy napewno,
pod gwarancia dyplomu, zasobu wie-
dzy ogélnej i fachowej pozwalajacej
zajmowaé¢ odpowiedzialne stanowisko.

Prywatne szkolnictwo zeglarskie
jest pilna potrzeba. Moze ono i musi
powsta¢ przy poparciu rzadu i pod
kontrola rzadowa, a prowadzi¢ musi do
egzamindéw przy udziale delegatéw rza-
du, lecz istnie¢ musi naréwni ze szko-
tami panstwowemi, tak jak istniejg na-
rowni ze szkotami panstwowemi ogol-
noksztatcagcemi i handlowemi prywatne
szkoty ogdélnoksztatcgce i handlowe.
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Szkota Morska
w Tczewie.

1 Szkota Morska w Tczewie jest
szkota panstwowa i nalezy cio resor-
tu Ministerstwa Przemystu i Handlu.

2. Celem Szkoty jest przygotowanie
oficerow poktadowych i mechanikéw
okretowych dla ojczystej floty handlo-
wej.

J3. Szkota ptosiadai dwa wydziaty:
nawigacyjny i mechaniczny. Nauka na
kazdym wydziale trwa przeszto 3 lata,
w tem 17 miesiecy ptywania dfi na-
wigatoréw na statku szkolnym ,,Lwow*,
a dla mechanikéw na statku ,Lwow*
i innych statkach morskich lub prakty-
ka w warsztatach mechanicznych.

4. Rok szkolny rozpoczyna sie nor-
malnie 15-go pazdziernika, a konAczy sic
1-go maja. Praktyka letnia trwa od
15-go maja do I-go pazdziernika.

W czasie praktyki letniej ucznio-
wie wydziatu nawigacyjnego pod kie-
rownictwem nauczycielil Szkoty i ofi-
cerdw statku ucza slie obliczen i spo-
strzezei astronomicznych i nawiga-
cyjnych, prowadza dzienniki okretowe
i chronometryczne, zaznajamiajg sie z
uzywaniem przyrzadéw nautycznych, z
olinowaniem, ozaglowaniem okretu, ta-
dowaniem; ucza sie sterowania, sygna-
lizacji i wiostowania, a uczniowie wy-
dzialu mechanicznego zaznajamiajg sie
z obstuga mechanizméw okretowych,
kottow i silnikow.

5. Ukonczenie wydziatlu nawigacyj-
nego lub mechanicznego Szkoty, po wy-
petnieniu ustalonego' cenzusu morskiego,
daje prawo otrzymania pierwszego dy-
plomu oficera poktadowego marynarki
handlowej, lub mechanika okretowego.
Dyplom ten, po wyptywaniu wymaga-
nego cenzusu morskiego, w mysl istnie-
jacej ustawy, stopniowo zamieniany
bedzie przez Ministerstwo Przemystu i
Handlu na wyzszy do kapitana zeglu-
gi wielkiej lub mechanika okretowego
I. klasy wigcznie.

6. Ukonczenie dwoch pierwszych
kurséw jednego z wydziatbw Szkoly
nie daje zadnych praw morskich, lecz
daje prawa rownorzedne z matura
szkot typu przyrodniczo - matematycz-
nego.

7. Od wstepujagcych do Szkoly wy-
maga sie:

a) ukonczenie conajmniej 6 klas szkoty
$redniej panstwowej lub prywatnej z
réwnorzednenii prawami;

b) wiek od 16 do 18 lat.

Uwaga. Kandydaci w wieku ponad 18
lat winrii do podan dotgczy¢ swoj do-
ktadny zyciorys =z ostatnich lat;
gdyz Rada Pedagogiczna Szkoty
Morskiej moze zezwoli¢ na wstgpie-
nie do' Szkoty w wieku do 20 Iat.

c) ztozenie egzamindéw wstepnych z
arytmetyk?, algebry, geometrii i fi-
zyki wedlug programu szkdt Sre-
dnich panstwowych w zakresie 6-ciu
klas.

Uwaga. Kandydaci, ktérzy juz posia-
daja mature jednej ze szkot krajo-
wych, moga by¢ przez Rade Pedago-
giczna Szkply Morskiefi zwolnieni
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od obowigzku skitadania egzamindéw
sprawdzajacych,

d) poddanie sie badaniu lekarskiemu
przez Komisje Lekarska przy Szkole
dla oceny stanu zdrowia, przyczem
szczegb6lna uwage zwraca sie na
posiadanie normalnego wzroku, stu-
chu i czystej wymowy.

8. Podania o przyjecie
nalezy sktadaé w Sekretariacie Szkoty
w termine od 1-go czerwca do 7-go
lipca, przyczem podania powinny by¢
sktadane przez rodzicéw lub opiekundw
kandydatow; witasnoreczno$¢ podpisu
ma by¢ urzedowo zaswiadczona.

9. Do podania nalezy dotgczyc:

a) metryke urodzenia,

b) dowo6d obywatelstwa NN ory-
polskiego, i ginaiach

c) ostatnie $wiadectwo
szkolne, ’

d) zobowiazanie napiSmfie rodzicow
lub opiekunéw stosowania sie do

przepiséw szkolnych i uiszczania o-
ptaty szkolnej (podpisy na zobowig-
zaniach powinny by¢ urzedowo za-
Swiadczone).

2 fotografie kandydata formatu nie
mniej niz 4 6 cm., zaswiadczone
urzedowo na stronie odwrotnej,

f) optate egzaminacyjna w wysokosci

€)

15 zi, ktéra nlie podlega w zadnym
wypadku zwrotowi.
Uwaga. Podania niezaopatrzone w

wymagane zataczniki beda zwracane
bez rozpatrywania.

10. Ogledziny lekarskie i egzaminy
odbeda sie w lipcu w gmachu Szkoty,

11. W 1927 roku bedzie przyjetych
na wydziat nawigacyjny i mechaniczny
po 30 ucznibw.

12. Rezultaty egzaminéw beda o-
gtoszone po ich ukonczeniu, poezem po
krotkim urlopie nowoprzyjeci kandy-
dadi zostana wyznaczeni na 1—2 mie-
sigce na szkolny statek dla odbycia
prébnej zeglugi, po ktérej — na mocy
opinji Komisji Okretowej o zdolno$ciach
kandydatow do stuzby morskiej —
beda oni ostatecznie zaliczenl w poczet
uczniéw Szkoty.

12, Kazdy kandydat
czeciem zeglugi probnej musi przedsta-
wi¢ nie mniej niz 4 koszule. 4 pary
kaleson6w, 6 par skarpetek, 6 chuste-
czek, 6 recznikébw, 6 przedcieradet, 1
poduszke (60 cm x 45 cm.). 3 biate po-
szewki do niej, 2 szare koce, 1 kurtke
marynarska zimowa, 1 bluze marynar-
skg sukienng, 1 pare spodni sukiennych,
1 krawat marynarski czarny. 3 koszulki
trykotowe w paski biato-granatowe, 1
kotnierz marynarski, 2 bluzy marynar-
skie letnie ptécienne. 2 ubrania robo-
cze, 1 czapke marynarska, 2 biate do
niej pokrowce, 1 sweter popielaty, 1
szalik popielaty, 2 pary trzewikdw.
Wszystkie te rzeczty powinny by¢ po-
znaczone literami wiasciciela.

14. Na statku uczniowie i kandyda-
ci obowigzani sg prhé sami bielizng,
ubrania robocze i hamaki.

15. Przed wyjazdem na statek
szkolny kazdy z kandydatow wptaca
do kasy Szkoty 160 zt za utrzymanie
na statku podczas zeglugi probnej. W

do Szkoty 16.

przed rozpo-
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razie przyjecia kandydata do Szkoty
powyzsza sume zalicza sie jako rate
wpisowego, ustalonego za nauczanie w
Szkole, utrzymanie w internacie i na
statku szkolnym (patrz par. 19) za okres
I/VII do I/X, lub za okres od I/X do
31/XI1, o ile zegluga prébna nie mogta
sie odby¢.

Uczniowie Szkoty i kandydadi
petnig na statku szkolnym wszystkie
czynnosci zatogi. Oprocz robo6t doty-
czacych puszczania stalku w ruch, a
wiec: rozwijania i zwijania zagli,,, pracy
przy gtéwnych i pomocniczych me-
chanizmach, sterowania, manewréw z
zaglami, kotwica, todziami itp., biorg
oni udziat w robotach, majgcych na ce-
lu utrzymanie statku w czystosci, nie
wykluczajac mycia poktadéw, czysz-
czenia czesci metalowych, malowania
statku, utrzymania w porzadku todzi,
mechanizmow itp.

17. Jesli kandydat przekona sie w
czasie prébnej zeglugi, ze stuzba mor-
ska jest dla niego za ciezka, ma pra-
wo, o file statek znajduje sie wdéwczas
w polskim porcie, prosi¢ przez swych
rodzicow lub opiekunéw o zwolnienie
ze statku i skre$lenie z listy kandyda-
tow do Szkotly Morskiej. Podpisy rodzi-
cow lub opiekundéw powinny by¢ na
podaniach urzedowo zaswiadczone. Po-
wrét do domu nastepuje na koszt
wiasny .kandydata.

18. Przy Szkole istnieje internat, w
ktérym uczniowie obowigzani sg za-

mieszkiwad. ]
19. Za nauczanie w Szkole, utrzy-
manie w internacie i na statku szkol-

nym ustanowiony jest wpis roczny ze
Ssrodkow osobistych ucztnia. jego rodzi-
cow lub opiekunéw w wysokosci) 900
zt, ptatny w miesiecznych ratach z gory.

20. Rada Pedagogiczna Szkoty mo-
ze zwolni¢ od wpisu catkowicie lub cze-
Sciowo cze$¢ niezamoznych ucznibw,
celujagcych w naukach i sprawowaniu,
lub tez przyzna¢ stypendium. Nowo-
przyjeci moga by¢ zwolnieni od wpisu

dopiero w Il semestrze 1927/28 roku
szkolnego.
21. Uczniowie Szkoty, ze wzgledu

na specjalny charakter przez sie o-
branego zawodu, sa wychowywani w
duchu dyscypliny wojskowej i Dyrek-
cja Szkoty stosuje wzgledem nich ka-
ry dyscyplinarne Sa przekroczenia
przeciw regulaminowi Szkoty.

22. Pobyt w Szkole nie zalicza sig
do stuzby w W. P. i po ukonczeniu
Szkoty absolwenci obowiazani sg odby-
waé obowigzkowa stuzbe wojskowa,
przewidziana Ustawa.

23. Uczniowie sa lobowigzarii nosic¢
wytgcznie przepisowy uniformu

24, Uczniowie sg obowigzani po-
siada¢ witasne podreczniki i przyrzady
kreslarskie.

Informacje na rok 1927 beda roz-
sytane na zadanie w marcu.

O ile podanie n'e zostalo przez
Szkote zwro6cone, oznacza to, ze kan-
dydat ma si¢ stawi¢ w ustalonym ter-
minie do ogledzin lekarskich.



Doki ptywajace
Stoczni
Gdanskiej.
W gtgbi widac
mniejszy dok
ptywajacy z pod-
niesiong w nim
lichtugg morska
,Stefek™ T-wa
W ista-Battyk

w Tczewie.

Dzielnica
warsztatow
okretowych
W porcie
gdanskim.
Z prawej
strony krany
pomocnicze
budujacego
sie statku.
Z lewej
strony takiz
kran nad-
brzezny, ol-
brzymich
wymiaréw.
Posrodku
dzwig pty-
wajacy.
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Ktopot) rybackie w Belgjl.

Politycy belgijscy sa wielce zakio-
potani zmniejszeniem sie ilosci ryba-
kéw w Belgii, szczeg6lnie zaznacza sie
ucieczka ze statkow chlopcdw okreto-
wych. Nowe kadry réwniez nie przy-
bywaja i naprz. do ostatniego egzami-
nu przystapito tylko 109 chiopcéw
wowczas, gdy 394 statkéw poszuku-
je chtopcéw okretowych. Jeszcze w
czerwcu r. ub., na skutek domagania
sie ze, strony cztonkéw parlamentu,
rzad belgijski opracowal ustawe pize-
widujaca ustalenie premji dla chtopcow
okretowych. W uzasadnieniu do tej u-
staw.y rzad belgijski, stwierdzit mie-
dzy innemi, ze ,brak chiopcéw okre-
towych staje sie prawdziwem niebez-
pieczenstwem, dla rozwoju rybactwa
morskiego“. Wedtug stanu z dn. 30-go
grudnia 1925 r,, na ogdlna surne 192-ch
statkow bezpokladowych, na 154-ch
statkach nie byto ani chiopcéw okreto-
wych ani miodszych rybakéw; to sa-
mo byto na 117-tu zeglowcach pokia-
dowych, na ogo6lna liczbe 168-miu sta-
tkow, a z posréd 182-ch statkbw mo-
torowych na 124-ch nie byto chlopcéw
okretowych.
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Rybacy porz.uca.ia swoj zawdd
morski i szukaja bardziej spokojnego
zajecia, w zaktadach kapielowych lub
w glebi kraju. To samo zjawisko daje
sie obserwowac¢ zaréwno w Anglii jak
i we Francji. Jeszcze bardziej daje sie
to odczuwa¢ w Ameryce. We wszyst-
kich tych krajach, zar6éwno politycy,
jak ludzie nauki zastanawiaja sie bar-
dzo powaznie nad tem w jaki sposob
moznaby zaradzi¢ ztemu? Wszyscy sa
bowiem jednego zdania, ze dziedzina ta
pozostawiona wiasnym S$rodkom egzy”
stencji, nie moze by¢ w catej petni wy-
dajna. Jezeli morze otwiera przed nami

wszystkie swoje skarby a ludnosé
nadbrzezna jest osrodkiem prawdziwej
tezyzny i zdrowia narodéw — nalezy

w interesie ogo6lnym dbaé o rozwdj
ludno$ci nadbrzeznej i stworzy¢ wa-
runki, w ktérych praca na morzu by-
taby dla rybakéw korzystne i nie da-
jace sie niczem zastapic.

Sprawa ta winna zwréci¢ i u nas
szczegblna uwage wiadz i spoteczen-
stwa. gdyz na naszem wybrzezu ob-
serwuje sie to samo zjawisko ucieczki
od rybotdstwa. J. B.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Minister Przemystu i Handlu w
Gdyni i na Helu, Dnia 25 lutego przybyt
do Gdyni minister przemystu i handlu
inz. E. Kwiatkowski dla obejrzenia ro-
bot portowych i wziecia udziatu w kil-
ku wazniejszych posiedzeniach m. inne-
mi w posiedzeniu rady administracyjnej
»Zeglugi Polskiej“. Towarzyszyli mi-
nistrowi inz. St. Legowski, kdr. H. Pi-
stel i red. W. Gieysztor. Na posiedze-
niach obecni byli; starosta morski gen.
M. Zaruski, prezyd. miasta Poznania
C. Ratajski, kdr. Poznanski, burmistrz
Krause i inni. Na holowniku ,,Ursus1l u-
dano sie na Hel, gdzie ogladano latar-
nie morska, obecnie modernizowana.
Z wielkiem zainteresowaniem badat mi-
nister E. Kwiatkowski praktyczne spra-
wy portowe i zeglugowe, zaznaczajgc
iz po raz pierwszy w swem zyciu byt w
porcie helskim.

Odjazd ministra z
Warszawy nastapil
czorem.

Ruch statkéw ,,Zeglugi Polskiej“.
Parowiec ,Katowice” odptynat 25-go z
Port Talbot do Rotterdamu z fadun-
kiem 2642 t. wegla. Parowiec ,Torun*
wytadowuje wegiel.polski w Norrko-
ping (2 753 t.). Parowiec ,Wilno* wy-
tadowuje w Huil 032 standarty drzewa.
Parowiec ,Poznan“ zatadowuje w
Blyth ok. 2 700 ton wegla do Kopenhagi.

Kra w porcie gdyriskim. Ursus przy
ciggtej pracy. Catly brzeg gdynski 4d
przyladka Oksywia az po Kamienna
Gore jest zamarzniety. Wszystkie ba-

otoczeniem do
tegoz dnia wie-

seny portowe pokryty sie lodem, je-
dnak komunikacja promem z Oksywia
nie jest przerwana. Wprowadzanie i
wyprowadzanie z portu statkéw odby-
wa sie przy pomocy holownika mor-
skiego Ursusa, ktéry lamiac 16d, toru-
je kazdemu z nich droge. Précz wiel-
kich statkbw réwniez kutry rybackie
grupami po pie¢ korzystaja z pomocy
Ursusa. — Codziennie przed zacho-
dem stonca wszystkie kutry rybackie,
powracajace z morza, gromadza sie na
skraju ptaszczyzny lodowej i gdy juz
wszystkie sie zbiorg, wyjezdza po nie
Ursus i toruje im droge do portu,
badz tez bierze na hol w wypadkach
gestej Kkry.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu zawineto dio por-
tu 6 statkbw morskich o tgcznej tado-
wnosci 5359 ton rej. netto (5 parow-
cow, 1 motorowiec). W tej liczbie byt 1
statek polski (Torun), 3 szwedzkie, 2
dunskie, wszystkie byly prézne. Opu-
Scity port w tygod. 4 statki o tgcznej
tadownosci 2°199 t. r. n. (3 parowce, 1
motorowiec), w tej liczbie 1 polski
(L orun), 3 szwedzkie. Statki na wyj-
Sciu wywiozty tgcznie 5344 tony we-
gla do Szwecji i Danji. Maklerami by-
li: ,Zegluga Polska“, Pol, Ag. Morska,
Polsko-Skandynawskie Tow. Pozosta-
waty w porcie 2 parowce dunskie. 1
szwedzki.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Ruch w porcie gdanskim w ostatnim
tygodniu znowu sie ozywit. Zawinety
do portu 124 statki morskie, w tej li-
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czbie 95 parowcow, 6 motorowcéw, 7
holownikéw, 10 lichtug morskich, 3 za-
glowce z mot., 1 zaglowiec. W3dréd
statkow tych byto préznych 74, z pa-
sazerami 1 drobnica 3, z mieszanym fa-
dunkiem 20, z miesz. tadunkiem i szma-
tami 1, z weglem 3, z ruda zelazna 1,
z zelazem 1, z zelastwem 6, z fosfatami
3, z saletra chilijska 1, z celuloza 1, ze
spirytusem 1, z pszenica 3, z materia-
tem wojennym 1, ze $Sledzmi 4, z samo-
chodami 1. Co do narodowoSci statkéw
na wejsciu byto; polskich 11, gdanskich
7, dunskich 18, szwedzkich 33, niemiec-
kich 45, norweskich 5, angielskich 6,
totewskich 3, francuskich -2. holender-
skich. estonskich, amerykanskich po 1

Na wyjsciu zanotowano 98 statkéw
morskich, w tej liczbie 86 parowcow, 2
motorowce, 5 holownikéw, 2 lichtugi
morskie, 2 zaglowce z motorem. Wsrod
statkbw na wyjsciu byto préznych 8,
z pasazerami i drobnica 6, z miesza-
nym tadunkiem 17, z weglem 40, z
miesz. lad. i cementem 1, z sola pota-
sowa 1, z drzewem 10, z drzewem i
mieszanym #tadunkem 2, z podkladami
1, z cukrem 2, z cukrem i drobnica 1,

ze zbozem i drobnica 1 ze zbozem i
drzewem 1z makuc}haml 1, z .reszta
samochodow 1, z konmi 1, z kofAmi i

miesz. tadunkiem 1 Co do narodowoS$ci
statkbw na wyjsciu byto; Polskich 5,
gdanskich 2, dunskich 7, szwedzkich
33, niemieckich 33, angielskich 6, nor-
weskich 6, totewskich 2, francuskich 1,
holenderskich 2, fifski 1

Wérod statkdw na wejéciu znajdo-
wat sie transportowiec Wilja, ktory
przybyt z Cherbourga z materiatem wo-
jennym 26-go lutego. Wszystkie po-
zostate 10 statkéw polskich, ktore za-
Wln(i’fy w tygodniu, nalezy do T-wa

sta-Batltyk w Tczewie.

Ruch statkéw Twa. Wista-Battyk.
24-go lichtugi Wojtek i Benek zawine-
ty z Tczewa do Gdanska z weglem,
holownik Orkan tegoz dnia przybyt do
Gdanska z lichtuga Bartek z Gote-
borga. 25-go hol. Rybak z lichtugami
Franek i Felek przybyt do Gdanska z
Odense. Tegoz dnia holownik Gornik z
lichtugami Edek i Stefek zawinat do
Gdaniska z Nakskoy. 26-go holownik
Sambor z lichtugami Wacek i Wojtek
odptynety z Gdanska do Struer i Lem-
vig (Dama) z weglem. 27-go lutego
niem. holownik zafracht. Gladiator z
lichtuga zawinat do Gdarnska z Mal-
moe.

Z portu morskiego w Tczewie.
Tczew, 28. 2. wieczorem. Dzi§ po po-
tudniu ruszyta tu Wista, lecz natych-
miast sie potworzyty zatory ped mo-
stami i koto Czatkéw. Woda sie pod-
niosta do 2,50 na wodowskazie i lichtu-
ga Alek zdjeta sie z mielizny. Utkneta
nieco nizej ponownie, jednak wobec
przybywajacej wody zostanie zapewne
jeszcze dzis wprowadzona do oortu zi-
mowego.
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Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretéw,

tOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
1—14 lutego zawineto do portu Lipawy
25 statkow o tgcznej tadownosci 12220
t. rej. netto. Statki te przywiozly tacz-
nie 2249 ton mieszanego tadunku, 5787
beczek $ledzi, 650 t. polskiego wegla,
135 t. drzewa korkowego i drzewa w
tranzycie. 4 statki weszty prozne i pod
balastem.

roorfze morskie.

Inzynier A. Potyrata.

ltlam 1 dla budouw todz.

Il. Drzewo jako materjat
budowlany.
(P. Zeglarz Polski Nr. 1—2 6-7).

Obciazajac drzewo sosnowe na cig-
gnienie (rys. 4 abc.) zauwazamy ro-
wniez zaleznos¢ wytrzymatosci od po-
tozenia osi uktadu wiokien, wzgledem
kierunku sity obcigzajacej. Dziata ta
Ostatnia wzdtuz widkien, woéwczas o-
trzymujemy granice wytrzymatosci na
rozciaganie kz 1200 kg/cm.2; przy
wyzszcm obcigzeniu drzewo sie rwie.
Przy dziataniu sity rozciggajacej pro-
stopadtem do osi uktadu widkien scho-

dzimy do warto$ci znikomej Kz 30
kg/cm 2

ChaYakterystycznem jest zjawisko
obserwowane przy réznych katach

nachylenia osi uktadu witokien drzew-
nych wzgledem Kkierunku dziatajgcego
obciazenia. Przy kacie alfa—5u, wy
trzymato$¢ poczyna spadaé, wynosi
bowiem okoto Kz — 900 kg/cm2 przy
alfa —15° tylko okoto Kz —450 kg cm2
a przy alfa = 45u wynosi zaledwie
Kz 60 kg/cm2 Z tym objawem na-
lezy zawsze liczy¢ sie przy konstruk-
cjach drewnianych maiacych wytrzy-
mywac obcigzenie na rozcigganie.
Poddajgc belke sosnowa obcigzeniu
wyginajgcemu  (rys. 5) otrzymujemy
granice wytrzymatosci Kb 720 kg/
cm2, czylimniejwiecejKb 70,8 Kz. Mu-
simy jednak zauwazy¢, ze przy wygi-
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W tymze czasie opuscito port 25
statkow o tgcznej tadownosci 12699 t.
rej. netto. Statki te wywiozty lgcznie
3180 ton mieszanego tadunku, 1300
stand, dyli, 261 sltd. drzewa. 4000 be-
czek $ledzi i 250 ton drzewa korkowe-
go. 3 statki wyszty prézne i pod ba-
lastem.

FINLAND.JA.

Ciezka awarja ftamacza lodu ,Jaa-
karhu“. W okresie gdy zablokowanie
portow finskich lodem dosiega najwie-
kszej sity (luty—marzec) Finlandia zo-
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stata pozbawiona na jaki$ czas najle-
pszego swego tamacza lodu ,Jaakarhu*“
zbudowanego dopiero w zesztym roku
w Holandii. W potowie stycznia jeden
ze statkow, wprowadzonych przez ta-
macz do Helsingforsu zderzyt sie z
nim tak mocno, ze rozdart mu kotwica
poszycie zewnetrzne na dhugosci 5
metrow. Jako statek panstwowy ,Jaa-
karhu“ nie byt ubezpieczony, lecz o

ewiele wieksze straty ponosi Finlandia

przez czasowe zmniejszenie obstugi od-
lodowej swych portow.

sport Hiloti 1 moiorouin.

et - Acii nachyl/erua
ufatachi wtokttr) c/o
4rleruntu oictgza-

S-S° 400
ocX/S-° - 4SO *Skm
=/2CO
a-45°
Rys. 4a Rys. 4b Rys. 4 ¢
t.70*u.
Rys. 5 Rys. 6 a Rys. 6 b Rys. 6 ¢

naniu wystepuje dodatkowe obciagzenie | (rys. 6¢) tau 140 kg/cm2 Naiezy
na $cinanie w kierunku prostopadtym wigc elementy konstrukcyjne todzi,
do pierwszego. Dziata ono szczegélnie | majace przyjac obcigzenie skrecajace,
w $rodku przekroju, w t. zw. osi obo- stojami w kierunku prostopadtym do
jetnej i powoduje przy nadmiernem obcigzenia wbudowywac. Naogot za-

obcigzeniu drzewa na wygiecie, prze-

tupanie tegoz wzdtuz, przedtem nim
belka sie zatamie.
Drzewo sosnowe pod dziataniem

obcigzenia skrecajgcego, wykazato na-
stepujgce wiasnosci; przy osi uktadu
witokien prostopadtej do kierunku sity
skrecajgcej, wzglednie momentu skre-
cajacego, wynosi granica wytrzymato-

§cl na skrecanie tau 210 kg/cm2
przy kierunkach zgodnych tau = 70
kgicm2 a przy przecinajagcych sie

—

miast drzewa wbudowuje sie w ta-
kich wypadkach czesci z metalu, kto-
ry lepiej nadaje sie do obcigzen skre-
cajacych.

Przy projektowaniu todzi nalezy so-
bie dobrze uzmystowi¢ rodzaj wyste-
pujacych obcigzen, w danych cze$ciach
konstrukcyjnych, by méc dobra¢ odpo-
wiedni materjat. Dla uzmystowienia
wazniejszych  wiasnosci materiatu
drzewnego, uzywanego do budowy to-
dzi, moze postuzy¢ tablica I
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Nazwa drzewo pochodzenie

Kuba :
Cedr Honduras jasno-szare
Cedr biaty jasno-zotte
Cyprys Ameryka szare
Dab Polska z6tto-szary
Dab ameryk. Ameryka czerwony
Europa
Jesion Ameryka z0ttawe
Syberja
z6ttawe-
Jodta Polska do biatego
ciemno-
Mahon Honduras do jasno
czerwony
ciemno-
Modrzew Europa czerwony
Pitchpine Ameryka biato-
(sosna ameryk.) Kanada czerwony
Wybrzeze z6ttawe-
Sosna [battyckie do biatego
Swierk Polska N
& ciemno-
Swierk Kanada szare
Burma
Teak Jawa szary

IIl. Metale jako materjat bu=

wlany dla todzi.

Powodem szerokiego zastosowania
zelaza i metali pétszlachetnych w tech-
nice budowlanej wogdle, w budowie za$
maszyn w szczeg6lnosci, iest ich wiel-
ka wytrzymato$s¢ na obcigzenia wszel-
kich rodzajéw i tatwo$é przyjmowania
dowolnych ksztattow, przy posredni-
ctwie odpowiedniej obrébki. Zelazo, al-
bo t. zw. stal okretowa raz Wprowa-
dzone do budownictwa okretowego, co-
raz wiecej wypiera z niego materiaty
ine, a wiec prziedwszystkiem drzewo;
w konstrukcji kadlubéw okretow wie-
kszych panuje obecnie niepodzielnie.
Budowa okretéw wiekszych rozmiaréw
ze stali okretowei jest uzasadniona po-
trzeba wysokiego obcigzenia jednostko-
wego matrjatéw konstrukcy}nych, gdyz
w przeciwnym razielciezarwtasny okretu
bytby za wielki, a wiec tadowno$¢ mu-
siataby by¢ stosunkowo mata. Obcia-
zenie jednostkowe przy nowoczesnych
okretach oceanicznych dochodzi do 1000
kg/cm 2 przekroju, — przy zastosowa-
niu stali okretowej jako malterjalu bu-
dowlanego, natomiast drzewo, jak to
widzieliSmy poprzednio ma wytrzyma-
to$¢ o wiele nizsza, a w konstrukcjach

zabarwienie

ZEGLARZ POLSKII
TABLICA l.
ustojenie struktura obrébka
réwnomierne miekka lekka
miekki
. ciggty .

] » *
réwnomierne- twardy L.
drobne ciagty cigzka
grube »
réwnomierne $rednio-
drobne twardy lekka
drobne miekka
réwnomierne tupliwa .
a) twardy a) ciezka
b) miekki b) tatwa
twardy tatwa
ciagty
grube a) twarda a) ciezka
nieréwnom. b) miekka bi tatwa
miekka
* tupliwa tatwo
» n .
drobne :
réwnomierne ciagly »
geste ciagty s
réwnomier. nietupliwy ciezki

okretowych musimy liczyé na potrze-
be przynajmniej pieciokrotnego stopnia
pewnosci. Dla okretéw mniejszych roz-
miaréw, wiec ponizej 50 metréw diu-
gosci i lodzi *) drzewo ze wzgledéw
wytrzymatosciowych daje sie z catko-
witem powodzeniem zastosowaé, cze-
go dowodem ze dotychczas buduje sie o-
krety, nawet dla zeglugi dalszej, z drze-
wa lub tez kompozytowe.

Proby wprowadznia elaza do budo-
wy todzi, w tym stopniu jak to ma miej-
sce w budownictwie okretowem, napo-
tykajg na rézne trudnosci natury tech-
nicznej. TrudnosSci te nie zawsze dajg
sie zadowalajgco usung¢ i tem sie thu-
maczy fakt, ze zelazo nie odgrywa na-
wet roli réwnorzednej z drzewem w
odniesieniu do budowy todzi. £6dz ze-
lazna jset prawie zawsze ciezsza od
drzewianej ze wzgledéw poruszonych w
poprzednim rozdziale. Tej wady todzi
zelaznych nie nalezy niedocenia¢, gdyz
majac oznaczona pojemnos¢ wzglednie
tadownos$¢ uzytkowa todzi, musimy ja

*) Terminy ,okret* wzglednie ,t6dz* nie
stanowig zadnej okreslonej granicy pomiedzy
statkami mniejszemi i wiekszemi. Przyjetem
zwyczajem jest nazywac statki do 25 metrow
dtugosci todziami, powyzej natomiast okre-
tami.
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ciezar
kg/m3 UWAGI
Wytrzymaty na zmiany
450—500 atmosferyczne. Uzywa sie
dla todzi sportowych.
. Wytrzymaty, posiada mato
480—650 sekéw; dla todzi sportow.
Nadaje sie dla todzi cze-
600—700 sto wycigganych z wody
na lad.
Szczegdlnie w wodzie wy-
700— 1000 trzymaty. Dla cze$ci todzi
o wiekszej Wytrzymatosci.
tatwy do wyginania, lecz
700—1000 ‘gnije w wodzie.
650 Daje sie dobrze wyginac.
Trwaly.
500 Uzywa sie na maszty
i urzadzenia wewnetrzne.
900 Uzywa sie na poszycie
600 todzi i urzadzenie wewn.
Odporny przeciw robakom
850 drzewnym; dla wszystkich
czesci.
550 Dla wszystkich czesci sie
420 nadaje.
500 Poktad i urzadzenie wewn.
Niewytrzymata na wilgo¢.
800 Podtoga i urzadzenie
wewnetrzne.
Dla todzi sportowych.
500 Mato posiada sekdow.
Wytrzymaty.
Dla wysokiego obcigzenia.
950 Prawie bez sekow.
osiegna¢ przez; powiekszenie wypor-

noSci w wypadku wiekszego ciezaru
wiasnego konstrukcji. Potgczone jest to
ze zwiekszeniem oporu, a wiec silnik
musi by¢ odpowiednio mocniejszy, co
pociaga za soba wyzsze koszta inwe-
stycyjne i utrzymania.

(C. d. n)

C. HARTWIG T.A.
ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1.

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof 1 Holm.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.
Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.
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Nasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot.— Zzaglowiec
i motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niemi
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczaja tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (L tona — 2.83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
(od 9—23 lutego).

12 lut.: szw. par. Roslagen 824 do
Sztokholmu (P. A. M.).

13 lut.: szw. par. Frykeen 820 do
Norrkopingu (P. A. M.).

13 lut.: szw. par. Fryken 820 do
Randersu (P. A. M).

15 lut.: szw. par. Elsa 646 do Lipa-
wy (Bg), niem. zagl. z mot. Peter 307
do Kiajpedy (P. A. M).

19 lut.: szw. par. Ylva 258 do Mal-
mé (P. A M).

22 lut.: poi. par. Torun 1122 do
Norrkopingu I(P. Z. P.), szw. par. Magnar
648 do Sztokholmu (Pol. Sk.).

23 lut: szw. mot. Ido 171 do Stege
(P. A M).

Statki powyzsze wywiozly lacznie
12686 ton wegla.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
(14—23 lutego).

17 lut.: szw. par. Ellen 948 do Go-
teborga (B i S).

18 lut.szw . par. Argo 1956 do Ge-
nui (Bg), dun. par. Essie Maersk 772 do
526 do Goteborga (Pol. Sk.), norw. par.
Bomma 461 do Oslo' z wgl. i tow. (Bg),
niem. par. Silvia 598 do Kopenhagi
(Pw), niem. par. Holstein 478 do Aar-

hus (Bg), dun. par. Belgien 1174 do
Kopenhagi (Bg).
19 lut.: szw. par. Amazone 378 d>
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Malmé (B i S, dun. zagl. z mot. Amager
60 do Flamshavnu (Bg), est. par. Sa-
kala 563 do Rygi (B i S), tot. par. Vie-
sturs 338 do Kopenhagi (B i S). niem.
hol. Gladiator z pol. licht. Janek 633 do
Malmo /(Wista - Battyk), niem. par.
Svanhild 553 do Le Havre (B i S), szw.
par. Oeresund 861 do Rouen (Moris),
szw. par. Erik 123 do Sdlvesborga
(Bg), szw. par. Kullen 276 do Trellebor-
ga (B i S), niem. par. Glickauf 1083
do Odense (Rhd).

20 lut.: niem. par. Oder 655 do Ko-
penhagi (Art), norw. par. Speed' 709 do
Goteborga (Pol. Sk.).

21 lut.: norw. par. Nidarholm 1442
Gibraltaru (Rhd), szw. par. Ran 930 do
Malmé (Pol. Sk.). niem. par. Spitzberg
154 do Nykopingu (Rhd), szw. par. Sten
Sture 524 do Oxelésundu (B i S). szw.
par. Hagfors 216 do Kopenhagi (Art),
franc, par. Capitaine Ganelin 1184 do
Cherbourga (Moris), szw. par. Nedjan
557 do Uddevalli (Bg).

22 lut.: szw. par. Munkfors 197 do
Trelleborga (Rhd), szw. par. Bengt 289
do Goteborga (Pol. Sk.), szw. par. Ju-
no 620 do Helsingborga (B i S).

23 lut.: szw, par. Norddst 628 do
Kalmarsundu (B i S), szw. par. Astro
302 do Fredericji (B i S). niem. par.
Pomerania 108 db Ronne (Rhd), szw.
par. Anna 715 do Goteborga (B i S), gd.
par. Balticum 364 do Aarhus (B i S).
norw. par. Stokeslev 590 do Oslo (Pol.
Sk);

Statki powyzsze wywiozly tacznie
50 400 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(17—23 lutego).

18 lut.: dun. par. Kaiserinde Dagmar
988 do Garstonu (Shaw), szw. par.
Ossian 694 do Westhartlepoolu (Bg).
dun. par. Susanne Maersk 1411 do Hull
B i 9).

19 lut.: szw. par. Johann Jeansson
320 do Kalmaru (B i S), niem. par. Mar-
ta 299 do Dowru (Balt. Frachtk.), niem.

par. Joachim Zelek 628 do Swansea
(Shaw), niem. par. Nordmark 568 do
Kardyfu (Shaw), niem. par. Brunhilde
568 do Calais (Morris),  dunski
parowiec Bjarke 774  do Dun-
kerki (Bornhold), norw. par. Thekla

1613 do Grimsby .Bg). dun. par. Fran-
krig 778 do Londynu (Bg), norw. par.
Velaug 361 do Grimsby (D —S), ang.
par. Baltriger 658 do Londynu (Un.
Balt).

20 lut.: szw. par.
Shearnessu (Bg).

22 lut.: szw. par. Lord 927 do Man-
chestru (Bg).

23 lut.: szw. par. Albania 541 do Nea-
polu z drz. i tow. (B i S), niem. mot.
Hermann Boonekamp 582 do Gandawy
(B iS).

Statki powyzsze wywiozly Hgcznie
50 700 m 3 drzewa.

Manfred 407 do

Wywoz polskiego zboza przez
port edanskl.
(17-23 lutego).
23 lut: mem par. Ursula 561 do
Antwerpii ze zb. i tow. (B i S).
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Wywoéz polskiego cukru przez
port gdanski.
(17— 23 lutego).

19 lut.: szw. mot. Gallus 223 do Lands-
krony (B i S), szw. mot. Alca 290 do
Landskrony (Polish Swedish).

23 lut.: szw. par. Larus 448 do Lands-
krony (B i S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1800 ton cukru.

Wywéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(17— 23 lutego).

19 lut.: szw. par. Mollésund 135 do
Sztokholmu z tow. i nafta (Thor Hals).

Wwo6z rud i mineratlow przez port
gdanski.
(17—23 lutego).

17 lut.: niem. zagl. z mot. Fortuna 97
z Fredriksharnnu z zelastwem (Bg).

18 lut.: .niem. par. Masuren 229 z
Kopenhagi z zelastwem (Rhd), norw. par.
Messa 1316 z Souzy z fosfatem (B iS).

20 lut.: fr. par. Nicolas Jean 1182 z
Gandawy z fosfatem (Pol. Sk.), niem.

par. Hochsee 756 z Vegesacku z zela-
stwem (B i S).
21 lut.: norw. par. Jern 529 z Rot-

terdamu zzelastwem (D — Si), niem. par.
Venetia 507 z Koppersvikshamnu z cze-
§ciami zelaznemi (Schenker).

22 lut.: szw. par. Hafnia 980 z Bo-
ny z fosfatem (B i S).

23 lut.: niem. par. Helene 1324 z
Bony z fosfatem (Warta), fr. par. Cau-
debec 796 z Gandawy z zelastwem
(Worms), niem. par. Ursula Fischer
1590 z Melilli z ruda (B i S), niem. par.
Stromsee 719 z Ostendy 2z saletrg
(Wolff).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
23 000 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie lutego.
WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel

87 428, s6l 105, parafina 191, cement

E‘fﬁ oleje 188, sél potasowa 6.10, soda
Prod. roélinne: jeczmien 1524, o-

wies 500, ow. strgczkowe 359, cukier

sur. 7216, rafinada 447, wyttoki bura-
czane 120, drzewo 39676, koniczyna

94, smota drzewna 456, melasa 7632,

rzepak 122, otreby 150.

Prod. zwierzeee: $wieze mieso 135,
bydto zywe 123, skory 66.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
15 130, wegiel 2710, saletra chilijska
990, ruda zelazna 2 150, zeliwo 15, ze-
lazo 26, zelastwo 2405, maszyny 45.

Protl. roslinne: ryz 459, oleje 441,
garbnik kwebracho 114.

Prod. zwierzeee: smalec 286, S$le-
dzie sol. 2 120, tluszcze 177, skory sol.
130, wetna sur. 2, wetna 10.

Sprostowanie. W poprzednim nu-
merze czyta¢ nalezy: w pierwszej de-
kadzie lutego (a nie stycznia).
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Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
8. 3. z Le Havre do Le Havre 9. 3. S.S. Pologne Cie Generale
23. 3. » » n 24. 3. N Transatlantique
9. 4. 10. 4. % »
4.5 5. 5.

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret

zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzgl. makler ’
data| skad dokad data '
20. 2. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 4. 3. Lituania Balt. America Line
13. 3. 1, Nowego Jorku 22. 3. Estonia
24. 3 » » » 3. 4. Lituania .
1.3. ,, Londynu ,» KlajpedyilLipawy 1. 3. Baltonia United Balt. Corp.
2. 3.1,, Lipawy ., Londynu 2. 3. Baltriger
4. 3. . Lipawy ,» Londynu 4. 3. Baltonia n
8. 3.| ,, Londynu ,» Kiajpedy iLipawy 8. 3. Baltara

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE"“

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drég
wodnych w Polsce.
Kazdy wusSwiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i

czytuje ,M ORZE “.
tacznie z ,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 12 rocznie,

zt 6 potrocznie.
Zamawiaé mozna przez administracje ,.Zeglarza Polskiego* w Tczewie
lub bezposrednio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze* Dbez ,Zeglarza rocznie 8
pétrocznie 1+ ztote.

M 1hMa zeglarza Polskiego'

Polskiego“: ztotych,

Tczew, tica%Hallera 17
wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | L 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baityk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 z4
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 78,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00zt

pojedyncze tomy, bogato iTUSTIrOW 8N € . 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,50 zt

De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str.....coiiiieeeee 12,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 P 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,50 z¢
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych A

340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 P 4,90 z¢
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922........cccomiiiieisssnsnnnnns 8,70zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . 11,00 zt

V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.
Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.
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Najtansze pismo fachowe w Polsce,

_ ALMANACH
Zeqglarza Poishiego

1927/28

ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tresé:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréow na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
¥986,naszego pisma cena 2,50 zt.

Odbito w drukarni »Pielgrzyma* w Pelplinie.



