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uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen:

wtorne ogloszenia 3000 znizki.
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykulty umieszczone w pi-
Smie sa pfatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
po6trocznie, 3 zt kwartalnie, ktére
przekazywac nalezy do administracji X
Zeglarza Polskiego*.
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Kto maafiac o ulisti morsita,

(W rocznice ogtoszenia Tczewa

portem morskim).

Od marca ub. roku Tczew uznany
zostat urzedowo portem morskim. Sta-
to sie. to koniecznoscig z chwila, gdy
sie znalezli chetni (T-wo Wista-Battyk)
eksportowacC przez ten port wegiel na
statkach morskich. Poniewaz statki po-
czatkowo byty obce. zafrachtowane na
zegluge z Tczewa, nalezato unikng¢ pre-
cedensu wjezdzania statkéw pod obca
bandera na wewnetrzna droge wodna
Polski. — Nalezato tez zapewni¢ arma-
torom dziatanie ubezpieczenia od przy-
géd zeglugi morskiej na Wisle ponizej
Tczewa. Zachowa¢ normalne dziatanie
polis morskich w zegludze do Tczewa
mozliwe byto réwniez wytacznie przez
ogtoszenie Tczewa portem morskim, a
wiec uznanie dojazdu wislanego z
Tczewa do morza za dojazd morski, za
Wiste Morska. _

Na skutek takiej sytuacji poczynione
zostaty kroki absolutnie nieodzowne —
w marcu 1926 r. miejscowa agenda mi-
nisterstwa robd6t publicznych w Tcze-
wie otrzymata pieczatke Kkapitanatu
portu morskiego, miejscowy naczelnik
zarzadu drég wodnych pozostajagc na
swem stanowisku zostat jednoczes$nie
kapitanem portu morskiego, zna.idu.iac
sie  odtagd w bezposrednim stosunku
stuzbowym do dwu ministerstw. To
prowizorium administracyjno - portowe,
ktére najpézniej z powstaniem floty pol-
skich holownikéw morskich i lichtug

Rok wydania sz04sty.

za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po.
state
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegln em

TCZEW, dnia 8 marca 3927 r.

morskich, opartych o Tczew jako port
macierzysty, zastapionem by¢ musiato
przez powstanie urzedu marynarki han-
dlowej i kapitanatu morskiego w Tcze-
wie trwa do dzi§ dnia. — Jest to sku-
tkiem tego, ze Tczew jako port morski,
mimo pozoréw powszechnego zaintere-
sowania, nie skupia jeszcze dokota sie-
bie w dostatecznej mierze uw@gi, na
ktéra oddawna zastuguje. Czyni sie dla
niego zbyt mato.

Stworzenie z poczatkiem r. b. sta-
rostwa morskiego z siedziba w Gdyni,
ktére wyzwolito Gdynie z wiezéw ad-
ministrowania z dwu odlegtych miast
powiatowych naraz, oraz uczynito
Gdynie prawdziiwem centrum admini-
stracyjnem wybrzeza, miato dla Tcze-
wa jako portu osobliwe skutki.

Gdy w stolicy zorientowano sie w
potrzebie decentralizacji w sprawach
administracyjnoi-portowych, pofaczonej
z silniejsza miejscowa centralizacja tych
spraw (w Gdyni), zapomniano, a ra-
czej nie rozwiaziano sprawy Tczewa i
Wisty Morskiej. — Tczew nie nalezy
do starostwa morskiego, jego port mor-
ski i dojazd morski nie naleza do mi-
nisterstwa, ktére administruje portami,
— ministerstwa przemystu i handlu.

Tczew wiec okazat sie w podwdj-
nym dole: miedzy panstwowa centrala
administracyjna (Warszawa), oraz; spe-
cjalna centrala wybrzeza (starostwo w
Gdyni), rdwniez pomiedzy agendami mi-
nisterstw robo6t publicznych, ktore ad-
ministrujg Wista, oraz agendami mini-
sterstwa przemystu i handlu, ktére ad-
ministruia portami morskiemi. Takie

mor. A. Ciechanowski, ***,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA"na r. 1927: Rocznie w kraju
6 zt,
~ zagranicg 6 zi, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny,

zagranica 11 zi; Pdtrocznie w Kkraju 3 zi,
Austrji/ Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, poétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miesécie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto PIK.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogodlnego zbioru  Nr. 165

zapadniecie sie portu tczewskiego W
podwdjnym dole spornych kompetencyj
wyszto mu bardzo na zte. Przejsciowy
stan w jakim znajdowala sie sprawa
administracji Tczewa i Wisty Morskiej
w mardi 1926 r. nie zmienit sie po roku
ani na jote.

Powstaja pytania: iak wyprowadzi¢
Tczew z te] podwdjnej trudnej sytuacji.

1 Miedzy starostwem morskiem a
ministerstwami w Warszawie. Przyta-
czenie Tczewa do starostwa morskiego
tylkoby utrudnito i skomplikowato
sprawe. Wszak Gdynia i Tczew, to
nasze Hawre i Rouen. Administrowanie
Rouen’em z Hawru nie bytoby do po-
mys$lenia. Nie jest tez do pomysSlenia
administrowanie Tczewem zi Gdyni.
Pozostaje wiec perspektywa, zapewne
w dalszej przyszto$ci, powstania drugie-
go starostwa morskiego — w Tczewie.
Mozliwo$¢ iego powotania do zycia be-
dzie zapewne zalezata od sposobu roz-
wigzania trudnosci drugiej, ktéra na-
prawde nie cierpi zwioki.

2. Miedzy ministerstwami przemy-
stu i handlu i robot publicznych. Za-
gadnienie to jest w zasadzie proste: kto
administruje portami, administrowac tez
winien tczewskim portem morskim i
dojazdem morskim Tczewa. Wista Mor-
ska, na ktdrej od roku kursujg réwniez
statki pod obca bandera, odcinek zdat-
ny db zeglugi, morskiej i polepszany
dla niej. tem samem bedzie zawsze
zdatny dla zeglugi wewnetrznej, nigdy
za$ odwrotnie! Juz tej zimy wytworzyt
sie ponizej Tczewa stan dla zeglugi
morskiej niebezpieczny, gdyz znaki ze-
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glugowe zdjeto, zegluge za$ ogtoszono
za zamknieta, mimo ze notowano nadal
ruch statkow morskich z Tczewa i do
Tczewa.

Jest tajemnica powszechnie znana,
iz gtéwne niebezpieczenstwo szybkiego
doprowadzenia do ruiny pierwszego
przedsiebiorstwa zeglugi morskiej opar-
tego o Tczew (T-wa Wista-Battyk) le-
Zy W niewystarczajgcem zabezpieczeniu
potrzebnej glebokosci dojazdu przez
roboty bagrowania. Poza pogtebianiem
ra przemiale pod Czatkowami, ktore
dzi$ jest bez skutku, gdyz inne, blizej
miasta potozone przemialy normujg
gtebokos¢ juz od kilku miesiecy, nie
zrobiono dotad nic, azeby zabezpieczy¢
do Tczewa gteboko$¢ pozwalajgcg na
zegluge bez przerw dla statkbw o za-
gtebieniu 3,2 metra. W pojeciach we-
wnetrzno-wodnycli jest to gtebokosc
znaczna. Moze tern sie tlumaczy, brak
energii w dotychczasowej akcji pogte-
biania na morskim odcinku Wisty.
Pogtebianie kanatu'w ujsciu, juz rozpo-
czgto przez silna dunska drage ,Syd-
havn“ i przerwane jeszcze w styczniu
po pogtebieniu do 5 metréw la dojazdu,
Swiadczy o dziwnej przypadkowosci,
ktéra panuje u nas w tych sprawach.

Za czasOw pruskich, gdy nie byto
mowy o zegludze morskiej na odcinku
ponizej Tczewa dwa silne pogiebiacze
dla bezpieczeristwa prawidlowego zej-
$cia loddw stale pogtebiaty ujscie, dzis.
gdy sie uprawia przez to ujscie zeglu-
ge statkami merskiemi, niema stalej
pracy pogtebiaczy, niema szeroko wy-
bagrowanego ujscia, niema pewnosci
szybkiego zejscia lodéw w ujsciu, niema
wiec i tembardziei warunkow dla ze-
glugi morskiej. — Prawda, Prusy nie-
prawnie zdjelty swe pogtebiacze, aparat
rady portu i drog wodnych w Gdansku
nie moze jednak w 6smym roku swego
istnienia przej$¢ do porzadku dzienne-
go nad niebezpieczenstwem ‘'zatkania
sie ujscia kra. zwaty ktdrej osiadajg na
tawicy ujsciowej. Gdanscy delegaci
dbac rausza o bezpieczenstwo nizin wol-
nomiejskich, polscy — w pierwszym
rzedzie o interesy zeglugi. Bedg to czy-
nili zapewne z petna energja, gdy
Tczew otrzyma normalne agendy mini-
sterstwa przemystu i handlu — zarzad
portu morskiego, bedacego, portem ma-
cierzystym dla 20-stu polskich statkow
morskich. Winien tu powsta¢ nietylko
prawidtowo rozwiniety kapitanat portu
morskiego, lecz réwniez urzad mary-
narki handlowej, co utatwi i uprosci
werbunek zatogi polskiej na statki T-wa
Wista-Battyk, ktére jeszcze w 95 %
maja zatogi obce.

Czas juz posuna¢ naprzod sprawe
zarzadu portu morskiego w Tczewie.
Tczew jako port morski nie jest juz fik-
cja, nie jest tez fikcja potrzeba utrzy-
mania morskiego dojazdu, zaokretowa-
nia zatdg 20-tu statkdw polskich, wresz-
cie dalszego rozwijania portu, ktéry
juz otrzymat réwne, czesciowo za$ niz-
sze .taryfy kolejowe wywozowe anizeli
Gdynia 1 Gdansk. Interes publiczny»
interes armatora, ekspedytora, mary-

narza polskigo wymaga nadania juz
Tczewowi odpowiedniej administracji
portu morskiego. Brzegowiec.
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Nowiny zeglarskie.

Statek nasladujacy skrzela ryb.

Gazety rozniosty juz nieco przygtos-
ng reklame dla wynalazku Bornera z
Drezna, ktéry zbudowal +6dZ, poru-
szajaca sie na zasadach zupetnie nowe-
go zastosowania Sruby okretowej. Dwie
Sruby umieszczone sg z przodu lodzi,
przed S$rubami znajdujg ,sie sztachety
— zastepujace oskrziele. Sruby ssa wo-
de poprzez sztachety i wypychajg
wode na boki statku, ktére celowo po-
zbawione sa gtadkosci.

Sruby napedowe tego rodzaju za-
stosowane zostaty przez wynalazce ja-
ko wynik obserwacji bardzo szybkich
ryb, co do ktérych wiadomo, iz oskrze-
le ich odgrywaja pewng role w poru-
szaniu sie naprzéd. Wynalazca twier-
dzi iz przepuszczenie wody przez
skrzele tych ryb (pstrag, rekin i inne)
ma rowniez na celu ostabienie oporu
bocznego przez wytwarzanie, sztucz-
nych wirdw. Ryby te majg powierzchnie
boczna niegtadka, sprzyjajaca wytwa-
rzaniu sie wiréw. Wypychana ze
skrzeli woda poteguje to zjawisko, tak
ze ryba jest podczas ruchu otoczona
wirujgca woda, a woda taka stawia po-
suwaniu sie naprz6d mniejszy opér a-
nizeli spokojna. Stad rekordowa szyb-
kos$¢ tych ryb.

Nasladownictwo ich w todzi ,Fo-
relle” (pstrag — po niemiecku) .jest je-
dnak bardzo prymitywne, a ze szyb-
ko$¢ osiggnieto przy probach na Labie
nieznaczna (25 kim., nawet, zdaje sie
z pradem) wobec tego nie jest jasne,
czy wogole pochwycono jakagkolwiek
wiasciwo$é poruszania sie imitowanych
ryb. PrzedeWszystkiem ryby te sg ca-
te zanurzone w wodzie, zachodzg wiec
inne warunki ruchu. Nie mozna jednak
odméwi¢ nowemu wynalazkowi wysu-
niecia praktycznego nowego typu usu-
wania oporow bez wynurzenia sie z
wody. Mozliwe ze nowy wynalazek
znajdzie zastosowanie zupelnie w innej
dziedzinie, o ktérej nie mys$lal jego au-
tor... Niewatpliwie autor zostal napro-
wadzony na pomyst swlj przez wyna-
lazek Amerykanina Apela (1909), kto-
ry zastosowat pierwszy komory ze-
wnetrzne pod dnem todzi, napetnione
gazem odlotowym motoru dla zmniej-
szenia oporu wody. Wynalazek ten na-
stepnie zostat udoskonalony przez H. E.

Yarrow (Anglia) w r. 1920 i V. L
Cazes (Francja) w r. 1922, Przy szyb-
kosciach %kolo 12 weztéw zachodzi

najwieksza oszczedno$¢ sity. Stosowa-

ne bywajg badz gazy odlotowe, badz
ScisSnione powietrze. Szybko$¢ todzi
Bornera, nie przewyzszajgca zapewne

z pradem 25 km, na godzine (czyli ok.
14 weztéw) wskazuje na doswiadczenia
w tych samych granicach co préby z
dnem. todzi, oddzielonem od wody ga-
zem. O oryginalnosci pomystu Bornera
mozna wiec mowic¢ tylko z bardzo wiel-
kiemi zastrzezeniami.

Komunikat o stanie lodu na Baltyku
na 5-go marca. Polskie wody: Roze-
wie-morze, Hel i port — wolne od lo-
du. Gdynia-morze wolne od lodu, Gdy-
nia-port drobna cienka kra. zegluga

Nr. 9 (165) 1927 r.

bez przeszkoéd. Tczew (Wista Morska)
— wolny od lodu, zeglug bez przszkdd.

Gdansk — wolny od lodu, komuni-
kacja z Zywa Wista przez szluze Ein-
lage przywrocona.

W kanale krolewieckim mocny lod,
kanat dojazdowy utrzymywany jest
przez tamacze lodu. Na zalewie Wi-
slanym i do Elblaga; zegluga pozostaje
zamknieta.

totewskie wody: Koto Domesnaes
mocny 16d i zbita w pola lodowe kra,
zegluga tylko za tamaczem lodu. Es-
tonskie wody: koloi wyspy Nargbn
mocna kra, na redzlie rewelskiej gruba
powtoka lodowa, zegluga tylko przy
pomocy tamacza lodu. Finlandia: ze-
gluga do Hangoe czesciowo tylko za
tamaczami lodu. Helsingforsu zegluga
zamknieta. Szwecja: ku poinocy od
Gefle zegluga zamknieta. Gefle doste-
pne cze$ciowo tylko za tamaczem lodu.
Dostep do Sztokholmu dla stabych pa-
rowcow utrudniony.

Nowa taryfa plac na nie-
mieckich statkach.

Podajemy obecnie wazng taryfe
efac w marynarce niemieckiej, ze
wzgledu na warunki do$¢ zblizone u
nas, w szczegdlnosci w Gdarisku. Wszy-

stkie liczby oznaczajg marki niemie-
ckie:
).
38,57 0 apg
I R b %/b@
PH Zbo

I-szy oficer 292 275 225 182
2-gi oficer 235 220 165 147
3-ci oficer 178 168 135 -
4-ty oficer 140 132 - -
starszy mechanik 430 400 300 235
2-gi mechanik 292 275 225 173
3-ci mechanik 235 220 165 -
4-ty mechanik 178 168

Zegluga po rude do

Norvik Ilczy sng
do podrézy dalekich.

We wszystkich podrézach:

1-szy bosman i I-szy cie$la 124
2-gi bosman i 2gi ciesla 110
Zaglomistrze, kwatermistrze 110
Zawodowi marynarze 100
Zwykli marynarze 50
Nowicjusze 35
Chiopcy 26
Starsi asystenci- mechamcy 119
Mtodsi asystenci-mechanicy 91
Pomocnicy mechanikéw, prowian-
towi, smarowniczy, 1-si palacze,
maszynisci pomocniczego kotta 119
Palacze 112
tadownicy 96
Kucharze i stewardzi 97 do 124
Na holownikach:
Kapitan 220
1-szy sterniczy 171
2-gi sterniczy 128
1-szy mechanik 215
2-gi mechanik 171
3rCi. mechanik 138
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Na holownikach w zegludze przybrzezn.

Kapitan 215
Sterniczy 158
1-szy mechanik 210
2-gi mechanik 158

Na lichtugach morskich:

Kapitan 233 227
Sterniczy 152 147
Na wszystkich holownikach i lichtugach:
Asystent 107—83
Zawodowy marynarz 100

Z EGALRZ POLSKII
Nowicjusz 50—44
Palacz 105
Chiopiec 27—20

Uwaga: Towarzystwo Wisia-Bahyk
w Tczewie kompletuje w marcu zatogi
polskie na swoje holowniki i lichtugi
morskie. Place tego towarzystwa opar-
te sa na powyzszych z 10 proc. nad-
wyzka. Narazie skompilowana jest za-
toga jednego holownika. Holownikdw
towarzystwo posiada 0, lichtug mor-
skcli 14

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch statkow ..Zeglugi Polskiej“. Pa-
rowiec ,,Katowice”“ wytadowuje 2642 t.
wegla w Rotterdamie, ktory tam przy-
wiézt z Port Talbot (Anglia). — Par.
»Poznan“ taduje w Blyth ok. 2700 ton
wegla do Kopenhagi. — Parowiec ,,Wil-
no* taduje na rzece Tyne (Anglja) ok.
2700 ton wegla do Malmoe. — Paro-
wiec ,Torun“ wytadowuje w Norrké-

ping tadunek 2754 ton wegla. — Paro-
wiec ,Krakéw“ odptynat w nocy na 1.3
z Burntisland (Anglja) z tadunkiem 2 606
ton wegla do Flensburga.

Ruch portu gdynskiego za tydzieh.
Ruch w Gdyni w ostatnim -tygodniu
byt nieco zmniejszony. Zawinety -1
statki, wszystkie niemieckie, o tacznej
tadownosci 1397 ton rej. netto (1 pa-
rowiec. 1 holownik, 2 lichtugi morskie);
wszystkie byly Drozne. — Wyszio w
tygodniu 7 statkow morskich o tgcz-
nej tadownos$ci 4815 ton rej. netto, (4
pairowce, 1 holownik, 2 lichtugi). Co
do narodowosci statkbw na wyjsciu
byto: 2 duniskie, 1 szwedzki, 4 niemiec-
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Wieczora
lotlaw]
W starym
OrCIe
Jiaiski,

Kie. Wywiozty one razem 11496 ton
wegla. W obecnej chwili w porcie pust-
ki, a gdyby nawet byty statki, wegiel
nadchodzi stabo. Cicha i ciepta pogo-
da nadzwyczaj sprzyja dzi$ tadowaniu
w Gdyni, nalezy wiec zatowad, |ze
port gdynski w chwili obecnej jest tak
mato wykorzystany.

Ruch Gdyni za ostatni miesigc. W
lutym zawineto do oortu gdynskiego
21 statkbw morskich o #tgcznej tado-
wnosci 14 288 ton rej. netto. W tej licz-
bie byto 16 parowcdédw, 1 motorowiec,
1 holownik, 2 lichtugi morskie, 1 za-
glowiec z motorem. Ze statkbw na
wejsciu 20 byto préznych, par. Pologne

przywi6ézt 10 pasaz, i 3 tony miesz.
tadunku. Co do narodowos$ci statkow
na wejsciu byto:

polskich 1z 1122 t. tadownoSci
szwedzkich 10 6001

niemieckich 6 362

dunskich 2 2598

francuski 1 1841

gdanski 1 364

2l 14288 t. rej. netto
tacznej tadownosci.
Na wyjsciu w lutym byto statkow
22 0 ftaczn. tadownosci 15146 t. r. n,,
w tej liczbie 17 t>arow,céw, 1 mot. 1
hol., 2 lichtugi i 1 zagl. z mot. Na wyj-
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Sciu tylko 1 statek byt prézny (holo-
wnik), 20 statkbw wywiozto wegiel w
0g6Intj iloSci 32415 ton, par. Pologne
wywiozt 401 pasaz, i 50 t. desek.

Z portu gdynskiego. W porcie tadu-
ja obecnie wegiel 3 statki, w tej licz-
bie parowiec Zeglugi Polskiej ,,Torun“,
ktory 4-go wieczorem zawinat tu z
Norrkoping i taduje wegiel doi Szwe-
cji. W porcie ptywa tylko drobna kra,
nie stanowigca przeszkody dla zeglugi.

,Lwow* szykuje sie do dalekiej do-
drozy, Na Stoczni Gdanskiej odbywa
sie do$¢ powazny remont statku szkol-
nego ,Lwoéw“, przewaznie dotyczacy
iego omasztowania. Remont ma: by¢ za-
konczony w kwietniu. Program tego-
rocznej podrézy ,Lwowa jeszcze nie
jest ustalony.

Ruch statkéw T-wa Wista-Battyk.
Holownik Orkan z lichtugami mor-
skterni Edek i Stefek znajduia sie w
drodze z tadunkiem 1300 ton rudy z
Norrkopingu do Gdarnska. — Holownik
Sambor z lichtuga Wojtek wytadowuja
wegiel w Struer, lichtuga Wacek wylad.
mwegiel w Kjoge (Dania). — _H)lovvnik
Gornik z lichtugami Benek i I» W 'Ul
(zafracht.) wytadowujg wegiel w Naks-
kov (Danja). -- Holownik Rybak z licU-
tugami Bartek i Bronek s-2:0 odptynety
7, Gdanska do Aarhus — Liehtugi Aiek
i Walter (zafracht.)) jutro wyjda do
Sztokholmu. Liehtugi Bolek i Autek za-
tadowane weglem znajduia sie jeszcze
w Gdansku. — Lichtuga Janek taduje w
Gdansku z przeznaczeniem do \ stadu
(Szwecja{. . .

Z portu tczewskiego. W zwigzku z
okresem pochodu lodéw w porcie od-
bywa sie podnoszenie toréw przy-
brzeznych, mozliwe tylko przy diluzszej
przerwie w tadowaniu. Jednocze$nie
wbija sie Sciane palowa pod fundamen-
ta wiezy, ktéra zastgpi catkowicie pro-
my przetadunkowe przez podtrzymy-
wanie z brzegu ku burcie statku kon-
strukcji mostowej. Wykonywa sie ro-
wniez wykop dla przenos$nikow, Kkto-
re tadowac¢ beda na statki jak z wago-
néw, tak tez ze sktadéw 250 ton we-
gla na godzine. Instalacja ma by¢ u-
ruchomiona w maju. Woda przybrata tu
juz do 4,40 i zapowiada sie dalszy przy-
bor. Goraczkowo szybko wznoszone
sa betonowane fundamenta wiezowej
konstrukcji dla przetadunku wegla iwy-
przedzajg znacznie w swym wznoszeniu
sie ruch wrody, ktéra przybiera 3 cm.
na godzine najwyzej. Promy przetadun-
kowe uprzatniete sa do portu zimowe-

Z EGLARZ POLSKI.

go. Zadne niebezpieczeAstwo torom i u-
rzadzeniom T-wa Wista-Battyk nie
grozi.

Pilna potrzeba robét pogiebiania w
Ujsciu Wisty. Wedtug relacji kapitana
holownika, wyprowadzajgcego morskie
liehtugi polskie na Battyk gtebokos$¢ w
dojezdzie zmniejszyta sie do 2 m 80. co
powaznie ezagraza prawidtowej zeglu-
dze statkow Twa Wista-Battyk. Wplyw
niekorzystny ostatn. pochodu lodéw na
gtebokosci w ujsciu winien przyspieszy¢
bagrowanie dojazdu, ktéry w -U juz
zostat pogtebiony przez dunski pogte-
biacz ,Sydhayn“ do 5 metrow, lecz
nastepnie praca jego zostata przerwa-
na. Tylko przewidziana juz praca po-
gtebiacza w ujéciu Wisty moze ochro-
ni¢ polska zegluge na Wisle Morskiej
od powaznych strat.

Zegluga wewnetrzna.

Jeszcze o kursach i szkole zawodo-
wej zeglarskiej w Bydgoszczy. Poda-
walismy juz wiadomo$¢ o tem, ze w
Bydgoszczy Izba-Przemystowo-Han-
dl-owa organizuje stata szkole zeglugi
$rodlagdowej. Czynna ma by¢ od jesieni
r. biezacego, Obecnie juz drugi rok
istniejg w Bydgoszczy zimowe kursy
zawodowe dla zeglarzy, sternikéw,
maszynistdw i palaczy na statkach pa-

rowych orazi dla ,tratwiarzy® (inaczej
“flisakow*). Kursami zarzadza kura-
torium, w sktad ktérego wchodza:

kierownik inspekcji drég wodnych, ko-
mendant linji zeglugi $rodladowej, dy-
rektor szkoly doksztatcajgcej i prezes
zjednoczenia zeglugi $rédlgdowej. Wy-
ktada sie: polski, geografie gospodar-
czg, rachunki, maszyny i kotty, prze-
pisy zeglugowe, policji rzecznej, tary-
fowe, rejestracje statkow, zasady budo-
wy statk6w, geografie rzek i kanatéw
w Polsce i przylegtych rzek w Niem-
czech. Skutki wyktadoéw sa pomysline,
zainteresowanie duze. kursy te ieszc.ze
nie dajg dyploméw, — w'ydawaly one
w rokti ubleglym $wiadectwa uczesz-
czania. Wyktady na kursach prowadza
jak fachowcy z inspekcji drog wod-
nych i stow. nadzoru kottow, tak tez
pedagogowie szk6t ogolnoksztatcgcych.
Analogiczne kursy istniejg réwniez w
Warszawie.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

BELG.]A.
Nowy rekord ‘adowania w Ant-
werpii. Parowiec Adra, przybyly z

Filadelfii wytadowat ostatnio w ciggu
14'A godzin 7079 ton zboza co jest
najwyzszym dotad gotowanym rekor-
dem przetadunku w porcie antwerpij-
skim.

Ruch portu Antwerpii w lutym. W
lutym r. 1927 zawineto do portu Ant-
werpji 913 statkow morskich o tgcznej
fadownos$ci 1844222 ton rej. netto, w
tem 7 zeglowcow o t tad. 2476 t. r. n.

W tymze miesigcu r. 1926 cyfry te
przedstawity sie nastepuiaco: 778 stat-

Nr. 9. (165) 1927 r.

kow (1568 708 ton), w tem 3 zaglow-
ce (245 ton). W r. b. ruch wzrést wiec
0 135 statk6w i 275 514 ton. Sredni to-
naz statku wynosit w lutym 2020 ton.

WiSréd statkOw na wejsciu byty 402
angielskie, 143 niemickie, 71 belgijskich,
66 norweskich, 51 holenderskich. 49
francuskich, 37 dunskich. 29 szweckich,
16 amerykanskich, 10 japonskich, e
finskich, s witoskich itd.

Rynek frachtowy.

Frachty wywozowe nadal ksztattuja
sie nisko. Za wegiel do Rouen pfacono
7 szyi. za tone- Za tart:/ matcrjat do
Rouen i Calais 28 szyi, do Antwerpji
29 szyi. za standard. Do Londynu 35—
36/6 szyi. do Hull 40 szyi. (free dischar-
ge), do Manchesteru 46 szyi. Nadziei na
zwyzke frachtdw na razie niema. Przy-
puszczenia. iz zafrachtowanie wielkiej
ilosci parowcow wr Anglji dla orzewo-
zu wojsk do Chin odbije sie na euro-
pejskim rynku frachtéw, nie potwier-
dzity sie. Tendencja znizkowa jeszcze
nie jest przetamana.

Wiadomosci handlowe.

Rozporzadzenie Ministra Komunika-
cji dotyczgce taryf do Gdyni, Gdanska
i Tczewa. Rozporzadzenie ministra ko-
munikacji z dn. 23 lutego ogtoszone w
Dzienniku Ustaw nr. 15 z r. b. zawiera
wazne zmiany w zastosowaniu taryf
kolejowych do portow polskich.

1. Ogdlna znizka dla wegla, z wy-
réznieniem Tczewa, dla ktérego znizka
jest o 50 groszy na tonie wieksza, niz
do Gdyni i Gdanska. Odtad za wegiel,
brykiety i miat weglowy i koksow"y
epobiera¢ sie bedzie

9.2 z} zatone do Gdyni i Gdarnska

8.7 zt zatone do Tczewa,

Za koks
10.2 zt za tone do Gdyni i Gdanska
9.7 zt za tone do Tczewa.
Czasowo za$ na okres 6 miesiecy od 1
marca do 31 sierpnia 1927 r.
za wegiel, brykiety i miat weglowy i
koksowy pobieraé sie bedzie
8.2 zt zatone do Gdyni i Gdanska
7.7 zt zatone do Tczewa.
Za koks:

9.2 zt zatone do Gdyni i Gdanska,

8.7 zt zatone do Tczewa.

2. Przesytka calych pociggow; ce-
mentu do portéow. Przy przesytkach ce-
mentu w skitadzie catych pociggow'
przewozne oblicza sie poczatkowo we-
diug Kkl. IX za caky odlegto$¢ przew. do
Tczew™a, Gdyni lub Gdanska, a po- udo-
wodnieniu wywozu ich zagranice be-
dzie zwrécona rdznica w wysokosci
30 % od uiszczonego przewoznego.

3. We wszystkich (procz cukru i
prod. naftowych) taryfach wyjatko-
wych dotychczasowych do portow
Gdyni i Gdanska brzmienie ma by¢ na-
dal: ,do Tczewa, Gdyni i Gdanska“.

4. Specjalne wymaganie deklaracji
wywozu morzem dia Tczewa znosi sie
odtad Tczew traktowany jest z Gdy-
nia i Gdanskiem.
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najmniej zamarzajacy port Battyku
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PORT GDYNIA |

masowych tadunkow na dobe.

¢

zawsze dostepny dla najwiekszych okretow. *
IloSC miejsc dla statkOow morskich: 6. |
Zdolnos¢ przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 2500 ton A

%

I~ 6 grudnia r. ub. zatadowano po raz pierwszy 2.800 ton wegla na doba. | |

|| 2 krany mostowe dla przetadunku wegla i rudy.

(f

Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy: 1]
| | holownik ,,Ursus“ o sile maszyn 450 KM fl
Wodocigg portowy. OSwietlenie i energja J|

elektryczna

przy miejscach przetadunkowych.

tf

Ponrtze mirshle.  Storl zaglowy 1molom

Inzynier A. Potyrata.

materiatu cla budowy fodzi,

Ill. Metale jako materjat bu=
wlany dla todzi.
(P. Zeglarz Polski Nr..1—2 6-7).

Trudno$¢ uchronienia zelaza od ni-
szczacego dzialania rdzy jest réwniez
problemem godnym wiekszej uwagi.
Pod wptywem wilgotnego powietrza

zelazo pokrywa sie warstwa tlenku ze-
laza, pospolicie zwanego rdza. Bardzo
dotkliwa wada zelaznych konstrukcji
jest wzeranie sie rdzy wglab. a nie jak
to ma miejsce z tlenkami innych metali,
ktére tworzg na powierzchni jakby sko-
rupe, chronigca materiat przed dalszem
niszczeniem. Dla zabezpieczenia zlela-
za przed rdza uzywa sie réznych srod-
kéw, z wiekszem lub mnieiszem po-
wodzeniem. Dodawanie metali do ze-
laza, jak nikiel, miedZ, cyna lub tp. nie
prowadzi do celu, ponijewaz materjat

taki jest bezwarunkowo za drogi i nie
moze iS¢ w por6éwnanie z cena materia-
tu drzewnego. Tanszem jest powleka-
nie powierzchni zelaza, wzglednie stali
cynkiem lub innym metalem, lecz ten
sposéb zabezpieczania przed rdza ré-
whniez nie jest zupetnie zadowala.iacym,
poniewaz warstewka metalu pod wpty-
wem chociazby lekkiego uderzenia ma
sktonno$¢ do odstawania i bekania,
przez co powietrze wilgotne ma otwar-
ta droge do tworzenia rdzy.
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Unikng¢ uderzen niszczacych po-
wioke metalowg zelaza jest wprost nie-
mozliwe, szczeg6lnie w szwach nito-
wanych. Zelazo wok6t nitéw jest zu-
petnie odstoniete i tutaj zaczyna sie
zwykle pierwsze niszczenie konstrukcji
przez rdze: Musimy wzias¢ pod uwa-
ge, ze nity strawione prze» rdze nie
spetniaia swego zadania i szwy staja
sie stopniowo coraz stabsze i nieszczel-
ne, co przy ewentualnem wiekszem ob-
cigzeniu na wiekszej fali moze spowo-
dowaé katastrofe.

Dla ograniczenia powstawania wo-
dorostéw na zewnetrznej stronie po-
szycia todzi prébowano réznych $rod-
kéw, a miedzy innymi powleczenia ze-
laza warstwa miedzi, ktéra na ten cel
znakomicie sie nadaje. Jednakze wy-
soka cena miedzi stoi w tym wypadku
na przeszkodzie i ten sposob stosuje
Sie tylko dla todzi wysokowarto$cio-
wych, przy ktérych szczegbélna uwa-
ge musi sie zwraca¢ na mozliwie maty
op6r wody, a wiec dla todzi wyscigo-
wych. Wodorosty maja te niedobra
strone, ze powiekszala bardzo silnie
opor wody, a pozatem niszcza sam ma-
teriat konstrukcyjny.

Biorgc nod uwage wiasnosci zelaza
i metali stuzacych do jego ochrony
przed wptywami zewnetrznemi, jak tez
doswiadczenia z codziennej praktyki,
mozemy powiedzie¢, ze najlepszem i
najtanszem zabezpieczeniem todzi ze-
laznych przed rdza i wodorostami jest
doktadne powleczenie jej farba odpo-
wiednia do tego celu, co pewien czas,
zaleznie od intensywnosci tworzenia sie
pasozytdw. Farba, wzglednie lakier
musi jednak jaknajdoktadniej przylegaé
do powierzchni zelaza, gdyz w przeci-
wnym razie pod wpltywem ciepta, lub
inych zjawisk popeka i zelaza chroni¢
nie bedzae. W tym celu nalezy zelazo
przed odmalowaniem go jaknajdo»ktai-
dniei oczysci¢, szczeg6lnie z ciat or-
ganicznych i potem Kilkakrotnie po-
wleka¢ farba.

Poza zastosowaniem stali okreto-
wej dla konstrukcji  kadtuba, rozpo-
wszechnione jest uzycie zelaza wzgle-
dnie stali lanej lub kutei dla oku¢ gor-
szego gatunku. Lodzie wyr6zniajgce
sie swoja dobrocig i wykonaniem o-
trzymuja okucia z miedzi lub mosigdzu,
niektdre za$ czesci wyposazenia z cyn-
ku, aluminium, lub otowiu.

Metale uzywane do budowy todzi
powinny .mie¢ wysoki stopie rozcia-
galnosci, poza wytrzymatoscig na ob-
cigzenia. Te dwie wilasnos$ci sa przede-
wszystkiem zalezne od sktadu che-
micznego materiatu, a w dalszym cia-
gu od obrdébki mechanicznej. Metale
otrzymujemy zwykle z rud, przez wy-
tapianie ich w odpowiednich do tego
celu piecach. Wytapianie uskutecznia
sie naog6t przy pomocy wegla, ktory,
dostajac sie do metalu podczas procesu
topienia, wptywa silnie na jego witasno-
§ci w stanie statym. Stopy, zawierajace
wieksze ilosci wegla, sa kruche itwar-
de. Jednakze ich zaleta iest tatwe wy-
petnianie form odlewniczych w stanie
ptynnym. Z tego wzgledu do$¢ czesto
odlewa sie przedmioty o skomplikowa-
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nym k;sztalcie z zelaza o wysokiegj
zawartoSci wegla, przez co otrzymu-
jemy odlew doktadny, a nastepnie dla
zmniejszenia kruchosci i matej odporno-
§ci na uderzenia, poddajemy dany
przedmiot procesowi odweglania, przy
pomocy wyzarzenia. W innych wy-
padkach postepujemy odwrotnie. Dla
obrébki mechanicznej zelaza, lepiej jest,
by ono bylo miekkie, wiec odlew
wzglednie przedmiot wykuwa sie z
materiatem o malym procencie wegla;
dopiero po ostatecznej obrdobce danego
przedmiotu, nawegla sie go, przez co
staje sie on, szczegdlnie na powierzch-
ni, twardy.

W zasadzie metale maja najwieksza
wytrzymatos¢ w temperaturze normal-
nej. tj. okoto 20 C. Ze wzrostem tem-
peratury  wytrzymato$¢ ich spada.
Przeciwnie zachowuja sie zelazo i stal.
Maximum wytrzymato$ci osiggajag one
przy temperaturze okoto 250 stopni C,,
a nastepnie znowu zmniejszata. W kon-
strukcjach todzi mamy na ogdt tem-
perature nie przekraczajaca 30 stopni
C., wiec tez wytrzymato$s¢ materiatow
musimy odpowiednio do niej uwzgle-
dniac.

(Dok. nast.).

$. p. Zofia Sokoinieka. 27-go lutego
po diuzszej chorobie zmarta cztonkini
. Polskieg;o Klubu Yachtowego. po-
stanka na Sejm $. p. Zofja Sokoinieka.
Od r. 1922, — roku zatozenia klubu na-
lezata do jego czynnego grona i osobi-
sta ofiarnoscia Drzyczynita sie do na-
bycia yachtow, ,Witolda* i ,Halki“
(obecnie ,,Smyka“), ktére odtad wziety
wszystkie pierwsze nagrody dla yacht-
tow morskich w Polsce. Bedac juz do-
tknieta niemal, ze $lepota pragneta roz-
szerza¢ horyzonty naszej miodziezy,
naszych sportowcéw. Cze$¢ pamieci
Swiatteij obywatelki i niezapomnianej
cztonkini I. P. K. Y.

Regaty zaglowe i motorowe
Tczew—Gdynia.

Pierwszy Polski Klub Yachtowy za-
proponowat  Yacht - Klubowi  Polski
wspdblna organizacje regat morskich za-
glowych i motorowych Tczew—Gdy-
nia. Pierwsze tego rodzaju regaty mia-
tyby sie odby¢ w dniu uruchomienia
pierwszego z dwu polskich parowcéw
osobowych budujgcych sie na Stoczni
gdanskiej. Drugie takiez regaty projek-
towane sa, wedtug dotychzasowej tra-
dycji regat gdynskich, — na koniec
lipca. Do regat miatyby by¢ dopusz-
czone wszystkie yachty. zagléwki i mo-
toréowki, ktére mogtyby przeby¢ dro-
ge morska Schiewenhorst—Gdynia. Ho-
lowanie yachtéw przybywajacych zdo-
fa od Gdanska i Gdyni przejmuje tczew-
ski oddziat I. P. K. Y. Gtéwna frek-
wencja udziatlujacych w regatach o-
czekiwana jest zgory — Wista, z calej
Polski.

Nr: 9 (164) 1927 r.

Zeglarza Polskiego
czytaé mozna

w kawiarniach:

LElite, Holzmarkt 11, telefon 6888.

»Elite”, Jopengasse 23.

Ul Gdansku

a*************

Hasz wywoéz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — tich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. *— gdanski, hld. — holen-
derski, lit.— litewski, tot.— totewski, niemi
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) '— Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(od 24 lutego do 2 marca).

24 lut.: dun. par. Bothal 1233 do
Kopenhagi (Rhd).

25 lut,, niem. par.
Nyborga (Rhd).

28 lut.: szw. par. Fryken 820 do
Oxetosundu (P. A. M.). dun. par. Alf
1 375 do Kopenhagi (Bg).

1 mar.: niem. hol. Luise SchuDP 7 z
licht. Unterweser XIX 336 i Henriette
254 do Saxkopingu (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
I1 496 ton wegla.

Sprostowanie: W poprzednim nume-

rze czyta¢ nalezy: 14 lut.: gd. par. Bal-
ticum 364 do Randersu (P. A. M.).

Masuren 300 do

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.

(24 lutego do 2 marca),

lut.: szw. par. Felicia 687 do Go-
teborga i(B i S), dun. par. Rano 711 do
KoDenhagi i(Rhd), szw. par. Joar 744
do Goteborga (Pol. Sk.), szlw. par.
Hannah 271 do Soélvesborga (Bg). dun.
par. Hadsund 1163 do Sztokholmu
(Pol. Sk.), szw. par. Gnstaf Waza 978



8 marca 1927.

do Kopenhagi (Boisk. Sk.), niem. par.
L. M. Russ 622 do Rygi IB i S), fot.
par. Laimons 198 do Lipawy (Pwe),
dun. par. Borghild 461 do Kopenhagi
{D —S), niem. par. Svend Larssen 292
do Faaborga (B i S), niem. par. Klara
182 do Kiajpedy (Bg), szw. mot. Cim-
bria 320 dio Simrishamnu (B i S), szw.
par. Ribbersborg 723 do Horsensu, tot
par. Diruta 1091 do Rygi (B i S).

25 lut.: szw. par. Lilly 725 do Norr-
kopingu (Pol. Sk.), noirw. par. Hessa
1317 do Sztokholmu (B i S), niem. zagl.

z mot. Partner 130 do Skillinge (Bg},
szw. par. Gylsboda 135 do Ystadu
(Polsk. Sk).

26 lut. szw. Dar. Elsie 826 do Gote-
borga (Bg), szw. par. Gusten 353 do
Helsingborga (B i S), poi. hol. Sambor
z licht. Wacek 384 i Wojtek 377 do
Struer i Lemvigu (Wista-Baltyk), szw.
par. Ethel 908 do Sztokholmu (B i S).»

27 lut.: niem. par. Gunther 898 do
Rouen i(B i S), norw. Dar. Nessund 357
do Kooenhagi (Bg). szw. par. Vesuvius
945 do Kopenhagi (Pol. Sk), duf. par.
Nordhild 557 do Kopenhagi (I)—S),
szw. par. Ture 295 do Ahues (B i S),
norw. Dar. Bruse 1009 do Oslo (Bg),

szw. par. Elsa 646 do Sztokholmu
(Hansa' ) o
28 lut.: niem. par. Silvia 598 do

Aalborga (Pwe).

1 mar.: norw. par. Alistad 1894 do
Genui (Art), szw. par. Ylva 258 do
Ystadu (Pol. Sk.), norw. par. .fern 530
do Korsoru (B i S), dun. par. Victoria
1160 do bope. I'agi (Pol. Sk.).

2 mar.: szw. par. Kuilen 276 do
Gotebcrga (Polish Swedish), szw. par.
Caring 739 do Sztokholmu (B i S),
niem. par. Dione 657 do Ronneby (Bg),
dun. zagl. Jan 76 do Hasie (Bg), niem.
zagl. Walkiire 71 do Ahues (Bg), gd.
par. Prosper 410 do Karlshamnu IB i
S). lot. par. Viedurs 7 8 do Horsensu
(Art), lot. par. Windau 271 do Nyborga
(Bg), szw. par. Mnnkfors 197 do Ystadu
(Pol. Skd.), tot. par. Kurland 428 do
Ystadu (Pol. Sk.).

Statki Dowyzsze wywiozty facznie
60 300 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(24 lutego do 2 marca).

24 lut.: niem. par. Diana 368 do
Gavie z podkiadami (Bg), hid. par.
Gronlo 1160 do Manchesteru (B i S),
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Am-
sterdamu ze zb,, tow. i drz. (Rhd).

25 lut.: niem. par. Tora 1493 do
Niewcasitle  ((Rhd), norw. par. Einich
Lindoe 751 do Londynu (Bg). szw. oar.
Cecil 776 do Kardyfu (Bg), niem. par.
Ester 254 do Dowru (Shaw), szw. par.
Fredborg 493 do Hull (Shaw), dun. par.
Lillcborg 861 do Kardyfu (D —S).

26 lut.: niem. par. Hinrichs 308 do
Hamburga z drz. i tow. (Pwe).

28 lut.: niem. par. E>esia 265 do
Yarmouth (Rhd). duA. par. UIf 861 do
Bordeaux z drz. i tow. (Rhd), szw.
oar. Mercia 696 do Londynu (Bg), dun.
par. Tiber 823 do Bordeaux z drz. i
tow. (Rhd), szw. par. Roslagen, 823 do
Westhartlepoolu (Shaw).
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1 mar.: gd. par. Reinhold 706 do
Dunkerki (Rhd), ang. par. Brandenburg
802 do Dundee (Rhd), ansr. par. Hel-
mond 581 do Grangemouth (Rhd). niem.
Dar. Hilde 851 do Londynu (Shaw).

2 mar.: duh. par. Prins Knud 782
do Manchesteru (B i S), szw. par. Fo
ster 893 do Manchesteru (B i S).

Statki powyzsze wywiozty Hgcznie
62 500 m s drzewa.

Wywoz polskiego zboza przez
port gdanski.
(24 lutego do 2 marca).

24 lut.: gd. par. Edith Bosselmann
291 do Amsterdamu ze zb., tow. i drz.

1 mar.: niem. zagl. zi mot. Gerda 63
do Aarhus z jeczmieniem (Bg), niem.
Dar. Pomerania 198 do Aalborgra (Gw),
niem. par. Victoria Kopke 202 do Almes
(Befr. ges.).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
SO ton zboza.

Wywoz polskiego cukru przez
por) gdanski.
(24 lutego do 2 marca).

25 lut.: niem. par. Scharh6rn 115
do Hamburga (B i S).

26 tut.: niem. par. Riickiorth Otto
Ippen XVII 232 do Riigenwalde z tow.
i cukr. (Scharenbg).

28 lut.: niem. hol. Stier z licht cy-
sternowa V 654 do Antwerpii z melasa
(Nordd. Lloyd), szw. mot. Alca 290 do

Landskrony z cukrem (Polish Swe-
dish).
2 mar.. niem. par. Frya 826 do

Rotterdamu (D — S).
Statki powyzsze wywiozty facznie
3900 ton cukru.

Wwéz rud i mineratow przez port

gdanski.
(24 lutego do 2 marca).
24 lut.: niem. par. Edmund Halin

723 z Rotterdamu z zelazem (B i S))

25 lut.: niem. zagl. z mot. Stade 95
z Malmo z zelastwem.

26 lut.: szw. hol. Holger z licht.
Hallsta 1l 473 z Kopenhagi z zelastwem
(Bg). szw. oar. Marta 203 z Goteborga
z zelastwem (B i S), ameryk. par.
West-Mahanet 3423 z Charlstonu na
Hamburg z fosfatem (B i S).

27 lut.: dun. zagl. z mot. Dromning
Tyra 376 z Aarhus z zelastwem (Art),
fsk. par. Imatra 2001 ze Sfaxu z fosfa-
tem (B i S).

28 lut.: niem. par. Industrie 1277 z
z Koppervikshamnu z ruda zelazna
(Schenker), niem. par. Venetia 507 z
Koppervikshamnu z rudg (Schenker),
szw. par. Gota 674 z Norrkopingu z ze-
lastwem (Bg).

1 mar.: niem. zagl. Dorsch z zela-
stwem, szw. par. Blanche 210 z Sztok-
holmu z azotniakiem (Thor Hals).

2 mar.: szw. par. Saga 144 z Hel-

singborga z zelastwem (Schenker),
witosk. Dar. Vasole 2055 z, Melilli z
fosfatem (B i S), szw. par. Frahm

1525 z Souzy z fosfatem i(B i S).
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
31 600 ton subst. mineralnych.

63.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie lutego.

(W tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
87 248, sol 110, parafina 12. cement 4 079,
oleie 139, soda 78, rury zelazne 181.

Prod. roslinne: jeczmien 673, ow.
strgczkowe 148. cukier sur. 2 283, rafi-
nada 463, wyttoki buraczane 150, drze-
wo 22509. koniczyna 94, melasa 150,
rzepak 280, otreby 45.

Prod. zwierzece: $wieze miegso 107,
bydto zywe 86, skdry 454.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
7750, maczka Thomasa 1150, wegiel
410, saletra chilijska 1579, ruda zelazna
3030,zelazo 133, zelastwo 3521.

Prod. roslinne: ryz 437, zywica |
kalafonia 79. oleje 490, garbnik kwebra-
cho 64, bawetna 14, pszenica 97, kuku-
rydza 149.

Prod. zwierzece: smalec 244, Sledzie
sol. 2831, tluszcze 123, skory sol. 157,
wetna sur. 135

,Hotel Centralny*

Tet 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
whasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

| |
m Wyszedt z druku praktyczny !

i dogodny w uzyciu

| kalendarz iny
| NM 1927 |

pod tytutem

i DARZ BOR*

naktadem iy
.,PRZEGLADU LESNICZEGO =
I RYNKU DRZEWNEGO* ;
g T z O p. 0
| Kalendarz ten, formatu Kie- t
J szonkowego, oprdécz ogélno £
j kalendarzowej czeéci, zawiera m
a wszelkie dla le$nika i mysli- =
£ wego niezbedne wskazéwki, j
m rozne informacje, tabele, obli- t
1 czenia, formutki i t. d. oraz i
£ notatnik. i
2 CENA wpt6ciennej trwatej o- ™
j prawiewynosi 4,25 «l oprécz >
kosztdw przesytki.
m — ZamoOwienia przyjmuje —

tw;m

f Administrada ,,Przegladu Le- |

| iniuego | Rynku Drzewnego”
. Poznan - Wielkie Garbary 20 i
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Wodostany Wisty.

tuty 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 1 2 3
Krakow -220 -220 .222 -228 -232 -220 -212 -187 - 52 + 35 4- 32 + 18
Zawichost 97 93 109 153 151 146 148 156 167 178 245 253 287 299
Warszawa 148 144 132 08 83 80 77 89 97 106 130 155 207 338
Ptock 108 103 96 97 82 70 63 59 61 67 79 89 114 151
Torun 95 84 76 70 64 51 44 37 33 31 41 61 80 115
Fordon 102 100 88 82 76 64 58 47 38 34 43 56 80 106
Tczew 46 44 46 34 18 54 228 188 190 196 206 164 162 176
UjScie(Schiewenh.) 290 250 236 222 200 226 220 218 220 226 228 328 276 270

C. HARTWIG T. A.

Ruch okretow przewidywany. ODDZIAL GDANSKI

Rozktad lInjl pasazerskiej Havre-Gdynia.

fkspedycja, Zegluga, Asekuracja,
. . Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Do Gdyni Z Sayni Towarzystwo Pfefferstadt 1
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu :
data skad dokad data okrgtowe BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.
8. 3. z Le Havre do Le Havre 9. 3. S.S. Pologne Cie Generale
23. 3. 24, 3. Transatlantique
9. 4. 10. 4.
4.5 5. 5.
. . . i § My
Ruch okretowy w porcie gdanskim. P '
Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret, A I_ M A N AC H
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu I l \ .
wzgl. makler
data]  skad dokad  data g zeg|arza roismeqo
. . 1927/28
13. 3.z Nowego Jorku do Nowego Jorku  22. 3.  Estonia Balt. America Line ukaze sie w tych dniach
3. 4. ,, Nowego Jorku 12. 4. Lituania - . .
24. 41 . N 3. 5. Estonia United Balt. C (catkowicie nowe opracowanie naszej
8 3.1, Londynu . KtajpedyiLipawy 8. 3. Baltara nited Balt. Lorp. ksigzki podrecznej).
11. 3. , Lipawy , Londynu 11. 3. Bogato ilustrowany, z licznemi

tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztdéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tred¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-

lisiracja J u tra roismego*
Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 z+ < :
— Dof(umenty morskiigojgrgwa gandl. Gdar']slg 1924 1,20 zt t0\|/(va| i_polska nak;. I 1327' Plc()_lskle
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,80 zt lear(JSQiLCtVK,%uT;rZ I\j\e,'ia?:ac?in;rzleég_
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk.Warszawa 1926 3,00zt : S . ‘ -
— Wig+a Pomorska. Warszawag 1926 . Y 2,00 zt wiednie F(qgody. Sportc‘zaglculwy_l rgo-
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego.Gdansk 1924 4,00 z¢ aorowy. |ergwa_n|e 'pollzal?_aljnl. a-
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-witoski y przy nabyciu zaglowki 1 moto-
1300 stron 109 tablic rysUNKOW. 1924,  * oo 78,00 zt r‘;‘év"r'z- dRatr‘:i"t"jr']“'(%v;g”@ﬁiB’iche-n ;t‘iﬁi‘;_‘
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: Eow); atL);dunki okr. tong (tabliceg

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00zt Forrﬁalnoéci ortow?a Konosament.
pojedyncze tomy, D0Ogato i1U STEOW &N € coorcoooreveeoeeeeeeeeeeeeereseereeeessee e 3,50 zt U ; htp M akl Kroto.

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 mowa fTrachtowa. axferzy OKrgto-
rys. 526 str. 1926 13,00 zt wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . 20,50 zt teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-

De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich par’]stw.na.rok nych i sportowcow, i t. d.

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str....iiiiiiiineese e 12,50 zt — Cena 4 zt. —

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50z¢ Wysyta wydawnictwo
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . . . 8.00zt . . "
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 ... 4,50 zt ”Zeg larza POISklego
J. Mé4lae Gui[r)clrmzer.tW{I;iza?,d praktyczny kottéw i maszyn statkéwhandlowych. Z 2050 11 TCZEW, ulica Hallera 17.

ryc. str. 50 z
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 zt Konto P. K. ©. 17,0 044.
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922 8,70zt Dla roczn. prenumeratorow na r. 1927
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924, 11,00 zt oraz dla nowych nabywcéw rocznika
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,50 zt 1926 naszego pisma cena 2,50 zt

Za zaliczka 70 gr drozej. -

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.
Odbito w drukarni

P *rzzmi* yNt/r/zw Y2 TTT? feyyym* Yzt

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



