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PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
state

wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze i
ogtoszenia wediug umowy.
Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew .Zeglarz Polski". — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty i artykuly umieszczone w pi-
$mie sa platne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
potrocznie, 3 zt kwartalnie, ktore
przekazywac¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*. *

Komitet Redakcyjny J. R. Klejnot, inz.

Nr. 10.

Linia Srddziemnomorsha.

(Projektowana przez Bank Gospodar-
stwa Krajowego).

Sprawa zaprowadzenia regularnej
komunikacji z portami Srddziemnego
morza inaczej sie dzi$ przedstawia ani-
zeli przed rokiem, gdy nie mogta ona.
z wielu przyczyn, by¢ aktualna. Warto
wiec przypomnie¢ warunki i szczeg6ty
wysunietego woéwczas projektu banku
gospodarstwa krajowego.

Po pierwsze: nie mieliSmy woéwczas
floty handlowej dla przewozéw na mo-
rzach Baltyckiem i Pdtnocnem.

Po drugie: nie byto ieszicze perspek-
tywy okreznych podrézy z mieszanym
tadunkiem az po Konstantynopol. B. G.
K. projektowat linje do zachodniego ba-
senu morza $srédziemnego, ktora zawie-
rata w sobie oontradictio in adjecto;
mogta ona (w braku dostatecznej ilosci
generat cargo na tej przestrzeni) opieraé
sie tylko na masowych tadunkach. Ma-
sowe tadunki tego Kkierunku, natomiast,
nie nadaja sie dla liniowcow, lecz dla
dednopoktadowcow. Stad projekt ,linji*
na tej przestrzeni byt wogoéle chybiony.
W tych oto warunkach wysunieta zo-
stata iiadomiar koncepcja statkow mo-
torowych, niebezpieczna jako ekspery-
ment na linii niezbyt nadaiacej sie do
tego rodzaju napedu i w miodej ma-
rynarce naszei, ktéra jeszcze nie posia-
data jadra parowcéw, dla ktérych ré-
wniez szkolono kadry mechanikéw, linja
taka nie mogta otrzymac pierwszenstwa

Rok wydania szosty.

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej; ze szczegbélnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERAT A?na r. 1927: Rocznie w kraju

TCZEW, dnia 15 marca 1927 r.

przed zegluga masowych tadunkéw
Battyku i morza Po6inocnego.
Za duzy biad uwaza¢ tez nalezy

przesadnie ujeta role kapitatu obcego
jak réwniez role kierownicza personelu
obcego, ktdra sie zapowiadata w infor-
macjach o organizacji tej linji. Widzie-
liSmy juz przyktady takich fikcyjnie na-
rodowych linii na Battyku (rosyjska li-
nia Wilsona, po ktérej dzi§ same tyikc
nazwy statkbw przypominajg dawne
pozory). Linje tego typu ani nie pozwa-
laja rozwing¢ wiasnego handlu mor-
skiego. ani tez wyszkoli¢ wiasnych kadr
okretowych, technicznych i handlo-
wych, a raczej hamuja witasny handel,
stawiajac réwnoczesnie wtlasny perso-
nel w warunki niepomysine twdrczej
pracy. Te tez przyczyny spowodowaty
niepowodzenie pierwotnej akcji B. G. K

W zwigzku natomiast ze sprowa-
dzaniem systematycznem tadunkéw z
wschodniej czeSci  Srdédziemnego mo-
rza, czeSciowo dajacem sie dzi§ dobrze
kontrolowa¢ (tyton) oraz widokami na-
szego eksportu do krajow Bliskiego
Wschodu, wytonita sie coraz bardziej
potrzeba polskiej linji battycko-$rod-
ziiemnomorskiej z punktem korficowym
w Konstantynopolu. Wypadto opraco-
wac linje jako okrezna, z zawijaniem
oo licznych portow, zwfaszcza we
wschodnim  basenie morza Srddziem-
nego.

Ten program zostat obecnie przyje-
ty catkowicie przez Bank Gospodar-
stwa Krajowego i wedtug posiadanych
danych projektuje on linje z zawijaniem
do portéw Aleksandrii, syryjskich por-

6 zi,
Zagranicg 6 zt, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-

gentyny,

mor. A. Ciechanowski, ***,

zagranicag fil zt; Potrocznie w kraju 3 zi,

Austrji,1 Belgji, jBulgarji, Czechostowaciji,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,

totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier

i na obszar W. M. Gdanska: rocznie

9 zi, pétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt

50 gr. W miescie i w porcie Gdan-

ska jak w kraju. Prenumerate prosi-

my wptacac¢ na konto P.K.O. 170044,

lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
-niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Nr. 166

Ogoblnego zbioru

tobw, Smyrny. Konstantynopola i Pt-
reusa.

lakie sa warunki obecne, w ktérych
powsta¢ miataby nowa linja? W Kka-
zdym razie zasadniczo odmienne od wa-
runkéw z przed roku.

Pie¢. (a w, niedtugim czasie siedem)
parowcow ,Zeglugi Polskiej“ trudni
sie przewozami masowych tadunkéw na
wodach po6tnocnej Europy. Sekunduje
im flota holownikéw i lichtug T-wa
.Wista-Baltyk“. Rozpoczyna sie prze-
w0z 0s0b i drobnicy na Battyku pod
bandera polska. W tych warunkach
sprawa polskiej okreznej linji europej-
skiej nabiera znaczenia kolejnego zaga-
dnienia chwili.

Pozagdanem jest tylko azeby byto
ono rozwigzane trafnie. Sprawa obcego
udziatu taczy sie ze sprawa wynajecia
i zamoOwienia statkéw. Przyjmujemy
jako pewnik, iz nie beda dzi§ dopusz-
czone, przesadne wptywy obcego kapi-
tatu i zbytecznie nadmierne obsadzanie

stanowisk obcymi obywatelami. Za-
trzymac¢ sie wypadnie tylko na dwu
szkoputach, ktére, niestety, sa jedno-

cze$nie filarami pomystu organizacyj-
nego ,Polskiei Zeglugi Morskiej'MB. G.
K. Sa niemi: zamdwienie statkéw we
Witoszech (Trieste, Stabilimento Tecni-
€0, orazi poruszanie motorowe zamo-
wionych statkow.

ZamoOwienie statkbw w Tryjescie
wynika z nastepujgcego programu orga-
nizacyjnego spotki organizowanej przez

. G K

Wyfrachtowuja sie (warunkowo na-
bywaja sie) trzy statki witoskie z tem.
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ze rozpoczng one natychmiast komuni-
kacje z Lewantem, wspo6lna 2 3-ma. in-
nemi statkami linii niewloskiej. juz ist-
niejgcej, z odjazdami co 14 dni do Kon-
stantynopola. Jednoczesne zamawia sie
4 motorowce na pewnej stoczni wio-
skiej. Po 16-tu iniesiacach wchodzg na
linie wiasne motorowce, wynajete zas
statki prawdopodobnie nadal pozosta-
ng w ruchu, a zegluga bedzie utrzymy-
wana 8-ma statkami, odjazdy wspdlne z
obca (zapewne szwedzka) linja beda juz
odbywac sie w kazda strone co tydzien.

Ujemna strona tei koncepcji jest tru-
dno$¢ wyzyskania do budowy statkow
krajowej produkcji zelaza. Przeciwsta-
wiany iej jest projekt oddania zamdwie-
nia Stoczni Gdanskiej. Niepodobna 'wy-
powiedzie¢ sie zgOry w tej sprawie
Niewatpliwie jednak Stocznia Gdanska
nie jest tak silna finansowo, by natych-
miast stawi¢ do zeglugi pod polska ban-
dera trzy 4 000-tonowce.

Kruszenie kopii w- prasie codzien-
nej naszej ze Stocznia Gdanska nie ma
powazniejszych podstaw w jrzekomej
»polonizacji“ tej stoczni: odwrotnie,
szczerze mowigc, jesli z taka tatwosciag
sie bedzie dla dobra tej stoczni i jej
monopolu atakowato inaczej myslacych
obywateli na lamach prasy, nigdy sto-
cznia ta nie stanie sie dla Polski tem.
czem by¢ powinna juz dzi$, a cieszy¢
sie nam wypadnie pozorami jak dotad
jej ..polonizacji“, rzekomo niemozliwej
z powodu braku u nas dostatecznej i-
losci stawetnych ,niezastgpionych fa-
chowcowl.

Niema najmniejszej obawy by oferta
Stoczni Gdanskiej zostata pominieta
przy rozpatrywaniu jakichkolwiek za-
moéwien na statki nowe dla Polski. Po-
co wiec tyle hatasu o nie?

Prébe bezstronnego ujecia sprawy,
oraz pogladu na problem motorowcow
damy w numerze nastepnym.

Ruch morski Tczewa
w r. 1926.

Od potowy marca rozpoczat Tczew
zycie jako port morski, gdyz o tym
czasie weszty Wistg do Tczewa pier-
wsze statki morskie (hchtugi niemiec-
kie, obecnie polskie: ,Wojtek* i ,,Wa-
cek“). 26-go marca opuscity one port
z pierwszym tadunkiem 1300 ton wegla
z przeznaczeniem do Kopenhagi, prze-
chodzac ujscie pod Schiewenhorst przy
zagtebieniu 3,14 metra. Po razi pierwszy
formalnosci portowe morskie zostaty
dla tych statkéw wykonane w Tcze-
wie. Stusznie tez mozna uwazaé date
26-go marca jako poczatek zeglugi mor-
skiej na Wisle ponizej Tczewa. — Mi-
mo sprzyjajacych wodostanéw organi-
zacja eksportu przez Tczew szia pot
woli — tak ze w kwietniu i w maju
obracano wcigz jeszcze tylko wyzej
wymionemi dwiema lichtugami. RazZnie;
sie rozwija¢ zaczela zegluga na Wisle
Morskiej od czerwca, gdy zorganizo-
wana juz spétka ,Wista-Baltyk” za-
frachtowala jeszcze 6 lichtug morskich
z Hamburga. Niska woda, ktéra dwu-
krotnie w drugiej potowie lata uniemozli-
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wita petne nadawanie do 3 m. 20, mato
wptyneta na wielko$¢ ruchu statkéw
morskich, ktére dotadowywatly woéw-
czas z berlinek. rzecznych, ponizej Pal-
szewa. W jesieni, od pazdziernika ruch
statkbw morskich od Tczewa juz sie
nie wzmagat, co sie ttumaczy intensy-
wnym tadowaniem w Tczewie wegla
na berlinki rzeczne, z przeznaczeniem
do Gdanska, w zwigzku z najwiekszym
napieciem sytuacji wywotanej przez
strejk angielski. Na skutek tej sytuacji
ktora sprzyjata stosowaniu podwojnego
przetadunku w Tczewie i Gdarnsku, przy
normalnych warunkach rynkowych sie
nie kalkulujgcego, zegluga morska
Tczewa rozwijata sie powoli. Z innej
strony przetadunek na berlinki rzeczne
technicznie tatwiejszy i nie ulegajacy
wptywom wahan wody, pozwolil —
spotce ,Wista-Baltyk* rozwingé swe
urzadzenia przetadunkowe i zakupic
zafrachtowane holowniki i li¢htugi
morskie, powiekszajagc w grudniu liczbe
kursujagcych holownikéw do os$miu, li-
czbe lichtug -- do 16-tu.

W ruchu Tczewa w roku 1926 skut-
ki nabycia i zwiekszenia taboru juz sie
nie odbity. — pokaza sie one dopiero
w roku 1927-ym. W pierwszych trzech
miesigcach- b. r. lichtugi jeszcze tado-
waty przewaznie w Gdansku, te za$
ktére tadowatlty w Tczewie miatly po-
wazne trudnosci do pokonania. Gtdwna
wada prowizorycznych urzadzen prze-
tadunkowych byta ich wrazliwo$¢ na
nacisk kry. Obecnie budujg sie spiesz-
nie urzadzenia dla przetadunku wprost
z, brzegu na statek, beiz pomocy nara-
zonych na uszkodzenie przez kre pro-
mow.

Nasza kronika

Osobowa zegluga przybrzezna. Jak
juz wiadomo naszym czytelnikom. P.
Minister Komunikacji zamoéwit w Sto-
czni Gdanskiej 2 morskie statki osobo-
we. Wobec tego, ze statki te juz w
czerwcu r. b. beda catkowicie gotowe
przedsiebiorstwo panstwowe ,Zegluga
Polska“, ktére ma je eksploatowac,
pracuje od pewnego czasu nad! prawi-
dtowem zorganizowaniem stuzby tych
statkow.

Ustalonem wiec arzedewszystkiem
zostato, ze oba statki, ktore, jak wia-
domo, sg siostrzane, maja c-a po 600 ton
D. W., moga przewozi¢ po 750 pasaze-
row i sg komfortowo urzadzone — be-
da kursowaty stale na szlaku: Gdansk.
Sopoty, Gdynia, Oksywie, Hel, Chy-
lonia (?)Pozatem w warunkach sprzy-
jajacych, jeden z tych statkow bedzie
stuzyt dla wycieczek spacerowych na
wyspe Bornholm (Danja) oraz do in-
nych dalszych miejscowosci Battyku.
Statek ten w tym celu bedzie wyposa-
zony w Kkajuty.

Nr. 10 (166) 1927 r.

Oto statystyka wywiezionego w r.
1926 przez Tczew droga moTskatprzez
Schiewenhorst wegla:

W marcu 1.300
w kwietniu 1.285
W maju 2.570
W czerwcu 6.410
w lipcu 6.465
W sierpniu 8.767
W wrzesniu 8.838
W pazdzierniku 11.375
w listopadzie 6.236
w grudniu 6.257
w r. 1926 59.503

Natomiast beirlinkami wywieziono w
r. 1926 z Tczewa do Gdanska 16355S
ton wegla na eksport, oraz 10162 to-
ny wegla bunkrowego. Ruch tadunkoéw
statkami morskiemi wynosit wiec za-
ledwie 25 % og6lnego przetadunku te-
go portu.

Weszto do portu do konca r-oku SS
statkbw morskich (wszystkie — lichtu-
gi) w tej liczbie 10 polskich. 78 niemiec-
kich, o tacznej tadownosci 35026 ton.

Obecnie caly tabor lichtug kursujg-
cych z Tczewa, z wyjatkiem 2 zafrach-
towanych nadal, przeszedt pod polske
bandere. Mozna przypuszczac, ze zna-
czna wiekszo$¢ ruchu portowego Tcze-
wa w r. 1927 odbedzie sie pod banderg
polska.

Roéwniez przypuszczaé mozna, ze
przetadunek na berlinki rzeczne — we-
gla bunkrowego itp zajmie juz nadal
skromne miejsce, lichugi za$ morskie
beda conajmmej w 80 % korzysaty 2
przetadunku kolepowo-wodnego w por-
cie tczewskim.

towa i zeglugowa.

Précz dwuch statkow, bedacych w
budowie na Stoczni Gdanskiej, proje-
ktowane jest nabycie jednego jeszcze
statku mniejszego, ktory obstugiwatby
mniejsze punkty pobrzeza polskiego, u-
trzymujac state kursy, korespondujac z
linja zasadniczg Gdanisk—Chylonia (?).

AW kazdym z portéw polskich, w
ktérych statki beda przystawaty, beda
urzadzone specjalne przystanie, do bu-
dowy ktdrych juz przystepuje Minister-
stwo Przemystu i Handlu.

Juz od czerwca ludno$¢ wybrzeza
polskiego i liczni letnicy nadmorscy
korzysta¢ beda z wygodnej zeglugi

osobowej pod polska bandera.
(Przem. i Hand.).
Wyjasnienie niektdrych szczegdtow
powyzszego komunikatu spodziewamy
sie da¢ w jednym z najblizszych nume-
row.

Z portu w Gdyni. Od kilku dni trwa-
ja na redzie gdynskiej prace przygoto-
wawcze do budowy potudniowego falo-
chronu przyszeto awanportu. Rozpocz-
nie sie budowa tego tamacza fal od
strony morza w kierunku ku tadowi
tak ze w przysztoSci zostanie potagczo-
ny z zewnetrzng strong molo potudnio-
wego. — Od dni czterech wznowione
prace przy zasypywaniu tymczasowe-
ga basenu przy molo potudniowem, wo-
bec czego kutry rybackie i holowniki
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portowe beda miaty obecnie schronie-
nie przy przysztym porcie rybackim
badZz tez w basenie wewnetrznym. —
Parowiec Pologne przybyt tu via Kiaj-
peda z Hawru i w przyszto$ci bedzie
kursowa¢ w ten sposéb. Stwarza sie
przez to stata komunikacja morska po-
miedzy Kilajpeda a Gdynia (w jedna
stronet).

Ruch statkéw ,,Zeglugi Polskiej“.
Parowiec Poznan zawingt 10-go prézny
2 Kopenhagi do Gdanska i rozpoczat
tadowanie ok. 700 fathom kopalniakéw
do Calais. — Par. Wilno odptynat 8go
w nocy z ujscia Tyne z tadunkiem
2663 ,t. wesela do Malmoe. — Parowiec
Krakow od 9-go stoi na redzie w Gdy-
ni, dokad przybyt prézny z Flensburga.
tadowanie wegla (‘do Szwecji) rozpo-

cznie 16-go. — Parowiec Torun wyta-
dowuje od 9-Xo w Goteborg fadunek
wegla z Gdyni. — Par. Katowice od

6-go wytadowuje w Malmoe 2023 t.
koksu, ktore przywiézt tam z Rotterda-
mu. — Przejecie transportowca ,War-
ta* nastapi w dniach najblizszych. Ko-
misje odbiorcza stanawia kdr. Witkow-
ski, oraz inz. mirscy Ciechanowski i
Matyszewicz.

Ruch Dortu gdyrskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu zawineto z portu
7 parowcow o taczn. tadownos$ci 5786

t. r. netto, w tej liczbie 1 polski, 3
szwedzkie, 1 francuski. 1 niemiecki. 1
gdanski (wszystkie prozne!). — Opu-

Scity port w tygodniu 4 parowce o taczn.
fadownos$ci 3151 t. r. n.,, w tej liczbie 1

polski, 1 szwedzki, 1 francuski, 1 gdan-
ski, oraz inz. morscy Ciechanowski i
t. desek.

Zawieszenie komunikatdéw iskrowych
0 stanie lodéw na polskim Bahyku az
do przysztej zimy. Wydzial Morski w
Nowymporcie komunikuje iz z dniem
15 marca nastapi przerwa w nadawaniu
wiadomosci o stanie lodow na wybrze-
zu i na Wisle Morskiej, gdyz sezon te-
goroczny niebezpieczenstwa lodéw u-
wazaé mozna za zakofczony.

Przeniesienie *Wydzialu Morskiego
do Gdyni. Z dniem 1-go kwietnia Wy-
dziat Morski Panstw. Inst. Meteorolog,
w Nowymporcie, ktérego zadaniem jest
obstuga polskiej zeglugi morskiej (prze-
powiednie pogody, znaki ostrzegawcze
przed burza, poprawianie map mor-
skich, sprawdzanie chronometréw,
kompensacja kompasowi) przenosi sie
do Gdyni. W Gdansku pozostaje tylko
jeden obserwator. Nalezy przypuszczaé
iz tak wazna w parcie gdanskim pla-
cOwka nie zostanie zibyt silnie uszczu-
plona ze wzgledéw oszczednosciowych.
Znakomicie potozona przy wejsciu do
kanatu portowego Gdanska stacja do-
tychczasowa mogtaby jeszcze oddaé
powazne ustugi jak statkom ,Zeglugi
Polskiej“ i holownikom ,T-wa Wista -
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okretami przedsiebiorstwa
panstwowego

ZEGLUGA POLSKA'

wysytajcie wasze towary i spro- |

wadzajcie wasze surowce
Z zagranicy

Wytacznie tadunki masowe:

wegiel, drzewo,

cement, cukier,

rudy, nawozy sztuczne. !

otatki- ,Wilno",_,Poznall’,
Toru"™ jrakf

m m -

Kalounce
i

po 3.000 ton kazdy

GDYNIA, ul.

10. lutego,

dom Radtke

Tel. 70, Adres tel. ,,POLMORSK* Tel. 70.

Battyk® tak tez przysztym linjom pol-
skim. Stacja ta, o specjalnych zada-
niach zapewne rozwinie sie nanowo juz
wtedy gdy obecna stacja przeniesiona
do Gdyni przeksztatci sie tam i rozwi-
nie sie nalezycie jako Obserwatorium
Morskie. Bedzie dla niego zbudowany
specjalny gmach. Na razie stacja mie-
§ci¢ sie bedzie w dlomu prywatnym,
wynajetym na ten cel w sasiedztwie
restauracji Skwiercza.

Ruch portu gdanskiego w lutym. O-
zywienie w porcie gdanskim w lutym
byto znaczne, mimo ze miesigc ten jest
najtrudniejszy dla nawigacji na Balty-
ku. Zawineto do> portu 457 statkdéw
morskich o tacznej tadownosci 271 856
ton rej. netto. W tej liczbie polskich
statkow byto 27 o tacznej tadownosci
10801 t. r. n, gdanskich 19 z 666S t,
dunskich 51 z 44283 t., szwedzkich 136
z 70263 t,, niemieckich 154 z 76 685 t..

&

angielskich 17 z 18490 t, norweskich
20 z 14542 t., totewskich 13 z- 6826 t.
amerykanskich 2 z 6528 t. finskich 4
z 5929 t.. francuskich 4 z 3998 t., ho-
lenderskich 6 z 3-870 t, estonskich 3
z 2713 t, austriacki 1z 260 t. r. n.

Przetadowano towaréw w lutym
534 tys. ton., w czem 460 tys. ton w
wywozie i 74 tys. ton we wwozie. Wy-
wieziono 248 tys. ton wegla, 110 tys. ton
drzewa, 21 tysiecy ton cukru, 3,9
tysiecy ton zboza, 592 tony prod.
naftowych. Osobliwo$cig ruchu towa-
row w lutym byta znaczna ilo$¢ zela-
stwa we wozie (przeszto 8 tys. ton) i
melasy w wywozie (ok. 15000 ton).
Wwoz znacznie wzrost co jest korzyst-
ne dla zeglugi.
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Z tczewskiego portu. Mimo bardzc
wysokiej wody rozpoczeto tu tadowa-
nie wegla na Swiezo przybyte z Gdan-
ska lichtugi morskie Felek i Franek. —
Roboty portowe réwniez w pelnyrr
biegu.

Ruch statkéw T-wa ,Wista-Battyk*.
Holownik Rybak z lichtugami Bartek
i Bronek w drodze do Aarhus z weglem
Hol. Krakus z lichtuga Janek w drodze
do Ystadu z weglem. Holownik Sambor
z licht. Wacek i Wojtek z Lemwig i
Kjége odptynat do Gdanska. Holownik
Gornik holuje lichtugi Benek i D. W
701 do Gdanska z Nakskoy. Lichtuga
Benek wzieta w Nakskoy 300 ton psze-
nicy. Hol. Orkan z lichtugami Edek
Stefek przybyt 11-go do Gdanska z ta-
dunkami rudy z Norrkdpingu. Holownik
Tyran z lichtugami Bolek i Antek od-
ptynat 12-go do Stokholmu z weglem,
Lichtugi Felek iFranek taduja w Tcze-
wie. Lichtuga janek odbywa naprawe
na stoczni w Kopenhadze.
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Tratwy drzewa eksportowego na Wisle.

Podroze morskie, sport iagloury 1 motorouy.

Inzynier A. Potyrata.

M am dlabudowy todz.

I1l. Metale jako materjat bu-
wlany dla todzi.

lak juz wyzej nadmienili$my, wias-
nosci metali sa zalezne od skiadu che-
micznego i od obrébki. Pod obrobka
mechaniczna nalezy rozumie¢ nagrze-
wanie, Kkucie, tluczenie, studzenie, to-
czenie itp. przy przedmiotach z zelaza
zlewnego, wzglednie stali zlewnej, dla
zelaza za$ i stli lanej oznacza obrobka
mechaniczna formowanie, odlew, chto-
dzenie i toczenie. Ze wzigledu na réz-
norakie czynniki, maiace wptyw bezpo-
$redni na witasnosci metalowych wyro-
bow, nalezy podawane w odpowiednich
tablicach, wartosci wytrzymatosci zela-
za i metali przyjmowaé z uwzglednie-

niem wptywdw obrobki termicznej i
mechanicznej. Doktadne okre$lanie tych
wpltywow jest nie zupeinie tatwe i dla-
tego lepiej jest obciazenia jednostkowe
przyjmowac nizej, anizeli na podstawie
doswiadczen jest dopuszczalne. Réwno-
czes$nie musimy mie¢ na uwadze, ze
wartosci otrzymane na podstawie do-
Swiadczen odnoszg sie do granicy wy-
trzymatosci przy zlamaniu spoistosci
materiatu i tychze w zadnym wypadku
w naszych obliczeniach wytrzymato-
Sciowych przyjmowaé nie mozemy, lecz
zawsze nalezy liczy¢ z kilkakrotna pe-
wnoscig. zaleznie od zadania, ktére ma
spetnia¢ dana cze$¢ konstrukcyjna. Bliz-
sze okreslenie dopuszczalnego obcigze-
nia mogtaby daé granica proporcjonal-
nosci, ktéra wskazuje nam wysokos¢
obciazenia, przy ktérem ciato zaczyna
przyjmowaé state odksztatcenie. W ka-
zdym razie i do tej granicy obcigzen

nie r.alezy dopuszczaé, poniewaz ma-
teriat ,,meczy sie* i przy chwilowem
wiekszem naprezeniu moze nastapic¢
ztamanie. m

Odlewy metalowe .przedstawiajg
strukture rownomierna, ziarnista o ma-
tej wewnetrznej spoistosci. Sa one ma-
to wytrzymate na ciggnienie i rozerwa-
nie nastepuje nagle, bez poprzedniego
wydtuzenia. Z tego wzgledu nalezy u-
nika¢ obcigzen na ciggnienie przy przed-
miotach lanych. Na Sciskanie sa odlewy

stosunkowo wytrzymate.  Materialy
kute i walcowane wykazuia wysoka
spoistos¢ wewnetrzna,  szczegOlnie

wzdtuz osi walcowania, nadaja sie bar-
dzo dobrze do obcigzen na ciagnienie.

Gtéwniejsze metale uzywane w bu-
downictwie todzi, podaje nam tablica
ktéra zawiera wazniejsze dane wy-
trzymatosci na obciazenia wchodzace
w rachube.
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TABLICA .
Miara Miara spr. Granica Wytrzym. Wytrzym. Wytrzym.
Nazwa sprezyst. na $cinan. proporec. na ciag. na $cisk. na zgin.
metalu E G Sp Kz Kd Kb
kg/cm3 kg/cm2 kg/cm?2 kg/cm?2 kg/cm?2 kg/lcm'-’
Aluminium 675000 260000 480 1160 1070
726000 1500
Cyna 400000 350
Cynk 872000 2050 1270
1200000 2570
Miedz 1150000 600 2700
3150
Mosigdz 800000 650 1500
4500
Otéw 50000 125
300
Stat lana 2150000 830000 2000 3500 3500 2000
7000 7U00 5000
Stal zlewna 2200000 850000 2500 5000 5000 2000
6000 2000 5000
Zeliwo 750000 290000 2350 7000 2800
1050000 400; 00 8500 3400
Zelazo 2100000 810000 1800 3400 3400 3400
2150000 830u00 2000 5000 5000 5000

*) materjat lany. **) materjat kuty.

VI. Zabezpieczenie todzi przed
wptywami zewnetrznemi.

Dla zabezpieczenia materialu budo-
wlanego todzi, a wiec konstrukcji ka-
dtuba i urzadzen wewnetrznych uzywa
sic pokostow, farb i lakier6w. Powle-
kanie lodzi farbami ma potrojny cel.
Farba powinna przediewszystkiem za-
bezpiecza¢ konstrukcje, czyto zelazna
czy drzewiana przed wptywem powie-
trza, wilgoci i pasozytéw. Dlatego mu-
si ona przlylega¢ szczelnie do powierz-
chni powleczone! i pod wptywem miej-
scowych wstrzaséw nie odpada¢. Na-
stepnie nie powinna przepuszcza¢ wil-
goci, przy rownoczesnem zachowaniu
elastycznosci, koniecznej ze wzgledu na
nieznaczne zmiany w formie todzi pod
wptywem jednostronnych obcigzen, al-
bo wydtuzania sie i kurczenia z powo-
du zmian cieptoty.

Farba, wzglednie lakier, ma zabez-
pieczy¢ -zywa cze$¢ kadiuba przed po-
rastaniem wodorostéw. W tym celu
orzy powlekaniu podwojnej czesci po-
szycia, nalezy dazy¢ do osiggniecia jak-
najgtadszej. powierzchni, przez co wo-
dorosty nie tatwo moga sie zaczepi¢, a
nastepnie farba musi zawieraé sktadniki
trujace, ktérych zadaniem jest pasozyty
wodne, juz porastajgce na poszyciu, za-
bija. Przez otrzymanie gtadkiej po-
wierzeni kadtuba zywego, zyskujemy
rébwniez w duzej mierze na oporze; mo-

zemy wiec przy tei samej mocy silnika
rozwija¢ wyzsza szybko$¢, anizeli w
wypadku poszycia szorstkiego,, lub co
jest jeszcze gorsze, w wypadku poros-
niecia tegoz wodorostami.

Wreszcie celem trzecim powlekania
todzi farbami i lakierami, jest nadanie
jej lepszego wygladu zewnetrznego
ktéryby na obserwatorze sprawiat wra-
zenie estetyczne. Dobor barw dla dane;
todzi nie jest rztecza bez znaczenia i
wiele mozna spotka¢ todzi, yachtéw
itp., ktore pod wzgledem konstrukcyj-
nym absolutnie nie pozostawiajg nic do
zyczenia, natomiast przez nieodpowie-
dni dobér barw, lub nieprawidtowe po-
malowanie maja wyglad nieudaty.

Jesli w wyborze materiatu dla bu-
dowy todzi nalezy miedzy innemi zwr6-
ci¢ baczna uwage na cene, aby catko-
wity koszt budowy nie wypadt za wy-
soki, oszczedno$¢ w zakupie farb i la-
kierow jest nie na miejscu, gdyz tani
towar jest naog6t mato wart, a w far-
bach trudniej jest sie o tem przekonac
niz przy materiale drzewnym lub me-
talowym.

Farby rozrézniam! olejne, metalicz-
ne i lakiery. Lakiery uzywa sie prze-
waznie dla czesci’ nadwodnej todzi,
chociaz z powodzeniem mozna; zastoso-
wac je dla poszycia pod woda, szcze-
golnie dla todzi sportowych. Daja one
powierzchnie stosunkowo gtadka. Olej-
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Wytrzym. Ciezar
na $cin. wiasciwy
UWAGI
Ks gamma
kg/cm2 kg/dm3
2,6 *) chroni¢ przed
**) kwasami.
7'2 *;kca
7,5
6,9 *) pod uderzeniem
7,20 **) odpada.
8,9 *) wytrzymata na
wilgo¢.
8,55 *) odporny na
**) wilgoé
11,25 *) dla rur wod-
11,37 **. nych
2500 7,85 mato odporna na
wode morska
4300 7,87
1700
2590 7,25 na niektére czesci
i balast
2700 7,85 na niektore czesci
4300 i balast
ne farby wuzywa sie do powlekania

drzewa wystawionego na dziatanie wil-
gosi i stonca. Dla konstrukcji metalo-
wych uzywa sie farb zawierajagcych
zwigzki metaliczne; na te mozna po-
wlekac farby olejne lub lakiery.

Aby farby spetniaty nalezycie swoje
zadanie, nalezy odmalowywanie prze-
prowadzié odpowiednio starannie,
przedewszystkiem powierzchnie majaca
by¢ pomalowana nalezy oczyscic z
wszelkich ciat organicznych; najlepiej
za pomocg opitek zelaznych i szklan-
nych. Drzewo, aby nie za wiele spo-
trzebowac¢ farby, trzeba napusci¢ po-
kostem. Samo odmalowywanie dobrze
iest uskutecznia¢ kilkakrotnie cienko,
przez co otrzymuje sie powierzchnie
rbwnomiernie powleczona i gtadka, a
powloka jest wiecei elastyczna i wy-
trwata. Powlekanie todzi farbami, a
przedewszystkiem lakierami trzeba
przeprowadzaé w miejscu mozliwie
suchem.
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Literatura sportowa.

Mariusz Zaruski. Na pokfadzie ,,Wi-
tezia“. Opis trzeciej podrdzy yachtu
Y. K P. ,Witezia“, pidra gen. rez. M.
Zaruskiego ukazat sie obecnie w osob-
nem wydaniu Y. K. P. jako bogato ilu-
strowana broszura. Opis autora, bar-
wny i zywy, ciekawie bytoby poré-
wnac¢ z niemicckiemi opisami podrozy
tein yachtem réwniez do Szwecji, dru-
kowanemi w czasopisSmie ,Die Yacht“.
Yacht nazywatl sie wdwczas ,Gode
Wind“, Oktadka broszury, artystycznie
wykonana w szwedzkiej dwubarwie
przez A. Aleksandrowicza oraz liczne
rysunki S. Bobinskiego stwarzaja piekne
tlo doi tej podrozy, potraktowanej prziez
autora z mitym' sportowym humorem.
Zalecamy ja uwadze naszych czytelni-
kow.

Nowe ksigzki.

Perrin. Tablice nautyczne. Wydl
8-me. Paryz 1927. Ukazanie sie w 0s-
mym wydaniu tych pozytecznych tablic,
przeznaczonych dla skrdcenia obliczen

nautycznych, $wiadczy o wielkiej ich
praktycznosci. Do tablic dodane sa
wyczerpujgce objasnienia, stanowigce

prawdziwy i znakomicie utozony pod-
recznik astronomicznej nawigacji w jej
poszczegdlnych problemach.

Martin. Podrecznik handlowego pra-
wa morskiego. Wyd. 6-e. Paryz 1924
Adwokat J. Martin jest wybitnym zna-
wca prawa morskiego we Francji. Prof.
Guernier w przedmowie do pracy Mar-
tina podkresla oryginalnos¢ i gtebokosc
jego ksiagzki. Odznacza sie ona zresztg
wielka przejrzystoscig i systematycz-

noscig. Oto spis rozdziatéw: 1. Prawo
miedzynarodowe morskie. Il. Prawo ad-
ministracyjne morskie. Ill. O okretach.

IV. O osobach w prawie morskiem. V.
O marynarzach. VI. O kapitanie. VII. O
umowie z zatoga. VIII. O aktach praw-
nych wynikajgcych z eksploatacji okre-
tu. IX. O wierzycielach okretowych. X.
Ustawy rybotéwcze. XI. O premjach
marynarce handlowej i o kredycie mor-
skim. Wyczerpujacy skorowidz alfabe-
tyczny utatwia korzystanie z tego
dzieta.

Z prasy.

Zeszyt marcowy ,,The Polish Eco-
nomist“ przynosi tre$¢ bogata i intere-
sujgca. Gorgco zalecamy numer ten dc
informacji obcokrajowcéw o Polsce.
Pomijajac wtasciwe oSwietlenie spra-
wy zerwania rokowan o traktat handlo-
wy z Niemcami, numer zawiera znako-
mite mapki i Kkilkadziesiat zdjeé¢ foto-
graficznych, ilustrujgcych wojenne znisz-
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czenie Polski. Niejeden z rodakéw z
pozytkiem obejrzy obrazy zniszczenia
przemystu, komunikacyi i budownictwa
prywatnego w kraju, uprzytamniajgc
schie, ze i nam sie nalezy jaka$ stuszna
pomoc, — précz tych ktérzy wojne prze-
grali, lecz sa nietknieci i otrzymujg kre-
dyt oraz tych co sa zniszczeni, lecz o-
trzymali chociaz jakie$ rekompensaty
tytutem wygranej. Brak kapitatu inwe-
stycyjnego i obrotowego nic zniecheca
jednak wolnych obywateli Rzeczypo-
spolitej, ktorzy zbiorowym wysitkiem
szybko odbudowujg zniszczony kraj.
Oby zagranica, — na jej whasna ko-
rzy$¢, umiata oceni¢ sity twdrcze Rzpl.
Polskiej! Wydawnictwo ,The Polish
Economist” jest jednym z dobrze obmy-
$lanych $rodkéw Kku rozproszeniu do-
tychczasowej ignorancji w sprawach
polskich w krajach jezyka angielskiego.

»Battyk®“. W siddma rocznice odzy-
skania Battyku okr. oddz. warszawski
L. M. i R. wydal zeszyt — jednodniow-

ke o treSci rozmaitej i interesujacej.
Wyrdznia sie szczeg6lnie literacka tresé¢
zeszytu — poezja morza, ktéra wyraz-

nie sie u nas rozwijal

Nr. 2 miesiecznika L. M. i R. ,,Mo-
rze* (luty) wyszedt i zawiera tresé na-
stepujacg: W si6édma rocznice objecia
dostepu do morza. — Julian Rummel
Walka o Battyk. Uroczyste posSwiece-
nie okretéw handlowych. — Pierwsze w
Polsce starostwo morskie. — Prof. dr.
M. Siedlecki. Miedzynarodowa rada dla
badan morza i jej dziatalno$¢. — Ss.
Frankowski. Podr6z ksiecia de Conti
do Polski. todzig z Poznania na Bal-
tyk. — Tadeusz Stecki. Z dziennika ma-

rynarza. — Jb6zef Boreyko. Jak po-
wstata maryn. wojenna w odrodzonej
ojczyznie. Oficerska szkota marynarki

wojennej. Kronika obca. Kronika gdyn-
ska. Kronika. Polski przemyst budowy
statkow. Dziat oficjalny L. M. i R.

Hasz wywo0z | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
z gl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
~“motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
?aga (berlinka) morska! mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niemi
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— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —

Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.)) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg fadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywdz polskiego wagla przez
port gdynski.
(od 3—9 marca}.

7 mar.: gd. par. Mottlau 430 do Hol-
back (PAM), szw. par. Gota 674 do Mal-
mé (PAM), poi. par. Torun 1122 do
Goteborga (Zegluga Polska).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
5179 ton wegla.

Wywdéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 3—9 marca).

8 mar.: fr. par. Chateau Latour S25
do Gdanska (Worms).

Statek powyzszy wywi6zt 448 ton
desek.

Wywéz polskiego wagla przez
port gdynski.
(od 3—9 marca).

3 mar.: szw. par. Amazone 372 do
Goteborga (Bg), szw. p*ir. Foga 1001 t.
do Helsingborga (Rhd), poi. hol. Goérnik
z licht. Benek 369 i niem. licht. D. W.
701 (382) do Stege (Wista—Battyk),
niem. zagl. zi mot. Peter 306 doi Malmo
z koksem (Bg), niem. zagl. z mot. Anna
60 do Nax6 (Gw), szw. par. Ragnar 430
t. do Oslo (Bg).

4 mar.: szw. par. Hannah 271 do
Malmé (Pol. Ck.), szw. par. Caring 518
do Ystadu (B i S), niem. par. Hedwig
Fischer 1151 do Murmanska (Bg), niem.
zagl. z mot. Stade 95 do Helsing6ru
(Bg), szw. par. Gudrun 483 do Ystadu
(Pol. sk.), szw. par. Gotem 251 do
Szczecina (Pol. Sk.),

5 mar.: szw. par. Ellen 948 do Lim-
hamnu (B i S), szw. par. Artus 1255 do
Gefle (B i S), szw. par. Asta 1089 t. do
Goteborga (Pol. Sk.). fr. par. Nicolas
Jean 1182 do Boulogne (Morris).

6 mar.: niem. par. Anna Blumenfeld
1465 do Sztokholmu -(B i S), dun. par.
Nordhild 557 do Kopenhagi (D —S).
dun. par. Borghild 461 do Kopenhagi
(D —S). szw. par. Felicja 687 do Kor-
soru (Rhd), szw. par. Anna 714 do Mal-
moé (Pol. Sk,), dun. par. Dannervicke
649 do Oslo (Shaw).

7 mar.: szw. par. Maerta 203 do Kor-
séru (B i S), lot. par. Kandawa 1170
do Lipawy (D —S), szw. par. Magnar
648 do Sztokholmu (Bg), szw. mot. Chn-
bria 319 do Malmé (Pol. Sk.), dun. par.
Bothal 1223 do Kopenhagi (Rhd), est.
zagl. z mot. Harjumaa 371 do Aarhus
(Befr. Ges.).

8 mar.: szw. par. Sten Stare 524 do
Malmo (Pol. Sk.), gd. par. Balticum 364
do Kopenhagi z koksem (B i S), niem.
par. Ingrid Sturm 1001 do Murmarnska
(Bg), szw. hol. Holger z licht. Balista
111 473 do Karlskrony (Bg), poi. hol. Ry-
bak z licht. Bronek 373 i Bartek 373 do
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Aarhus (Wista—Baltyk), niem. par.
Glickauf 1083 do Odense (Rhd), szw.
par. Syerker 334 do Simrishamnu (Rhd).

9 mar.: szw. par. lvar 714 do Kor-
soru (B i S), szw. par. Ran 930 do
Norrkop-ingu (Pol. Sk.), niem. par. Hoch-
see 755 do Rouen (Rhd), niera, par.
Sturmsee 719 do Rouen (Rhd), dun. zagl.

zi mot. Dronning Tyra 376 do Kjoge
(Bg). niem. zagl. z mot. Hans 180 do
Ystadu z koksem (Bg), szw. par. Inga

715 do'Helsingtiorga (B i S), niem. hol.
Gladiator z poi. licht. Alek 361 i niem.
licht. Walter 29? do Sztokholmu {Wi-
sta-Baltyk). gd par. Harmfionia 658 do
Nykdpingu (B i S), szw. par. Lydia 546
do Goteborga (B i, S).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
67 600 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 3—9 marca).

3 mr.: niem. par. Aifheim 2 198 do
Calais (Moris), dun. par. Scandia 1092
do Hull (Bg), niem. par. Elsfleth 507 do
Tynedocku (Bg). niem. par. Diana 725
do Westhartlepoolu (D —S).

4 mar.: fsk. par. Smut 982 do Pre-
stonu (Bornhold), niem.. par. Renate 508
do Grlmsby 1{ —9).

mar.:” fr. nar. Caudebec 796 do
Dunkerkl (Worms), szw. zagl. z not.
Rino 326 do SouthamDtonu (Bg), niem.
par. Edmund Halin 722 do Rotterdamu
(Wolff), dun. par. Holland. 720 do Lon-
dynu (Bg), niem. par. Anni Ahrens 554
do Sharpnessu (Shaw), szw. par. Moll6-
sund 135 do Sztokholmu z drz. i tow.
(Thor Hals).

6 mar.: norw. par.
do Kopenhagi z drz.

7 mar.: dun. par.
Hull (Ba), niem. zagl.
do Ostendy z dpz. i zel. (Bg).

8 mar.: dun. par. Kattholm 887 do
Manchesteru (Rhd), niem. par. Wiborg
350 do Gravelines (Lcz), niem. par. El-
bing 1l 340 do Ruhrortu (Pwe), szw. par

Roald jarl
i tow. (B i S).
Belgien 1174 do
z mot. Greta 93

811

Blanche 210 do Sztokholmu z drz. i
wgl. (Thor Hals).
9 mar.: niem. par. Marta 356 do

Southamptonu (B i S). niem. par. Phy-
la 727 do Gandawy (B i S), ang. par.
Majorca 589 do Leith z drz. i tow. (Rhd),
est. par. Kajak 2001 do Hull (D —YS),
niem. par. Elbe 737 do Newcastle (D —
S), dun. par. Hafnia 900 do Londynu
(B i S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
"6 500 m 3 drzewa.

Wywoéz polskiego zboza przez
port gdanski.
(od 3—9 marca).

3 mar.: lot. zagl. z mot. Willi 151 do
Sandefjiordu (Gw). ’

Wywo6z polskiego cukru przez
port gdanski.
(od 3—9 marca).

N4 mar.: szw. mot.AJosef Bergerdorff
366 do Sztokholmu (Bg).
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5 mar.: szw. mot. Larus 448 do
Landskrony (B i S), szw. mot. Gallus

223 do Landskrony (B iS).
szw, mot. Alca 290 do Lands-

8 mar.:
krony (Pol Sk.).
9 mar.: niem. par. Wotan 1396 do

Rotterdamu (D — S).
Statki powyzsze wywiozty tagcznie
5200 ton cukru.
Ww6z rud i mineratéw przez port
gdanski.
(od 3—9 marca).

4 mar.: szw. zagl. z mot. Lisbet 221
z Kopenhagi z zelastwem, szw. par.
Gunhild 354 z Esbjergu z zelastwem,
dun. zagl. Altea 63 z Marstaliu z zela-
stwem (Gw), dun. zagl. Maagen 642 z
Odense z zelastwem (BQ).

5 mar.: dun. zagl. z mot. Sarten 73
z Odense zlzelastwem (Bg), hld. zagl.
Johanne de Velde 233 z Albo-rga z na-
wozem sztucznym (Bg), gd. par. Etzel
592 z Ostendy z saletra chilijska (B iS).

6 marca.: niem. par. Bavaria 553 z
Kolonii z zelazem (Wolff), gd. par, Ma-
rie Siedler 221 z Antwerpii z zelazem
(Rhd), norw. par. Trudvang 530 z Sta-
vangeru z zelastwem (Bg), niem. hol.
Minna Schupp z licht. Mathias j561 z
Bremerhaven z zelastwem (Gw), niem.
zagl. z mot. Aldebaran 54 z Aarhus z
zelastwem (Bg).

7 mar.: niem. zagl. z mot. Kéthe
Jdlirgensen z Esbjergu z zelastwem, szw.
zagl. z mot. Wandia 88 z Karlshamnu z
zelastwem (Bg).

8 mar.: niem. par. Eider 698 z Ant-
werpji z zelastwem (Pwe), dun. zagl. z
mot. Elli 70 z Kopenhagi z zelastwem,
dun. zagl. z mot. Henry 57 z Sodnder-
borga z zelastweem (Bg), niem. par.
Georg Zelek 798 z ruda (B i S), dun.
borga z Zzelastwem (Ba), niem. par.
stwem (Bg), hld. zagl. Trio 99 z Kopen-
hagi z zelastwem, duf'. zagl. z mot. Min-
de 60 z Odense z zelastwem (Gw).

9 mar.: niem. hol. Hans Otto Schupp
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z licht. Helene 568 z Bremerhaven z ze-
lastwem (Gw), niem. hol. Luise Schupp
z licht. Unterweser XIX 709 z Lemver-
den z zelastwem (Gw). ;.S ..,

Statki powyzsze przywiozly tacinie
5500 ton subst. mineralnych.

Wyszedt z druku praktyczny m
i dogodny w uzyciu

lalar: leSny
t 1921

pod ty+u+em

DARZ BOR*

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu
szonkowego, oprocz
kalendarzowej cze$ci, zawiera
wszelkie dla lesnika i mysli-
wego niezbedne wskazdwki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptéciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 at oproécz
kosztow przesyiki.

— Zamoéwienia przyjmuje —

Administracja ,,Przsgladu Le-

MM i Rynku Drzewnego*
Poznan - Wielkie Garbary 20.

kie-
ogéblno

asarais*00BaB asaf2aaakK ziisa

" PORT MORSKI |

[ECZDf TCZE

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei
na lichtugi morskie i odwrotnie.

Dostepny dla lichtuMo 800 ton noSnosci,

o zagtebieniu do 3,2 metra.

Przystanie prywatne z bocznicami Kolejowemu

3 Najwiekszy przymorski wezet kolejowy.

Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe.

Odleglos¢ kolejowa od Warszawy 362 km., G. Slaska 600 km., Poznania 262 km.



72. ZEGLARZ POLSK.I
Wodostany Wisty.
jOarzcc 4 5 6 7 8 9 10 i
Krakéw + 26 + 4 . 51 - 82 - 94 - 86 - 94
Zawichost 305 317 335 320 275 259 257
Warszawa 364 384 376 381 396 385 354
Ptock 245 289 314 318 320 332 333
Torunh 193 339 406 439 443 442 454
Fordon 156 296 376 411 426 425 430
Tczew 68 124 270 368 418 448 454
Ujscie (Schiewenh.) 236 238 236 236 238 248 248
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linjl pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdynl_ . Z Gdynl Towarzystwo
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data| skad dokad data ¢
8. 3. z Le Havre do Le Havre 9. 3. S.S. Pologne Cie Generale
23. 3. » » » n 24. 3. » Transatlantique
9. 4. n » 10. 4. » n
4. 5. » » » » 5. 5. n w
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Do Gdanska Z Gdanska
zawmiagt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad | data g
13. 3. z Nowego Jorku mdo Nowego Jorku 22. 3. Estonia Balt. America Line
3..4. . Nowego Jorku » » 12. 4. Lituania
24. 4. » » 3. 5. Estonia .
14. 3. , Londynu K+ajpedy|L|pawy 15. 3.  Baltannic United Balt. Corp.
18. 3. | . Lipawy » Londynu 18. 3. >

Mttlsiracja |eolarza Pois

lica Hallera 17

Tczew,

»

gr

wysyta nastepujace wydawnictwa :

J, Klejnot-Turski.
Dokumenty morskiego prawa handl.
Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr.
Wojtkiewicz,
Wista Pomorska. Warszawa 1926

M

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorsklego Gdansk 1924

Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |

Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-witoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna

pojedyncze tomy, bogato ilustrowane *

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi,

rys. 526 str. 1926

Podrecznik manewrowania. 392 rys 622 str. 1926

De Balincourt i franc, sztab morski.
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys.

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923

Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384

B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923

J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw
340 ryc. 512 str. 1923

St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni 1924

Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej.

Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.

0,80
Gdansk 1924 1,20
Tczew 1926 0,80
inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00
. 2.00
4.00
........................................................... 78.00
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

32.00
.......................................................... 3.50

106
.................................................................... 13.00
20.50

Floty wojenne wszystkich panstw na rok
i fotogr. 733 str. 12.50
10.50
str. 1926 8.00
4.50

i maszyn statkéw handlowych.

4,90
364 str. 1922. 8,70
11,00
1927. 6,50

V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me

Za zaliczkg 70 gr drozej. -
Redaktor Jozef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*,
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Wszystkie ceny rozumlejq su; iprzesy’:ka,
Odbito w drukarni

Nr. 10 <166) 1927 r.

«<MMMMMMHMNMMMM>»
i Gdanshu ze®@ IE S e

w kawiarniach:
»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAt GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wiasne Skiady:
Pfefferstadt 1.

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm..

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

zeglarza rolshiego |

1927/28
ukaze sie w tych dniach il
(catkowicie nowe opracowanie naszej |H
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi Jg
tablicami, planami portéw, rysunka- tu
mi wszystkich statkéw polskich, ta- |
blicami weztéw morskich i koloro- |j]
wa tablicg flag sygnatowych. X
Tres¢: 1S

Kalendarjum. Dane astronomiczne i Bl
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod Zzaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

Cena 4 zit.

Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto . O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 2,50 zt.

.Pielgrzyma* w Pelplinie.



