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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
Wieksze i

wtérne ogtoszenia 30°/o znizki.
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto :
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty iartykuly umieszczone w pi-
$Smie sg pfatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 12 z} rocznie, 6 zt
potrocznie, 3 zt kwartalnie, ktdre
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*}

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, inz.
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Statki dla lInji Srodziemno-
morskiej.

Motorowce czy parowce?

W poprzednim numerze przedstawi-
liSmy powody, dla ktérych projekt Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego linii okre-
towei  Gdarisk—Gdynia—Konstantyno-
pol z zawijaniem do licznych poirtow. w
szczegO6lnosci Bliskiego Wschodu, obec-
nie ma donioste znaczenie. Postawic
wypada kwestie zasadnicza poruszania,
czyli napedu statkéw na tei linii, oraa
zwigzana z nia kwestie zamowieA na
cztery, a w dalszym planie nawet osiem
statkow.

Gdy chodzito o statki pierwotnego
projektu, z przed roku. majace kurso-
wac do. portow zachodniej cze$ci morza
Srédziemnego, przewaznie ztadunkiem
masowym i po masowy #tadunek, wi-
doczna byta cala niepraktyczno$¢ mo-
torowcow' na tej krotkiej i w diuzej mie-
rze opartej na chwilowej koniunkturze
linii. — Zwolennicy linii uporczywie
bronili wta$nie zastosowania motorow-
cow. wobec czego mozna byto odnies¢
wrazenie, ze kwestja systemu porusza-
nia, — parowego czy tez motorowego,
jest osia catego zagadnienia. W rze-
czywistosci zadne liniowce (wielopo-
ktadowce) nie mogty sie wéwczas zna-
les¢ na polskiej linii $rédziemnomor-
skiej. wobec czego sprawa ta wogolle
upadla, Qbecnie jest -inny projekt linji
— dalszej, okreznej, z zawijaniem po
drodze, z pizewozehiem mieszanego fa-

state

The Polish Sailor

TYGODNIOWY
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dunku, oraz z kalkulacja linii na dtugie
lata. Linja wiasna na Bliski Wschéd, z
moznoscig zawijania po drodze do por-
tow jedenastu panstw — to potezny
czynnik w rozwoju naszego wiasnego
handlu morskiego. — Nalezy wiec w
zastosowaniu do programu rozwoju ta-
boru okretowego tej linji okaza¢ mysl
jaknajpraktyczniejsza. najszersza i naj-
dalej siegajacg naprzod.

Gioéwna zaleta motorowcdw na lin-
iach regularnej zeglugi towarowej, lub
towarowo-pasazerskiej jest ich wieksza
Srednia ekonomiczna szybko$¢ w sto-
sunku do parowcOw, oszczedno$¢ miej-
sca (ropa! w podwd.inem dnie), zmniej-
szona ilos¢ zatogi, lepsza kontrola zu-
zycia paliwa a w nasziym specjalnym
wypadku mozno$¢ w wiekszym stop-
niu, anizeli przy weglu oprze¢ sie na
paliwie krajowem, tracac przy tem mniej
na zmniejszeniu tadownosci, a mogac go
nawet nabra¢ przy odiezdzie na cala
podréz.

Wada motorowcdw jest ich koszto-
wnos$¢ w nabyciu, iak rowniez wieksze
koszta drogowe. Na okreznej linji nie-
dogodnosci i straty na bunkrowaniu
(np. w nocy) nieco zmniejszaia roznice
eksploatacyjna. Nie moga jej jednak by-
najmniej wyréwna¢, gdyz zatloga ma-
szynowa motorowca iest kosztowna i
nietatwo moze by¢ odpowiednio do-
brana, oraz zastapiona inna, w razie
potrzeby. — Jako argumenty najsilniej
przemawiajace za zastosowaniem cho-
ciazby czesciowem motorowcow na
projektowanej linii $rédziemnomorskiej
mozna uwaza¢ ich wieksza Szybkosé

mor. A. Ciechanowski, ***

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
6. zt,
zagranica 6 zt, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny,

zagranicg 11 zi; Pdtrocznie w kraju 3 zi,
Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zh, potrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogo6lnego zbioru  Nr. 167

ekonomicznej jazdy i wieksze unieza-
leznienie sie od zagranicy pod wzgle-
dem paliwa, anizeli na parowcach sto-
sujgcych wegiel. Parowce towarowe,
stosujagce pod kottami paliwo' ptynne na
wodach europejskich bytyby za koszto-
wne, wiec w rachube nie wchodza.

Ze dla linii naszej $rédziemnomor-
skiej szybkos$¢ wieksza o 124. wezta jest
bardzo pozadana, wynika juz z samej
konfiguracji drogi, gdyz transport o-
krezny morski tej linji konkuruje z krot-
sza wielokrotnie droga ladowa. Faktycz-
nie jednak konkuruje sie nietyle z ko-
lejami, ile sie odbywa konkurencja po-
miedzy poszczegOlnemi linjami okreto-
mi co do taniosci, doktadnosci, dogo-
dnosci i szybkosci dostawy.

Z powyzszych wzgledéw nie bytoby
wskazane odmawia¢ sie zupeilnie od
stosowania motorowcdw na linii Bli-
skiego Wschodu, to pewne. Z drugiej
strony za$ dazenie do zaopatrzenia tej
linji projektowanej w same motorowce
uwaza¢ mozna bezwarunkowo @ za
przedwczesne. Tylko dosSwiadczenie ze
stopniowo wprowadzanemi  statkami
motorowemi na tej linji moze doprowa-
dzi¢ do ich przewagi w tych podré-
zach. Zamowienie wszystkich statkow
nowych dla tei linii jako statkéw z. po-
ruszaniem motorowem bytoby ekspery-
mentem wysoce niebezpiecznym. Naj-
lepiej eksperymentujg w warunkach eu-
ropejskich z motorowcami linje juz ob-
stugiwane przy pomocy parowcow.
My tez musimy sie znales¢ w tem poto-
zeniu; jednak zamdéwienie natychmia-
stowe czterech motorowcéw jako wa-
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runek otrzymania do natychmiastowej
eksploatacji trzech parowcow (propozy-
cja Lloydu Triestino Bankowi Goso.
Krajowego) prowadzitoby do nadmier-
nego angazowania sie w kierunku mo-
torowcow, nieuzasadnionego dotych-
czasowym przykiadem innych $rod-
ziemnomorskich-p6tnocnoeuropejskich li-
nij. Na tym szlaku niema jeszcze pola
dla tak wytgcznego stosowania moto-
rowcéw, chociaz moze juz jest pole dla
szczeSliwych doswiadczen z tym sy-
stemem poruszania.

Dlatego sadzimy, ze przy programie
obliczonym na budowre czterech stat-
kéw jeden mogtby byé motorowcem,
przy programie obejmujacym 6 do 8
statkbw dwa miatyby otrzymaé moto-
ry spalinowe.

Sprawe wykonania budowy przeno7
simy do nastepnego numeru.

Wiadomosci handlowe.

Kalkulacja cen cif.

Sprzedaz cif jest podstawa rozwoju
witasnego handlu morskiego, a co za tein
idzie, tez i przewozow pod wiasna
bandera. Zamiast sprzedazy partii to-
waru w miejscu produkcji, lub w porcie
eksportowym, zazwyczaj fob, free on
board, to znaczy z dostawa na pokiad
statku morskiego, zaleca sie ze wszech
miar sprzedaz cif — port przeznacze-
nia. Cif, skrot angielski (cost insurance,
freight) albo caf, skrot francuski (cooit,
assurance, fret) oznacza, iz cena towaru
z sygnatifra cif zawiera w sobie jak cene
samego towaru, tak tez frachtu i ubez-
pieczenia az do portu przeznaczenia,
ktdry jest przy tem wymieniony. Np. ce-
na partii jakiego$ towaru pochodzenia
polskiego cif Buenos Aires oznacza ce-
ne jego v/ Buenos Aires, z wigczeniem
frachtu morskiego jasekuracji morskiej.

W wiekszosci wypadkéw sprzedaz
cif — port zamorski jest korzystniej-
sza dla wysytajagcego anizeli sprzedaz
fob — port wysyiki, lub tembardziei w
miejscu.

Najczesciei jednak, na skutek nie-
znajomosci warunk6w i kosztéw prze-
woz6éw morskich, sprzedaiacy rezy-
gnuje ze sprzedazy cif i korzysci ktére
ona daje.

Zagraniczne pisma handlowe Uze-
glugowe daia kalkulacje cif dia
rozmaitych towaréw, azeby zachecit:
wiasny przemyst i handel do samo-
dzielnego eksportu. Tembardziei wska-
zane to jest u nas. gdyz handel na?.
cif znajduje sie w powijakach. Dla przy-
ktadu podajemy gtowne pozycje kalkula-
cji sprzedazy cif do jednego z porto’
Brazylii wyrobdw opakowanych w
skrzyniach.

1 Przew6z od wytwdrni do stacji
kolei, wzgl. przystani rzecznej. Zazwy-
czaj odbywa sie samochodem ciezaro-
wym lub kornmi. Nalezy dok}adnie ob-
liczy¢ S$rednia ze statych przewozow,
od tony.

2. Fracht kolejowy, stacja nadaw-
cza — port (Gdynia, Gdansk, Tczew):
zwaza¢ nalezy na nizsze taryfy wyja-
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tkowe do portéw powyzszych dla nie-
ktérych towaréw. Fracht wodny* dzi$
jest w stosunku do normalnej taryfy
kolejowej w klasie taryf Il do 50 %
tanszy, w klasie IV do 45 % tanszy, w
klasie taryf V do 33 % tanszy, w kla-
sie Vi de 30 % tanszy, w klasie taryf
VIl do 24 % tanszy.-Najwieksze rézni-
ce na korzysé drogi wodnej wystepuja,
na wiekszych odlegtosciach, np. War-
szawa — Gdansk, lub  Warszawa- -
Tczew. Przy mniejszych odlegtosciach
réznica zmniejsza sie nieznacznie. Do
stawek przewozowych wodnych do
Gdanska dolicza sie | guld. od tony ty-
tutem optat gdanskich.

2a. W wypadku tamanego .frachtu
kolejowo-wodnego, z przetadunkiem z
kolei na statek rzeczny, koszt przeta-
dunku kolejowo-wodnego, ktéry najle-
piej oblicza¢ za 100 kg., a ktéry za te
ilos¢ wynosi¢ musi 0,30—0.60 zl. Wo-
bec niktego rozwoju punktéw przetadun-
kowych z kolei na wode i odwrotnie,
pozostajgcego w zwigzku z odrebna
administracja kolei 1 drég wodnych,
wypadek frachtu tamanego malo jesz-
cze wchodzi w rachube.

3. Przetadunek portowy (Gdansk,
Gdynia, Tczew.).

Optaty za przetadunek (przystanio-
wy).
y)4. Portowe koszta spedycyjne.

a) Prowizja spedycyjna, od 100 Kg.
liczona;
b) Wystawienie faktury konsularnej;

Nasza kronika

Ozywiony ruch w Gdyni. 2 Parowce
polskie w porcie. W porcie panuje ruch
bardzo intensywny. Laduje wegiel pieé
statkbw morskich (trzy na wewnetrzr-
ne.i stronie i 2 na zewnetrznej) i gdyby
nie draga, ktora refuluje tuz przy Scia-
nie wewnetrznej molo, tadowatoby je-
dnocze$nie 6 statkbw. Z kranéw mo-
stowych tylko jeden czynny, gdyz dla
drugiego braknie energii elektrycznej.
Uruchomienie za miesigc wiasnej elek-
trowni portowej zmieni ten stan.
Wrod statkow tadujacych wegiel znaj-
duje sie tez ,Krakow*, ktéry niebawem
odptynie do Szwecji. Na redzie stoi
»rorun“, dla ktérego jeszcze niema
miejsca, i duza lichtuga morska, ocze-
kujacg réwniez moznosci tadowania.

Z portu gdynskiego. Gdynia 22. 3.
Wczoraj odszedt stad wieczorem paro-
wiec Torun z tadunkiem wegla do Ko-
penhagi. Pozostaia w porcie trzy stat-
ki, ktore taduia wegiel. Zewnetrzne
miejsca obecnie nie sa zaiete. Biezacy
tydzien wykaze zndw wysokie liczby
przetadunku, chociaz do czasu urucho-
mienia portowej elektrowni. ktora zape-
wni energje dla dZzwigéw, nie mozna
liczy¢é na znaczne podniesienie przeta-
dunku.

—e
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¢) Wystawienie konosamentow ipor-
torja.

5. Koszta konsularne.

a) Optata konsularna za legalizacje
faktury. Do- Brazylii liczona jest
stawka 4 milreis do warto$ci fak-
tury 200 funtéw, nastepnie pod-
wyzki za kazde 100 funtéw, po !
milreis.

b) Oplata konsularna za legalizacje
konosamentow 8 szylingow.

6. Fracht morski Gdansk, lub Gdy-
nia-port brazylijski za mieszany fadu-
nek, wedtug objetosci, po 75 szyi. za
metr sze$¢, wiecej 10 % Primage.

7. Ubezpieczenie od miejsca wysyt-
ki az do przystani brazylijskiej, woine
od 3 % szkody, wiacznie niebezpieczen-
stwa min i torped, jak réwniez rozru-
chéw. rabunku, politycznych zamieszek

— X %
Od niebezpieczenstw woj-
ny i obtozenia aresztem — Tu; %
Od rozbicia, ztamania i
obtozenia aresztem — 3 %
Sktadowe ubezpieczenie — V8 %
razem od wartosci towaru 3 Bk %

Po zsumowaniu wszystkich 7 pozy-
cyj otrzymujemy wartos¢ naszego to-
waru cif port brazylijski. Nalezy u-
wzsflednic %% na kosztach przwozu
za rbznice czasu az do daty ptatnosci,
co zwieksza ogdlna sutne.

Fracht morski jednak moze by¢ niz-
?jzy, co réwniez nalezy mie¢ na wzgle-
Zle.

towa i zeglugowa.

Ruch statkéw ,,Zeglugi Polskiej“.
19-go par. ,,Poznan“ odptynagt z Gdan-
ska do Calais z tadunkiem ok. 700 fa-
thom kopalniakéw. 18-go par. ,Kato-
wice“ odptynat z Gdanska do Calais z
tadunkiem tejze ilosci kopalniakéw. —
Par. , Torun“ odptynat 21-go wieczorem
z Gdyni dio Kopenhagi z tadunkiem 2 700
ton wegla. — Par. ,,Krakow* odptynat
18-go z Gdyni do Sztokholmu =z fad.
2760 ton wegla. — Par. ,Wilno“ po
wyjsciu z doku Stoczni Gdanskiej roz-
pocznie tadowanie 3 tys. load podkia-
déw z przeznaczeniem do Londynu.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu zawineto do portu
8 parowcOow o taczn. tadownosci 7792
t. r. n. w tej liczbie 1 polski, 3 szwedz-
kie. 2 totewskie. 1 francuski. 1 niemiec-
ki. W tej liczbie 7 statkéw proznych;
par. Pologne przywiézt 12 pasazerow
I 18 ton tad. mieszanego. — Odptyneto
w tygodniu 6 parowcow o taczn. tado-

wnosci 6093 t. r. n, w tej liczbie 3
szwedzkie, 1 francuski, 1 totewski, 1
niemiecki. 5 parowcow wywiozto

10286 t. wegla. ,Pologne“ 311 pasaze-
réw i 80 ton desek.

Ruch portu gdanskiego za tydzieh.
W porcie gdanskim panuje ruch ozy-
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wiony, zwitaszcza dotyczy to tadunkow
drzewa, oraz, wesela, wywdz ktorego
bynajmniejlnie maleje. Zawinety w ty-
godniu 122 statki morskie, w tei liczbie
85 parowcéw, 6 motorowcow, 5 holo-
wnikow, 3 lichtusci mor., 21 zaglowcow
z mot.. 2 zaglowce. Wsrod statkow
tych byto préznych 60, z pasazerami i
tow. 5 z mieszanym #tadunkiem 15, z
zelaznemi brykietami 1. z zelastwem
12, z fosfatem 2, z kamieniami 1, z sa-
letra 2, ze stupami tel. 1, ze zbozem 1,
z pszenica 15, ze $ledZmi 6, z samocho-
dami 1. Co do narodowos$ci statkdw na
wejsciu byto: polskich 7, gdanskich 2,
dunskich 23, szwedzkich 35. niemiec-
kich 39. angielskich 5, norweskich 5, to-
tewskich 3, francuskich 2. holenderskich
I. —e Odptyneto w tygodniu 119 stat-
kéw, w tei liczbie 89 parowcéw, 8 mo-
torowcow, 5 holownikéw. 6 lichtug. 8
zaglowcow z mot., 3 zagl. Wérdd stat-
kéw tych byto préznych 16. wych. na
probna podréz 1, z pasaz, i tow. 5 z
miesz. tadunkiem 15, z miesz. lad. i
kofmi 1, z weglem 45. z drutem zel. 1
z cementem 2, ze sola 1, z sola potas.
1, z drzewem 23, z drzewem i drobni-
ca 1 z cukrem 3, ze spirytusem 1, ze
zbozem 1, ze zbozem, cukrem i drobni-
ca 1, z kohmi 1. — Co do narodowosci
statkobw na wyjsciu byto: polskich 8,
gdanskich 6, dunskich 14, szwedzkich
37, niemieckich 36, angielskich 7, nor-
weskich 3, totewskich .2, francuskich 1,
witoskich 1 holenderskich 3. austr. 1

W imporcie wzrasta wcigz dowdz
Sledzi i (zelastwa (ztomu) dla hut krajo-
wych. Wywieziono wegla 69 000 ton,
drzewa 42000 ton. innych towaréw
18 000 ton.

Z oortu tczewskiego. Woda utrzy-
muje sie nadal na wysokim poziomie,
utrudniajgc normalne stosowanie pro-
moéw przetadunkowych. — W porcie
sa obecnie 4 lichtugi. Na nabrzezu Twa
»Wista - Baltyk” odbywaia sie rozlegte
roboty zwiazane z udoskonaleniem
Srodkdw przetadunkowych.

Sonika ,.Zegluga Wista-Baltyk“ o-
gtasza: Spétka poszukuje: 'kapitandw.
1-szych i 2-gich oficerow, mechanikow
i personelu zalogi. Oferty z podaniem
kwalifikacyj, dotychczasowej stuzby i
referencji zgtasza¢ na piSmie pod adre-
sem ,Zegluga W ista-Battyk* Tczew,
Sambora 14.

Ruch statkow ..Zeglugi Wisla-Baltvk*.*
Holownik Orkan z lichtugami morskie-
mi Wacek i Wojtek sa w drodze z
Tczewa do Gandawy (Belgia) z 1290 ton
wegla. Hol. Krakus z lichtugami Edek
i Stefek sa w drodze z Tczewa do Va-
steras (Szwecja). — Hol. Sambor z lich-
tugamil Felek 1 Franek wytadowuje
wegiel w Kjoge i Hobro (Dania). — Hol.
Tyran z lichtugami Bolek 1 Antek ta-
duje 1200 ton rudy w Oxeloesund. Lich-
tuga Tanek zacznie 23-go tadowaé w

ZEGLARZ POLSKII
Gdansku wegiel do Malmoe. Lichtugi
Bartek i Bronek zaczna tadowaé w

Tczewie 24-go. — Lichtugi Benek i za-
frachtowana DW 701 taduja w Tczewie
wegiel do Szwecji. — Lichtuga Jurek

75.

po reparacji jeszcze jest w Kopenhadze.
— Zafracht. holownik Gladiator z lich-
tugami Alek i zafracht. Walter iest w
drodze z Oxeloesundu do Gdariska z
1200 ton rudy zelaznej.
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TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ

ZEGLUGA WISLA

BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

Wiasny tabor morski w ilosci

— Poland.

6 holownikéw morskich i 14 lichtug

morskich o og6lnej nosnosci 10.500 DW.
Wiasne urzadzenia morsko — portowe w Tczewie.

TCZEW, ul. Sambora 14.

Rybotostwo morskie
w styczniu 1927 r.

(Dane urzedowe)

W styczniu 1927 r. ztowiono na pol-
skiem morzu okoto 67 600 kg. ryb, o-
gblnej wartosci ok. 106 250 ztotych, w
czein: szprotow 17000 kg. (I kg. —
0,50 zl), flader 2900 kg. (I kg — 1 zl),
Sledzi 10150 kg. (1 kg. 1.10 zl), tososi
6 725 kg. i1 kg. — 7 z¥), mielnic i troci
1220 kg. (1 kg. — 3 z}), wegorzy 4635
kg. (1 kg. — 2,50 zl), pomuchli 17370
kg. 1 kg. — 0,90 z}), szczupakéw 800
kg. U kg. — 3 z1), okoni 120 kg. (1 kg.
— 1 zh), ptotek 6290 kg (1 kg 0,50
zt) i kurhan6éw 390 kg. (1 kg. — 0,10 z}).

Potowy ryb w styczniu nawet w
poréwnaniu z grudniem 1926 r., co do
zdobyczy bardzo ubogim, zmniejszyty
sie 0 50 %. Jedynie potdw pomuchli i
wegorzy byt cokolwiek lepszy. W por-
cie puckim, przy statkach marynarki
wojennej, ztowiono pod lodem wiekszie
ilosci ptotek. Rybe S$ciggneto tu za-
pewne pozywienie, wyrzucane do wo-
dy ze statkow. Potowy szprotéw prze-
rzucaty sie stale ze wzgledu na zmien-
ne ukazywanie sie tei ryby i trwaly
zwykle jeden lub dwa dni; nie byty ni-
gdy duze i lepsze przy temperaturze
spadajacej nizej zera. Potow tososi ta-
klami uprawiato w styczniu 17 kutréow
z Helu. Wyniki potowoéw byty gorsze,
anizeli w grudniu. Przeszkoda w po-
towach byty silne burze, uniemozliwia-
jace wyplyniecie na morze ciggu 11
dni. W drugiej potowie stycznia poka-
zat sie na morzu drobny l6d. W zwia-
zku z niklemi wynikami potowdéw po-
tozenie gospodarcze rybakéw stale po-
garsza sie i rybacy zmuszeni sa poszu-
kiwa¢ zajecia w zegludze. Dalszym re-
zultatem niktych potowéw jest przy-
wiezienie z Danji do Helu 13000 kg.
zywych pomuchli. Rybe sprzedano® w
Gdansku. Wedzarnie pracowaty po Kil-
ka dni w miesigcu, przerabiaiac prze-

waznie szproty i $ledzie zagranicznego
pochodzenia ,

Ogolne straty rybakéw w narze-
dziach wynoszg w styczniu ok. 2000
ztotych.

Zegluga wewnetrzna.

Terminowa linja towarowa
Warszawa Gdansk.

Zjedn. Warsz. lwo Transp. i Zegl.
Polskiej S. A. rozpoczyna z dniem 1-go
kwietnia zegluge terminowa Warsza-
wa—Gdansk—Warszawa. Rozkiad iest
obliczony przy og6lnem obcigzeniu ho-
lownika tadunkiem na sobie i na jednej
berlince, ktora ciggnie — do 200 ton.
Podr6z Warszawa—Gdansk trwa 151
godz. (w tem 89 godz. postojow), po-
dr6z Gdansk—Warszawa, natomiast 192
godz. (w tem 102 godz. postojow).

Odjazdy z Warszawy co S$rody i
soboty o 4-ej rano, z Gdanska rowniez
co Srody i soboty o 4-ej rano.

Rynek frachtowy.

Sytuacja frachtowa nieco sie polep-
sza. Tonaz otrzymuje zawczasu anga-
zowania do portow zamknietych przez
16d na podstawie klauzuli pierwszej ot-
wartej wody. Ostabia to oczywiscie
nadmiar podazy statkéw u nas. tembar-
dziej. ze oczekuje sie wczesnego otwar-
cia potnocnego Bahtyku i zatoki Fin-
skiej.

Fracht weglowy wynosit 5/6—6 szy-
lingébw do Danii. 6/6—7/6 do Antwerpil i

Za drzewo na wschodni brzeg An-
glji ptacono 36 szylingbw za standard,
do Antwerpii 30 szyi.

b
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| naszych drog
Wodnych,

Traty opuszczaja
stlaze Brayujscia

¢ |
POLSKI PORT GDYNIA
| {|
najmniej] zanurzata» port Battyku ¢
| zawsze dostepny dla najwiekszych okretow. *
llosSC migejsc dla statkow morskich: 6. a

' Zdolnos¢ przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 2500 ton '
masowych tadunkéw na dobe. Fi

| 6 grudnia r. ub. zatadowano po raz pierwszy 2.800 ton wegla na dobe. 0

2 kksny mostowe dla przetadunku wegla i rudy. fi

| Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy: I

holownik ,,Ursus“ o sile maszyn 450 KM. Cl

Wodocigg portowy. Oswietlenie i energja
| elektryczna przy miejscach przetadunkowych. A
1
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Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

tOTWA.

Ruch Dortu Lipawy. W czasie od 16
—28 lutego zawineto do portu Lipawy
18 statkéw o I. tadownosci 9481 ton
rej. netto. Statki te przywiozty tacznie
1047 ton mieszanego ‘fadunku, 2725
ton wegla {w tem 1875 t. polskiego). 451
ton cementu, 350 ton soli i drzewa w
tranzycie. 3 statki weszty pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 19
statkow o tgcznej tadownosci 9 152 ton.
rei. netto. Statki te wywiozty tgcznie
1027 t. miesz. tadunku. 814 stand, drze-
wa, 400 t. zboza. 4 statki wyszty pro-
zne i pod balastem.

Z. S. R. R.

Sowieckie zamdwienia na statki za-
granica. Sowiety przewidywaty zamé-
wienia na 1 1 1927 10 statkow zagra-
nica, a mianowicie dla Czarnego morza
— osobowych parowcéwl dla czarno-
morsko-battyckiej linii towarowych pa-
rowcow. dla oceanu Lodowatego pa-
rowce -osobowo-towarowego, dla dale-
kiego wschodu réwnliiez parowce o0so-
bowo-towarowego. oraz; dla odétnocno-
kotymskiei linii — parowca specialiSs.i
budowy.

Oferty mialy by¢ zbierane od sto-
czni niemiieckich, francuskich, angiel-
skich (i?) i witoskich. Podobno korzyst-
ne oferty nadeszty ze Standw Zjedno-
czonych na kupno motorowca 7 600 nos-
nosci, zbudowanego w r. 1923 i trzech
parowcOw, nadaiacych Sie specjalnie
do przewozu drzewa.

Z EGLARZ P OL S K I

Sprzedaze statkéw w Gdansku, t.
Hansa pisze: Twarzystwo Parowej Ze-
glugi w Swinoujsciu nabyto dla komu-
nikacji Kotobrzeg—Bornholm—Sassnitz
nawpotgotowy. znaidujacy sie na sto-
czni  Klawittra w Gdansku parowiec
dwusrubowy, ktéry ma by¢é wykon-
czony na 1-go maja. Statek ten. zamo-
wiony poczatkowo na rachunek polski
ma pojemno$¢ 600 ton rei. brutto. —
Uwaga! Statek ten nigdy nie byt a-
ni zamoéwiony, ani budowany na polski

[AM biorshi i
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rachunek, lecz byt przeznaczony dla
Turcji. Stocznia Klawittra moze by¢
szczeSliwa ze znalazta dla niego na-
bywcéw na Battyku, gdyz statek iest
obliczony na stosunki klimatyczne mo-
rza Marmara.

2. W dniach ostatnich zostat przez

stocznie Schichau’a w Gdansku sprze-
dany w .sowieckie rece motorowiec
Karin 2443 t. r. netto tadownos$ci, za-
pewne w wykonaniu programu o kto-
rym piszmy dzi$ w innym miejscu.

1zeczih tczeul

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei
na lichtugi morskie i odwrotnie.

Dostepny dlajichtug do 800 ton nosnosci,

o zagtebieniu do 3,2 metra.

Przystanie prywatne z bocznicami kolcjowemi.

Najwiekszy przymorski wezet kolejowy.

Zdolnos¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe.

Odlegosé kolejowa od Warszawy 362 km., G. Slaska 600 km,, Poznania 282 km.

PonrOze morsBle.  Sport zaglowy I motorowy.

Organizacja regat ia%lowych
wszechpolskich.

O ile regaty nie moga by¢ celem
., W sobie i dla siebie*, to jednak sa one
doniostym czynnikiem i bodZzcem roz-
woju sportu zaglowego i motorowego.
Nie mowie tu o sporcie i regatach wio-
Slarzy, tym pieknym sporcie fizycznym
i ty¢h regatach zrozumiatych dla wszy-

stkich i budujacych widowiskiem do-
skonatej i zorganizowanej sprawnosci
fizycznej wiostujagcych zespotow. —

Chodzi wytacznie o sport inicjatywy,
odwagi i umiejetnosci, — sport zeglar-
ski wihasciwy, ktdrym iest wylacznie
sport zaglowy i motorowy.

Regaty zaglowe i motorowe moea,
choé nie powinny, by¢ urzadzane razem.
Wobec stabego rozwoju sportu moto-

rowego u nas wskazanem sie wydaje
taczenie regat wiekszych zaglowych z
motorowemi, — w jednym dniu. Z cza-
sem, miejmy nadzieje, iz nawet wkrotce,
regaty motorowe juz wiecei rozwinie-
tego sportu tego beda szukaly samo-
dzielnosci, wiekszej specjalizacji zainte-
resowania. lepszych warunkéw dla re-
gat, ktérych nie moze da¢ regatowa
symbioza z zaglowcami.
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Jakie nam sg potrzebne regaty.

Nie naleizy chyba dowodzi¢, iz sport
zeglarski nie iest prézna zabawa. Kto
tak mys$li zapewne nie rozumie znacze-
nia zeglugi jako koniecznos$ci zyciowe!
llez to razy w zyciu, w polityce, w woj-
sku, w rodzinie nawet uzywa sie wy-
razéw wskazujacych na mysSlenie ze-
glarskie: zaioga. ster rzadu, nawa pan-
stwowa, jak kapitan na posterunku itd.
Ogét nie uswiadamia sobie wecale jak
silnie nasze zycie jest' przepojone ideo-
logia' zeglarska i jak dalece zeglowanie
na falach zycia nie iest tylko obrazo-
wym zwrotem, lecz odbija na sobie
przez tysiaclecia wpltywoéw narodéw
zeglujacych, przez wyobraznie i trady-
cje gteboka tres¢ prawdziwej zeglugi,
— tej, ktora jest koniecznoS$cig zyciowa,
zeglugi morskie;j.

W oczach szerokich mas iednak ze-
gluga sportowa nie moze uchodzi¢ za
konieczno$é, tecz tylko za zabawe.
Gdyby to byty chociaz olbrzymie okre-
ty 1 jechaty w okre$lonym celu. lecz ta-
kie sobie ptywaiace motyle moga by¢
uwazane najwyzej za rozrywke, a w
najlepszym razie za narzedzie sportu
fizycznego. W tem ostatniem zrozumie-
niu tkwi moze najwieksza szkoda wy-
rzagdzana sportowi zaglowemu: traktuje
sie. bowiem zeglarza sportowego (uni-
kajmy wraz ze snobizmem rodzimym
jego stownika sportowego, gdzie czy-
tamy: ,yachtsman®) iako zblazowanego
wioslarza bawiaceao sie w piotno.

Azeby unikng¢ tego traktowania,
szczegblnie mozliwego na wodach we-
wnetrznych, nalezy okazywac¢ przy
sposobnosci technike zeglarska, nalezy
zeglowa¢ w zespotach, wykonywaé o-
kreslone zadania. — i tu wtasnie naleza
zawody zeglarskie.

Wieksze zawody zeglarskie, miedzy-
klubowe. lub tez dla uczestnikéw z ca-
tego kraju ogélno panstwowe, iako ma-
jace donioste znaczienie, moga sie od-
bywaé¢ tylko w pewnych warunkach.
Nie ulega np. watpliwosci, iz regaty o-
gbélnokrajowe, wszechpolskie dla todzi
sportowych drég. wodnych wewnetrz-
nych nie moga sie stale odbywac na je-
ziorze potozonem nad sama granica
panstwa. — .Tako miejsce dla regat we-
wnetrznych najlepiej sie nadaje Goplo.
ze wzgledu na gteboka tradycje naro-
dowa i kulturalno-historyczna. zwiaza-
r.a z tem jeziorem, ze wzgledu na poto-
zenie blizsze centrum kraju.'" wielko$é
jeziora wreszcie, co najwazniejsze, ze
wzgledu na potrzebe zwrdcenia nawet i
w ten spos6b uwagi og6tu na budlowe
kanatu Gopto—Warta, ktéry iak wiado-
mo bedzie stanowit ogniwo przysziego
kanatu G. Slagsk—Gopto. tgczacego Za-
gtebie z portami morskiemi.

(Dokonczenie nastgpi).

. Klejnot - Turski.

Z EGLARZ POLSKI.
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otwarty bedzie
obszerny Siaty dziat

Hasz wywoOz i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéow : par. — parowiec
z gl. — zaglowiec,zagl. z mot. — zaglowiec
tumotorem, hol. = holownik, licht. — lich-
zaga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski,
— dunski, est. — estonski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkéw, w
tonach netto (1 tona *—2,83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
(od 10— 16 marca).

10 mar.: szw. par. Ethel 908 do
Sztokholmu (P. A. M.).

11 mar.: niem. par. Dione 658 do
Gdteborga (Bg).

12 mar.: szw. par. Convallaria 1169
do Gandawy (Bg).

13 mar.: fot. par. Abava 865 do Ry-
gi (Bg).

15 mar.: szw. par. Heros 652 do
Oslo (PAM).

Statki powyzsze wywiozlty facznie
10286 ton wesla.

dun*,
fr. — francuski,'l

Nr. 11 (167) 1927 r.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(od 10— 16 marea\

10 mar.: dun. par. Aard 838 do Ko-
penhagi (Art), szw. par. Ture 295 do
Sdlvesborga (8 i S). niem. par. Gerda
693 do Fredirikshavnu (Bg), szw. zagl.
z mot. Cab 99 do Limhamnu (Gw), szw..
par. .uno 620 do Goteborga (Scand.
Levante L.), pol. hol. Krakus z licht,
fanek 633 do Ystadu (Wista-Battyk),
fot. par. Gauia 895 do Linawy (Bg).
szw. par. Kullen 276 do Helsing6ru (B
i S), szw. par. Gustaf Wasa 978 do
Malmé (B i S).

11 mar.: niem. par.
Randersu (Pwe), tot. par. Kurland .428'
do Nakskovu (Bg), tot, par. Laimons
198 do Kopenhagi (Pwe), niem. par. Gu-
drun 863 do Antwerpii (B i S). hld. par.
Altglaserdain 803 do Sztokholmu (B i
S), szw. par. Elsie 826 do Helsingborga
(Bg), niem. par. Gerda Kunstmann 320
do Halmstadu (Art), norw. zagl. z mot.
Vi.be 98 do Skalsborga (Bg. szw. par.

Sylvia 598, do

Gothem 251 do Malmé (Pol. Sk.).
12 mar.: szw. par. Gunhild 352 do
Veyle (Bg). niem. zagl. z mot. Land-

kirchen 114 do Faxe (Rhd), norw. par.
Lysland 727 do Goteborga (Pol. Sk.),
g* par. Prosper 410 do Aarhus (B i
SL poi. hol. Tyran z licht. Antek 370 )
Bolek 369 do Sztokholmu (Wista-Bat-
tyk), szw. par. llse 299 do Menstadu
(B i9S).

13 mar.: lot. par.
Kopenhagi (Art), szw. pr.
do Sztokholmu (B i S), szw. par. Ca-
ring 518 do Aalborga (BG i S), dun.
par. Alf 1374 do Kopenhagi (Bg), szw.
par. Fryken 820 do Goteborga (Pol.
Sk.),

14 mar.: szw. par. Storsfors 273 do
Drammen (Bg). duA. zagl. z mot. Elly
70 do Svendborga (Bg). niem. par. Po-
merania 108 do Karrbeksminde (Gw),

Vliesturs 338 do
Vanja 1552

hid. par. Sint Philipsland 1424 do Ko-
penhagi (Hansa).
15 mar.: niem. par. Gertrud Schii-

nemann 641 do Kopenhagi (B i S), szw.
par. Erik 123 do Stege (Bg). szw. par.
Norddst 628 do Goéteborga (B i S), szw.
par. Merkur 800 do Oskarshamnu (Bg),
fot. par. Krimulda 1150 do Rygi (D—
S). gd. par. Balticum 364 do Malmé (B
i S), duA. zagl. z mot. Sarpen 73 do
Struer (Bg).

16 mar.: dun. par. Nordhild 575 do
Holbdk (D —S), gd. par. Edith Bossel-
mann 291 do Kiajpedy (Rhd).

17 mar.: szw. par. Gallia 709 do
Malmé z weglem (Pol. Sk.), szw. par.
Vanja 1552 do Suderfelde (B i S), szw.
par. Amazone 378 do Kopenhagi (Art),
szw. par. Carrie 739 do Goteborga (B
i S), austr. par. Gunlég do Lysekilu (B
i S). duh. zagl. .lohn 76 do Ronne (Bg),
szw. hol. Holger 15 z licht. Hallsta Il
473 do Malmé (Pol. Sk.), szw. par. Gu-
stafsbherg 775 do Gustafsbergu (Pol.
Sk.), szw. par. Felicia 687 do Rouen
(Bg), szw. par. Dagny 659 do Svend-
borga (B i S).

18 mar.: szw. par. Garm 606 do
Malmé (Pol. Sk.). duA. par. Borghild
461 do Kopenhagi (D—S), niem. hol.
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Luise Schupp z licht. Helene 568 i Ma-
thias 561 do Karbeksminde (Pol. Sic),
szw. mot. Cimbria 320 do Helsing6ru
i(Bg), szw. par. Ellen 948 do Helsing-
borga {(Morry), dim. par. Hafnia 1159 do
Goteborga <Pol. Sk.). szw. par. Sten
Sture 524 do Aalborea (Art), dun. mot.
Virginia 364 do Holbdk >B i S), lot. par.
Viesturs 338 do Kopenhagi (B i S). .

19 mar.: niem. par. Stubnitz 262 do
Wisby (Rhd), wtoski par. Valsule 2 055
do Genui (Art), szw. par. Botte 878 do
Sztokholmu (B i S), norw. par. Sarten
1100 do Starsborga (Pol. Sk). szw.
zagl. z mot. Ido 171 do Sztokholmu
(Bk). szw. par. Robur 661 do Sztok-
holmu (Pol. Sk), szw. par, Magna 774
do Karlskrony (Morry).

Statki powyzsze wywiozly f#gcznie
96 400 ton weala.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 10— ly marca).

10 mar.: dun. par. Slesvig 864 do
Liverpoolu (Shaw), szw. par. Excelsior
841 do Prestonu (Polish Swedish),
niem. par. Stella 339 do Antwerpii z
tow. i drzewem (Pwe), szw. par.
Ostanvik 718 do Calais (Morry).

11 mar.: gd. par. Marie Siedler 221
do Amsterdamu z podktadami éth;,
nliem. par. Elsa 505 do Goole (Rhd').
niem. par. Ursula Fischer 1590 do Man-
chesteru (Shaw), szw. oar. Brevik 597
do Calais (Morry). niem. par. Franz
Fischer 349 do Hamburga i(D—S).

12 mar.: dun. par. I. C. Jacobsen 740
do Kopenhagi z tow. i drzewem (Rhd),
niem. par. Kédthe 642 do Hull (D—YS),
niem. par. Helene 162 do Hamburga z
tow. i drzewem (Pwe), niem. hol. Dia-

na z licht. Fulda 645 do Ostendy i
Woulksfelde 619 do Schiedamu (D —S),
niem. par. Reval 575 do Antwerpii
(Lcz).

14 mar.; gd. par. Oberprésident
Delbriick 620 do Dunkerki (Rhd), niem.

par. Helitoe 1324 do Kardyfu i(D—YS),
niem. par. Elektra 796 do Manchesteru
(Shaw).

15 mar.: niem. par. Naval 310 do

Birkenhead (Rhd). ang. par. Brierly Hill
750 do Londynu (D—S), szw. par.
Gunhild 682 do Goole (Bg), niem. mot.
Hermann Boonekamp 582 do Gandawy
(B i S).

16 mar.: gd. par.
Antwerpii z drzewem i

D. Siedler 256 do
tow. (Rhd),

niem. par. Gertrud 504 do Londynu
(Rhd), fr. par. Chateau Latour 824 do
Antwerpii  (Worms), hid. mot. Johan-

na de Velde 233 do Tora.uay (Gw).

17 mar.: niem. par. Bavaria 553 do
Amsterdamu (Wolff), niem. par. Indra
756 do Marsylii (D — S). szw. par. Fig-
ge 386 do Limmericku (B i S), szw. par.
Allan 541 do Visbeach (Skand. Lev. L.).

18 mar.: niem. zagl. z mot. Oker 57
Sassnitz (Gw). ang. par. Jiierese
607 do Newcastle (D — S). pol. par. Ka-

towice 1107 do Calais (Warta).

19 mar.: pol. par. Poznan 1121 do
Calais (D —S), dun. par. Aalborg 723
do Londynu (Bg), dun. par. Vibeke
Maersk 614 do Kardyfu (D—S), szw.
par. Primula 553 do Prestonu (Bg).

m Statki powyzsze wywiozty tacznie
91 700 m 3 drzewa.

Z EGLARZ POLSK.!I
Wywo6z polskiego zboza przez
| port gdanski.

(od 10—1Ib marca).

13 mar.: hld. zagl. z mot.
221 do Limfiordu (Gw).

Statek powyzszy wywiozt 390 ton
zboza.

Lisbeth

Wywéz polskiego cukru przez
port gdanski.
(od 10—19 marca).

10 mar.: niem. par. Brunhild 863 do
Rotterdamu (D — S).

12 mar.: niem. par. Wartburg 520 do
Tallinu z cukr, i tow. (Rhd).
15 mar,; szw. mot. Larus 448 do

Landskrony (B i S).

16 mar.: szw. par. Sven 191 do Han-
go ze zbozem, cukrem i tow. (Rhd),
niem. par. lltgard 729 do Rotterdamu
(D —259).

17 mar.: niem. par. Ortlinde 671 do

Rotterdamu (D — S).
Statki powyzsze wywiozlty tgcznie
6 300 ton cukru.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(10— 19 marca).

10 mar.: niem. hol. Fairpiay z licht,
cyst. Theodor 686 do. Everfelde z ropa
gazowa (Baltoil).

Statek powyzszy wywiozt | 300 ton
ropy gazowei.

Wwoéz rud i mineratéw przez port
gdanski.
(od 10—19 marca).

10 mar.: niem. zagl. Hilde 118 z Aar-
hus z zelastwem (Gw).

11 mar.: duA. mot. Virginia 304 z
Kopenhagi z zelastwem (B i S), szw.
par. Dicido 894 z Norresundby z fosfa-
tem (B i S). pol. hol. Orkan z licht. Ste-
fek 392 i Edek 352 z Oxeldsundu z ruda
(Wista - Battyk), niem. par. Venetia 507
z Koppervikshamnu z ruda (Schenker).

12 mar.: niem. par. Annemarie 1SO z
Hamburga z saletra (Pwe), szw. zagl.
%Bm)ot Ido 171 z Goteborga z zelastwem

g

13 mar.: niem. (zagl. z mot. Stade 95
z Kopenhagi z zelastwem (Bg).

14 mar.: niem. par. Industria 1277
z Kopperwikshamnu z brykietami ze-
laznymi (Schenker).

15 mar.: dun. zagl. z mot. Anna 53
z Sonderborga z zelastwem (Gw). niem.

par. Wagrin 223 z Hamburga z zela-
stwem (Gw).
16 mar.: szw. zagl. z mot. Thomas

158 z Karlskrony z zelastwem (Cg),
niem. par. Nordafrika 1289 .z Algieru
z fosfatem (B i S).

17 mar.« dim. zagl. z mot. Kastor 54
ze Strobystrandu z zelastwem (Gw),
dun. zagl. z mot. Robert z Horsensu z
zelastwem (Bg), dun. zagl. z mot. Johann
Karsten 90 z Veyle z zelastwem (Gw'

18 mar.: niem. par. Alice 175 z Ham-
burga z saletra (Pwe), norw. mot. Arno
138 z Oslo z zfelastwem (Gw), niem.
zagl. z mot. Kadingen 96 z Kopenhagi z
zelastwem j(Gw). niem. nar. Herbert 183
z Hamburga, z saletra (Pw), dun. zagl.

79.

z mot. Bonaviste 71 z Kopenhagi z
zelastwem (Gw), szw. zagl. z mot. Ve-
ritas 73 z Udevalli z zelastwem (Gw),
szw. zagl. Diana 182 z Kopenhagi z ze-
lastwem (Gw). gd. par. Mottlau 430 z
Antwerpii z fosfatem <B i S), dun. par.
Christiana 51 z Veyle z zelastwem (Bg).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
18200 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie marca.

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
100066. .parafina 299, cement 1360. o-
leje 178, sl potasowa 630. soda 511. ru-
ry zelazne 85.

Prod. rodlinne: jeczmieA 1459, owies
101. ow. straczkowe 113. cukier sur.
5373, rafinada 500, wyttoki buraczane
250, drzewo 53 144, koniczyna 212, smo-
ta drzewna 248, melasa 938.

Prod. zwierzece: $wieze mieso 363,
bydio zywe 158.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
7580, maczka Thomasa 1815, wegiel
815. saletra chilijska 6 814. ruda zelazna
9230, zeliwo 110, zelazo 190, zelastwo
6 514, maszyny 73.

Prod. roslinne: pszenica S08, ryz
905, zywica i kalafonia 47, oleje 530,
garbnik kwebiacho 83. baweina 34.

Prod. zwierzece: smalec 112, $ledzie
sol. 875, tluszcze 174, skdry sol. 276.

S Wyszedt z druku praktyczny !
i dogodny w uzyciu

lesi i

Nawarz

nil ma. |
pod tylulem

[,,DARZ BOR" |

nakfadem *

.PRZEGLADU LESNICZEGO =
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

u u

w

Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprécz ogdlno
kalendarzowej czesci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysli-
wego niezbedne wskazowki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.
CENA w pit6ciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 z} oprocz
kosztow przesyiki.

ZamoOwienia przyjmuje —

0 CE LW
— +umn

C o N
" tOE >

m —

1 Administracja ,,Przegladu Le-

+initiego i Rynku Drzewnego"
* Poznan - Wielkie Garbary 20.

H x © —-
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Wodostany Wisty.

Dlar*cc 1 12 13 14 15 16 17 18
Krakow -117 -136 -144 -156 -155 -142 -142
Zawichost 270 250 244 273 247 235 234
Warszawa 334 327 325 313 302 322 295
Ptock 304 307 301 303 304 293 303
Torun 454 422 424 418 419 418 407
Fordon 437 419 410 410 407 410 401
Tczew 448 450 444 420 425 426 428
Ujscie (Schiewenh.) 250 256 256 246 244 240 240

Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
[.)0 Gdynl_ . Z Gdyf" Towarzystwo
zawingl, zawinie odptynie Nazwa okretu Kret
data| skad dokad data okretowe
23. 3. z Le Havre do Le Havre 24. 3. S. S. Pologne Cie Generale
9.4 n n 10. 4. Transatlantique
4. 5. » » 5. b. »
w » n

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE"

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo posSwiecone propagandzie morza i drég
wodnych w Polsce.
Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i

czytuje ,MORZE"“.

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko zt 12
zl 6 potrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego” w Tczewie
lub bezpo i dnirrw admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

rocznie,

.Morze“ bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8 ztotych,
pé’frocznle 4 zlote.
Tczew, ulica” Hallera 17
Wysy+a nastepumce Wydawnlctwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ..., 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .o 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 e —————————————————— 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. s 78.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyfcze tomy, bogato ilUSTrOW @ N € . 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 SEr. 1926 bbbt 13.00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20.50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. o 12.50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 ............................... 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccccccoiiimnivnnisnsnenens
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . L * 11,00 zt

V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.
Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

8,70zt

Odbito w drukarni

Nr. 11 (167) 1927 r.

Zeglarza Polskiego
czytac mozna

[l \ ,Sngllll

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wiasne Skiady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

ANANH

Zeqglarza Polskiego

1927/28
ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksiazki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.
— Cena 4 zt. —

Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
93§, naszego pisma cena 3,50 zt.

.Pielgrzyma* w Pelplinie.



