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linji Srodziemiomorskie;.
W poprzednich artykutach (p. Ze-
glarz Polski nr. 10 i 11) przyszliSmy
do wniosku, iz przy czterech do szesciu
statkach  dla linji $rédziemnomorskiej
jeden do dwdéch mogtyby otrzymac mo-
tory spalinowe, natomiast trzy Ilub
cztery statkii pozostatyby przy wypré-
bowanych parowych maszynach tlo-
kowych. Ten udziat 25—33 % jaki za-
jetyby motorowce we flocie naszej
$r6dziemnomorskiej linii towarowej od-
powiada najwidoczniej przewidzianemu
maksymalnemu globalnemu udziato-
wi motorowicéw w ruchu $rédziemno-
morskim w najblizszych latach 10—12-
tu. Faktycznie (eliminujagc ruch przez
kanat Suezki, w ktérym wudziat moto-
rowcow. jako w ruchu do krajow o ma-
tej produkcji wegla, bedzie szybko
wzrastaé¢) udzliat motorowcéw w ruchu
$rédziemnomorskim i Bliskiego Wscho-
du pozostanie w najblizszym dziesiecio-
leciu nieznaczny. gdyz dla tego ruchu,
z wyjatkiem  Wilochéw i Niemcow
(tych ostatnich w nieznacznym stopniu)
inni motorowcow nie budujg. Kraje
skandynawskie, licznie stosujgce moto-
rowce na liniach przez Suez i Paname,
na $rédziemnomorskiej linji sa pod tym
wzgledem bardzo wstrzemiezliwe.
Takaz wstrzemiezliwo$¢ zaleca sie
okaza¢ i nam przy ustanowieniu pro-
gramu zamoOwien. Wychodzac z tego
.zatozenia ilos¢ maksymalna motorow-
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cow polsklich na linji Battyk—Bliski
Wschdd mozna okre$li¢ na dwa.

Sprawa umieszczenia zamoOwien na
statki srédziemnomorskiej linji jest spra-
wg S$wiadczen na sume przeszto 10
milionébw ztotych i jest doniostem za-
gadnieniem rozwojowem naszej mary-
narki handlowej; bytoby bardzo nie-
bezpiecznie iS¢ w tei sprawie po linji
,harzuconej inicjatywy*“, gdylz zama-
wiajagcy som wliedzie¢ musi czego mu
potrzeba i jakie statki i silniki i gdzie
wykonane byé maja i moga.

Program budowy statkéw tej linji
wlinien by¢.zakre$lony szeroko, gdyz
linia ta nie jest pomys$lana iako koniun-
kturowa. jednak realizacja programu w
postaci faktycznych zamowieh musi by¢
skromna. Warunki kredytu jakie uzy-
skamy za rok, dwa itd. beda coraz le-
psze, znacznie zapewne lepsze anizeli
liczg di, co Polski nie znaja i szacujg
nasze mozliwosci zbyt ostroznie. To tez
korzystniej jest zamowié tyle statkéw,
ile konieczne jest dla tego. azeby o-
trzymu.iacy zamowienie utatwit nam u-
ruchomlienie innych, gotowych statkdw
natychmiast, przy tern pod banderg
polska.

Koncepcja ta wysunieta przez Bank
Gospodarstwa Krajowego po pertrakta-,
cjach z Lloyd Triestino wymagataby
szczegbtowego zbadania. W prasie po-
jawita sie wiadomos$¢, ze i Stocznia
Gdanska podejmuie sie przeprowadze-
nia podobnej transakcji.

Fakt, ze rdwniez stocznia, nie maja-
ca taboru okretowego. podejmuje sie

mor. A. Ciechanowski,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie-
9 zt, poétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K-O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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dostarczenia pod baudere polska cza-
sowych statkow-substytutow wskazu.ie
na to, ze obie transakcje moga iS¢ w
parze obok siebie, lecz moga tez by¢
rozdzielone. To znaczy, zamawiajacy
sam mogtby réwniez wystaraé sie o
owe statki-substytuty, niezaleznie od
sprawy budowy zamawiajgc statki tam,
gdzie to bytoby najkorzystniej z jakich-
kolwiek wzgledow.

A wzgledy u zamawiajgcego mogty-

by by¢ natury catkiem innei, — nlre fi-
nansowej i nie technicznej! Mamy bo-
wiem jako zamawiajacego instytucje

krajowa, ktéra przedewszystkiem dbac
bedzie o wzgledy og6lnopanstwowe! -

Na tym tez koniku zasadniczo ,je-
dzie” Stocznia Gdanska, ktéra na pod-
stawie pewnych zobowigzan na budo-
we parowozOw, oraz na udziale Polski
w stoczni mocno liczy na wytgcznosc
w sprawie zamowien.

Istnieje powazna obawa ze poparcie,
jakie ma stocznia w zwigzku metalow-
cow, pragnacych usunaé konkurenta do
budowy parowozdw przezi zajecie go
budowa okretow w zamdwieniu réwniez
krajowem, oraz wtasna akcja prasowa
stoczni (przypomnijmy tylko ,,Excelsior
Polski“) moga przesadnie zawazy¢ przy
rozdziale zaméwien na okrety linii §r6d-
ziemnomorskiej.

A w sprawie tych zamoéwien, jak juz
podkreslilisSmy. Stocznia Gdanska ubie-
ga sie o monopol. Jesli nlie parowozy,
to wszystkie statki morskie Polska
musi budowaé na Stoczni Gdanskiej:
taki poglad niestety poza prasa gdan-
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ska zaczyna sie przedostawaé réwniez
do prasy krajowej.

Pozadane jest budowa¢ na Stoczni
Gdanskiej, w pewnych granicach i przy
pewnych warunkach, a nie za miske
soczewicy w postaci paru synekur dy-
rektorskich i paru stanowisk kreslarzy,
lub praktykantéw. Gdyby stoczni tej o
polskim udziale finansowym i Kkiero-
wniczym naprawde chodzito o zamé-
wienia polskie, nie wieszanoby tam Swie-
zo0 olbrzymich portretéw Kindenburga
w salach dla prac konstrukcyjnych i w
kreslarniach. Jes$li stocznia jednoczes-
nie komunikuje prasie ze poszukuie ro-
wniez z Polski a me tylko z Niemiec
§lusarzy, kotlarzy, ,niciarzy“ itd.,, to
czyni to z iatwoscia, wiedzac w jakich
warunkach znalaztby sic robotnik z Pol-
ski przy dzisiejszych stosunkach panu-
jacych w stoczni. Wiele jeszcze okre-
tow wypadnie powoli.na stoczni tej na
zamoOwienia z Polski wybudowac i wy-
reperowac nim zale tej instytucji, ze' syc
nie daje zamowienn swojej stoczni okaza
sie slusznemi.

Potrzeba rozdziatu zamoéwien.

Skoro linja $r6dziemnmorska wyma-
ga obstugi przy pomocy 4 do 8 statkdw,
sama przez sie siie nasuwa potrzeba roz-
dziatu zamowien. Pod tym wzgledem
mozliwe jest oddanie zamoOwienia nie
tylko dwom. lecz réwniez trzem konku-
rentom. Pomijaiac fakt, iz zamdwienie
z duzem powodzeniem mogtoby by¢ od-
dane stoczniom francuskim, holender-
skim. angielskim, lub innym wiloskim,
(wada — niewykorzystanie krajowej
produkcji stali i krajowego' personelu
przy pracy na stoczni) zatrzymamy sie
na jeszcze jednej mozliwosci, przy kto-
rej mogtyby znale$¢ zastosowanie .iak
materiaty krajowe, tak tez w duzej mie-
rze techniczny personel wiasny:

Moéwimy tu o mozliwosciach budowy
statkéw w Rewltt (Tallinnie). w Estonii.

Przemyst budowy okretéw w Tallin-
nie jest najnowszej daty. W latach 1912
—1917 rozwinety sie tu stocznie No-
blessnera (Petrowska), Rosyjsko-Batty-
cka i Bekkera. Tylko stocznia Rosyj-
sko-Battyeka, jako budujgcg statki do
6 000 ton wypornos$ci wchodzi w rachu-
be-. Znajduje sie ona w trudnoSciach fi-
nansowych. Grupa' finansowa francuska
ma zamiar uruchomié stocznie.

Szereg motywdw powaznej natury
przemawia za wielka korzystno$cia od-
dania zamoéwienia réwniez tei stoczni,
o ileby mogta podjg¢ sie jego wyko-
nania.

1 Ze wzgleddw ogolnopanstwowychy,

pozadanem jest oddanie wiekszego za-
mowienia do Estonii. Statystyka dowo-
dzi, iz warto$¢ naszego importu do
Estonji w roku ubieglym przewyzsza
70-krotnie warto$¢ eksportu z Estonji
do nas. Estonia liczy na pewne zmiany
w tym Kkierunku dzieki traktatowi han-
dlowemu z Polska. Ogromna nadwyzka
eksportu naszego nad importem do E-
ston.ii jednak niewatpliwie zostanie.
Stan to niebezpieczny, gdyz miejsce
naszego towaru importowego tatwo zaj-
mie import z kraju do ktérego Estonja
wiecej eksportuje niz do nas. Zamdwie-
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nia w Estonji na okrety wyréwnatyby
ten stosunek nienaturalny.

2. Wsréd wyzszego inizszego per-
sonelu technicznego stoczni Rosyjsko-
Battyckiej byto wielu Poiakow. Nie jest
to bez znaczenia przy ponownem o0zy-
wieniu dziatalnos$ci stoczni polskiemi za-
mowieniami i utatwi chociazby czescio-
wy powr6t do pracy fachowej tych sit.

3. Stocznia dawna Rosyjsko-Batty-
cka w Tallinie moze w zupetnosci za-
do$éuczyni¢ warunkowi zuzytkowania
naszej krajowej stali iak rowniez innych
materiatow krajowych.

Zbyteczne jest dodawaé, ze rzad e-
stoAski, bedac wwsoce zainteresowany
w podniesieniu produkcji swego kraju,
i zacie$nienia stosunkéw ekonomicz-
nych z Polska uczyni zapewne wszyst-
ko, azeby zamowienie mogto przyjsé
do skutku.

Staba strona mozliwosci budowy
statkbw w Rewlu jest konieczno$¢ akty-
wnosci z naszej strony, gdv w stosunku
do Stoczini Gdanskiej 1 Stabilimento-
l'ccnico w TrieScie odgrywany raczej,
jak dotad, role bierna. Pierwsza wma-
wia nam swa wytgcznos$é, druga chce
nas obdarzy¢ samem: motorowcami.

Szerzej opracowany projekt nie mo-
ze jednak pozostawa¢ w tak waskiej al-
teri atywie i bedzie szukat moznosci re-
alizacji wasnych celéw i zamierzen naj-
dogodniejszemi S$rodkami. Jak nam sie
wydaje, do tych S$rodkéw zaliczy¢ mo-
zna réwniez budowe statkow w Tallin-
nie. conajmniej do czasu powstania od-
powiedniej wiasnej stoczni w Gdyni.

Gdyby sie okazato, 'ze zaintereso-
wane stocznie w Gdansku, Triescie i w
Tallinnie przedtozyty korzystne oferty,
podziat zaméwien maégtby byé nastepu-
jacy:

Podziat zamowien.

Przy czterech statkach:

1 wzgl. 2 statki parowe — na Sto-
czni Gdanskiej;

2 wzgl. 1 statek parowy — na sto-
czni b, Rosyjsko-Battyckiej w Tallinnie,

1 statek' motorowy — na stoczni
Stabilimento Tecnico w TrieScie.

Przy powyzszem 1wzgl. 2 statki pa-
rowe — substytuty stawia niezwtocznie
Stocznia Gdanska, a 1 statek parowy —a
substytut —mstocznia w Triescie.

Przy szesciu i oSmiu statkach:

2 wzgl. 1 statek parowy - na Sto-
czni Gdanskiej.

2 wzgl. 3 statki parowe na stoczni
w Tallinnie.

2 statki
TrieScie.

2 statki parowe na krajowej stoczni
Gdyni.

Pizy tym programie dostarczy¢ ma-
ja statkoéw - substytutow do natych-

motorowe — na stoczni w

miastowego ruchu (4 lub 3) réwniez
Stocznia Gdanska i Stabilimento Tec-
nico.

Czynniki wyréwnywuiace.
WziegliSmy tray stocznie, ktorych
oferty moga mieé¢ znaczne korzysci,
przyczem podnie$¢ nalezy silne i stabe

strony zamowienia na kazdej % trzech
stoczni.

Stocznia Gdanska: materiaty krajo-
we; szerokie wykorzystanie sit facho-
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wych i robotniczych krajowych watpli-
we i trudne, a jednak w zasadzie mozli-
we; dostarczenie statku substytutu przy-
stosowanego do danego ruchu niepewne.
Rzad Polski jest wspotwiascicielem tej
stoczni.

Stabilimento Tecnico: stosowanie
stali krajowej i innych materiatow kra-
jowych prawie niemozliwe, uzycie fa-
chowcoéw i robotnikow krajowych nie-
mozliwe. Natomiast Lloyd Triestino
w stanie jest da¢ natychmiast parowce-
substytuty, przystosowane do ruchu na
tej iinji i zapewnié im pewne korzysci
ze wspotpracy z linjami wioskiemu kté-
re na Baltyk nie siegaja.-

B. stocznia Rosyjsko-Battycka w
Tallinnie: materiaty krajowe, mozliwe
wykorzystanie wiasnych sit fachowych
natomiast mozliwo$¢ dostarczenia statku
substytutu nieznaczna.

Krajowa stocznia w Gdyni (w pro-
jekcie) materiaty krajowe, peine wyko-
rzystanie fachowcéw i robotnikéw
wiasnych. Mcizliwo$¢ dostarczania sta-
tku - substytutu niema. Wobec tego, ze
stocznia dopiero ma powstaé, moze ona
wchodzi¢ w gre. jak przypuszcza¢ na-

lezy, przy zamowieniu na 7-y i 8-y
statki linji.
Gdyby jednak nasza projektowana

linja na Bliski Wschod rozwijata Sie po-
wolriiej niz przypuszcziamy. stocznia
krajowa mogtaby juz zacza¢ budowac
nawet 5-ty statek. Przyszto$¢ pokaze
w jakiem tempie beda sie u nas rozwi-
ja¢ réwnolegle do siebie sprawy zeglu-
gi morskiej, sprawy portowo-morskle i
budownictwo okretow morskich. Musi-
my pamietaé, iz wiasnego budownictwa
statkbw morskich nie mamy i pod tym
wzgledem nie- dotrzymujemy  kroku
wiasnemu rozwojowi zeglugowemu i
morsko-portowemu.

Oby sprawa budowy statkéw linii
§rédziemnomorskiej zwrdcita nasza u-
wage réwniez na sprawy Stoczni Gdan-
skiej jak tez potrzeby stoczni: krajowej
w Gdyni.

Nowe terenu rybackie.

Gazeta codzienna w Lipawie pisze
w tei sprawie:

»Rybacy w Lipawie dotychczas o-
graniczali sie do potowu w poblizu wy-
brzeza zachodniego Kurlandii, towiac
na wiosne fladry na piaszczystym dnie

zas dorsze w  miejscowosciach o
dnie  kamienistym. W  zimie ry-
by te schraniaja sie  natomiast

na glebszie wody gdzie rybacy tutejsi
nie byli wstanie je Sciga¢ w swoich
otwartych todziach zaglowych. Sledzie
matego gatunku zwane ,,Stromling“ zia-
wiaja sie za$ na wiosne w poblizu wy-
brzeza w wielkiej ilosci. W obecnej
chwili $ledzie te nie ukazuia'sie przy
wybrzezu lipawskim i rybacy rozipo-
rzadzaiaciy wiekszemi todziami moto-
rowemi wszczeli! poszukiwania za miej-
scem pobytu tego gatunku ryb. roz-
ciggajac swe poszukiwania az poi wy-
brzeze wyspy Gotland.

Jak na skutek tych poszukiwan
skonstatowano $ledzie ,,Stromling!* w
jesieni udaja sie na zachdd i przez ca-
ta zime przebywaja przy wybrzezach
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szwedzkim i finlandzkim, gdzie wody
sa glebsze i tam sa wylawiane sieémi
pod lodem. Dopiero na wiosne wracajg
do wod ptytszych dla tarcia.

Fladry podczas zimy utrzymujg sie
na rozlegtych piaszczystych, gteboko
pod woda potozonych piaszczyznach i
mogtyby tam by¢ potawiane zo pomo-
cg siec,! dostosowanych do wiekszych
gtebi.

Pozatem poszukiwania powyzsze
wykazaty, ze dorsze w olbrzymich ilo-
$ciach znajduia sie na otwartem morzu
w poblizu tych mato znanych dotych-
czas szerokich podwodnych faw.

W szczegdlnosci» stwierdzono istnie-
nie wfelkich ilosci ryb réznego rodzaju
w otwartem morzu na wysokosci Pap-
pensee, potozonego o iakie 50 km. na
potudnie od Lipawy. Potowy w tej
czesci Morza Baltyckliego daia obecnie
nadzwyczajne rezultaty. Dorsze tam
towione przez rybakéw lipawskich ca-
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feini wagonami sa wysytane z Lipawy
do Rygi.

Blizej wybrzeza trafiajg sie tez dosé
znaczne ilosci mniejszych tososi, ktore
biorg w sieciach wleczonych po dnie.
Wieksze za$ o wadze 1540 funtéw sa
brane na wedki z 3 statkbw motoro-
wych tutejszych, ilo$¢ tososi w. ten
sposOb potawiana spowodowata spadek
cen o potowe. Wysytata ie do Rygi.
gd/fe ie wedza a potem sprzedaia jako
»1ososie dZzwinskie“.

Rybacy tutejsi musza uzywaé ryb'/
jeziorne jako przynete, wobec braku
ryb morskich na ten cel.

Wobec tego ze powyzei wymienio-
ne rybne tereny Battyku znaiduia sie na

petuem morzu, poza wodami terytoria!-'

nemi totwy lub Litwy, przystuguje i
naszym rybakom prawo dokonywania
potowu w tej czesci morza, na réwni
z rybakami totewskimi. (Wiadomos¢
wystana 24 marca przez konsulat R. P.
w  Ubawie).

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Skutki burzliwych wiatrow na wy-
brzezu i w Gdyni, luz od 22-go
marca panujg na naszem wybrze-
zu silne  wiatry. poczatkowo @z
wschodnich  kierunkéw, obecnie za$
od zachodu. 24-go wiatr ESE o sile
do 8° zmusit przerwaé tadowanie stat-
kéw stojagcych w porcCe. 25-go wiatr nie

tradil na sile, tak ze zaczely sie rwac
cumy przy statkach wprowadzonych
rano do portu. Oba te statki wyprowa-
dzono z powrotem na rede. Parowiec
Pologne przybyt 25-go z Kilajpedy, lecz
dopfero nazajutrz, mimo wiatru ESE o
site 6° zostat wprowadzony do portu,
gdzie ocziekiwato nan kiilkaset pasaze-
rébw. Stanat jednak poczatkowo na
odlegtosci stu metréw od przystani, wy-
sadzajagc przy pomocy holownika ,Ur-
sus*“ 20-tu pasazeréw, i wytadowuiac
8 ton drobnicy. Dopiero po potudniu
przystanat na dobre i po przyjeciu 355
pasazerow Il klasy i 5 pasazerow Il
klasy odptyngt do Le Havre. Nastepnie
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| naszyeh praystan
recznyeh:
forufl,

wprowadzono z powrotem parowce

lvar i Pakri.

Do zatoki Puckliej 25-go schronito
sTe przed burza Kkilka holownikéw z
lichtugami.

W nocy z 24-go na 25-go liichtuga
gdynskich firm portowych prowadzona
do basenu przez holownik Elise 1V, ze-
rwata sie z holu i zlostata wyrzucona
na mielizny. Nazajutrz podczas pracy
$ciagania holownik Elise IV wplatat so-
bie hol w $rube i musiat zrezygnowac z
ratowania lichtugi.

Bliskie wznowienie robdt portowych
w .Fastami. Remont ,Nowej Dragi“ U-
rzedu Marynarki Handlowej juz ukon-
czono i zapewne w. pierwszych dniach
kwietnia wyruszy ona doi .lastarni
gdzie bedzie kontynuowata swe prace
przy pogtebianiu nowobudu.iacego sie
portu rybackiego.

Roboty portowe w Gdyni. Przy re-
fulowaniu terenu, molo potudniowego
pracuja dwie dragi. ,,Gauda“ i ,Passe-
partout”. Roboty przy budowie portu
rybackiego postepujg szybko naprzéd.
Kraza wiadomosci, jakoby powstat pro-
jekt przeniesienia portu rybackiego w
inne  miejsce (pomiedzy Oksywiem a
Puckiem, najpewniej w poblizu Rewy),
w miejscu za$ portu rybackiego budu-
jacego sie w Gdyni wybudowac basen
naftowy. Podajemy z zastrzezeniem, iz
port rybacki w nowem miejscu musiat-
by otrzymaé kolei normalnotorowa.

Z portu gdynskiego. W ostatnim ty-
godniu zawineto do portu 8 statkéw
morskich o tacznei tadownosci 6580 t.
r. n, w tei liczbie 6 parowcéw, 1 moto-
rowiec, 1 zaglowiec z mot. Wszystkie
statki na wejsciu byty prézne 7z wyjat-
kiem parowca Pologne, ktory przywi6zt
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20 pasazerow z Francji i 8 ton drobni-
cy. Co do narodowiosci statkdw na
wejsciu  byto: polskich 1, dunskich 3,
franc. 1 totew. 1. estoA. 1, szwedz. 1 —
Opuscito port w tygodniu 5 statkéw o
tacznej tadownos$ci 4265 t. r. n., w tej
liczbie 4 parowce i 1 motorowiec. Par.
Pologne przyjat 360 pasazerow, 4 inne
statki wywiozty razem 6021 t. wegla.
Co do narodowosci statkdw na wyjsciu
byto: dunskich 2. franc. 1, szwedz. 1,
eston. 1

W chwili obecnej w porcie znajduja
sie dwa parowce polskie: , Krakéw* i
»Torun“. Pierwszy konczy tadowanie
wegla do Szwecji, drugi dopiero wczo-
raj powrdcit z Bandholm i rozpoczyna
tadowac.

Roboty portowe w Gdyni. Czynlidne
sa systematyczne przygotowania przy
budowie potudniowego tamacza fal. O-
znaczono juz pltywakami cata przyszia
dtugos¢ tego tamacza fal, na krancowym
za$ jego punkcie dno refuiuje sie zwi-
rem. na ktérym w krétkim czasie po-
stawiona bedzie pierwsza skrzynia ze-
lazo-betonowa. Dotychczasowe molo
potudniowe siega w morze na odle-
gtosé pieciuset metrow, ma za$ byc
przedtuzone jeszcze o tysigc metrow. Te
tysigc metrow wykonywane sa obec-
nie: buduje sie je jednak od strony mo-
rza ku tadowi, w celu prcdsziego osto-
niecia obecnej przystani portowej'od fa-
li, idacej z kierunkéw wschodnich.

Puck.

Remont ,,Iskry* w Pucku. Cwliczeb-
ny statek Szkoty Of. Mar. Wojennej,
zaglowiec z mot. ,lIskra“. oczekuje w
Pucku na zatwierdzenie M. S. W. planu
majacych by¢ przeprowadzonemi na
nim robo6t. Przewidziana jest zmiana o-
zaglenia statku, ktéry ma otrzymac na-
nowo strzalty masztowe (stengi). oraz)
szczegOtowy remont pomieszczen za-
togi i ogblne przystosowanie statku dla
celéw szkolnych.

Rozpoczecie pogtebiania na barze
Wisty. Sprawa pogtfebiania ujscia Wi-
sty weszta nareszcie na realne tory.
Przedstawiciel duniskiej firmy Mause-
ritz zobcwiazal sie na koszt 180 000
guldenéw niezwitocznie pogtebi¢ dojazd
ujSciowy Wisty Morskiej do 7 m 1?)
gtebokosci. Pogtebcacz- dunski ,,Syd-
havn* zawinat do Gdanska dnia 27 b. m.
28-go wytyczono kierunek kanatu doja-
zdowego. ktory ,,Svdhavn® niezwiocz-
nie bedzie pogtebiat. Burzliwa pogoda
narazie utrudnia prace dragi.
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Ruch Notei-Brda-Ulisla w r. 1926.

Wedtug statystyki urzedowei (dane
Insp. Drég Wodnych w Bydgoszczy)
przeszto w r. 1926: 1 Przez szluze
Brdyujscia — na Wiste tadunkow:
189 595 ton eksportowych i 181 t. fa-
dunkow krajowych W tej liczbie byto:
wegla 89.093 t. (eksp.)
sody 4588 t. (eksp.)
cukru surow. 40.071 t. eksp. i 558 t. kr.

cukru biatego 28.189 t. eks p. 19051 kr.

zyta 4.590 t. (eksp.)
maki zytniej 2.034 t. (eksp.)
otrebow 2.036 t. (eksp.)

bali sosnow.
desek sosnow.

7.419 t. (eksp.)
5.757 t. (eksp.)
kopalniakéw  2.370 t. (eksp.)

Uwaga: wegla zatadowano 62890
t. w Kapuscisku, a 26203 t. w Byd-
goszczy.

Tonaz taczny statkow ktére prze-
szty przez szluze na Wiste liczyt
315 584 ton nosnosci, w tern 264 321 ton
tadownych berlinek.

2. Przez Nakto-Zach6d na Odre. do
Niemiec Wzeszto tadunkow 8432 t. W
tej liczbie byto:

desek sosnowych 6576 t,

jeczmienia 480 t..
otowiu 153 t.
zyta 152 t,,

reszte stanowit materiat drzewny.

Tonaz taczny statkow, ktére prze-
szty na Odre liczyt 27 034 £ nosnosci, w
tem 13679 t. tadownych berlinek.

3. Tratew na Wisie do Gdanska
przeszto o tacznej wadze 1315 ton. do
Niemiec na Odre 31 836 ton.

Jak wida¢, tylko pod wzgledem ru-
chu tratew ruch na Odre byt silniejszy,
a ruch materiatéw drzewnych na ber-
Imkach przewazat w kierunku Gdanska.

Wiadomosci handlowe.

Wypadek zagubienia konosamentdw.
Schiffahrt - Zeitung (Hamburg) z dn.
16 b. m. podaje ciekawy wypadek za-
giniecia konosamentéw. W dwa dniii po
przyj$ciu statku za ocean odbiorca to-
waru jeszcze nie miat konosamentow
wystanych zwyczajnym listem z tym
statkiem co i towar. Wystat on tele-
gram o wypadku do nadawcy towaru.
Co ma czyni¢ ten ostatni? Powinien
spowodowa¢ wydanie towaru a) prziez
towarzystwo zeglugi, b) przez komore
celna odbiorcza. Nadawca musi wiec
zwroci¢ sie do towarzystwa zeglusri w
Europie, ktére po otrzymaniu zawiado-
mienia o wypadku spowodowal moze
b). Towarzystwo zeglugi telegrafuje do
swego oddziatu amerykanskiego, ze to-
war (podaiac jego numer w manifescie
ftadunkowym) ma by¢ wydany bez
przedtozenia konosamentu. Tednoczes-
nl:e uniewaznia sie wystawione kono-
samenty. O ile zagineta réwniez faktura
konsularna nalezy stworzy¢ nov/a pod-
stawe dla oclenia i wobec tego towa-
rzystwo zeglugi ma poleci¢ swej Afilii
wystawienie nowych konosamentow.
W kazdym razie nalezy spowodowaé
dodatkowe dostanie nowych faktur kon-
sularnych, oraz polisy ubezpieczenio-
wej, o ile réwniez zostata zgubiona.
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Nowiny zeglarskie.

Ostabiona widzialnosé

Latarnia Hel, spotrzedne 54° 36°N,
18°49°’E o przestarzatem urzadzeniu
naftowem jest widzialna tylko na 10—11
mil. Przebudowa aparatu Swietlnego
latarni nastapi niebawem, o czem ogto-
szenie jeszcze nastapi.

latarni Hel.

Swietlne sygnaty czasu w Gdarisku.
Od 1-go marca poczawszy gdarnskie ob-
serwatorium daje w celach 'doswiad-
czalnych codziienne sygnaty Swietlne w
pozycji 54 23,3'N i 18 36,8’E, 0 godzi-
nach 12-e¢j i 1l-ei w potudnie. O 11-gj
58 m. i 12-ej 58 m. na wysokos$ci 47.3
m. nad morzem zapala sie silna lampa
elektryczna, o petnych za$ godzinach
wygasa. W pojedynczych wypadkach,
na zsdanie moga te sygnaty byé podane
réwniez o linnej porze. Obserwatorium
prosi kota zeglugowe o uwagi w spra-
wie celowosci sygnatdw.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Kupno parowca w Niemczech. Zaku-
piony hamburski parowiec Hochland iuz
jako Ausekilis pod totewska bandera
22.3 udat sie do Ryg».

Ruch portu Lioawy. W czasie 2—15
marca zawineto do portu Lipawy 26
statkow o tgcznej tadownosci 17914 ton
rej. netto. Statki te przywiozty lacznie
1733 tony miesz. tadunku. 9964 tony
wegla i(w tem 5472 t. polskiego). 565 t.
drzewa korkowego i drzewa w tranzy-
cie. 7 statkbw zawineto pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 27
statkéw o tacznej tadownosci 16 401 ton

rei. netto. Statki te wywiozty tgcznie
1460 t. miesz. tadunku, drzewa 830
stand, ii 622 sgznie. 615 stand, dyli, 253

t. cementu, 300 t. $ledzi. 7 statkdw wy-
szto proznych i pod balastem.

S. S.S. R
Budowa parowcow battyckiej zeglu-
gi w Niemczech. W tych dniach towa-
rzystwo budowy statkéw Unterweser
A G. w Wesermiinde otrzymato zamé-
wienie rzadu sowieckiego (wydziatu
ministerstwa mkomunikacji) na budowe
pieciu dwusrubowych parowcéw o nos-
nosci 800 ton kazdy. Parowce te. beda
wyposazone w maszyny potréinego
rozprezenia pary o sile 900 KM. ktére
nadadza statkom szybkos¢ 10 mil na
godzine. Parowce beda .przeznaczone

do towarowej (?) zeglugi.

DANL.IA.

Z ruchu Kopenhagi. W lutym zawi-
neto tu 1257 statkow o taczn. tadowno-
§ci 383815 ton. Tonaz dunski wynosit
232 tys. ton, szwedzki 44 tys. ton. nie-
miecki 25 tys. ton, norweski 22 tys. ton,
angielski 14 tys. ton. finski 12 tys. ton.
holenderski 10 tys. ton, amerykanski 9
tys. ton. islandzki 3 tys. ton. totewski
2,7 tys. ton, polski 2 128 ton. Dalej na-
stepuia statki: wioskie, greckie, rosyj-
skie, francuskie i gdanskie, z mniejsza
iloscig ton.
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PORT GDYNIA

h najmniej zamarzajacy port Battyku
" zawsze dostepny dla najwiekszych okretow. '

85.

oS¢ miejsc dla statkdw morskich: 6.

¢ ¢
Zdolnos¢ przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 2500 ton
I masowych fadunkéw na dobe. M
I 6 grudnia r. ub. zaladowano po raz pierwszy 2.800 ton wegla na dobe. ~
b 2 krany mostowe dla przetadunku wegla i rudy. |f
» Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy: ‘.
' holownik ,,Ursus* o sile maszyn 450 KM. |
Wodocigg j&rtowy. OSwietlenie i energja

¢ elektryczna przy miejscach przetadunkowych. fi

| ¢

Ponroze morstit - Sun zaglauig | moiorouly.

Plan tegorocznej podrozy
,Lwowa",

Wedle opracowanego przez depar-
tament marynarki Min. Przemystu i
Handlu planu, statek szkolny ,Lwow*“
odbedzie w r. b. z uczniami Szkoty
Morskiej w Tczewie dwie podroze. W
pierwsza podréz po Battyku ruszy I-go
czerwca, okrazy wyspe Bornhoim i
zawinie do jednego z portéw na tej
wyspie, poczem w driiiu 30-ym czerw-
ca wroci do Gdyni, gdzie przyjmie

na swo.i poktad kandydatéw, w celu
odbycia z nimi t. zw. podrézy probne;j.

Okoto 15-go lipca ,Lwow“ wypty-
nie z Gdyni, z fadunktiem prawdopodo-
bnie drzewa w druga dalsza podréz i
zawinie do Dakaru na zach. wybrzezu
Afryki lub do jednego z portéw morza
Srédziemnego.

W obu podr6zach ,,Lwowa“ wezmg
udziat tylko uczniowie wydziatu nawi-
gacyjnego i kandydaci. Mechanicy na-
tomiast: 1-szy kurs z kierownikiem, od-
bedg podréz na ,Warcie", transpor-
towcu wojskowym, ’ ktory w tych

dniach przyjeta na witasnosé ,,Zegluga
Polska®“, drugi kurs pozostanie na pra-
ktyce w Stoczni Gdanskiej, trzeci kurs
rozmieszczony bedzie na 5 statkach
Zeglugi Polskiej i kilku statkach rzg-
dowych. Egzaminy w szkole morskiej
odbeda sie: dla 3-go kursu po Wielka-
nocy. dla 2-go kursu w pierwszych
dniach maja, kurs 1-szy natomiast egza-
minéw zdawac nie bedzfe.
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TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ

/EGLUGA WIStA  BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

— Poland.

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikow morskich i 14 lichtug
morskich o og6lnej nosnosci 10.500 DW.

Wiasne urzadzenia morsko — portowe w Tczewie.

TCZEW, ul.

Hasz wywo0z i wwoz
morzem.

Dane pl’OWiZOI’yCZﬂE.

Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
tumotorem, hol. — holownik, licht. — lich-
zaga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
Sszw. — szwecki.
(Art) — Artus, (Bi S) —
(Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.)) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Maklerzy:
Behnke i Sieg,

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.
(od 16—23 marca).

17 mar.: szw. par. Gudrun 485 do
Malmo (PAM).

18 mar.: szw. par. Freja 711 do Aar-
hus (PAM), poi. par. Krakéw 1122 do
Sztokholmu (Zegl. Pol.), fot. par. Kaupo
1458 do Kopenhagi (PAM), szw. par.
Verdandi 225 do Solvesborga (Bg).

20 mar.: szw. par. Solve 260 do
Landskrony (PAM).

Sambora 14. .

21 mar.: poi. par. Torun 1122 do
Bandholmu (Zegl. Pol), niem. hol. Min-
na Schupp 1 z licht. Unterweser XIX
836 do Stege (Pol. Sk). szw. par. Thure
295 do Karlskrony (B i S).

22 mar.: gd. par. Prosper 411 do
Aabenraa (PAM). niem. par. Wagrin 224
do Kilajpedy (PAM).

23 mar.: est. zagl. z mot. Wiirumaa
372 do Tallinn (PAM).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
17 965 ton wecla.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
(od 20—27 marci .

21 mar.: szw. par. Sirius 467 t. do
Karlstadu (Bg), tot. par. Naiga 151 t. do
Lipawy (Rhd). szw. par. Otis 759 t. do
Malmo (Bg), szw. par. Gota 674 t. do
Oskarshamnu (Pol. Sk), szw;. par. Ran
390 t. do Goteborga (Pol. Sk), dun. par.
Romoe 771 do Kibdge(Rhd). szw. par.
Ragnar 430 do Malmé (Bg), szw. par.
Bojan 609 do Sélvesborga (B i S). fran.
par. Depute Abel Ferv 1185 do Rouen
(Morry).

22 mar.: hld. par. Sint Philipsland
1324 do Kopenhagi (Hansa), dun. zagl.
z mot. Yrsa 93 t. do Oskarshamnu z
koksem (Bg), niem. par Possehl 1384 do
Oxelésundu (Pol. Sk), niem. par. Horst
Hamelmann 294 do Helsingéru (Rhd),
szw. par. Inga 715 do Malmé (B i S),
niem. hol. Hans Otto Schupp z licht.
Unterweser XIX 709 do Malmd
(Pol. Sk), norw. par. Gaula 647 t. do
Bergen (Morry), niem. par. Kressmann
248 do Halmstadu (B li S), tot. par.
Skcuts 1328 t. do Koldingu (B i S).

23 mar.: szw. par. Gustaf Wasa 678
do Kalmaru (B i S), szw. par. Kullen
276 do Porsgrundu (B i S). szw. par.
Hannah 271 do Odense (B i S), szw. par.
Anna 714 do Karlshamnu (Pol. Sk.),
szw. par Elsa 646 do Oslo (Art), szw.
par. Astrid 660 do Sztokholmu (Hansa),
est. zagl. z mot. Wirumaa 371 Tallinu
(Befr. Ges.). szw. par Cita 162 t. do
Ruge (B i S), gd. par. Balticum 364 do
Aarhus (B i S), szw. par. Ingeborg 63
do Limhamnu (Gw). lot. par. Sigulda
1240 do Windawy (D—S).
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24 mar.: szw. hol. Balder z licht.
Fenja 569 i Alfa 356 do Turunsundu
(B 1 S), dun. par. Bretland 1235 do Ko-
penhagi i(Rhd), dun. par. Yenetia 627
do Esbjergu (.loh. Yck). niem. par. Mo-
skau 365 do Odense (Art), szw. par.
Aros 493 do Bodd (Shipco). duA. mot.
Maasen 97 do Rudkjépingu (Bg), nliem.
zagl. z mot.. Robert 51 do Sztokholmu
(Ba;), fr. par. Jeannine 1241 do Nantes
(Morry).

25 mar.. szw. par. Caring 518 do
Malmé (B i S), szw. par. Karin 196 do
Landskrony (Pol. Sk.), niem. par. Klara
182 do Helsingdru (Art), szw. par.
Norddst 628 do Goteborga B i S),
niem. par. Riga 571 do Rygi (Rhd).

26 mar.: niem. zagl. z mot. Magda
75 do Kopenhagi (Bg). niem. zagl. z
mot. Kehdingen 96 do Sztokholmu (Gw).

szw. par. Johann Sanne 7Sl do Oslo
B iV9s).
27 mar.: szw. par. Elsie 826 do Go-

teborga (B i S). szw. zagl. z mot.
Christina 65 do Bon (Gw), niem. zagl.

z mot. Johann Carstens 90 do Stege
(Gw), dun. par. Borghild 431 do Ko-
penhagi (D—S). dun. zagl. z mot.

Erna 56 do Nykopingu (Gw), niem. zagl.
z moi. Hans 102 do Stege (Gw), dun.
izagl. z mot. Fulton 80 do Svendborga
(Gw), niem. zagl. z mot. Karla 46 do
Kopenhagi (Bg). norw. par. Kart.mik 442
do Odense (Rhd), szw. par. Tanja 341
do Aarhus i(B i S). norw. par. Dageid

935 do Kjopsviku (B i S), lot. par.
Balva 1345 do Rygi (Rhd).
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

70 100 ton weala.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 20—27 marca).

21 mar.: niem. hol. Parnass = licht.
Hohenfelde 710 i Hamfelde 677 do
Rotterdamu i Amsterdamu (D—S). dun.
par. Hamlet 804 doi Dunkierki (Born-
hold), niem. par Eider 698 do Londynu
(Bg), dun. par. Inge Maersk 877 do Kar-

dyfu (D—S), dun. par. Bothal 1223 do
Calalfs (Morry), niem. zagl. z mot.
Kéathe Jorgensen 245 do Maryportu

(D—S), niem. .par. Energie 534 do Yssel-
rnondu (Wolff).

22 mar.: ang. par. Minoirca 534 do
Grangemouth z drz. i tow. (Rhd), dun.
zagl. z mot. Minde 61 do Kopnehagi
(Gw).

23 mar.: fr. par. Lussac 864 do Bor-
deaux z tow. i drzi (Worms), niem. par.
Georg Zelek 798 do Manchesteru (B
i S), niem. zagl. Hilde 118 do Groniin-
gen (Bg), poi. par. Wilno 1121 do Lon-
dynu (Bg), hld. zagl. Trio 99 do Gro-
ningen (Bg), niem. par. Saturn 154 do
Horsensu z drz. i tow. (Pwe). niem. par.
August Blume 408 do Helsinforsu z
drz. i tow.

24 marc.: duh. zagl. Altea 65 do
Kopenhagi 1(Gw), niem, mot. Dietrich
Boonekamp 582 do Gandawy (B i S).
dun. zagl. z mot. Triton 59 do Kopenha-
gi (Gw), niem. zagl. z mot. Regina 106
do Kidge (Gw), niem. zagl. z mot. Erato
Il 111 do Rotterdamu (Gw), szw. zagl.
z mot. Ingegerd180 do Norrkdpingu
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(Thor Hals), dun. par. UIf 797 do Bor-
deaux z drz. ( tow. (Rhd). nicm. Dar.
Sylvia 59S do Tynemouth (Pwe), dun.
zagl. z mot. Fremad 55 do Aalborga
(Gw). niem. 'zagl. z mot. Uli 56 do Aal-
borga (Bg), niem. par. Desia 265. do
Antwerpii i(Rhd), dun. par. Norma 733
do Alicanty (Rhd).

5 mar.: ane. par. Helmond 581 do
Leith z drz. i tow. '(Rhd), niem. zagl. z
mot. Stade 95 do Goteborga (Thor
Hals), ang. par. Helger 581 do Sunder-
landu (Rhd), fr. par. Junie’ges 1004 do
AntwerpM i(Worms), gd. par. Hammonia
654 do Londynu z drz. i tow. (B i S),
niem. par. Hildegard 790 do Gandawy
B iS). .

16 mar.: niem. par. Teutonia 937 d
Grangemouth i(Bg), niem. par. Aeolus
356 do Hamburga i(B i S), nifem. par.
Hannah Hélken 287 do Chathamu (Rhd),
hid. par. Erato 367 do Amsterdamu z
tow. i drz. (Pwe), szw. par. Mollusund
135 do Sztokholmu z tow. i drz. (Thor
Hals), niem. par. Ester 254 do Blyth
(B i S).

27 mar.: niem. par. Cereal 310 do
Gandawy (Bg). dun. zagl. z mot Nelly
58 do Limhamnu (Bg), szw. zagl. z
mot. Kajsa 78 do Norrkopinsru z drz. d
low. (Tlior Hals).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
81 100 m3 drzewa.

Wywédz polskiego zboza przez
port gdanhski.
(od 20—27 marca).

22 mar.: niem. par. Spitzberg 154 do
Szczecina (Rhd).

Wywo6z polskiego cukru przez
porl gdanski.
(od 20—27 marca).

22 mar.: szw. mot. Frinshlla 226 do
Sztokholmu (Shipco).

26 mar.: tot. par.
Kiajpedy (Rhd).

Statki powyzsze wywiozty
800 ton cukru.

LaSmons 198 do

tacznie

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(20—27 marca).

26 mar.: niem. par. cyst. Brosen 725
do Antwerpii z olejem wrzecionowym fi
maszynowym (Scharenbg).

Wwo6z rud i mineraldw przez port

gdanski.
(od 20—27 marca).
20 mar.: norw. par. Kamnik 441 ze

Stavangeru z zelastwem (B i S). niem.
zagl. Walkire 91 z Mand z zelastwem,
dun. par. Erik 130 z Kopenhagi z zela-
stwem, niem. zagl. z mot. Hanne 74 z
Oslo z zelastwem (Gw).

21 mar.: niem. par. Flosshilde 563 z
Antwerpji z zelastwem (Pwe). niem.
par. Donar 435 z Gandawy z zelastwem
(Rhd), nl'etn. zagl. z mot. Ella 148 z Mal-
mo z zelastwem, lit. par. Sturmvogel 82
z Aalborga z zelastwem (Gw). niem.

22 mar.: szw. zagl. z mot. Magda 83
z Goteborga z zelastwem (Bg), dun.
zagl. z mot. Erika 146 z Odense z zela-
stwem (Bg).

Z EGLARZ P OL S K. I

zagl. z mot. Gefion 262 z Koldingu z
zelastwem, niem. par. Schleswig—Hol-
stein 2463 z Bony 2 fosfatem (Warta),
niem. hol. Gladiator z poL licht. Alek
361 i niem. licht. Walter 292 z Oxel6-
sundu z ruda (Wisla - Baltvk).

23 mar.: szw. par. Fredrika 973 z
Bony z fosfatem (Warta), niem. zagl.
z mot. Schwan 76 ze Sandefiordu z ze-
lastwem (Gw). ang. par. Edmee 305 z
Londynu z zelastwem i(Un Baltic Corp.).
niem. par. Herbert Fischer 1464 t. z
Melilii z fosfatem (B i S).

24 mar.- niem. par. Teutonia 937 z

-Hclsingborga z brykietami Zz'elazn.vmi
(Schenker).
26 mar.: niem. par. Venetia 507 z

Koppersvikshamnu z brykietami zela
znymi (Schenker), niem. par. Argus 486
z Terneuzen z zelastwem (B i S).

27 mar.; niem. par. Pommern 2002

ze Stratoni z ruda zelazna (Rhd), niem. j

par. Dora Ahrens 528 z Gandawy z ze-
lastwem (Bg).

Statki powyzsze przywiozty tacznie
23 700 ton subst. mineralnych.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie marca.

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
98 038, sol 10, superfosrat 700,3, parafi-
na 317,4, cement 1350. oleje 1637 sol
potasowa 725, rury zelazne 282.

Prod rodlinne: jeczmien 1771. owies
75, ow. strgczkowe 222, cukier sur.
5574, rafinada 401. drzewo 44 240. ko-
niczyna 106, smota drz.ewna 382. me-
lasa 268. otreby 70.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 269,
bydto zywe 21, skory 28.

WWOZ: Prcd mineralne: fosforyt
11 880, maczka Thomasa 275. cegty 123,
saletra chilijska 3589, ruda zelazna
5580, zelazo 39, zelastwo 6282. ma-
szyny 130.

Prod roslinne:

ryz 456. pszenica

r m X m w m

N1

dl

87.

2 073. kukurydza 258, zywica i kalafo-
nia 103, oleje 450. garbnik kwebracho
10, bawetna 17.

Prod. zwierzece: smalec 207. $ledzie
sol. 1407, ttuszcze 273, skéry sol. 274,
wetna sur. 46. wetna 10.

i Wyszedt z druku praktyczny !
i dogodny w uzyciu *

kalendarz lesny

u roh W .

pod tylutem

|
|
| ,DARZ BOR®

> p— X —- —-

nakltadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
1 RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprécz ogo6lno
kalendarzowej cze$ci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysli-
wego niezbedne wskazowki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptéciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 *} oprocz
kosztow przesyiki,
Zamowienia przyjmuje

,(_rh_o'lg.llL-U‘l~
U pmpecmmun

| Administrada ,,Przegladu Le- f

B initzego iRynku Drzewnego” m
Poznan - Wielkie Garbary 20.

« W A w n

MORSKI | RZECZNY TCZEW

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z kolei 1

na lichtugi morskie i odwrotnie.

Dostepny dla lichtng do 800 ton noSnosci,

o zagtebieniu do 3,2 metra. ~

Przystanie prywatne 1 bocznicami kolejowemi. 2

= Najwiekszy przymorski wezet kolejowy.

AN

Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 1800 ton na dobe. A

mb Odleglosc kolejowa od Warszawy 362 km., G. Slaska 600 km,, Poznania 282 km.
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88. ZEGLARZ POLSK.I
Wodostany Wisty.
Marzcc 25 26 27 28 29 30 31 1
Krakow -155 -159 .154 -168 -180 -173
Zawichost 189 190 187 183 180 177 176
Warszawa 210 210 210 209 208 204 200
Ptock 226 221 218 215 216 212 213
Torun 308 300 292 286 284 284 280
Fordon 315 301 297 291 288 288 286
Tczew 358 342 330 318 310 307 305
Ujscie (Schiewenh.) 240 238 238 240 244 238 238
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni
zawina}, "zawini'e odptynie Nazwa okretu Tov:iarzystwo
data | skad dokad data okretowe
9. 4. z Le Havre do Le Havre 10. 4. S. S. Pologne Cie Generale
4. 5. » 5. 5. Transatlantique

» ”

» » »

Miesiecznik ilustrowany ,MORZE"

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drog

wodnych w Polsce.

Kazdy usSwiadomiony obywatel Rzeczypospolitej
czytuje ,M ORZE*“.

przeglada

tacznie z ,Zeglarzem Polskim“ kosztuje tylko zt 12 rocznie,

zt 6 potrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie

lub bezpo i dnio w admin. ,,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

.Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8
pétrocznie 4 zlote.

mumnisiTra© leiaHrlz’la 15oistiego“

wysyta nastepujgce wydawnictwa :
J. Klejnot-Tu/ski, Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. I
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew [1926
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baittyk. Warszawa 1926
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato ilUSErOW @N € ..o
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . P
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . .
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923
J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z
340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccccoiiiiiiiineiennenenseenns
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . .
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

Za zaliczkg 70 gr drozej. -
Redaktor Jozef R. Klejnot.

Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.
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Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma* w Pelplinie.

Nr. 12 (168) 1927 r.

ur G nu zegc?fadm s ego
— w kawiarniach:
»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

* * * * * * * *x *x *x * * * *

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

ALIYIAHIOH

zeglarza Polskiego

1927/28
ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie haszei
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tresc:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

Cena 4 zi.
Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiegoll
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K 0. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
Kzfnaszego pisma cena 2,50 zt.



