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Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
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wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki.
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jaly i artykuly umieszczone w pi-
$mie sg platne. Rekopiséw redak-
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Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
pétrocznie, 3 zt kwartalnie, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego“
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Nr. 13. Rok wydania szdsty.
O linie
wschodnio - battycka.

Jak dobitnie wskazuje faktyczny
rozw0j nasze.i zeglugi morskiej, niie ci
mieli racie, co dazyli do stworzenia na-
tychmiastowego lin! transoceaniczne.!,
lecz ci, ktérzy wskazywali systematy-
czna droge przez zegluge przybrzezna,
mala, europejska, — ku zegludze do-
kota Europy i ku Ameryce Potudnio-
wej i Poéinocnej.

Mamy obecnie holowanie morskie z
osrodkiem w Tczewie i mamy zegluge
towarowa parowcami typu 2850 toin
nosnosai — na wodach battyckich i
péinocno-morskich. Bedziemy mieli ruch
pasazerski wycieczkowy dalszy i letni-
skowy. miejscowy — od biezacego la-
ta. rowniez pod witasna bandera.

W projekcie dalszym przewiduje sic
linia zbiorowych tadunkéw w kierunku
Anglji, oraz linia Srdédziemnomorska,
dokota ktérej, w zwigzku z matem u
nas przygotowaniem do szerokiego uje-
cia tego zagadnienia, toczy sie dos¢
wasko ujeta v/alka o zamodwienia dla
tej lub owej stoczni.

Nasuwa sie jednak zapytanie: czy
wszystko iuz uczyniliSmy dla jkomuni-
kacji battyckiej, co uczynié powinnismy
w pierwszym rzedzie, a co jest nieod-
zowne jako podstawa dla rozwoju ko-
munikacji dalszej oraz dla rozwoju pra-
widtowego naszych portow?

Odpowiedzig na to pytanie iest zie-
jaca pustka luka w naszej komunikacji
battyckiej.

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegdlnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w Kraju

TCZEW, dnia 8 kwietnia 1927 r.

Dotagd nie pomysleliSmy o naszej
naturalnej linii réwnolegte! do potg-
czenia kolejowego z pafistwami wscho-
dniego Battyku,—totwa, Estonia i Fin-
landia. Testto niezmiernie wazna linia
Gdansk — Gdynia — Lipawa — Tallinn
—Helsingfors, ktéra iuz dawno musiata
dublowac finsko-niiemiecka linie Szcze-
cin — Tallinn — Helsingfors. Gdy ile-
dnak do tej w ostatnich paru latach
przytaczyta sie rzadowa linia niemie-
cka Lubeka—Gdansk—Lipawa—Ryga i
Tallinn i rozwija sie nader pomyslnie,
my nie wysuneliSmy nawet w projekcie
linji Gdynia—Lipawa—Tallinn—Helsing-
fors, ktora Sciisle tgczy sie z naszemi
powaznemi zadaniami handlowemi wo-
bec tych krajow.

Staba strona projektu podobnej linji
pozostawataby nielicznos¢ tadunkéw,
gdyz wobec deficytowle.i politvki ko-
lejnictwa, ktoéra do niedawna panowa-
ta u nas, drobnica, inaczej mieszany,
zbiorowy tadunek moégt dostawac sie
od nas do totwy. Estonii, Rosji tylko
mkolejami. Tymczasem przy transporcie
do Estonii i Rosji, czeSaiowo tez do
totwy wypada przetadowywac¢ z nor-
malnego toru na szeroki, co odpowiada
przetadunkéw w porcie nadania. Prze-
to droga kolejowoi-morska towarow
polskich do portéw wschodniego Bal-
tyku nie powinna by¢ drozsiza lecz nie-
co tansza od kolejowej.

Niestety, nie myslano u nas dotad o
mozliwosci powstania tej linii okreto-
wej. Interesy zeglugi nie zostaty u-
wzglednione, czemu dziwi¢ sie nie mo-
zna, gdyz niema jeszcze armatorow.

6 zt,
zagranicg 6 zt,
gentyny,

mor. A. Ciechanowski, ***,

zagranica 11 zi; Poétrocznie w Kkraju 3 zi,
Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
Austrji, Belgji:, Bulgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, poétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat-1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogo6lnego zbioru  Nr. 169

ktérzyby bronili intereséw tej drogi. Z
innej strony przyktad ten wskazuje,
czemu tak mato pochopny jest u nas
kapitat prywatny do tworzenia linii ze-
glugi ngwet na Batyku:

Czy uwzglednione sa dotad mozli-
wosci! funkcjonowania tei linii?  Takie
powinny by¢ stawki kolejowe do grani-
cy Lotwy na niektére (tafisze)ltowary,
azeby polska linja zeglugowa wscho-
dnio-battycka mogta odczu¢ to w spo-
s6b dodatni? Sa to zagadnienia ktdre
musza by¢ opracowane z mozliwoscig
realizacji w razie potrzeby, skoro sie
dazy do popierania prywatnej inicjaty-
wy w zegludze morskiej.

Obecnie bardzo wazny czynnik
mogtby zadecydowaé o szybkim urze-
czywistnieniu  linii wschodnio - batty-
ckiej: to oddanie zamowienia na budo-
we statkdw dla $rédziemnomorskiej
linja. — jednej ze stoczni w Tallinnie (p.
o tem nr. 12 Zeglarza Polskiego).

Zamoéwienie takie miatoby dodatnia
strone — wykorzystania w iaknaiszer-
szej mierze produkcji krajowej. Przte-
w0z materiatdbw, czescii i urzadzlen z
kraju do Tallinu mégtby znakomicie na
pare lat zasili¢ polska linie wschodnio-
battycka statemi tadunkami. W tlen
sposdb wykonanie statkéw w Tallinnie
mogtoby sta¢ sfe niejako podstawa u-
trzyinania sie bezdeficytowego tei linji
w pierwszych, najtrudniejszych latach
jej istnienia.

Jednocze$nie budowa statkéw dla
linjli dalszej bytaby wykorzystana dla
uruchomienia linji lokalnej, baltyckiej«
co wyglada na rozwiazanie dobre, czy-
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niace maksymalny uzytek 1) z warun-
kéw mogacych sie przyczyni¢ do roz-
woju poszczeg6lnych linii i 2) ze zwig-
zku tych warunkéw miedzy soba.

ligrozuiijzane - zagadnienie,

Linja wioska ,Lloyd Triestino“ czy-
nita daleko idagce propozycje Bankowi
Gospodarstwa Krajowego w sprawie
stawienia pod polska bandere trzech
statkbw pizy warunku udzielenia za-
mowienia na nowe statki do Triestu.
Zasadniczo wspOtpraca z linja witoska
jest dla nas korzystna, gdyz dotad nte-
ma linii wtoskiej do Gdanska. ,Prze-
myst i Handel“ na mocy raportéw kon-
sularnych tak charakteryzuje sprawe
komunikacji battycko - srodziemnomor-
skiej. bedacej juz w znacznej mierze w
reku ljnij niemieckich:

Linje okretowe wiloskie sa powaznie
zaniepokojone rozwojem zeglugi nie-
mieckiej na morzu Srdédziemnem. Nie-
mieckie towarzystwa zeglugowe skon-
centrowaty w swoich rekach caty ruch
miedzy portami morza Battyckiego i
Srédziemnego. Komunikacie obstugujg
dwa towarzystwa: La Mediterranea,
za ktora sie kryje niemieckie tow.
»Hapag“ (Hamburg - Amerika Paket-
fahrt A. G.) oraz ,Norddeutscher Lloyd*
w Bremie. 'Oprocz; tych dwdch towa-
rzystw bardzo ruchliwa firma ,,Robert
M. Sloman Ir und Go.“ w Hamburgu poza
ruchem przybrzeznym obstuguje regu-
larnie co tydzien linje Genua—Hamburg
oraz wprowadza dodatkowo nowe Kkur-
sy do portow battyckich, przez co u-
tworzy sie trzecia linja w ruchu balty-
cko-$rédziemnomorskim. Poza tem linje
~Hapag“ i ,Lloyd“ obstugujg Afryke
P6in. i Daleki Wschéd, zatrzymuiac sie
po drodze w portach wtoskich, i zabie-
rajac towary wiloskie w obie strony.
Firma ,Sloman“ przyjmuje nawet dro-
bne ilosci towaréw (do 1 tony), zbiera-
nych i przygotowywanych przez wias-
nych agentéw, przez co statki unikaia
dtugiego nieraz wyczekiwania. Firma
ta réwniez zbiera tadunki dla koncernu
,Deutscher Afrika Dienst”, ktora utrzy-
muje regularna komunikacie miedzy
Hamburgiem a Capetown przez Genue.

Dla szybko rozbudowujacej sie flo-
ty handlowej witoskiej konkurencja nie-
miecka staje sie coraz bardziej niebez-
pieczna, to tez armatorzy wioscy spo-
dzfcewaja sie w Dbliskiej przysztosci
wprowadzenia powaznych zmian w u-
stawodawstwie wioskiem, reguluiacem
to zagadnienie.

W  stosunkach handlowo-zeglugo-
wych_ pierwsze miejsce, oczywiscie
zaimuia wzgledy handlowe. Wspotpra-
ca ze Svenska - Orient Line i porozu-
mienie organizacyjne z Lloyd Triestino
jest jednem Z korzystniejszych rozwiga-
zali. Szkoda wobec tego. ze sprawa
skromniejszego porozumienia z Lloyd
Triestino nie otrzymata u nas pomysl-
nego rozwiazania. Miejmy nadzieje, ze
chociazby w innej postaci, wr6ci ona
jeszcze na tp‘orzqdek dzienny.

Z EG

Nowa ustawa o Komitecie
Floty Narodowej.

Dziennik Ustaw z dn. 23 marca za-
wiera Ustawe z dn. 16. 2. 1927 o Komi-
tecie Floty Narodowej.

W celu skoordynowania dziatalnosci
poszczegOlnych instytucyj, grup spo-
tecznych oraz os6b, dazacych do u-
tworzenia polskiej floty morskiej, usta-
nawia sie Komitet Floty Narodowe;j.
(Art. 1) Art. 2 mowi o zbieraniu fundu-
szO0w przez Komiitet dla poparcia szyb-
kiego rozwoju tworzacej sie zeglugi
polskie;j.

Art. 3. okresla sktad prezydium ko-
mitetu oraz sktad samego komitetu.
Prezydium Komitetu Floty Narodowej
stanowia Marszatek Sejmu (przewodni-
czacy) Marszatek Senatu. Prezes Ra-
dy Ministréw, wzgl. jego zastepca, oraz
prezes sejmowej komisii morskiej. W
sktad Komitetu F. N. wchodzg procz
tego jeszcze Minister Spraw Wojsko-
wych. Minister Przemystu i Handlu,
Minister Komunikacji oraz Minister Ro-
bét Publicznych. W razie potrzeby za-
prasza prezes Komitetu na posiedzenie
innych przedstawicieli Sejmu i Rzadu.

Komitet powota do swego grona:
delegatow izb handlowych oraz przed-
stawicieli innych instytucyj, zaintereso-
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wanych w handlu morskim. Nadto mo-
ze Komitet kooptowac jeszcze inne o-
soby, dziataiace na polu spotecznem
lub naukowem zgodnie z celami Komi-
tetu. (Art. 4).

Przewidziane jest powotywanie do
wspotpracy cztonkéw wspierajgcych.
Cztonkiem wspierajacym moze by¢ ka-
zda osoba fizyczna lub prawna, oofaca-
jaca na*cele Komiteu odpowiednia
wkiadke. Przewidziane jest réwniez
mianowanie z posréd cztonkéw wspie-
rajagcych cztonkami honorowemi o0s6b
zastuzonych dla rozwoju floty morskiej.

Art. 5. — O posiedzeniach Komitetu.

Art. 6. — O kontroli kasowej i ko-
misji rewizyjnej.

Art. 7. — O wydziale wykonawczym.

Art. 8. Cztonkowie Komitetu Floty
Narodowej nie pobieraja wynagrodze-
nia za udzial w pracach Komitetu.

Art. 9. O biurze Komitetu. Koszty
utrzymania biura ponosi Skarb Pahstwa

z budzetu Ministerstwa Przemystu i
Handlu.
Art. 10. Ustawa wchodzi w zyoie

z dniem jej ogtoszenia; jednoczesnie
traca moc obowiazujacg przepisy usta-
wy z dn. 26. 3. 1920 r. o Komitecie Flo-
ty Narodowe;j.

Art. 11. Wykonanie ustawy poleca
sie Ministrowi Przemystu i Handlu,

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch portu gdynskiego w marcu W
ciggu ubiegtego miesiaca ruch portu w
Gdyni wzmogt sie w stosunku do lute-
go o przeszto 50 proc. Zawinety dolpor-
tu w marcu 34 statki morskie o tgcznej
tadownosci 24 764 ton r. netto (w lutym
21 statkow z 14 288 ton). W$rdd statkow
tych byto 29 parowcéw. 2 motorowce,
1 holownik, 1 lichtuga morska. 1 zaglo-
wiec z mot. Polskich statkéw byto 4
z 4488 ton. szwedzkich 12 z 6787 t.,
franc. 3 z 4507 t, totew. 3 z 3781 t,
niem. 5 z 2228 t,, est. 2 z 1112 t., dun-
skich 3 z 1041 t,, gdansk. 2 z 841 t.

32 z tych statkbw zawinety pod ba-
lastem, 2 (2 razy par. Pologne) z 32
pasaz, i 26 ton drobnicy. — Wyszlty w
marcu z Gdyni 34 statki morskie o ta-
cznej tadownosci 23936 t. r. n, w tej
liczbie 26 par., 2 motorowce. 2 holowni-
ki, 3 lichtugi. 1 zaglowiec z mot. —
Statki te wywiozty razem wegla 45 878
ton. desek 528 t., 2 statki wyszty pro-
zne. Pasazeréw odjechalo morzem do
Franci 671

Z portu w Gdyni. W porcie obecnie
stojg dwa statki niemieckie i jeden
szwedzki. Wczoraj po potudniu prawie
jednoczesnie opuscity port z tadunkiem
wegla do Szwecji parowce polskie ,,To-
ruri“ i ,,Krakow*“. Przy jednem z miejsc
przetadunkowych pod! dzwigami prze-
prowadza sie obecnie pogtebianie. Sta-

tkli rybackie stojg czeSciowo juz przy
rozpoczetem wschOdniiem molo- portu
rybackiego, czesciowo jeszcze w base-
nie molo potudniowego. (5-go IV.).
Ruch statkéw ,,Zeglugi Polskiej“.
Gdynia, 6. 4. Parowiec Wilno taduje
wegiel na rzece Tyne z przeznaczeniem

do Veile (Dania). — Par. Katowice wy-
fadowuje w Malmoe wegiel. ktéry
ry przywiézt tam z Rotterdamu. — Par.

Poznan wytadowuje w Nakskoy (Dania)
wegiel, ktéry przywiozt tam z Blyth
(Anglia). Par. Krakéw jest w drodze z
weglem z Gdyni do Sztokholmu. — Par.
Torunh jest w drodze z weglem z Gdyni
do Norrkopingu. — Parowiec Warta za-
konczyt wczoraj proby kottéw na Sto-
czni Gdanskiej i bedzie tadowat drze-
wo do Anglji, skad prawdopodgbnie
weZmie fadunek wegla na morze Srdd-
ziemne. a z powrotem przywiezie do
Gdanska tadunek fosforytu.

Ruch portu gdanskiego w marcu. W
marcu b. r. panowato w porcie niezwy-
kte w tej porze roku ozywienie. Liczby
na wejsciu zblizaja sie do rekordowych
liczb miesiecznych 1926 roku. na wv.i-
§diu natomiast ustanowiony jest nowy
rekord miesieczny. Zawineto do portu
w marcu 585 statkéw morskich o tacz-
nej tadownosci 316 207 ton rej. netto,
opuscito za$ port 591 statkdw morskich

0 tacznei tadownos$ci 341 947 ton rei.
netto. W lutym b. r. tonaz na wejsciu
wynosit 271856 t, tonaz na wyjsciu
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246 637 t. — W marcu 1926 r. tonaz na
wejéciu byt 25059 £. na wyjsciiu 234 654
t. — Stad widaé jak silnie sie wzmaga
ruch portowy. Polska bandera zajmuje
w ruchu jedno z miejsc srodkowych mi-
mo. ze wieksze statki polskie (Zeglugi
Polskiej) taduja juz wegliel przewaznie
w Gdyni i tylko drzewo w Gdansku.

Pozar na parowcu w porcie. W no-
cy z soboty na niedziele, wybucht po-
zar w kabinie dla marynarzy na pa-
rowcu ,Solfried”, ktory stanal w kana-
le portowym. Nim zaalarmowana straz
ogniowa przybyita, zniszczyt ogien prze-
waznie rzeczy marynarzy i czesciowo
drewniane -sciany kabiny. Po jednogo-
dzinnej pracy zdotata straz pozar uga-
si¢.

Sprawy T. A. Danziger Reederei.
Straty towarzystwa w roku sprawo-
zdawczym 1925/26 zmniejszyty sie do
1223700 gid. Wptyneto do ogodlnej kasy
eksploatacyjnej 59077 gid.,, w tern
10 480 gid. z udziatlu wysokosci % w
czystym zysku'linii Hamburg—Gdansk.
Procz tego wplyneto 226 314 gid. z pro-
wizyj przedsiebiorstwa maklerskiego
Behnke i Sieg, oraz 7789 gid. z konta
udziatow okretowych przedsiebiorstwa
zeglugowego Behnke i Sieg. Rozchod

wynosit 197 734 gid. Nadwyzke docho-'

du spisano ze strat z r. 1923/24. kto6re
wynosity 225 135. gid. Parowce ,Mott-
iau“ i ,Hammonia“® z powodu silnych
uszkodzen zesztej zimy w lodach za-
toki Finskiej przechodzi¢ musiaty dtuz-
sza naprawe. Parowce ,Hansa“ i ,Su-
sanne® zostaty sprzedane, wobec czego
operowano tylko parowcami ,Prosper®
i ,Echo“. Sprawozdanie towarzystwa
wyraza nadzieje, ze statki zarobia na
wywozie drzewa 7z Szwecji. Finlandii
i z Bialego Morza, oraz na wywozie
polskiego wegla.

Ruch statkow T-wa Wista - Baltyk
w Tczewie. Tczew. 6. 4 Holownik Or-
kan z lichtugami morskiemi Wacek i
Wojtek wyladowuja wegiel w Ganda-
wie (Belgia). Lichtugi Franek i Felek
wytadowuja wegiel w Kopenhadze.
Lichtuga Janek zakonczyta wytad we-
gla w Malmé. Holownik Krakus z lich-
tuga Bronek jest w drodze do Udde-
valla (Szwecja). Hol. Gérnik z lichtuga
Turek jest w drodze z Kopenhagi do
Gdanska. Lichtuga Bartek wytadowuje

wegiel w Hamstad. — Hol. Tyran z
lichtugami Edek i Stefek zatad. weglem
jest w drodze do Vasteras. — Hol. Ry-

bak z lichtugami Bolek i Alek w dro-
dze z weglem z Tczewa do Sztokholmu.
Lichtugi Antek iBenek faduja wegiel w
Tczewie. — Holownik Sambor jest w
drodze do Malmoe po lichtuge Janek.

Zeiluia wewnetrzna.

Przeciwnikom wydatkéw na drogi
wodne pod ulvage.

Zebranie niemieckiego zwigzku ,,0-
berelbe-Verein* w Hamburgu w dn. 31.
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TOWARZYSTWO 2EGLUG1 MORSKIEJ

ZEGLUGA WISLA  BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

r4

Tczew — Poland.

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o og6lnej nosnosci 10.500 DW.

Witasne urzgdzenia morsko — portowe w Tczewie.

TCZEW, ul

3. 1927 uchwalito: Projektowana przez
rzad dalsza rozbudowa niemieckiej sieci
wewnetrznych dréog wodnych, w szcze-
golnosci przedtuzenie Mittelland - kana-
tu, projekt kanalizacji Saale. budowa
kanatu Fistera—Saale z Creypau od
Lipska i kanatu tacznikowego z Bern-
burga do Strassfurta zmusza do pilnego
wniosku, ize regulacja Laby na niska
wode juz niezwtocznie powinna by¢ roz-
poczeta. W szczegdlnosci Hamburg be-
dzie tylko wéwczas miat korzysci z
rozwoju S$rodkowo-ndemieckiego | sa-'
skiego przemystu, jesli polepszenie drogi
wodnej taby tak daleko zostanie posu-
niete, ze przejécie wiekszych statkéw
kanatowych na Labe bedzie umozliwio-
ne bez czesciowego ich roztadowania. W
przeciwnym razie powstanie niebezpie-
czenstwo zwrdécenia sie ruchu z dotych-
czasowego hinterlandu Hamburga ku za-
granicznym portom  konkurencyjnym.
Zwigzek uwaza, wobec tego, za swdj
obowigzek zwr6cié uwage odpowie-
dnich witadz na to niebezpieczeAstwo i
oczekuje, ze w zwigzku z rozbudowa
siieci dr6g wodnych wewnetrznych u-
dzieli sie drugiej co do znaczenia rzece
Niemiec nalezna uwage, na ktora za-
stuguje ona ze wzgledu na potrzeby ca-
toksztattu gospodarki Niemiec.

Nowiny zeglarskie.

Wczesne otwarcie finskich portéw.
Przewiduje sie wczesne otwarcie fin-
skich portéw. Dojazd Wiborg—Trang-
sund—Bjorké zapewne bedzie-dostepny
juz pomiedzy 15 a 25 kwietnia, czyli o
caly miesigc wczes$niej niz normalnie.

Roénne Bornholm. Dunski szkuner
Karen zderzyt sie z udajacym sie do
Gdanska parowcem dunstdim Scotia i
zatonat. Scotia wyratowata zatoge za-
glowca.

Malmoe. 24-go marca niem. szkuniec
Maria z Barth (niem. Pomorze) zostat
rzucony na skaty na potudnie od Sim-
rishamn. Wobec wysokiej fali ratowa-
nie zatogi bylo niemozliwe. W ciaggu
kwadransa statek zostat doszczetnie
rozbity, zaloga jego utoneta.

Sambora 14.

Roboty portowe w Gdyni
w . 1926,

(Wedtug sprawozdania pomorskiego
wojewddzkiego wydzialu przemystu
i handlu).

Prace przy budowle portu w Gdyni
w ciggu 1926 r. postepowaty raznie na-
przod dopiero w drugiej potowie roku,
po zmianie zasad umowy z konsorcjum
budowy. Oto przeglad rob6t wykona-
nych na 1. 1. 1927 r.

1 Wykonano 420 m. b. nabrzezy

S-io metr. gtebokosci typu mieszanego
na palach w awanporcie. Budowa tych
nabrzezy zostata rozpoczeta w r. 1925.

.2 Wykonano 200 m. b. nabrzezy
10-cio metr. gtebokosci na skrzyniach
zelbetonowych w basenie wewnetrznym
i ustawiono na miejsce 170 m. b. skrzyn
zelbetonowych, pod dalszy cigg tych
nabrzezy. Roboty te byty rozpoczete w
r. 1925.

3. Wybudowano 210 m. b. skrzyn
zelbetonowych pod nabrzeza 10-cio
metr. gtebokosci, ktére leza na placu
i 220 m. b. skrzyh zelbetonowych dla
mola potudniowego, ktére tez leza goto-
we na placu.

4. Roboty czerpalne prowadzone
przy pomocy 4-ch pogtebiarek i wy-
konano razem 1319900 m3 Powyzsze
roboty zostaty wykonane zgodnie z
programem, obowigzujgcym na zasa-
dzie zmienionej umowy z dn. 30 pa-
Zdziernika 1926 r.

Przy tych pracach zajetych byto w
pierwszym kwartale roku 1926 S$rednio
160, w drugim — 280. w trzecim — 450
i w czwartym — 380 robotnikow.

Poza powyzszemi robotami kon-
sorcjum wykonato w r, 1926 — 170 m.
b. m. fundamentéw pod zérawlie do ta-
dowania wegla na molo potudniowem
i 325 m. b. mola na skrzyniach zelbeto-
nowych w basenie p6tnocnym, dla ma-
rynarki wojennej. Roboty te rozpocze-
te zostaty jesienia 1925 r. Oprécz kon-
sorcjum riastepujace firmy prowa-
dzity roboty budowlane w porcie gdyn-
skim w r. 1926:

Tow. Rob. Inz. ,Tri“ w Poznaniu
wykoriczyto 300 m. b. nabrzezy beto-
nowych w basenie pétnocnym dla ma-
rynarki wojennej i rozpoczeto budowe
portu rybackiego. Budowa portu ry-
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backiego, rozpoczeta iesienia 1926 r
napotkata na duze trudnosci z powodu
burzlliwei pogody i doznata kilkukrot-
nych powaznych uszkodzen, wskutek
czego posuwa sie naprzod powoli. 2.
Firma Jan Broda w Toruniu prowadzi
"budowe domu mieszkalnego dla praco-
wnikéw Zarzadu budowy portu i do-
mu dla biura Urzedu Marynarki Handlo-

wej. Firma ,A. Martens i E. Meyer*
wykonata  rozbiérke prowizorycznej
przystani; przy molo potudniowym i

uszczelnienie bocznej $ciany mola po-
tudniowego zapomoca materacy faszy-
nowych. Huta ,Zgoda“ z Goérnego Slg-
ska wykonata budowe 2-ch zérawi mo-
stowych. do tadowania wegla na molo
potudniowcm. ,Stocznia Gdanska“ pro-
wadzi budowe elektrowni zapasowej w
porcie. Polskie Tow. Elektryczne Sp.
Akc.” wykonywuje instalacje sieci e-
lektrycznej w porcie. Ministerstwo Ko-
munikacji »wykonato budowe stacji to-
warowe] w porcie dla eksportu wegla.

Dziat ,, Rybactwo*

zostanie rozwiniety dopiero
w nastepnych numerach.

Redakcja.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,

Clenie, Inkaso, Witasne Skiady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

Ex-M1i spacerow! statek
» M in“ odjadzie w maio.

Parowiec zbudowany na zamdwienie
tureckie okoto 10-ciu lat temu na stoczni
Klawittra w Gdansku, zostanie wykon-
czony na zamdwienie Swinemiinder
Dampfsch. Ges. i bedzie sie nazywat
Stettin. Kursowa¢ bedzie wytgcznie la-
tem na linji Swinouj$cie—Kotobrzeg—
Bornholm—Sasswitz. Przeprowadzenie
statku do SwinoujScia odbegdzie sie w
poczatkach maja (P. tez Zegl. Polski
Nr. 167) Schiffahrtszeitung der Hambur-
ger Borsenhalle nadal bredzi, piszac o
tym statku w dniu 1-go kwietnia: ..po-
czatkowo statek byt przeznaczony dla
Polskiego Rzadiu, ktéry jednak nagie
nie chciat juz wiecej ptaci¢ gdy statek
juz byt nawpot gotéw“. — Czy to nie
stocznia sama puszcza kaczki na 1-go
kwietnia ?

Z EGLARZ P OL S K.I

Nr. 13 (169) 1927 r.

RYBACTWO.

Znizki ctowe na sieci rybackie. Na
mocy rozporzadzenia Ministréw Skar-
bu, Przemystu i Handlu i-Rolnictwa z
dn 24 marca b. r. (Dzieh. Ustaw z dnia
31. 3. 1927) na czas od 1 kwietnia do 30
wrzes$nia 1927 r. wprowadza sie znizka
cta wwozowego na sieci rybackie i nici
dla wyrobdw sieci rybackich wysokosci
10 % normalnego cta. na podstawie ze-
zwolen Ministra Skarbu. Cto normalne
wynosi 250 ztotych za 100 kilogramow.

Rybotdstwo morskie w marcu 1927 r.

W marcu byto bardzo duzo tososi.
towiono je ptonnicami i niewodami
przy brzegu. Razem potowy na morzu
przyniosty przeszto 25000 kg. W kon-
cu miesigca zjawity sie szproty, w po-

blizu Helu. Potowy nieduze. Innych ryb
byto niewiele.

Na poczatku marca odbyly sie w
Pucku clwa zebrania zwotane przez dy-
rektora Oddziatu Banku Gospod. Kra-
jowego w Gdyni. Omawiano sprawy
pomocy dla rybakéw morskich i prze-
mystu. Bank gotéw jest wudzielic wy-
datnej pomocy na rozwdj rybotdstwa
(dio 500 tys, zt) na zakup wiekszych ku-
trow, narzedzi itd. Niezaleznie od tego
przeznacza pewne kwoty na przemyst
(wedzarnie okoto 100 lub wiecej tys z}).

W koricu marca wylegta sie cata i-
los¢ siei (Coregonus lavaretus) hodo-
wanej w wylegarni Puckiej. Narybek
przeszto 150 000 sztuk wypuszczono do
zatoki Puckiej. Przedtem z wylegarni
tej sprzedano 250 000 sztuk ikry dla za-
rybienia jezior pomorskich.

okretami przedsiebiorstwa
panstwowego

2ETHR

Plis»’

wysytatcie wasze towary i spro-
wadzajcie wasze surowce
Z zagranicy

Wytacznie tadunki masowe:

wegiel, drzewo,

cement, cukier,

rudy, nawozy sztuzne.

statki.

[, Poznan”,  Katowice",
Torun®, , KrahouT

po 3.000 ton kazdy

GDYNIA, ul. 10. lutego,
dom Radtke

Tel. 70, Adres tel. ,POLMORSK* Tel. 70. &



Podroze morskie.  Spoci zaglowy | moiomii.

Organizacja regat
zaglowych wszechpolskich
(P. Zeglarz Polski nr. 11).

Regaty wszechpolskie zaglowe i mo-
torowe na Gople mogtyby sCe odbywacé
tylko z Kruszwicy, jako jedynego pun-
ktu nad tem jeziorem majacego pou-
czenia kolejowe. Przypomnijmy, iz zjazd
w r. 1924 w sprawie drogi kanatowej
Gopio — Zagtebie weglowe odbyt ste
nietylko w Bydgoszczy, lecz réwniez
w  Kruszwicy. Z Kruszwicy ku potu-
dniowemu krancowi jeziora, odlegte-
mu o cale 30 kilometréw prowadzi juz
obecnie linia zeglugi parowej. W Krusz-
wicy jistnieje koto wioslarzy, lecz, nie-
stety, niema jeszcze rozwinietej pla-
cowki zeglarskiej. Niewatpliwie chlub-
nym obowigzkiem miejscowego kota
wioslarzy bytaby organizacja réwniez
kota zeglarzy, ktére bytoby gospoda-
rzem przysztych wszechpolskich regat
zaglowych i motorowych. Co do regat
wioslarskich, to mozliwe tu sa regaty
dtugodystansowe na stojacej wodzie.
W dalszej przysztosci mozliwe tu sa
rowniez miedzynarodowe regaty wio-
$larskie, niemozliwe, dla krétkosci to-
ru wT Bydgoszczy. Ten cel réwniez
wartoby mie¢ wytkniety przed soba,
na dalsza mete. liczagc iz Gopto stopnio-
wo odzyska nalezne mu znaczenie w
zyciu sportowem. Przetomowa chwila
pod tym wzgledem bedzie otwarcie
kanatu Warta — potudniowy brzeg Go-
pta, ktére nastapi za trzy lata. Otworzy
sie wOwczas droga wodna dla mniej-
szych statkbw z Poznania na Wiste
przez Gopto — Note¢. Droga ta bedzie
dla todzi sportowych diuga, wiec tem*
bardziej wywigzg sie krotsze wyciecz-
ki wodne pomiedzy Poznaniem. Kali-
szem, Bydgoszcza. Weztowym i naj-
ciekawszym odcinkiem w tym trojka-
cie bedzie Gopto.

Swoiem potozeniem z dluga osia w
kierunku potudniowym to morze polskie
wiekdw dawnych jakby symbolicznie
wskazuje na kierunek pétnoc—potudnie,
majacy znaczenie dziejowe dla Polski.
Posrednictwo pomiedzy poOinocg a po-
tudniem, przez morze i miedzy morza-
mi! Na poétnoc, ku morzu, to najzdro-
wsze z haset, pozwolitoby nam niegdys$
i pozwoli zawsze w przysztoSci odpar-

cie na nas atakéw lub wplywow ,za-
chodnich®“ lub ,,wschodnich®, (idy pan-
stwo i nar6d nasz ocenia-w -calej jego
wielkoséci kierunek potudniowy, woéw-
czas nie straszne nam beda manowce
kierownikéw wschodniego lub zacho-
dniego. Kierunek na pétnoc i na potu-
dnie, to kierunek dla. nas po przez ru-
bierze, nie wzajemnie — zaborczy, lecz
idealny, kulturalny i handlowy, Kieru-
nek politycznych przyjazni i zmniej-
szonego cisnienia granicznego'. Jestto ro-
wnoczesnie kierunek zaniedbany, stoja-
cy odlogiem, wymagaiacy twoérczosci i
pracy, zmuszajacy do poznania jezy-
kéw i kultur mniei licznych narodéw.
Kierunek wschodnio-zachodni. to kieru-
nek konkurencji politycznej ihandlowej,
walki o wptywy codziennej a nieunik-
nionej. Kierunek to nie twérczy, kieru-
nek najmniejszego oporu i nieSwiado-
mych wptywdw, przesadnej znajomosci
jezykéw i zwyczajow sasfada. pozo-
statych z przymusu zaborcow.

Rozwazaiac ogdlnopanstwowy pro-
gram zeglarstwa sportowego musimy
mie¢ powyzsze motywy- na uwadze i
pod tym wzgledem Gopto jest jak prze-
wodnia igla magnetyczna, wskazujaca
p6tnocnym swym koricem na nasze por-
ty nadmorskie, potudniowym za$ — na
G. Slask. Przyszte to ogniwo drogi
wodne.i GOrny-Slagsk Battyk. Oszcze-
dnos¢ jaka daja 30 kim. jeziora jako go-
towa droga kanatowa jest darem sta-
rego Gopla wspotczesne Polsce w jej
nawrocie do Kkierunku orientacyjnego
potudnie—péinoc, .lak te brézdy more-
nowe, jedna z ktérych wypetnia Gopto,
orientujemy sie na pétnoc i na potnocny
zach6d. W tym kierunku, zgodnie z ry-
sami oblicza ziemi kryjacego jej zycie,
znajdziemy najmniejszy opor fizyczny i
idealny w posuwaniu sie do swego celu.
Tym celem jest Morze i +tgczno$é ze
Swiatem.

Pozwalajac sobie na tego rodzaju u-
ogélnienie  spodziewam sie wzmocnic
obrone Gopla jako ,terenu” (dokiadniej
»marenu“) dla regat wszechpolskich
wewnetrznych. C6z z tego, ze dzi$ Go-
pto jest potOzone niekorzystnie wobec
wiekszych miast i linii  komunikacyj-
nych. Lecz jesli za lat kilka juz bedzie
tu ruch zeglugowy, a za lat kilkanascie
potezny ruch kanatowy, oraz zapewne
bedzie tez szybka komunikacja lotnicza,
— zapewne tradycja regat wszechpol-

skich zeglowych i motorowych we-
wnetrznych na Gople ma szanse powo-
gzgnia i warto ja rozpoczgé. O to cho-
zi.

1.

Regaty morskie bywaia typu podrdz-
niczego i miejscowego, na krdtszy dy-
stans. Regaty podréznicze mniei sa po-
pularne, urzadzane sa rzadziej; w dal-
szych podrézach zaglowcéw zawazyé
moga nieraz czynniki zupetnie obce na-
turze wyscigow. Regat?/ podrdznicze
wymagaja zastosowania  zaglowcéw’
wiekszych, przy ktérych trudno o je-
dnotypowosé, jak rowniez o sprawiedli-
wy handykap (wyréwnanie szans przez
okreSlona zg6ry formutke). Yacht wie-
kszy na diuzszej podrozy zawsze bedzie
mial lepsze szanse, w razie iednak nie-
korzystnego handykapu, *pizy wiatrach
Sredniej sity maly yacht moze zostaé
zwyciezca, zeglujac gorzej i dhuzej, tyl-
ko dzieki temu ze nie byto podczas po-
drézy ani silnych wiatréw, ani bardzo
stabych. Jedynie pozostaje wiec zeglu-
ga podréznicza bez handykapu. A co do
tej — zg6ry powiedzie¢ mozna ktory
yacht przyjdzie wczesniej, o ile liczba
konkurentéw jest nieznaczna i o ile nie
zajda nieszczedliwe wypadKi.

Nasze podr6znictwo morskie musi sie
wpierw nalezycie rozwinaé. Wowczas
regaty podrdznicze, a jeszcze lepiej ja-
zda w dyscyplinowanych zespotach be-
da mogly dac¢ wiele przyjemnych chwil
i niezatartych wspomnien ich uczestni-
kom.

Nasze regaty morskie, jak zwykle
(z wyjatkiem r. 1926-go. kiedy sic nie
odbyty) urzadzane w Gdyni, tak tez i
nadal powinny tam sie odbywac. Win-
ny jednak odbywac sie czeScie.i niz raz
w lato i winny by¢ uzupetnione biegiem
Gdynia—Hel i z powrotem, oraz innemi
ciekawemi biegami, iak bieg okrezny w
zatoce Gdanskiej i Puckiej, bieg do boi
Federort. Przy tych biegach, jak np.
bieg okrezny Gdynia—Puck—Jastarnia
—Hel— ujscie Wisty (Schiewenhorst)—
Gdynia nalezy liczy¢ sie z kilkodniowem
nieraz trwaniem regat. Przyczynic¢ sie
one jednak moga znakomicie do poznania
wiasnych wdadd terytorialnych i odkry-
cia przepieknych i ciekawych ziawisk i
osobliwosci naszej linii brzegowej i
wejs¢ do Wisty- Prady wywotane wia-
trem. kontrasty fali, regulowane linia p6t-
wyspu helskiego, omijanie Mewiej Re-
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wy przy wejsciu do zatoki Puckiej pod
brzegiem lgdowym lub pétwyspowym sa
przy rozmaito$ci warunkéw, w jakich sie
mozna znale$¢, sa dobra szkota i niech-
by zegluga nasza sportowa wykorzy-
stata jaknaiintensywniej ten nasz uroczy
kat morza, ktéry wychowat tyle po-
kolen dzielnych, utrzymujgcych sie z
pracy na morzu rybakéw naszych.

tacznos¢ wewnetrznei zeglugi z mor-
ska. Po raz pierwszy na regaty gdyn-
skie przewieziono jole rzeczne kolejg, w
r. 1923. Nastepnego roku jedna z zagld-
wek (jola ,,Doris“, ktéra sie pozniej, w
r. 1926 wstawita podréza do Kopenhagi)
przyszta juz Wista. — na regaty, z sa-
mej Warszawy. W latach 1925 i 26 juz
liczne todzie zaglowe, a nawet wiosto-
we odbywaty pielgrzymko Wista — do
jednego z uis¢ i dalej, morzem do Gdy-
ni, a takoz na Hel i do Pucka.

Podréze te najlepiej wskazuia na
istniejgcg tacznos¢ sportu zeglarskiego
na rzekach i na morzu i na wynikajaca
stad potrzebe regat tgczacych oba spor-
ty. Na regatach gdynskich wystapienia
zagléwek warszawskich i innych jak
dotad byly jedna z ich przyjemnych a-
trakcyj. Wytrzymaia. — czy jez nic.
Dotad wytrzymywalty i tylko w r. 1923
przy sile wiatru 5 otrzymaly nieoo
krotszy tor dla biegu.

O ilez wiecei interesujacym bytby
bieg, wspolny zaglowych todzi, sporto-
wych Wista Morska z Tczewa na morze
i z ujscia pod Schiewenhorst do Gdyni.

Te regaty, ktérych gorliwa propa-
ganda zajat sie Pierwszy Polski Klub
Yachtowy, a organizacja ktérych w
znacznej mierze bedzie podlegata na pra-
cy tczewskiego oddziatu tego klubu,
stanowi¢ beda bardzo wazne ogniwo
pomiedzy sportowa zegluga wewnetrz-
na a yachtowa zegluga morska.

Gtownem zadaniem tych regat by-
toby poznanie wylotowego odcinka Wi-
sty i jednocze$nie dojazdu morskiego
Tcziewa. Nietroszczenie sie, chociazby
w celach wiedzy, ujsciem krélowej rzek
polskch stawiatoby nam bardzo ujemne
Swiadectwo wobec historii, ktérej sro-
ga nauke obowigzkiem naszym jest
wykorzysta¢ gdzie tylko iest mozno$¢
ku temu.

Regaty Tczew—Gdynia mogtyby
odby¢ sie w r. biezagcym dwukrotnie —
po raz pierwszy w chwili uruchomie-
nia statkdw osobowych ,Zeglugi Pol-
skiej*“. poraz dritsri za$§ bezpos$rednio
przed gtownemi regatami gdynsMemi,
t. zn. w koncu lipca. W obu wypadkach
Tczew moze by¢ punktem zbornym
dla zaglowek i motoréwek, przybywa-
jacych z catej Polski. Program wiec
regat ogolnokrajowych staty sktadat-
by sie z trzech gtéwnych regat wszech-
polskich:

1 Regaty na GoMe. Musza odby-

wac sie raz na rok. Prdcz tego regaty
ogolnokrajowe wewnetrzne kolejno na
jeziorach pomorskich, jeziorach kreséw
Wschodnich i w Warszawie, na WiSle,
raz do roku.

2; Regaty Tczew—Gdynia dla ze-
glugi sportowei wewnetrznei i mor-
skiej. Dwa razy w lato.

Z EGLARZ POLSKI.

Hasz wywoOz | wwoOz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
tumotorem, hol. — holownik, licht. — lich-
zaga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd.— gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
Sszw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, _(Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
" (od 23 marca — 4 kwietnia).

27 mar.: szw. par. lvar 715 do Halm-
stadu (PAM).

28 mar.: est. par. Pakri 740 do Tal-
linu (PAM).

29 mar.: dun. par. Aar6 838 do Ka-
lundborga (PAM), dun. mot, Erik 130 do
Nykébingu «i(Rhd).

30 mar.: tot. par. Kaupo 1458 do Ko-
penhagi (PAM). dun. zagl. z mot. Bona-
vista 72 do Hundestedu (PAM).

31 mar.: szw. par. Othem 398 do
Westerwiku (PAM).

1 kw.: szw. par. Thure 295 do Alny
(PAM).

2 kw.: niem. par. Renate 509 do Ko-
penhagi (Rhd).

4 kw.: poi. par. Krakéw 1122 do
Sztokholmu (Zegluga Polska), poi. par.
Torun 1122 do Norrkdépingu (Zegluga
Polska).

Statki oowyzsze wywiozty tacznie
17 369 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
(od 28 marca do 4 kwietnia'.

28 mar.: dun. par. Scotia 1387 do
Kopenhagi ((Pol. Sk.), sztw. par. Dicido
896 do Geflc (Pol. Sk).

29 mar.: ftot. par. Viestu>rs 338, do

3. Regaty w Gdyni. Dwa lub trzyKopenhagi (Art.), szw. par. Haga 748

razy w lato.
J. Klejnot - Turski.

do Karlshamnu (Art.) szw. par. Heros
652 do Moss (B i S), niem. par. Her-
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ma 311 do Odense (Pw). norw. nar. Ly-
saker 485 do Lysakeru (Pol. Sk.).

30 mai.: szw. par. Dagny 643 do
Sztokholmu (B i S), szw. par. Vesu-
vius 975 do Goteborga (B i S). poi. hol.
Gornik z licht. .lanek 633 do Malmo
(Wista Battyk, B i S), niem. par. Wa-
grin 223 do Kilajpedy (Gw). szw. zagl.
z mot. Veritas 73 do Malmoé (Gw), dun.
zagl. z mot. Nanny 61 do Marstallu
i(Rhd). szw. zagl. z mot. Thomas 56 do
Karlshamnu I(Bg), norw. zagl. z mot.
Arno 143 do Stavangeru ((Gw), szw. par.
Havsten 668 do Oslo (B i S). niem. par.
Holstein 778 do Goteborga j(Rhd), szw.
par. Kamma 437 do Abo (B i S). niem.
par. Artur Kunstmann 1843 do Genui
(Rhd), szw. par. Robur 661 do Oskars-
hamnu (Pols. Sk.).

31 mar.: niem. par. Stubnitz 262 do
Oxelésundu (Bg). niem. par. Tip 765
do Horsensu (Rhd), gd. hol. Ernst z
licht. Danziig | 579 i Danzig Il 596 do
Saxkjobingu (B i S), niem. par. Mineral
309 do Malmé (Pol. Sk), szw. par. Fy-
rileyf 495 do Vesteras i(Bg), sztw. par.
Kinne 362 do Oxeldésundu i(Bg), szw.
par. Elna 974 do Goteborga (Pol. Sk.).

1 kw.: dun. zagl. z mot. Kastor 53
do Aarhus (Gw), niem. zagl. z mot.
Dorsch 61 do Naxd (Gw). dun. zagl. z
mot. Aaga 58 do Svendborga i(Gw), dun.
par. Dania 1389 do Norresimdby (Pol.
Sk.), poi. hol. Tyran z licht. Edek 352
i Stefek 392 do Vesteras (Wista. Bal-
tyk), duf. par. Danefeld 724 do Koldim-
gu (Rhd).

2 kw.: szw. par. Indus 352 do Gote-
borga (Pol. Sk.). szw. par. Trelleborg
378 do Horsensu (Pwe), gd. nar. Balti-
cum 364 do Karlshamnu (B i S), szw.
zagl. Eride 97 do Wisby (Gw), niem.
zagl. z mot. Einigkeit 50 do Naestved
(Bg), niem. par. Kressmann 249 do
Aarhus (Art), niem. par. Ginther 889 do
Bordeaux (B i S).

3 kw.: dun. par. Bretland 1235 do Ko-
penhagi (Rhd), szw. par. Ellen 948 do
Kopenhagi (B i S). szw. par. Merkur 880
do Oskarshamnu (B i S).

4 kw.: niem. par. Industria 1277 do
Odense (Rhd), dun. nar. Hafnia 1159 do
Kopenhagi (Pol. Sk.). dui. zagl. z mot.
Haabet 46 do Ronne (Gw), duh. zagl. z
mot. Christian 54 do Aarhus (Gw), dun.
zagl. z mot. Energie 67 do Kjerteminde
(Gw), dun. zagl. z mot. Gunnar 54 dio
Randersu (Bg), szw. par. Regulus 491
do Karlstadu (Bg). szw. par. Ran 930 do
Halmstadu (Pol. Sk.), duA. nar. Ester
725 do Kopenhagi (Rhd), norw. par.
Solsklim 199 do Oslo (Gw).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
68 600 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 28 marca do 4 kwietnia).

28 mar.: niem. par. Arnis 631 do
Hull (B i S).

29 mar.: norw. par. Benedicte 371 do
Cottonbrigde (D —S). gd. par. E. G.
Reinhold 709 do Londynu z drz. i tow.
(Rhd), gd. par. Edith Bosselmann 291
do Ostendy z drz. i tow. (Rhd). niem.
par. Hedwig Fischer 1151 do Liverpoo-
lu (Lcz), niem. par. Elsfleth 275 do
Montrose (Bg).
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Donar 435 do
Mottlau 430 do

30 mar.: niem. par.
Calais i(Morry), gd. par.
Delfzylu (B i S).

31 mar.: nliem. par. Altenwerder 335
do Southamptonu (Bg), niem. mot. Her-
mann  Boonekamp 582 do Gandawy
(D —S), niem. zagl. z mot. Capella 67
do Szczecina (Bg), niem. (zagl. z mot.
Aldebaran 54 do Szczecina (Bg), niem.
par. Hernia 332 do Antwerpii i(D—S),
niem. mot. Hamme 470 do Odense
(Gw), ang. par. Majorca 589 do Gran-
gemouth (Rhd), niem. par. Edmund
Haim 723 do Rotterdamu i(Wolff).

1 kw.: norw. par. Amfin do New-
castle (Bg).
2 kw.: niem. par. Gesinda 583 t. do

Tynedocku Tyndocku (Lcz).

3 kw.: dun par. Fraukrig 778 do Hull
(Bg), duni. par. London 730 do Londy-
nu (Bg}.

4 kw.: szw. par. Caeciliia Sanne 1155
do Uddevali (B i S), szw. par. Desde-
mona 698 Imminghamn (D — S).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
48200 m drzewa.

Wywdz polskiego zboza przez
port gdanski.
(od 28 marca— 4 kwietnia).

31 mar.: gd. par. Marle Siedler 221
do Antwerpii (Rhd).

ZEGLAA~ANRZ

PO LS K.I
Wywdéz polskiego cukru przez
port gdanski.

(od 28 marca — 4 kwietnia).

4 kw.: Jot. par. Laimons 198 do Kiaj-
pedy z cem. i cukr. (Rhd), szw. mot.
Fringilla 226 do Sztokholmu (Shipcioi).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
500 ton cukru.

Wywoéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(od 28 marca — 4 kwietnia).

30 mar.: niem. par. cyst. Marianne
285 do Londynu z benzyna (B i S).

31 mar.: niem. hol. Widder z licht.
cyst. V 654 do Dunkerki z ropa gazo-
wa (Nordd. Lloyd).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
1800 ton prod, naftowych.

Wwéz rud i mineratow przez port

gdanski.
(od 28 marca — 4 kwietnia).
28 mar.: grecki par. Psara 1855 ze

Sfaxu z fosfatem (B i S), niem. par.
Marta 295 z Delfzylu z saletra chilijska
(Pwe).

30 mar.: niem. par. Anni Ahrens 554
z Londynu z zelastwem (Bg).
par. Kis 734 ze Stavangeru z zelastwem
(B i S), dun. zagl. Wiking 67 z Naks-
kov z zelastwem (Gw), poi. hol. Tyran
z licht. Antek 370 i Bolek 369 z Oxelo-

Wodostany Wisty.

li wieeien 1 2 3 4 5 6 7
Krakow -152 -152 .162 -172 -164 -118 -108
Zawichost 200 219 220 211 204 202 223
Warszawa 197 195 207 240 252 248 247
Ptock 211209 206 212 228 239 241
Toruh 280 278 275 271 28) 306 323
Fordon 287 284 280 276 280 302 323
Tczew 303 302 300 295 290 ' 292 313
Ujscie (Schiewenh.) 234 234 228 232 236 224 240

Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo

zawinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu K
data skad dokad data okretowe
9. 4. z Le Havre do Le Havre 10. 4. S. S. Pologne Cie Generale
4.5 » » 5. 5. Transatlantique

» »

Ruch okretowy w

Do Gdanska Z Gdanska
zawingt, zawinie odptynie

data 1 skad dokad

12. 4. z Hull do Londynu

12. 4. . Londynu Hull

19. 4. . Londynu

19. 4. . Hull . Hull

25. 4. . Londynu Londynu

25. 4., Hull n HIIII

porcie gdanskim.

Nazwa okretu Towarzystwo okret,
data wzgl. makler
15. 4. Smolerisk Ellerman & Wilson Lines
15. 4. Korno ”

22. 4. Tasso :
22. 4. Kolpino >
29. 4. Smolensk

29. 4. Korno ?

95.

sundu z ruda (Wi'sla-Battyk i B i S).

31 mar.: norw. par. Steinmann 286 z
Lowestoftu z zelastwem (iBg), niem.
zagl. Marie Il. 68 z Aalborga z zela-
stwem (Bg).

1 kw.: niem. par. lotunheim 2235 z
Bony z fosfatem (Warta), niem. par.
Marta Schroder z Kopenhagi z ze-
lastwem ‘'(Lcz), szw. zagl. Familien 77
z Norrkdpingu z zelastwem (Bg).

2 kw.: niem. par. F. W. Fischer 601
z Bremy z zelastwem (B i S).

3 kw. fsk. par. Nurmed 1014zTal-
linn» z zelastwem (D — S).

4kw.: szw. zagl. z mot. Gerda 99
z Breviku z jzelastwem, szw. zagl. z
mot. Christian 61 z Bandholmu z zela-
stwem (Gw), niem. par. Venétia 507 z
Koppersvikshamnu z brykietami ze-
laznymi (Schenker), szw. zagl. z mot.
Polarstjernem 57 z Aarhus z zelastwem
(Gw), szw. zagl. z mot. Asta 286 z
Malmé z zelastwem.

Statki powyzsze wywiozty Hgcznie
22 400 ton subst. mineralnych.

»,Hotel Centralny“

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
whasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

]
J Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

1 Kalendarz M

u rtt 1%27

pod tytutem

|,,DARZ BOR*

naktadem

5 L,PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprocz ogolno
kalendarzowej czes$ci, zawiera
wszelkie dla leSnika i mysli-
wego niezbedne wskazdwki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.
CENA w ptociennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 *1 oprocz
kosztow przesyiki.
Zaméwienia przyjmuje

'Admmlstraqa Przegladu La-

B jniczego i Rynku Drzem/naga”
Poznan - Wielkie Garbary 20.

R -
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Port Gdanski

Najwiekszy port nad Battykiem dla eksportu

wegla 1 drzewa.

Diugo$¢ wybrzeza portu morskiego : : : : : : : 38.980 m.
w tem: murowanych kejow . . . : . . . 6.150 m.
Bocznice kolejowe w porcie, d U g 0 §C i 90. Kkim.
Z 0 T BW 18 wooroeeeeeeeeteeeeeeee et e et es st s s s s s sttt ettt 47 sztuk
w tem z napedem elektrycznym, o nosnosci 1- 10 t 40
Zorawi ptywajgcych o nosnosci 25 i 6 t : : : : : 2
Zorawi parowych o nosnosci 3t : : : : : : : : 2,
Z specjalnemi chwytaczami dla przetadunku rud : : : : : 5
Placow sktadowych na ladzie : . . . . . . . 1.900.000 m-
Placow sktadowych wodnych dla d rz e w a . 2.500.000 ,,
Sktady portowe, 3czna POWIEIrZChNIA oo 191.000 nr

Spichlerze zaopatrzone w automatyczne urzgdzenia dla przetadunku
zboza i cukru, il0S¢, POJEM NOSC oo 160.000 t
Urzadzenia (na Holmie) nadajace sie specjalnie do przetadunku i stadowania baweiny.

Stocznie przystosowane do budowy wielkich okretéw, zaopatrzone w zoOrawie state do 2501
»,Stocznia Gdanska®“, ,Schichau”, ,Klawitter” i ,Wojan*.

Ruch okretowy : w roku 1926 weszto i wyszto . S 11.870 okr.
O tacznej pojemnosci : : . . . . . | . 6.828.320 n. r.t.
Ruch towarowy: w roku 1926: przetadowano towaréw : : 6.300.301 t.

67 regularnych potaczen okretowych z najwazniejszemi poitami europejskiemi,
morza Srédziemnego i amerykanskiemi.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma™ w Pelplinie.



