Z/EGLARZ POLSKI

Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
state

wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki.
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW,
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty iartykuty umieszczone w pi-
$Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
poétrocznie, 3 zt kwartalnie, Kktore
przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego“.
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Rozbudowa i potrzeby portu
morskiego w Tczewie.

W roku ubiegtym Tow. Wista-Bal-
tyk przeprowadzito potgczenie dworca
towarowego z terenem portu przez
zbudowanie 3 réwnolegtych torow z

zwrotnicami, ico umozliwito tadowanie
wegla w czterech punktach przetadun-
kowych — taczkami, wagonetkami i
ruchomemi rynnami. Dzieki tym u-

rzadzeniom mozliwem byto tadowanie
do 100 ton na godzine. W ten sposéb w
zesztorocznym okresie zeglugi zatado-
wano przeszto 230 tys. ton wegla da-
browieckiego, z iczego 55 tys. przetran-
sportowano lichtugami morskiemi
wprost do portéw battyckich, 175 tys.
za$ berlinkami rzecznemli; przewieziono
do statkbw morskich w porcie gdan-
skim.

W r. biezacym przystgpiono do dal-
szego udoskonalenia i rozbudowania
urzadzenn tadunkowych nowego portu,
przyczem najblizszym celem byto pod-
niesienie ilosci wegla, dowozonego' ko-
lejg do™ portu i tadowanego na lichtugi
przy réwnoczesnem skrdceniu czasu,
zuzywanego na oprdznianie wagonow i
napetnianie statkbw morskich.

Celowi temu stuzag prace, od kilku
tygodni prowadzone na terenie portu,
przy ktérych zajetych jest stale 100 do
180 robotnikéw budowlanych. Buduje
sie tadownie, ktéra zajmie 700 m. kwa-
dratowych, a umozliwi szeSciokrotne
podwyzszenie iloSci dowozonego wegla.
Do przesuwania wagondw stuzyé be-
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dzie przesuwalnia elektryczna zbudo-
wana na , fundamentach betonowych.
Dalej buduje sie tunele, z ktérych we-
giel tadowany bedzie transporterami
metalowemi, ktore sa zamowione i je-
szcze przed 1 lipca bedg uruchomione.
Wznosi sie réwnoczeSnie masywny
przyczotek wysokosci 7.50 ponad po-
ziom rzeki. Na przyczotku tym umiesz-
czony bedzie most zwodzony, wysta-
jacy 25 m. na rzeke. Na koncu mostu
umieszczony bedzie przyrzad zw. tele-
skopem, ktory zrzuca¢ bedzie wegiel

do lichtug.
Pragnac zabezpieczy¢ urzadzlenia
portowe przed powodzig, podniesiono

teren portu o 1,20 mtr. ponad poziom
zesztoroczny. Temuz celowi stuzy u-
mocnienie skarp masywami betonowe-
mi, ktére sie wyrabia.

O rozmiarach dokonywanych prac
daje pewne pojecie zestawienie ilosci
materiatow, jakie zuzyte zostang. Cy-
fry sg tutaj bardzo powazne: 1 milion
cegiet, 24 wagony cementu, 1000 m. m.
zwiru i piasku i 1000 m. m. sizutu,

Jezeli sie zwazy, ze po wykofncze-
niu wznoszonych obecnie budowli w
tym samym Czasie zatadowac bedzie
mozna 6 lichtug morskich, to poréwna-
nie to daje moznos$¢ nalezytego zrozu-
mienia celowosci dokonywanego dzie-
fa. Tutaj dodaé jeszcze wypada, ze z
chwilg Uruchomienia przesluwalni ele-
ktrycznej WTaz z transporterami, pod-
niesie sie kilkakrotnie obrét wagonow
jako i statkow transportowych, co bar-
dzo dodatnio wptynie na sprawno$¢ i
rentowno$¢ ruchu transportowego a

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
6 zi,
Zagranicg 6 zt, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-

gentyny,

zagranicg 11 zt; Pétrocznie w kraju 3 zi,
Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, poétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

mor. A. Ciechanowski, *** Cena 30 gr.
Ogolnego zbioru  Nr. 170

port tczewski stanie na rownii z wiel-
kiemi portami handlowemi.

Uruchomienie okoto 1-go lipca u-
rzadzehn przetadunkowych mechanicz-
nych T-wa Wista-Battyk spowoduje ko-
nieczno$¢ zastosowania taboru lichtug
iczterokro¢ wiekszego ni(z obecnie, gdyz
przetadunek na berlinki i z nich na
statki morskie w Gdansku jak w r. 1926
jest dzi$ nie mozliwy (nie kalkuluje sie).
Ruch Tczewa wiec pozostanie wytacz-
nie morski, o eksporcie bezpos$rednim
zagranice conajmniej 60—80 000 ton
wegla miesiecznlie, nie liczac innych to-
warow w imporcie (jruda, zelastwo) i
eksporcie (cukier, cement, drzewoi).

Azeby zapewni¢ portowi morskie-
mu w Tczewie prawidtowy i niezaha-
mow'any rozwo0j juz w najblizszym
czasie nalezy:

1. Ogtosi¢ ustawowo Tczew za port
morsKki.

2. Utworzy¢ kapitanat portu mor-
skiego w Tczewie jako placéwke M. P.
i H

3. Zapewni¢ minimalna gtebokos¢ na
Wisle Morskiej, przezi utrzymanie state
silnej dragi dla odcinka pod Tczewem
i pojedynczych bagrowan w doiezdzie
przed ujsciem Wisty.

Wypetnienie tych trzech warunkdéw
pozwoli szybko rozwing¢ port w Tcze-
wie.
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W sprawie cia na statki
morskie.

Nasze miode towarzystwa zeglugo-
we, nasze rybactwo morskie, nasz
sport morski zgodnie z og6lnem daze-
niem na morze, ktére ogarnia¢ zacziyna
coraz szersze warstwy i coraz nowe
gatezie handlu, przemystu i wytwor-
czosci, musza pilnie powieksza¢ swo.i
tabor okretowy. Nie mozna czesto juz
dzi§ czeka¢ na wykonczenie okretu
specjalnie zaméwionego', lecz trzeba go
naby¢ zaraz., czego wymaga koniunktu-
ra, interes przedsiebiorstwa, wreszcie
interes Panstwa. Wilasnie obecnie za-
chodzi juz potrzeba wprowadzenia do
ruchu nowych statkbw pod bandera
polska z Gdyni iz Tczewa, jak row-
niez z Gdanska i niema mowy o tem.
azeby mozna byto czeka¢ rok lub na-
wet wiecej na wykonanie nowych
statkbw. Tymczasem na naradzie, ktora
sie odbyta w marcu w Warszawie z
udziatem przedstawicieli stoczni gdan-
skich ujawnita sie tendencja, nawet po-
pierana przez czynniki urzedowe, za-
stepujacel interesy przemystu, ustano-
wi¢ wysokie cta wwozowe na statki
morskie, ‘'nabyte w gotowym stanie
zagranica.

Kierunek ten, o ile zwyciezy, moze
by¢ zgubny dla zeglugi pod witasna
bandera. Istotnie oo bedzie mogto, u-
cieknie bod bandere obca. azeby unik-
na¢ ciezkiego monopolu nielicznych
stoczni gdanskich, ktére dla dobrze nam
znanych przyczyn (odmienna waluta,
wysokie Swiadczenia, drozyzna robot-
nika w Gdansku) sa drozsze w znacz-
nej mierze niz stocznie zagraniczne.
Stosowanie wysokiego cta. ktore jest
rbwnoznaczne zt ustanowieniem mono-
polu 4-ch stoczni gdanskich na budo-
we statkow dla Polski, jeszcze wyzej
podniesie ich ceny. tembardziej ze te
stocznie mato konkurujg miedzy sobg,
majac kazda swa witasna specjalnosc

(najwieksze okrety i motorowce, pa-
rowce S$redniej iwilelkosci, parowce
mniejsze, wreszcie lichtugi i promy).

Nie wiemy nawet czy dla Gdanska i
jego przemystu budowy okretéw tego
rodzaju monopol wyszedtby na dobre,
gdyz pod opiekunczemi skrzydtami
wytacznosci rozwingé sie moze tylko
ostabienie sprawnos$ci i sity konkuren-
cyjnej. W Kkraju stoczni jeszcze niema
(dla budowy statkow morskich) i usta-
nowienie dzi$ cla. nie moze wptynac
odrazu na powstanie tych stoczni. Za-
pewne wiec w najlepszym razie tam
gdzie konieczne jest juz dzi§ wprowa-
dzenie dodatkowego tonazu np. dla
wywozu wegla, armatorzy sprowadza
statki pod obca bandera zafrachtowa-
ne ,na czas“, na termin diuzszy.
Czy tego spodziewaliSmy sie od po-
lityki Rzadu w dziedzinie zeglugowo-
morskiej? Nasze ustawy o popieraniu
budowy okretéw i zeglugi przewiduja
inne formy popierania budownictwa o-
kretow, wiecej zblizone do $rodkéw
stosowanych w tym celu zagranica.
Taklemi srodkami sa premie od zbudo-
wanej tony z warunkiem zuzycia kra-
jowego materjatu oraz warunkiem bu-
dowy statku na zamoOwienie krajowe.
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Wprowadzenie cet wwozowych be-
dzie miato natomiast skutki catkiem
niespodziewane; istniejgce  stocznie
(gdanskie) beda budowac statki na kra-
jowe zamoéwienie drozej, statki nato-
miast dla zagranicy beda budowal ta-
nio, na co im pozwoli zysk osiggniety
na zaméwieniach krajowych. .lak z po-
wyzszego widaé, interesy zeglugi oj-
czystej. o ktérych u nas dzi$ juz dosé
wiele sie méwi, a dla ktérych jeszcze
niestety zbyt mato sie robi. nie zostajg
nalezycie uwzglednione w dotychcza-
sowych naradach w sprawie wwozto-
wego cta na statki. Glo$ maja przed-
stawiciele przemystu i to nietylko bu-
dowy okretéw, lecz -réwniez krajowego
ciezkiego przemystu, ktdry jest zainte-
resowany w tem. azeby stocznie gdan-
skie byty w wiekszym stopniu zaiete o-

kretami i nie wytwarzaty konkurencji
krajowej produkcji maszyn i parowo-
z0w.

Narady w sprawie cta na statki po-
winny i$¢ pod flaga interesow zeglugi
i zwigzanego z zegluga przemystu bu-
dowy okretow, a nie pod flaga intere-
sow cBezkiego przemystu i stoczni ist-
niejacych, jako przedstawicieli tego ciez-
kiego przemystu, budujacych dzi§ pa-
rowozy, jutro plugi, pojutrze maszyny,
a potem znow okrety.

Nie mozna dziata¢ w zupetnem o-
derwaniu od zadan i potrzeb powsta-
jacej zeglug® polskiej w danej chwili.

Ustanowienie cta wwozowego na
statki zniweczy mozno$¢ iej rozwH
przynajmniej na dwa lata. Zapewniaja'
premie stoczniom za budowe statkéw
na krajowe zamoOwienie i z.krajowych
materjatdw unikniemy zapowiadajgcego
sie zahamowania rozwoju wilasnej ma-
rynarki i najlepiej odpowiemy warun-

kowi zabezpieczenia iriteresoiw Pan-
stwa. E.
Wiadomosci handlowe.

Znowu na Szczecin. Obnizenie tary-
fy na wegiel. P. minister Komunikacji
podpisat rozporzadzenie moca ktorego
taryfa na przewo6z wegla na linii wioda-
cej do Drawskiego Mityna (stacja gra-
niczna z Niemcami) zostaje z dniem 15
kwietnia na okres 6 miesiecy obnizona
z 10,90 zt za tone do 6 zi. Rozporzadze-
nie to ma na celu skierowanie polskie-
go wegla na Szczecin i w ten sposob
odcigzenie naszych portow.

Paczki do Kanady przez Gdansk.
Ministerstwo Poczt i Telegraféw za-
warto z Zarzagdem Pocztowym Kanady
umowe w sprawie wprowadzenia bez-
posredniej i regularnej wymiany paczek
pocztowych miedzy Kanada a Polska.

Paczki z Polski do Kanady beda
przewozone z polskiego urzedu poczto-
wego Gdansk 3 bezposrednio do kana-
dyjskiego urzedu pocztowego w Hali-
fax przez, Baltycko-Amerykanska Lini¢
ofaz Zjednoczone Towarzystwo Okre-
towe, Sp. Akc. w Kopenhadze. Te linie
okretowe beda utrzymywatly z Halifa-
xem stale trzy, a niekiedy cztery bez-
posrednie potaczenia na miesiac.

O jile wiec nadawca zyczytby sobie
przestania paczki droga przez Anglie
lub Niemcy, musi zyczenie to sam o-
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znaczy¢ i wypisaé na paczce oraz na
adresie pomocniczym.

Paczki do Danii przez Gdansk. Z
dniem ogtoszenia w ,Dz. Urzed. Min
P. i '"1"* otwarta bedzie dla obrotu
Paczkowego miedzy Polska a Danja
droga przewozowa przez port gdanski.

Paczki do Danji beda przewozone
z polskiego urzedu pocztowotelegraficz-
nego Gdarnsk 3 bezposrednio do Ko-
penhagi przez Zjednoczone Towarzy-
stwo Okretowe, Sp. Akc. w Kopenha-
dze, okretami: Niels Ebbesen i I C.
jacobsen. oraz przez Baltycka—Ame-
rykariska Linje — okretami Estonia i
Lituania.

Okrety Zjednoczonego Towarzy-
stwa Okretowego w Kopenhadze od-
chodzi¢ beda 2z portu gdarskiego cza-
sami dwa razy tygodniowo, stale za$
raz na tydzien w kazda sobote i prze-
wozi¢ beda tylko paczki od 1 do 10 kg.
wagi:.

Okrety Bahltycko - Amerykanskiej
Linji odchodzi¢ bedg co trzy tygodnie
i przewozi¢ paczki od 1do 20 kg. wagi.

Ze wzgledu na nieregularny obieg
okretow z portu gdanskiego drogi tej
dla paczek do Danji uzywaé sie bedzie
tylko na zyczenie nadawcéw, ktorzy
musza oznaczy¢ i wypisa¢ to sami na
paczce oraz na adresie pomocniczym.

Blizsze szczeg6ty o tym obrocie
paczkowym p. Przemyst i Handel nr.
16 z r. b.

Transport jabtek przez rownik. Przed
przekopaniem kanatu suezkiego nawet
pszenica indyjska nie mogta dotrze¢ na
rynek europejski bez zepsucia, z powo-
du koniecznosci przejscia (nawet dwu-
krotnie) poprzez wilgotny I goracy pas
przyrownikowy (doldrumy). Dzis, dzie-
ki refryzeratorom rozpoczyna sie¢ prze-
wozenie na wielka skale nawet jabtek
australijskich do Anglji. W chwili obec-
nej w drodze znajduje sie 18 wielkich
parowcoéw z jabtkami australjiskiemi dio
Anglji. Wszystkiego w biezagcym sezo-
nie bedzie wystanych 40 statkow z
jabtkami z Australii do Anglji.

NowosSci naukowe.

Badanie przyczyn przyptywowo-
odptywowego zjawiska. mlak wiadomo,
gtébwna przyczyna zjawiska przypty-
wow i odptywow jest dziatanie skom-
binowane ksiezyca i stoica wedtug pra-
wa powszechnego ciazenia. Chodzi je-
dnak O to, czy cato$c¢ jzjawiska da sie
wyttumaczy¢ wytgcznie temi przyczy-
nami, czy tez pozostaje jaka$ iracjonal-
na resztka, wymagajgca wyszukania dla
objasnienia iej isnieriia — innych przy-
czyn. Prof. Esclagnon, dyr. obserwa-
torium w Strasburgu opracowat 170 000
obserwacyi przyptywow z lat dziewiet-
nastu, nastepujacych po sobie, wykry-
wajgc resztke, ktorej, jak sadzi, nie mo-
zna wytlumaczy¢ z dziatania ksiezyca
i stoica. Pan Esclangon zwigzuje przy-
czyne istnienia tej niewyittumacizionej
resztki z dziennym dobowym obrotem
ziemi dokota swej osi. — Mozliwe, ze
zjawisko to da sie powigza¢ z réwniez
jeszcze niewyttomaczonem dobrze zja-
wiskiem dobowego wahania barometru.
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ktére rowniez ma dwa maksyma i dwa
minima podczas doby. Mamy tu do czy-
nienia ze zjawiskiem, przynajmniej w
skutkach wspd6lnem hydrosferze i atmo-
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sferze, ktérego rozwigzanie wymaga
zastosowania skomplikowanych metod
statystycznych i astronomicznych.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch portu gdynskiego za tydzien.
Gdynia 22. 4. W ruchu portowym za o-
statni tydzien zanotowaé wypada re-
kordowy ruch statkéw na wejsciu —
10 wiekszych parowcéw o facznej ta-
downosci 10375 ton r. n. zawi.ieto do
portu, w tej liczbie 3 polskie (Katowi-
ce, Krakéw, Wilno), 5 szwedzkich, 1
niemiecki, 1 totewski. Wszystkie zawi-
nety pod balastem. Odptyneto w tygo-
dniu z portu 5 parowcéw o tacznej ta-

downosci 5974 -t. r. n,, w tei liczbie
2 polsklie  (Katowice. Krakow), 1
szwedzki, 1 niemiecki, 1 totewski.

Wszystkie wyszty z weglem. ktérego
wrywiozty 14966 ton. W biezacym mie-
sigcu wywoéz wegla przez Gdynie za-
pewne przekroczy lliczbe 60 000 ton.

Z portu gdynskiego. Gdynia, 22. 4.
Rozpoczeto juz stawianie falochronu,
brak Kktérego dotkliwie dawat sie od-
czuwaé w porcie gdynskim. Wyholo-
wano juz pierwsza skrzynie zelazobe-
tonowa z basenu wewnetrznego i usta-
wiono na wschod od molo potudniowe-
go, jako poczatek falochronu.

Ruch statkéw ,,Zeglugi Polskiej“.
Parowiec Poznan odptynat z tadunkiem
kopalniakdw z Gdanska do Calalis. W
drodze powrotnej przywiezie peiny ta-
dunek tomasowki z Antwerpii. — Paro-
wiec Wilno taduje w Gdyni wegiel do
Szwecji. — Par. Krakéw 19-go odpty-
nat z Gdyni do Norrkoping z weglem. —
Par. Katowfice odptynat 17-go z Gdyni
do Norrkoping z weglem. — Par. Torun
taduje w Gdansku kopalniaki z prze-
znaczeniem do Calais. — Parowiec
Warta uruchomiony bedzie okoto 1-go
maja.

Z portu w Gdyni. Coraz wiecej pol-
skich statkdw uczestniczy w ruehu
portowym Gdyni. W ostatnim czasie
stale sie znajdowaly po dwa lub trzy
parowce polskie w porcie i ha redzie.
Roboty portowe sie ozywily znacznie.
Pogtebianie przystan!; przy nowem mo-
lo zostato zakonczone do 8 metrow i
draga ,,Dan“ odeszta. — Duza draga
m. XIII kontynuuje pogtebianie wejscia
do basenu w celu wyprowadzania zel-
betowych skrzyhn do budowy falochro-
nu na miejsce ich zatopienia. Rzgdowa
»Nowa Draga“ juz pracuje w Jastarni
przy 'pogtealianiu  budujacgeo sie tam
portu rybackiego.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Mimo iz ruch ostatniego tygodnia obej-
muje czesciowo okres $wigteczny, o-
zywienie byto bardzolznaczne, a ruch
tow'aréw dat nawet liczby rekordowe.
Dzienny przetadunek siegnat dla same-
go tylko wegla 13513 ton. Ogétem za-
tadowano w tygodniu 81 339 ton wegla
i okoto 49000 ton drzewa, innych za$
towaréw 23 000 ton, w tej liczbie 2200
ton cukru. — Statk6w morskich zawi-
neto 145 w tej liczbie 6 polskich, 9
gdanskich, 20 dunskich. 44 szwedzkie,
44 niemieckie. 6 angielskich. 4 norwe-
skie, 3 totewskie, 3 francuskie, 2 ho-
lenderskie, 3 estoniskie. 1 austriacki. W
tei liczbie byto proznych 81. z zela-
stwem (szmelc) 17, z drobnica. 13, z
pasazerami 4, z psznica 5, z fosfotami
2, ze smota 2, z ryzem 1, z Swieza ry-
ba 1, ze zbozem 2. z zelazem 1 z sa-
mochoadmi 2, zi amunicja 1. z saletra
-, Z pasazerami i drobnica 1. z pas., dro-
bnica i poczta 1. — Na wyjéciu byto
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TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ

ZEGLUGA WISLA - BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

— Poland.

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o og6lnej nosnosci 10.500 DW.

Wiasne urzadzenia morsko — portowe w Tczewie.
TCZEW, ul. Sambora 14.

99.

sitatkéw' 138, w tei liczbie proznych 12,
z weglem 41, z drzewem 34, z cemen-
tem 8, z drzewem i drobnica 7, z pasa-
zerami 4, z pasazerami i drobnica 5. z
drobnica i konmi 1, z sola potasowa 2,
z cukrem 2, ze spirytusem 1, z ropg
naftowa 1, z ropg. gazowa 1 z zelazem
1, z jeczmieniem 1. z pozost. tad. samo-
chodéw 1

Polska na czwartem miejscu w ru-
chu Gdanska. Wedtug statystyka Rady
Portu za 1-szy kwartat b. r. Polska za-
jeta wsrod statkow 19 narodowosci,
ktére zawinety w tym kwartale do
portu, czwatre miejsce co do ilosci sta-
tkow i pigte co do tonazu. Pigte miej-
sc co do ilosci statkéw zajmuje Anglja,
na szOstem stojg gdanskie statki. Li-
czebnie wyraza sie udziat Polski w ru-
chu 79-ma statkami o tgcznej tadowno-
§ci 35,210 ton rej. netto. Udziat Polski
w ruchu w stosunku do poprzedniego
kwartatu wzrést pieciokrotnie.

Rozwdi portéw battyckich w ostat-
nich latach. Docent Sten de Geer i ar-
chiwarjusz Enebory w Sztokholmie o-
pracowali dla szweckiego zwigzku por-
towego dzieto o rozwoju portdw bat-
tyckich po wojnie Swiatowej. Zbadali
oni i poréwnali ze sobg statystycznie
77 portow Battyku. W wiekszos$ci por-
tow 'zauwaza sie zmniejszenie ruchu.
Tak, niemieckie porty stracity 6 000 000
ton ruchu. Najwiecej stracit port Lenin-
gradu chociaz obecnie koncentrowan
tam jest sztucznie ruch, ktory niegdy$
szedt przez Ryge, Lipawe i Windawe.
Na czele portdw, ktdre zwiekszyty syydj
ruch stoi Gdansk (o 1,8 mil.), nastepnie
po nim Kopenhaga o milion, Helsingfors
0 0.6 mil., Kotka 60,65 mil. i Wyborg—i
Trangsund o 0,65 mil. ton wiecej niz
przed wojng Swiatowa.

Ruch \y portach ostatnich rozwinat
sie w zwigzku z wzmozonym ekspor-
tem drzewa. Ruch Kopenhagi w zwia-

zku z rozkwitem zeglugi dunskiej i
wzmozonjem  korzystaniem z Sundu,
natomiast Gdansk rozwingt sie, jak
wiadomo, wylacznie dzieki zmianie

granic politycznych w iego obszarze
cigzenia. Gdansk zawdziecza swoj roz-
kwit iakoi port wylgcznie #acznosci z
Polska.

Z portu morskiego w Tczewie. W
ostatnim tygodniu zaladowano tu na
statki 4423 tony wegla. Tylko dzieki
dokonanemu w zimie podniesieniu to-
row nlia wypadto przerwaé¢ tadowania
wobec wezbrania Wisty do 5-ciu me-
tréw.

Ruch statkow T-wa Wista-Battyk.
Holownik Sambor z lichtugami Antek i
Benek wytadowujg wegiel w Sodertelje
(Szwecja). — Lichtugi Felek i Franek
wytadowuja wegiel w Norrkoping. —
Holownik Krakus z lichtugami Edek i
Stefek w drodze z weglem z Tczewa do
Sztokholmu. — Hol. Gérnik z lichtugg
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Jurek wytadowuje wegiel w Randers
(Danja). — Lichtuga Janek wytadowuje
wegiel w Ystad (Szwecja). — Hol. Or-
kan z lichtugami Wacek i Wojtek tadu-
ja zelastwo (szmelc) w Rotterdamie. —
Lichtugi Bolek i Alek odeszty z weglem
z Tczewa do Sztokholmu. — Lichtuga
Bartek i Bronek taduja wegiel w Tcze-
wie z przeznaczeniem do Kopenhagi. —
Hol. Tyran w Helsingborgu, hol. Rybak

Kronika
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w drodze z zafracht. lichtuga, Walter do
Malmoe.

Nowiny zeglarskie.

Otwarcie portéw. Wszystkie porty
totewskie iijz od dni 10-ciu sa wolne
od lodu. W estoriskiej Parnawie nawi-
gacja otwarta zostata ok. 15 kwietmia.

sSwiatowa

zeglugi i budowy okretéw.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 16
do 29 marca zawineto do portu Lipawy
29 statkow o tgcznej tadownosci 11 542
ton rej netto. Statki te przywiozty ia-
cznie 88l t. mieszanego fadunku, 4 110 t.
wegla (w tem 3600 t. polskiego,). 600 t.
i 2000 workow superfosfatu. 538 t. ce-
mentu. 3 000 becziek $ledzi, 212 t. cukru.
230 pudéw kartofli. 7 statkow zawineto
préznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 30
statkOw o tacznej tadownosci 13456 ton
rej. netto. Statki te wywiozly facznie
1*157 t. mieszanego #adunku, 3 100 be-
czek $ledzi. 1208 std. drzewa. 11 stat-
kéw w'yszlo préznych i pod balastem.

Z S. R R

Otwarcie Archangielska. Rozpocze-
cie zeglugi do Archangielska nie nasta-
pi wczedniej niz 15 maja. Oczekiwana
jest wielka powo6dz, gdyz Dzwina Pot-
nocna przemarzta miejscami az do dna.
Oczekiwany jest wzrost ruchu towaro-
wego, w tej liczbie tez wywo6z zboza,
ktére po szeregu lat znéw ma sie po-
jawi¢ jako towar eksportowy tego
portu.

NIEMCY.

Statek motorowy dla przewozenia
towaréw morzem i rzekami. Towarzy-
stwo zeglugi H. O. Ippen zbudowato na
stoczni Ntiske i Co w Szczecinie mo-
torowiec o nosnosci okoto 350 ton. Mo-
tor jego systemu Diesel - Deutz ma site
160 K. M. Statek bedzie stuzyt do prze-
wozu drobnicy. Przez budowe tego
statku towarzystwo zeglugi chciato
stworzy¢ specjalny typ statku o matem
zagtebieniu, ktoéry bez przetadowania
w portach morskich mogtby dostarczac
towary przybywajgce od strony mo-
rza wprost do portdbw wewnetrznych.

HOLAND.IA,

Ze stoczni ,,De Schelde”. Na stoczni
»De Schelde“ we Vlissingen odbyto sie
spuszczenie na wiode motorowca dwu-
Srubowego Sibajak zamoéwionego prziez
Rotterdamsche Lloyd. Plany sa wy-
pracowane wspolnie przez stocznie i
personel  techniczny  Rotterdamsche
Lloyd. Pojemnos$¢ statku wynosi 12 500
ton. Silnikami statku sa dwa motory
Schelde-Sulzer dwutaktowe, o sile 1000
KM. Przy 95 obrotach na minute beda
nadawac statkowi szybko$¢ 16 mil na
godzine. Statek bedzie miat 82 kajuty
na dwie osoby i 60 kajut na 1 osobe-
Rozmieszczenie kajut: 54 na goérnym

poktadzie, 78 na poktadzie pomosto-
wym, 4 na poktadzie spacerowym, 2 na
poktadzlie todziowym. — Statek prze-
znacza sie dla finji Sundajskiej. — Na-
tychmiast po spuszczeniu Sibajaka za-
tozono kil motorowca Kota Baroe nie-
co mniejszych wymiardw, dla tegoz to-
warzystwa zeglugi.

P
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TURC.IA.

Popieranie wiasnei zeglugi w Turcji.
Tureckie mlimsterstwo handlu wypraco-
wato ustawe, o ochronie zeglugi narodo-
wej. Wydziat morski izby handlowej
Konstantynopola wypracowat inny pro-
jekt, przeciwny premiom zegludze,
twierdzac iz prawo kabotazu na wtias-
nych wodach terytorialnych wystar-
czajaco chroni zegluge narodowa (Tur-
cja posiada bardzo dituga linie wybrze-
za). Wedlug projektu, autorem ktérego
jest Mahmed Ali Nisfet bey premie ma-
ja by¢ wyznaczone tylko dla statkow
utrzymujacych komunikacje z portami
zagranicy. Przy tem subwencjonowane
statki nie moga by¢ starsze ponad 15
lat (pasazerskie)' i 20 lat (towarowe).
Nisko procentowe kredyty maja by¢ u-
dzielane na statki budowane zagranica.
Wysokos$¢ pozyczek tych moze wyno-
si¢ 20 do 30 % wartoSci statku. Statki
umys$lnie zamoéwione zagranica moga u-

okretami przedsiebiorstwa
panstwowego

ZEGLUGA POLSKA'

wysytajcie wasze towary i spro-
wadzajcie wasze surowce
Z zagranicy

|1 Wytgcznie tadunki masowe:

wegiel, drzewo,

cement, cukier,

rudy, nawozy sztuczne.

STATK!

”Poznan
Torur* ,,kra kAiT

jatowice”

po 3.000 ton kazdy

GDYNIA, ul.

10. lutego,

dom Radtke
S Tel. 70, Adres tel. ,POLMORSK*“ Tel. 70.
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zyskaé kredyt do 50 % ich wartosci.

Wedtug projektu ustawy minister-
stwa handlu 75 % kapitatow towarzystw
prowadzacych kabotaz obstugujacy
witasne porty winien by¢ turecki. Dla
linij zagranicznych pod turecka bandera
wystarcza¢ ma 50 % Kkapitatu ture-
ckiego.

STAI"Y ZJEDNOCZONE.

Rozwdj portu Los Angelos. W chwil’,
obecnej Los Angelos iuiz iest drugim
pod wzglcdem ruchu towaréw portem
Stanéw Zjednoczonych. Zmusza to do
powiedzenia o nim chciazby stéw Kkilku.

Potozony przy zatcoe San Pedro na
wybrzezu Kalifornii port Los Angelos
zdobyt znaczenie wiasciwie dopbero z
przekopaniem w r. 1914 kanatu panam-
skiiego. W r. 1880 miasto liczyto 11 000

Z EGLARZ P OL S K I

mieszkancéw, w r. 1900 juz 100 000.
Lecz port rozwijac¢ sie zaczat nalezycie
nawet nie od 1914 r. a od r. 1919, gdyz
wojna S$wiiatowa zatrzymata jego roz-
wdj, odciagajac cata flote handlowa
Standw i obce statki — na Atlantyk.
Obecnie ludno$¢ Los Angelos siega
miljona. ruch towarowy portu wynosi
2,5 miljona ton miesiecznie, podczas
gdy w r. 1919 wynosit tylko 150 000 ton
miesiecznie.

Ten olbrzymi wzrost polega na nad-
zwyczajnie intensywnym wywozie na
Atlantyk produktéw naftowych, zdoby-
wanych przez coraz nowsze wiercenia.
Nie zdotano tu nadazy¢ budowaé zbior-
niki dla nafty, wiec $ciagano zewszad
statki cysternowe, ktore dotad stano-
wia nieprzerwana karawane ciggnaca
sie od portu Los Angelos ku kanatowi
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panamskiemu i dalej na Atlantyk — do
Stan6éw, do Europy i do innych krajow.

Historja nie znata jeszcze tak szyb-
kiego rozwoju ruchu towarowego w
porcie, jak w Los Angelos za ostatnie
osiem lat. W wneku masowych prze-
wozOw produkcji gbimiczei, wymaga-
jacej, jak nafta, natychmiastowego wy-
wiezienia, taki rozw6j ruchu towaro-
wego portu staje sie nie tylko mozli-
wy, lecz. jak w wypadku Los Angelos,

nieunikniony.
ru e m u Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
— w kawiarniach:
L,EHte*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

Urzadzenia morsko-portowe T-wa Zegluga Wista-Battyk.

Dwie lichtugi zatadowane weglem i gotowe odptyngé do Szweciji.
W gtebi prozna lichtuga czeka na moznos$¢ tadowania.

Obok dwa holowniki portowe.

Budowa fundamen-
tow dla poruszanej
elektrycznie
przesuwalni

wagonow.
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Wykonanie robét
ziemnych na skiady

i tadowanie wegla.

Budowa tunelu dla
przenosnikow pod-
ziemnych fadujgcych

wegiel.

Budowa przesuwalni
i masywow
betonowych dla
umocnienia skarp

regulacyjnych.
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Z przepisow portowych
: sztokhoIFr)nu. )

Wobec czestego dzi$ zawijania do
tego portu naszych.parowcéw, holo-
wnikow i lichtug morskich ogtaszamy
gtdwniejsze  przispisy obowigzujace
przy zawijaniu do Sztokholmu. Warto
je teiz poréwna¢ z regulaminem porto-
wym Gdanska i przepisami portowemi
przy zawijaniu do Gdyni i Tczewa.

Kapitan statku przybywajgcego do
Sztokholmu winien przy wjezdzie w
biurze portowem ziozy¢é dwa jednako-
wo wypetnione formularze, zawierajace
nastepujace informacje: dane o statku
i jego nazwa, narodowos$¢, klasa jego
i tonaz,dtugos¢ jego, port odjazdu, gto-
wny sktad tadunku, ilo$¢ zatogi, zazna-
czenie, czy niema ws$rdd niej chorooy
wenerycznej, lub innej zarazliwej cho-
roby. lub podejrzanych wypadkoéw, czy
sa materiaty wybuchowe lub oleje pal-
ne miedzy tadunkiem i ilo$¢ tych ma-
teriatéw.

Jesli statek przybyt tak pdzno wie-
czorem. ze kapitan jego nie mogt udaé
sie do urzedu portu, lub jesli statek przy-
byt w niedziele lub Swieto winien ka-
pitan da¢ te informacje najblizszego
dnda powszedniego nie pOzniej niz w
potudnie.

Dla szker* i ,,Malaren“ zgtoszenie
przybycia moze by¢ uskutecznione u
hamnfogde (pomocnik kapitana portu,
»WOjt portu®).

Statki silnikowe regularnej linii mo-
ga zgtosi¢ te dane wjazdowe raz na
rok (wzgl. na sezon), gdy statek po raz
pierwszy zawija do Sztokholmu.

Jesli tonaz statku przekracza 20 ton
kapitan jego otrzymuje pokwitowanie
odbioru deklaracji wjazdowej i odbitke
przepisow portu (bezptatnie), o ile nie
otrzymat jej przed tem.

Stawanie na kotwicy i ocumowanie.

Précz zanotowania wjazdu kapitan
portu wskazuje miejsce gdzie okret ma
stangé na kotwicy, wzgl. mlieisce przy
nabrzezu i daje, o ile zachodzi potrze-
ba, inne instrukcje.

Wyznaczenie miejsc przy nabrze-
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zach odbywa sie. w miare mozliwosci,
wedtug kolejnosci  zgtoszen wjazdu,
lecz o ile statek nie wejdzie tegoz dnia,
wyznaczenie miejsca nie zachowuje
waznosci.

O ile mozliwe, rezerwowane sa Sta-
fe miejsca przy nabrzezach dla statkow
zawijajacych regularnie do Sztokhol-
mu. Ustalajg sie one na poczatku sezo-
nu i statki moga korzysta¢ stale ze
swych miejsc z wyjatkiem okolicznosci
nieprzewidzianych.

Jesli kapitan statku nie zarzuci kotwi-
cy we wskazanem miejscu lub nie zaj-
mie wyznaczonego miejsca przy na-
brzezu lub bedzie usitowat zajac¢ inne
miejsce, przy nabrzezu, nie zarezerwo-
wane dla niego, kapitan portu lub na-
czelnik pilotdw (nazywaiacy sie ,,pi-
lotem portu“) ma prawo obia¢ dowddz-
two statku i zarzadzf¢ to* czego beda
wymagac okolicznosci.

Précz tego kapitan portu ma prawo
przesuwac statek, rozkaza¢ mu holowac
inny statek, podda¢ go holowaniu, itd. i
jesli rozkazy jego nie zostana wykona-
ne ma prawo wykona¢ te czynnosci
sam, $rodkami portowemi, na koszt nie
stosujgcego sie do rozkazéw  statku.
Gdy statek znajduje sie przy nabrzezu
nie wolno uzywaé kotwicy bez zezwo-
lenia kapitana portu.

Notowania odjazd6éw.

Te statki ktdre obowfazane sa zgta-
sza¢ wjazd winne tez notowa¢ wyjazd
u kapitana portu lub jego zastepcy le-
gitymujac sie przy tem z pokrycia o-
ptat portowych. Statki regularnych linii,
nie zgtaszajace kazdorazowego wijazdu
moga na dtuzszy okres czasu naprzdd
zgtosi¢ rdéwrilez wyjazdy.

Z polityki taryf kolejowo-
portowych,

Niemieckie kota spedycyjne i zeglu-
gowe czynig wobec swego rzadu kroki
ku obnizeniu klasy D. (dla szyn, szta-
bowego i ksztaltowego zelaza itp.) w
taryfie wyjatkowej S. D. 5 (Seehafen-
durchfuhrtarif).
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Budowa fundamen-
tow dla elektrycznej
przesuwalni

wagonow.

Jest to nowa taryfa wprowadzona
od 1 kwietnia b. r,, a jednak dala ona
w Niemczech powo6d do niezadowolenia
zainteresowanych. Taryfa ta nie moze
by¢ z korzys$cig zastosowana dla cato-
wagonowych tadunkéw ,zelaza, gdyz
zafrachtowanie pod nadal dziatajaca
taryfa >wT. 35 pozostaje korzystniej-
sze. W niemieckiej walucie wypada
nasz fracht z Krdélewskiej Huty do
Gdanska 91 fenigow za 100 kilo, wedtug
niemieckiej ziaS za przestrzen Borsig-
werk-Hamburg najmniejsza stawka jest
1,83 marki za 100 kilo. Spedytorzy i
zeglugowcy podkreslaia. ze fracht mor-
ski: jest z Hamburga tanszy niz z Gdan-
ska, wobec czego nie ubiegaja sie oni o
zniesienie catej roznicy.

Pytanie tylko czy koleje niemieckie
dzi§ zagospodarowane jako samo-
dzielne przedsiebiorstwo w stanie sa
ponosi¢ straty stad wynikle, wozac julz
towary wedtug tylu taryf niezwykle
znizonych nietylko do portdw swoich,
lecz rdwniez przez cate Niemcy w Kie-
runku poéinocno-wschodnim do Litwy
(wkgiel), co nie daje sie uzasadni¢ za-
dnemi motywami ekonomicznej natury.

Na wsi i w miescie
wszyscy abonujg

ILUSTROUIIMY
Kurier fomarskL

— G*e—

Najtarisze i1 najlepsze
pismo codzienne
na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.
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RYBACTWO MORSKIE.

(Spis blizszych wspoétpracownikéw tego dziatu bedzie ogtoszony w jednym z nastepnych numeréw).

Polskie ryboldstwo
morskie.

Przepisy obowigzujgce w sprawach
rybotéstwa.

Zabrania sie towi¢, sprzedawac ina-
bywac¢ ponizej wymienione ryby, jezeli
dtugosé ich, mierzac od pyska do naj-
dtuzszej czesci ptetwy ogonowej, wy-
nosi mniej, niz:

100 cm. u jesliotra  (St6r)  Aciuenser
sturio.

35 cm. u wegorza (Aal) Anguilla vul-
garis,

35 c¢cm. u tososia (Lachs) Trutta salar,

35 cm. u troci (jMeerforelle) Trutta
trutta (Mielnica),

35 c¢cm. u sandacza (Zander) Lucioper-
ca sandra.

28 cm. u brzany (Barbe) Barbus flu-
viatilis.

28 cm. u szczupaka (Hecht) Esox Lu-
cius,

28 cm. u alozy (Maifisch) Alosa clu-
pea (perka, sardela),

28 c¢cm. u glabiela (Schnéapel}_(‘orego-
nus lavaretus, .

25. cm. u,leszcza (Blei) Abramis bra-
ma.

18 cm. u starni (Scholle) Pleuronectes
flesus.

18 cm. u fladry (Flunder) Pleuronectes
platessa,

20 cm. u lipienia (Aesche) Thymallus
vulgaris.

20 cm. u iazlia (Aland) Idus melanotus,

20 cm. u klenia (D6bel) Squalius cep-
halus.

20 cm. u podusty (Nase) Chbondrosto-
ma nasus.

18 cm. u pstragga (Bachforelle) Trutta
fario,

18 cm. u lina (Schleie) Tinea vulgaris,

15 cm. u okonia (Barsch) Perea flu-
viatilis.

15 cm. u pl’roci (Plétze) Leuciscus ru-
tlus,

15 cm. u wzdregi (Rotfeder) Scardi-
nius crythrophtalmus.

8 cm. u raka rzecznego (Krebs) A-

stacus fluviatilis.

Dla sieci zastawnych ustala sie na-
stepujacy rozmiar oczek, mierzac ie w
sianie mokrym od $rodka jednego we-
zta do $rodka drugiego:

a) dla ptawnic na tososie i trocie 35

mm.,

b) dla niewodéw i watonéw na fladry

50 mm.,,

c) dla sieci do potowu $ledzi 18 mm..
d) dla sieci do potowu bretlingéw 11

mm.

Sieci optawne, jak réwniez watony,
jezeli rozstawione sa w morzu celem
potowu, a rybaka przy nich niema, po-
winny posiada¢ na obu koncach jedno-
stajne, widoczne znaki, stojaczki (ste-
dry), ktérych rozmiar i forme oznacza

Wojewoda.
Potow ryb za pomocag niewodu
gruntowego, ciggnionego przez statek

zaglowy, motorowy albo parowy, do-
zwolony jest tylko w takich miejscach

wod terytorialnych, gdzie gtebokosé
wody przekracza 20 metrow. Niezalez-
nie od gtebokosci wody zabroniony jest
potébw ryb za pomoca niewodu grunto-
wego. ciggnionego przez statek zaglo-
wy, motorowy albo parowy, w zatoce
Gdanskiej na potnoc od linji tgczacej
Nowe Obtuze na kepie Oksywskiej z
latarnia morska Jastarnia.

W niedziele miedzy godzina 9 rano,
a 6 po potudniu towienie ryb jest wzbro-
nione (ochrona niedzielna), atoli narze-
dzia tak zwanego cichego potowu (kto-
rych sie nie ciggnie i nie suwa), moga
by¢ w wodzie pozostawione.

Do narzedzi cichego potowu zalfcza
sie: zaki. watony, (nety), kidadta. wie-
cierze z drutu, wiokna lub preoia, jak
rowniez ptawnic, bez uzycia jednak
srodk6éw lokomocyjnych.

towienie ryb na wedke poza obre-
bem miasta i wsi ograniczeniom ochro-
ny niedzielnej nie podlega.

Ochrona niedzielna nie dotyczy ry-
botéstwa na petnem morzu.

Ochrona wiosenna, trwajaca od 15
kwietnia do 14 czerwca, na wodach
przybrzeznych nie obowiazuie.
tek stanowia miejsca, tak zwane tarliska
ochronne.

W zatoce Puckiej
tarliska ochronne:

a) trojkatny obszar wod przy Osto-
ninie, ktory odgranicza od potu-
dnia linia, ciggnacag sie od ptywa-
jacej beczki czerwonej na depce
B, do samotnej olchy na polu Kup-
skiego, od poOinocnego wschodu
linia od tejze beczki do Rzucew-
skiego przyladka i od zachodu
linja wybrzeza.

b) trojkatny obszar wéd przy pétwy-
spie Helu pomiedzy Chatupami a
Kuznicami, ktéry -odgranicza od
potudnia linja, ciggngca sie od nie-
biesko pomalowanej beczki, umo-
cowanej na kotwicy u zachodnie-
go zbocza rewy, czyi tawicy z
przytwierdzona na maszcie ry-
ba. w dwumilowei odlegtosci od
KuZnic, od po6inocy dwie tablice
na stupach z napisem ,Tarliska o-
chronne“ i ze strzatami w Kie-
runku beczki?. Jedna z tablic stoi
przy miejscowos$ci Kuznice, druga
mniej wiece.i o 1 kilometr na za-
ch6d od miejscowosci Chatupy.

c) obszar wod, maiacy ksztatt odcin-
ka kota przy ujsciu Ptutnicy. od-
graniczony z jednej stropy linia
wybrze*za, a z drugiej linja, ktéra
taczy kosciot katolicki w Pucku z
tablica, ustawiona na wschodnim
stoku (Sniezdzewskiei gory.

Zabrania sie wszelkiego niszczenia
ikry i wybierania jej z wody.

sa nasiteouiace

Zwigzki rybackie.

Zwiazki rybackie maia
znaczenie, o ile odznaczaia

olbrzymie
sie ruchli-

woscig i duchem przedsiebiorczosci i
samopomocy.

Oto spis naszych zwigzkéw ryba-
ckich:

W.yja- j

Zwiagzki rybackie istnieiace:

A. Obwdd pucki:

Kuznica, cztonkéw 110. Chatupy,
czt. 54. Wielka Wie$, czt. 70. Chiapewo.
czt. 55. Karwia, czt. 55. Ostrowo, czt. 8.
Swarzewo, czt. 27. Puck. czt 67. Rewa.
czt. 66. Mechlinka. czt. 23.

Obwdéd helski.
Jastarnia, cztonkéw 156, przew.
Szombork; Bor. czt. 109. przew. A. Pi-
per; Hel, czt. 140, przew. F. Grenziin.

Obwo6d gdynski.

Gdynia. Ortowo. Kolibki. cztonkéw
92, przew. A. Wesserling; Oksywia i
Oksywskie Piaski, czt. 54. przew. J.
Konkel.

Kronika Rybacka.

Zmniejszenie iloSci rybakéw na terenie
Wolnego Miasta.

Zmniejszenie dochodowosci ryboto-
stwa w ostatnich latach silnlie zmniej-
szyto ilos¢ rybakow. Najwigksza ich
liczba (65) znajduje sie w Sopotach, w
Jelitkowie (24). w Brzeznie (120), w Wii-
stoujsciu kilkanascie. wr Siennei Budzie
rybactwa juiz niema. We wschodniej
czesci  brzegu wolnomieiskiego®"—Neu-
fithr, Schiewenhorst, Niickelswalde i da-
lej az pio granice wschodniooruska ry-
bactwo, chociaz nieliczne, lepiej sie
trzyma. Stad widaé, ze przyczyna wy-
mierania rybactwa jest nie bezwzgle-
dne zmniejszenie potowo6w, lecz sa-
siediztwo portu silnie sie rozwijajgcego
w ostatnich latach, z iego wysokiemi
zarobkami i wysokiemi kosztami zycia.
Wida¢ iak w promieniu samearo portu
(np. w Brzeznie byto niegdy$ 60 ryba-
kéw, dzi$ tylko 20), a mianowicie w
Siennej Budzie. WistoujsSciu (zasilonem
sztucznie przez garstke optantéw z He-
lu), Brzeznie rybactwo wymiera. W
Jelitkowie i Sopotach 'rybacy utrzy-
mujg sie przy zawodzie dzieki woizeniu
latem publiczno$ci todziami zaglowemi,
przynoszacemu niezty dochdd. Kryje
sie tu, zatem, pod rybactwem roéwniez
proceder odnajmowania todzi.

Gtéwna przyczyna niepowodzenia
rybactwa jest odmienna od polskiej wa-
luta gdanska. Przy kosztach zycia w
guldenach rybak nie w stanie iest z ko-
rzyscig sprzeda¢ ryby do Polski, wo-
bec czego pozostaje ona na niktym ryn-
ku gdanskim, na ktérym ceny na rybe
wobec tego tez sa niskie. Przepuszcze-
nie potowdéw polskich przez tenze ry-
nek obcowalutowy jeszcze wiecej kom-
plikuie sytuacje.

Zakaz ciagnionych sieci na wodach
Islandii,
1 Na wodach terytorialnych Islandii

potdw przy pomocy sieci ciggnionych
(tratéw) jest wzbroniony. 2. O ile jakis$
parowiec rybotéwczly (jtrawler)1znaidzie
sie na wodach terytorialnych, wszyst-
kie jego narzedzia potowu winny by¢
utozone pod poktadem. Za przekrocze-
nie tych przepisow przewidziane sa
kary od 2000 do 20000 koron.
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Miedzynarodowy zlot
harcerzy morskich,

(Kopenhaga 31 lipca— 14sierpnia27).

Na zlocie tym, w ktérym réwniez
i nasi harcerze morscy wezmg udziat
odbeda slie nastepujace zawody Scisle
zeglarskie (podajemy z zachowaniem
punktéw programu):

A. Zawody ogolne.

Regaty zaglowe.

Lodzie zaglowe z kompletnym ta-
kielunkiem zeglujg kurs tréjkata. W ka-
zdej lodzi kierownik i trzech harcerzy.
Bez ograniczenia wieku. Lodzie jedne-
go typu beda przygotowane.

Cwiczenia nawigacyjne.

Te same lodzie co przy regatach.
Kazda t6dZ bedzie zaopatrzona w ma-
pe, na ktorej bedzie oznaczone siedem
réznych beczek (boi). Maksymum cza-
su bedzie dane przy starcie. Bedzie
uwzgledniony wiatr i kierunek pradu.
Bez granicy wieku. Kierownik moze
wzig¢ udziat.

Przyholowanie lodzi przeciwnika.

Te same todzie i granice wieku co
przy wyscigach todzi. Koniec liny jest
przymocowany do rufy dwoch todzi,
ktére sg postawione na jednej linji star-
tu. Kierownik blierze udziat jako sternik.

Popisy.

Kazda partia daje dwa popisy, jeden
na wodzie (w porcie), drugie na ladzie
(pod lasem). Udziat bierze cala partja
lub cze$¢ jej. Kazda trwa 5—10 minut.
Program moze by¢ wesoty lub powa-
zny. Popisy moga, o ile, to mozliwe, ilu-
strowa¢ narodowos$¢ formy, lub zycie
skautéw morskich w przysztosci.

Zawody czoten.

Kazda partja moze by¢ reprezento-
wana przez dwa czoina po jednym
skaucie, lub 1 cz6ino z dwoma. Wszyst-
kie typy czéten sa dozwolone. Ciezkie
cz6ina beda miatly kiopot w skompli-
kowaniu kursu, gdyz bedzie 12 powaz-
nych spotkan. Dulki, sa zabronione.
Przebieg catkowity wymaga¢ bedzie o-
koto 10 gcdzin.

Punkty beda dawane za:

a) zaopatrzenie i materiat,
praktyczny, tanlii);

b) topatkowanie. tylko dla czéten do
topatkowania. Trasa  przeszio
800 m.

c) zeglowanie, tylko dla todzi zaglo-
wych, kurs tréjkata.

d) przewrocenie, tylko dla czéten z
wodoszczelnym poktadem (jtyp e-
skimoski). Harcerzi musi sie prze-
wréci¢ z cz6inem w wodzie, jesli
to konieczne, postawi¢ je, wsigsé
i kontynuowa¢ kurs. Na innych
cz6tnach harcerze musza wysko-
czy¢ i wskoczy¢ z powrotem. Te
proby beda czynione na gtebokiej
wodzie i biorgcy udzuat musza by¢
dobrymi ptywakami;

e) transpoirt, zwraca¢ sie bedzie u-
wage na szybkos$¢ i praktycznos$é
w przewozeniu przedmiotow.

g) gotowanie, zawodnik musi wziias¢
ze sobg przyrzady do gotowania
i jedzenia, przygotowac je i
zje$¢ podczas jazdy. Produkty su-
rowe beda przygotowane. Zawo-
dnik musi kierowaé sie wiasnym
kunsztem i sprytem. Kierownicy
nlie biorg udziatu.

(lekki,

B. Zawody indywidualne.

8 harcerzy z kazdej partii  moze
wzig¢ udziat w nastepujgcych zada-
niach: Kazdy skaut nie moze wykonaé
ponad dwa zadania.

Roboty linowe (dwdch harcerzy).

Wigczajagc wszystkie znane wezly,
sploty, obszycia i obchwyty.

Zaglownictwo (dwoch harcerzy).

Wtaczajac cerowanie iobszycie kra-
wednica

Harcerski Klub Sportowy ,Varsovia‘’
buduje todzie zaglowe.

Zarzad H. K. S. Varsovia zawiada-.

mia, ze w porozumieniu z p. E. Bryze-
mejstrem organizuje kursy witasnorecz-
nej budowy nast. todzi:

1. o powierzchni zagli 15 m. kw. dig.
6,00 m. szer. 165 m. z ptaskim
dnem po zt 750 szt.

2. o pow. zagli 5 m. kw. dig. 4,00 m.
szer. 125 m. z ptaskim dnem p«
zit 300 szt.

3. kajaki dtg. 4,00 szer. 0,75 m. zt
100 szt.

Do wykonania pow. todzi uczestnik

otrzymuje: oheblowane i przykrajane

na miare deski, maszt, bom, gafel, ze-
lazny miecz i ster, okucia, liny, gotowe
zagle uszyte przez specjaliiste, farbe,
gwozdzie, itp. pozostaje jedynie robota
ztozenia todzi.

Z budowa todzi tgczymy teoretycz-
ny kurs o zeglarstwie $rodladowem.
trwajacy 6—=8 godz. Uczestnicy, niema-
jacy czasu na wiasnoreczna budowe
fodzi, za doptata 35 % moga otrzymac
gotowe lodzie.

Hasz wywoOz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
tumotorem, hol. — holownik, licht. — lich-
zaga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, fot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (Bi S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) - Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(od 5—20 kwietnia).
7 kw.: tot. par. Viesturs 339 do Ka-

lundborga niem. par. lane 803 do Gefle
(PAM).
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1 k\v.: norw. par. Bruse 1009 do
Skien (Bg).

13 kw.: szw. par. Fyrileif 495 do
Sandhamnu (FAM), Szw. par. Vesuvius
946 do Goteborga (FAM).

15 kw.: lot. par. Kaupo 1458 do Ko-
penhagi (PAM).

16 kw.: niem. par. Rheinland 1341
do Kopenhagi (Rhd).

17 kw.: poi. par. Katowice 1108 do
Norrkdpingu (Zegl. Polska).

19 kw.: poi. par. Krakéw 1121 do
Norrkdpingu (Zegl. Polska).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
21 586 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port tczewski.
(13 —20 kwietnia).

13 kw.: pol. licht. Franek 382 SFe-

lek 382 do Norrkdpingu (Wista- Bat-
tyk).
Y )14 kw.: niem. licht. Walter 292 do
Malmo j(Wista - Battyk), pol. licht. Ste-
fek 392 i Edek do Sztokholmu (Wista-
Battyk).

Statki powyzsze wywiozly tgcznie
3017 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
(od 5—19 kwietnia}.

5 kw.: dun. par. Borghild 431 do
Kopenhagi (D—S). duA. par. Vendia
627 do Fredericji (J. Ick), szw. par. Re-
serv 1014 do Sztokholmu (Ba), szw.
par. Gustaf Wasa 978 do Rdénneby (Pol.
Sk.), niem. par. Danzig 575 do Ronne
(Rhd), duh. par. Scandia 1090 t. do Ko-
penhagi (Pol. Sk.), niem. zagl. z mot.
Ingeborg 84 do Sztokholmu (Bg).

6 kw.: szw. par. Athos 1255 do Hel-
singborgu (B i S), szw. hol. Balder z
licht. Kelsé 813 i Box 460 do Sztokhol-
mu i(B i S), szw. par. Gustafsborg 775
do Kargshamnu (B i S), niem. par. Ma-
rianne 472 do Kalmar (Bg). szw. mot.
Gimbria 320 do Géoteborga (Pol. Sk.,),
dun. zagl. z mot. Dana 35 do Halmsta-
du (Gw), szw. zagl. z mot. Magda 83 do
Kalmaru (Bg), niem. zagl. Walkure 91 do
Malmé (Bg), dun. zagl .z mot. Anna 60
na Bornholm (Gw), niem. par. Spitzberg
154 do Masnedsundu (Rhd). niem. par.
Clara Blumenfeld 1465 do Odense
(Rhd), szw. par. Gunhild 352 do Gote-
borga '(Bg), niem. zagl. zZi mot. Karls-
hitte 290 do Sztokholmu (Bg), szw. par.
Gusten 365 do Malmé (B i S), szw. par.
Elsa 645 do Sztokholmu (B i S. niem.
par. Brake 335 do Nyképingu (B ) S).

7 kw.: szw. par. Caring 518 do
Oskarshainnu (B I S), szw. par. Nord-
Ost 628 do Goteborga (B i S). szw. par.
Magnar 648 do Sztokholmu (Bg). szw.
par. Cecil 776 do Ahus (B i S), szw.
par. Go6ta 674 do Oskarshamnu (B iS),
norw. par. Kis 734 do Rygi (Moris),
niem. zagl. z mot. Erika 146 do Sztok-
holmu (Bg), dun. par. Askd 738 do Mal-
mo (Pol. Sk).

8 kw.:; szw. par. A. K. Fernstrom
433 do Karlshamnu j(Pol Sk), niem. hol.
Luise Schupp z licht. Helene 568 i Ma-
thias 561 do Stege i(Pol. Sk.), niem. hol.
Minna Schupp z licht. Unterweser XIX
835 do Odense (Rhd), szw. par. Nord 967
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do Goteborga (B i S), niem. par. Reval
575 do Pargasu (Lcz), pol. hol. Gornik
z licht. Jurek 634 do Randersu (Wisla
Battyk), szw. par. Anna 714 do* Gote-
borga (Pol. Sk.).

9 kw.: dun. zagl. z mot. Charlotte
Marie 53 do Kopenhagi (Gw). szw. par.
Bolivia 1021 do Goteborga (B i S), szw.
par. Hviitra 605 do Norrképingu (Bg),
szw. par. Karin 196 do Simrishamnu
(B i ¢X szw. zagl. z mot. Little Pink
59 do Aarhus (Gw), szw. hol. Holger
14 z licht. Balista Il 473 do Karlshamnu
(Bg), szw. par. Carrie 739 do Gotebor-
ga (Bg), dun. zagl. z mot. Gefion 290
do Kalmaru (Bg), szw. par. Aspen 1899
do Norrkdpingu (Scand. Lev.), szw.
zagl. z mot. Linea 54 do Rudkjoplingu
(Bg), szw. zagl. z mot. Ka.sa 60 do
Halmstadu (Bg), szw. zagl. z mot. Sofia
78 do Landskrony i(Bg), szw. par. Juno
620 do Halmstadu (B i S), szw. par.
Inga 715 do Helsingborga (Morry), gd.

par. Baltikum 364 do Waldemarsviku
(B i S), norw. par. Kamnik 442 do Vevle
(Rhd).

10 kw.: norw. par. Steen 753 do

Bergen (B i S), niem. par. Holstein 478
do Kopenhagi Bg), dun. zagl. z mot. El-
ly 70 do Nakskov (Gw), nliem. zagl. z
mot. Fortuna 37 do Kopenhagi (Bg),
szw. zagl. Thorwald 165 do Halmstadu
(Bg), szw. par. Lydia 667 do Gandawy
(Befr. Gesch.).

11 kw.: dun. par. Karisa 321 do Kar-
nebacksminde (Pwe), szw. par. Thure
295 do Sdlvesborga (B i S), dun. par.
Bretland 1235 do Kopenhagi (Rhd).

12 kw.: szw. par. Johann Sanne 781
do Korsoru (Rhd), szw. par. Aina 772
do Oslo (B i S), szw. zagl. Rolf 408 do
Helsingforsu (D —S), szw. par. Kandia
768 do Gefle (B i S), niem. par. Venciia
507 do Kopenhagi (Bg), dun. par. Haf-
nia 1159 do Kopenhagi (Pol. Sk.X dun.
par. Aard 837 do SoOnderborga (Art),
niem. par. Helga L. M. Russ 1001 do
Dieppe (Rhd). dun. pa~. Vendia 627 do
Kopenhagi (Pol. Sk./.

13 kw.: szw par. Robur 667 do
Halmstadu (Pol. S'k.), niem. par. Jotun-
heim 2230 do Algieru (B i S), pol. hoi.

Tyran z licht. 633 do Malmé (Wi-
sla—Balttyk), ::w. par. Elsie 827 do
Karlskrony ..0. Levante), niem. par.
Tip 76¢C jége (Bg). dun. par. Borg-

hild 431 do Kopenhagi (D—S).

14 kw.: szw. par. Heros 652 do
Sundsvallu (B i S). szw. par. Esbjérn
1047 do Sundsvallu (Bg), szw. par. Hel-
le 480 do Sztokholmu (B ii S), szw. par.
Excelsior 841 do Goteborga (B i 9),
dun. par. Dania 1390 do Kopenhagi (B
i S), dun. par. Nordhild 557 do Kopen-
hagi (D — Si), lot. par. Kandava 1170
do Windawy (Voigt).

15 kw.: szw. par. Good 927 do Karls-
krony (Pol. Sk.), szw, par. Drott 493 do
Malmé (B i S). szw. par. Hagar 748
do Kalmaru (Pol. Sk.), szw. par. Delfi-
nus 336 do Karlstadu (B i SX nliem. par.
Kapitdn Kross 394 t. do Esbiergu
(Scand. LevauteX niem. par. Daisy 154
do Sartsborga (Rhd). szw. par. Edward
767 do Halmstadu (B i S).

16 kw.: niem. par. Sylvia 598 do O-
dense (Pwe), szw. par. Ernst 880 do
Sztokholmu (Bg), niem. par. Alt-Hei-
delberg 671 do Aalborga (LcziX
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17 kw.: szw. par. Amazone 378 do
Hango (B i S), toL par. Diruta 1091 do
Rygi (B ii Si).

19 kw.: szw. par. Ellen 948 do Go-
teborga (B i S). hid. par. Gelderland
1006 do Kopenhagi (Hansa), szw. par.
Juno 620 do Kopenhagi (Art).

Statki powyzsze wywiozty facznie
141 000 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 5*—19kwietnia).

5 kw.: niem. par. Argus 468 do Ant-
werpii (B i S), dui. par. Svanholm 769
do Liverpoolu z drz. i tow. (Rhd). niem.
par. Flosshilde 520 do Swinoujscia (D
—S), mcm. par. Horst Hamelmann 294
do Antwerp® z drz. i tow. (B i S), dun.
par. Flinderborg 858 do Westhartlepoo-
lu (D—2S).

6 kw.: lit. zagl. z mot. Sturmvogel
82 do Nakskov (Gw), dun. par. Magnus
781 do Bordeaux z dra 1 tow. (Rhd),
dun. par. Vilsund 719 do Manchesteru
(Bg), gd. par. Oberprasident Dellbriick
620 do Grimsby (Rhd), dun. par. Ellens-
borg 729 do Londynu z podkiadami
039).

7 kw.: fr. par. Chateau Lafittc 1284
do Rouen z drz. i tow. (Worms).

8 kw.: norw. par. Eina 376 do Hull
(B i S).

9 kw.: niem. par Phyla 727 do Hull
(B ji S), niem. par. Dora Ahrens 529 do
Southampton!! (Bg). niem. par. Marta
357 do Dowru (Shaw i Lovell), niem.
par. Hinrichs 308 do Hamburga z drz.
i tow. (Pwe), dun. par. Prins Knud 782
do Grangemouth (Shaw i Lovell), dun.
par. Henry Tegner 863 do Maryportu
(Bg), szw. par. Solfrid 270 do Newha-
ven (Lcz), ang. par. Bengore Head
1572 do Belfastu z drz. i tow. (B i S),
niem. par. August Blume 408 do Hull
(Lcz).

10 kw.: fsk. par. Alexa 371 do Ty-
nedocku (Lcz), fr. par. Chateau Yquem
1233 do Rouen z tow. i drz. (Worms).

11 kw.: niem. par. Gunther Zelek
1383 do Londynu (Shaw i Lovell),
niem. par. Joachim Zelek 628 do Kar-
dyfu (Shaw), dun. par. Belgien 1174
do Westhartlepoolu (Bg). niem. par.
Bavaria 553 do Ruharortu (Wolff), niem.
par. St. Gertrud 211 do Lubeki z drz. i
tow. (Lcz), fsk. zagl. z miot. Prins Ve-
stan 196 do Tynedocku (B i S).

12 kw.: niem. zagl. z mot. Johanna
73 do Prestonu (Gw). szw. par. Othis
759 do Westhartlepoolu (B i SX norw.
par. Luknefjelt 953 do Manchesteru (B
i S), dun. par. Danhild 815 do Hull (Bg),
norw. par. Steinmann 268 do Ramsgate
(Shaw, Lo ell), ang. par. Brierly Hill
750 do Londynu (B i Si), niem. par.
Marta 259 do Shurehamnu (Lcz).

13 kw.: nliem. par. Rhenania 480 do
Helsingforsu z drz. i tow. (Lcz), duf.
par. Gunhild 682 do Goole (Bg). niem.
par. Else Zelek 730 do Hull (B i S),
niem. par. Elektra 796 do Londynu
(Shaw, Lovell), niem. mot. Fritioff 1017
do Bo’nessu (Rhd).

14 kw.: szw. zagl. z mot. Berta 74
do Sztokholmu (Gw). niem. par. Tiefsee
484 do Rotterdamu (Voigt), niem. par.
Stubnitz 262 do Ramsgate (Shaw. Lo-
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veil), gd. par. Edlith Bosselmann 291 da
Antwerpii z drz. i tow. (Rhd), szw. par.
Mars 854 do Prestonu (Bk), niem. par.
Marta Halm 542 do Ruhrortu (Wolff),
niem. par. Anni Ahrens 524 do Grimsby
(Ba), szw. par. Rurik do Sztokholmu z
drz. i tow. (B i S), szw. par. Lilly 725
do Hull (B i S), dun.,par, Sallingsund
938 do Hull (B § S)1 szlw. par. Johann
Jeansson 320 do Folkestonu (B i S).

16 kw.: dun. par. Niels Ebbesen 382
do Kopenhagi z drz. i tow. (Rhdi). norw.
par. Hennesid 744 do Liverpoolu (B i
S). niem. par. Asgard 1448 do Calais
(Merry), niem. par. Finnland 246 do
Grangemouth (Shaw, Lovell), szw. par.
Vera 222 do Newcastle (Bg), ang. par.
Helmond 581 do Leith z drz. i tow.
(Rhd). norw. par. Columbea 453 do
Shurehamnu (Shaw, Lovell), dun. par.
Six 718 do Londynu (Shaw. Lovell),
szw. par. Kinne 362 do Newcastle (B.
i S3.

17 kw.: niem. par. Herbert Fischer
1464 do Garstonu (B i S).

Statki powyzsze wywiozty {gcznie
108 400 3 drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski.
(od 5—19 kwietnia).

9 kw.: niem. zagl. z mot. Margarete
34 do Hamburga z tow. i zb. (Befr.
Ges.).

10 kw.: dun. zagl. z mot. Elisabeth
61 do Sandborga z ieczmieniem (Gw).

Wywo6z polskiego cukru przez
port gdanski.
(od 5—19 kwietnia).

5 kw.: szw. zagl. z mot. Alca 290 do
Sztokholmu (Shliipco).

7 kw.: niem. par. Alwine Russ 506
do Kotki z tow. i cukr. (Rhd).

12 kw.: szw. par. Fringilla 226 do
Sztokholmu (Shipoo).

13 kw.: szw. zagl. z mot. Alca 290
do Sztokholmu (Shipco).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
tacznie 1900 ton cukru.

Wywoz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
(od 5—19 kwietnia).

6 kw.: szw. par. Sven 191 do Gote-
borga z tow. i benzyna (Rhd).

8 kw.: niem. par. cyst. Brésen 725
do Antwerpii z olejem wrzecionowym
1 maszynowym (Scharenbg)

13 kw.: szw. mot. cyst.
do Limhamnu z ropa gazowa
Hals).

17 kw.: szw. mot. cyst. Naika 106
do Limhamnu z ropa gazowa (Thor
Hals).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
2000 ton prod, naftowych.

Naitea 106
(Thor

Wwo6z rud i mineratow przez port
gdanski.

(od 5—19 kwietnia).

5 kw.: szw. zagl. z mot. Silo 52 z
Tystedu z zelastwem '(Bg). niem. pér.
Toreador 387 z Gandawy z zelastwem
(D-,S) i L

6 kw.: niem. par. Desia 265 z Ant-.

werpji z fosfatem (Bg). szw. zagl. Ge-
nius 161 z Odense z zelastwem i(Bg).

7 kw.: szw. zagl. Ebba 106 z Lands-
krony z zelastwem (Bg).

9 kw.: niem. par. Lena Larssen 565 z
Londynu z zelastwem i(B i S), dun zagl.
Urda 56 z Aarhus z zZelastwem.

10 kw. niem. par. Kapitdn Kross 399
z Dimkerki z saletra (Wolff), szw. zagl.
N. J. Nielsen 85 z Goteborga z zela-
stwem (Bg).

1 kw.: szw. par. Delfinus 405 z O-
sterbacken z zelastwem (B i S).

12 kw.: szw. zagl. z mot. Dina 78 z
Goteborga z zelastwem (Bg), duni. zagl.
z mot. Amager 59 z Haderslevn z ze-
lastwem (Thor Hals), szw. zagl. z mot.
Lucy 115 z Veile z zelastwem (Gw).

13 kw.: szw. par. Leonardia 334 z
Bony z fosfatem (B i S), szw. zagl. z
mot. Hannah 111 z Malmé z zelastwem
(Bg), norw. mot. Grenmar 404 ze Sta-
vangeiru z zelastwem (Gw). est. zagl.
z mot. Lemming 177 z Randersu z ze-
lastwem (B i S).

14 kw.: niem. par. Heinz Ferdinand
538 z Londynu z zelastwem (B i S),
dun. zagl. Gutmund 73 z Veile z zela-
stwem (Gw). norw. par. Altstad 1864
z Bony z fosfatem (Warta).

15 kw.: dun. zagl. 2z mot. Fur z Aar-
hus z zelastwem (Bg), niem. zagl. z
mot. Freya ze Svendborga z zelastwem
(Gw), dun. zagl. z mot. Fulton 80 z
Odense z zelastwem (Art), duA. zagl. z
mot. Bonavista 67 z Kopenhagi z ze-
lastwem (Gw). niem. par. Seemoos 242
z Gandawy z zelastwem (D —S).

16 kw.: szw. par. Dagmar 113 z Ko-
penhagi z zelastwem, szw. zagl. z mot.
Ebet 114 z Ystadu z zelastwem, 'nliem.
par. Gerda Kunstmann 320 z Rotterda-
mu z zelastwem (Hartwig).

17 kw. dun. zagl. z mot. Kastor 54 z
Horsensu z zelastwem (Hartwig), szw.
zagl. z miot. Linea 111 z Kilonii z ze-
lastwem.

18 kw.: szw. zagl. z mot. Alf 683 z
Sztokholmu z zelastwem (Gw).

19 kw.: est. zagl. z mot Marylind
241 z Tallihnu z zelastwem (Gw), norw.
'zagl. z mot. Aino 25 z Fredrikstadu z
zelastwem.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
19500 ton subst. mineralnych.

Rynek frachtowy.

Frachty morskie mato sie zmienity
w ostatnim czasie. W szczegélnosci da
sie to powiedzie¢ o frachtach weglo-
wych, ktore mimo ogdlnego lekkiego
podnoszenia sie frachtow na Battyku
w zwigzku z otwarciem stopniowem i
dos¢ wczesnem portdw letnich Finlan-
dii. ktore jest uwzglednione w kalku-
lacjach naprzod, pozostawaty beiz zmia-
ny. Do Algieru, gdzie zamo6wiono 25 000
ton wegla polskiego, ptacono od tony
12/6. Jest to jednak poziom nieco wyz-
szy nizlit w lipcu 1925 roku — w chwili
wybuchu wojny celnej z Niemcami.

Frrchty na drzewt podniosty sie o
jakie$ 5 %. Za tarty materiat pigci sie
obecnlie na wschodni brzeg Anglii 35—
40/—. na zachodni za$ brzeg Anglji

'‘40—46./—.
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Ruch. tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie kwietnia.

WYWOZ: Prod. mineralnee: wegiel
84 426, sol 660, parafina 15 cement
2762, oleje 2732, sol potasowa 1725,
soda 347, rury zelazne 111.

Prod. roslinne: jeczmien 732, owies
1000, ow. strgczkowe 349, cukier sur.
2 116,rafinada 688. wyttoki buraczane
95, drzewo 40 957, koniczyna 54, smota
drzewna 199.

Prod. zwierzece: Swieze migso 1534,
jaja 139. bydto zywe 225.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
13950, maczka Thomasa 2340, kamie-
nie 626, saletra chilijska 1070, ruda ze-
lazna 9 090, zeliwoi 37, zelazo 208. zela-
stwo 9 100.

Prod. roslinne: pszenica 4421, ku-
kurydza 80, ryz 345, zywica i kalafonia
111, oleje 757, garbnik kwebracho 268.

Prod. zwierzece: smalec 3, tluszcze
484, skory sol. 1694, wetna sur. 71.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,

Clenie, Inkaso, Wtasne Sktady:
Pfefferstadt L1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

m
S Wyszedt z druku praktyczny

i dogodny w uzyciu

Kalendarz lesny

na rok W.

pod tytutem

| . DARZ BOR“

naktadem

S ,LPRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o p.
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Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprocz ogélno
kalendarzowej czes$ci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysli-
wego niezbedne wskazdéwki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptociennej trwatej o-
i prawie wynosi 4,25 zt oproécz
_ kosztéw przesyitki,
_._

ZamoOwienia przyjmuje —
£ Administracja ,,Przegladu U -
| Iniuego i Rynku Drzewnego*

Poznan - Wielkie Garbary 20.
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Z EGLARZ

P OL S KII

Wodostany Wisty.

K nieeien 8 9 10 n 12 13 14 15
Krak_c’)w - 26 - 28 - 30 - 58 - 85 -103 - 97 - 94
Zawichost 227 270 280 298 292 267 251 237
Warszawa 248 268 280 216 246 360 358 335
Ptock 244 247 257 265 282 316 330 337
Torun 329 334 339 355 366 394 435 456
Fordon 330 335 338 349 363 378 411 432
Tczew 342 354 358 362 370 387 400 428
UjsScie (Schiewenh.) 224 232 240 244 240 250 234 258

Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
4. 5. z Le Havre do Le Havre 5. 5. S.S. Pologne Cie Generale
n » Transatlantique

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

»

Do Gdarnska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler

data skad dokad data
24. 4. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 3. 5. Estonia Baltic America Line
15. 5. n v 24. 5. Lituania »
25. 4. ,, Londynu , Londynu 29. 4. Smolensk Ellerman &Wilson Lines
25. 4. ,, Hull ,» Hull 29. 4. Kovno ”»
26. 4. ,, Londynu , Kiajpedy iLipawy 26. 4. Baltonia Un. Baltic Corp.
29. 4. ,, Lipawy ,» Londynu 29. 4. . n
3. 5. ,, Londynu ,» KiajpedyiLipawy 3. 5. Baltara n
6. 5. ,, Lipawy » Londynu 6. 5. n
9. 5. ,, Londynu » n 11. 5. Edmee -

Uminmja zeglarza polskiego“

Tcézew, ulica” Hallera

wysyta nastepujgce wydawnictwa :
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdarnsk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew [1926
M Wojtkiew.icz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk Warszawa 1926
— Wista Pomorska. Warszawa 1926
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznlk dla handlu zamorsklego Gdarisk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. e
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedyncze tomy, bogato iU STrOW @N € .
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
FYS. 526 SEF. 1926 oo e
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str.
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 '
J. M. Le Guilcher. Wykiad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z
340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.
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Nr. 14 (170) 1927 r.

16 17 18 19 20 21
48 + 62 + 54 + 00 40 80
234 246 290 283 260 248
316 297 288 297 337 341
324 301 285 272 270 288
465 446 420 395 378 382
442 439 419 399 381 369
462 486 488 468 444 420
268 278 216 266 238 266

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

~mmiil UCH
zeglarzi nistiion

ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujagcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcow, i t. d.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044,

-2@9%8ztoczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika

8,70zt 1926 naszego pisma cena 3,50 zt.
11,00 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakladem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

6,50zt

Odbito w drukarni .Pielgrzyma” w Pelplinie.



