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Ceny ogtoszen :
20 gr za wiersz
wtérne ogtoszenia 30% znizki.
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty iartykulty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 12 zt rocznie, 6 zt
potrocznie, 3 zt kwartalnie, ktdre
przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego®.
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Budownictwo okretow mor'
sklch w 1. kwartale 1927 r.

(Wedtug sprawozdania Lloyds Register
of Shipping).

Budownictwo okretéw w chwiili o-
becnej bynajmniej nie przechodzi kry-
zysu. Potrzeba oszczednego w eksplo-
atacji tonazu zmusza towarzystwa ze-
glugowe do nowych zamowien.

Ogolna ilos¢ budujacych sie na
wszystkich stoczniach Swiata okretow
wynosita w koncu marca b. r. 645 o
facznej pojemnosci 2569 864 ton rei,
brutto. Najwiecej statkbw budowano o-
czywiscie w Anglii (jo tonazu 121 6932
t. r. br.) na drugiem miejscu stojg
Niemcy (350933 t. r. br.)) na trzediem
Wiochy (208794 t. r. br.), na czwar-
tem Stany Zjednoczone (179325 t. r.
bri), na piatem Francja (154438 t. r.
br.), nastepne miejsce zajmuje Holandia

(133645 t. r. br.) dalej nastepuje ze
znacznie mniejszemi liczbami Zwiaziek
Sowiecki, Szwecja, Dania, .laponja,
Gdansk i Hiszpania. Godne uwagi sa
dane statystyczne dla Gdanska. W

Wolnem Miescie buduje sie obecnie 10
okretow o facznej pojemnosci 36 139 t.
r. br., w tej liczbie 5 parowcow o tgcz-
nej poj. 3239 t. r. br. i 5 motorowcow
0 tgcznej poj. 32900 t. r. br. Motorowce
jak widac¢ diizesieciokrotnie przewyz-
szajg swa wielkoscig parowtce. Wszyst-
kie motorowce budowy gdanskiej wy-
konuje stocznia Schichau. 3 z tych mo-
torowcéw maia ponad 7000 ton, 2 za$
koto 5000 ton. Wszystkie parowce na-

za drobne ogtoszenia handlowe
milimetrowy trzytamowy. Za po-
i state
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leza do klasy ponizej 2000 ton. Co do
zaczetych w pierwszym kwartale okre-
tow, Gdansk stoi o wiele skromniej,
gdyz zatolzono w tym czasie budowe
tylko jednego statku o pojemnosci 472
t. r. b. ,,Gdynie“, gdyz ,,Gdansk” wi-
docznie zostat jeszcze policzony do
grudnia.

Spuszczono natomiast na wode dwa
parowce z 1772 r. r. br. i jeden motoro-
wiec z 7100 t. r. br.

Gdzie sig budujg najwieksze
okrety?

Statkéw ponad 30 000 ton pojemno-
§ci budowano tylko 2 (we Franci i we
Wtoszech), ponad 25000 ton réwniez 2
(w Wioszech i w Anglii). « Statkéw o
Pojemnosci ponad 20 ooo ton budowano
7 (3 w Anglji, 3 we Wioszech, 1 w Sta-
nach Zjednoczonych), statkéw ponad
15000 ton & (2 w Niemczech, 2 w An-
glji, 1 w Holandjl i 1w Stanach Zje-
dnoczonych,).

Statkéw od 2 do s 000 ton budowa-
no najwiecej. Ciekawe jest, ze statkow
od 100 do 2 000 to pojemnosci (222) bu-
duie slie mniej anizeli statkbw od 2—m=
6000 ton (227).

Wyttomaczenie wysokich liczb dla
budownictwa okretéw w Z. S. S. R.

W btad wprowadzi¢ moga wysokie
liczby tonazu statk6w znajdujgcych sie
w budowie w Zwigzku Sowieckim. W
rzeczywistosci w kwartale tym nie
spuszczono na wode anli jednego statku,
natomiast rozpoczeto budowe o$miu

mor. A. Ciechanowski, **

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1927: Rocznie w Kkraju
6 zi,
zagranica 6 zi, Kwartalnie w kraju 1,50 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji,

zagranicg 11 zi; Pétrocznie w kraju 3 zi,
Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, potrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W mieécie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K-O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego*“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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statkow o tgcznej pojemnosci 19 020 ton
r. b. Jak wida¢, mamy do czynienia z
programem dopiero' zapoczatkowanym.
Przy nadzwyczaj powolnej budowie sta-
tystyka Lloydu bedzie przez) diuzszy
czas wykazywata dla Z. S. S. R. wyso-
kie liczby statkow znajdujgcych sie w
budowie, bez tego zeby liczby te odpo-
wiadaty naprawde intensywnej budo”-
wie. Z terni zastrzezeniami musimy
przyjaé¢ liczby dla Z. S. S. R.

Stosunek ilosci motorowcow
do parowcow.

Parowcow byto w budowie 372 z
1370040 t. r. br. motorowcéw za$ 225
z 1169578 t. r, br. (liczby te dotyczg
statkow ze stali, drewnianych parow-
céw budowano 1 7 450 t. r. br., drew-
nianych motorowcéw 5 z 2600 ton).
Zaglowcow i lichtug morskich  budo-
wano 35 stalowych z 22996 ton i 7

drewnianych z 4200 ton r. br. .lak wi-
da¢ budowa motorowcdw iest nadal
bardzo ozywiona, chociaz parowcow

jeszcze wcigz sie buduje wiecej. Stalo-
wych zaglowcéw i lichtug budowano
najwiecej w Stanach Zjednoczonych,
Szkocji, Belgji i we Wtoszech.

Budowa maszyn okretowych.

Dane pochodzace od firm budowy
maszyn okretowych, zebrane przez
Lloyda, daja wtasciwy obraz budowni-
ctwa silnikéw okretowych w poszcze-
gélnych krajach. Wystepujg w tej sta-
tystyce nie tylko kraje nadmorskie,
lecz réwniez Szwajcaria, ktéra buduje
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obecnie s silnikéw spalinowych o #3cz-
nej sile 35460 wskazanych koni ma-
szynowych.

W budowie sa ogétem 693 silniki o-
kretowe o facznej sile 1922217 KM,
w tej liczbie 337 maszyn parowych tto-
kowych z 507 126 KM, 54 maszyn tur-
binowych z 918536 KM. i 302 silniki
spalinowe z 918536 KM., Jak widac¢ z
poréwnania liczb dla sity koni, a liczby
silnikéw poszczegdlnych rodzajow, silni-
ki turbinowe sa budowane tylko wie-
kszej mocy. Maszyny ttokowe budowa-
ne sa rowniez dla matych okretéw ito
w wiekszej mierze, anizeli silniki spa-
linowe.

Kolejno$¢ poszczegdlnych krajow
co do tacznej sity budowanych
maszyn.

Anglia stoi na pierwszlem miejscu z
882000 KM., dalej nastepujag Niemcy z
240 000 KM.. Wiochy 220 000 KM., Sta-
ny Zjednoczone 112000 KM.. Francja
106 000 KM;. Holandia 92 600 KM.. Da-
nja 89000 KM., Szwecja 49 000 KM.,
Szwajcaria 35000 KM,. Hiszpania 25 000
KM., Japonia 24000 KM.. Z. S. S. R.
15000 KM., Norwegia 7000 KM., inne
kraje 13000 KM. .

Poréwnanie tych liczb z liczbami
dla znajdujgcych sie w budowie statkéw
dowodzi w jak znacznej mierze budo-
whnictwo okretow nie pokrywa sie z bu-
downictwem maszyn okretowych.

Juz przytoczony przyktad Szwaj-
carii wskazuje, iz sa kraje nie budujace
wcale’okretow, zajmujace jednoczesnie
poczesne mie.isce w budowie maszyn
okretowych. Wiecej rozwiniete budo-
wnictwo maszyn okretowych, niz okre-
tow jest w Danji i we Wtloszech, mniej
natomiast w Zwigzku Sowieckim i w
catym szeregu krajow.

Rodzaj maszyn okretowych
wedtug krajow.

Danja i Szwajcaria specjalizowaty
sie w budowie okretowych silnikdw
spalinowych. Za nimi krocza w tym
kierunku Szwecja, a juz w znacznie
mniejszym stopniu Wtochy. W budo-
wie turbin okretowych przodujg: An-
glia, Niemcy, Stany Zjednoczone. Fran-
cja i Wiochy. Nie budujg statkéw tur-
binowych w Danii, Norwegii i Szwecji.
Maszyny tlokowe sa licznie budowane
_w Anglii, w Niemczech i.w Holandii i,
rzecz znamienna, kraje o mnie.i rozwi-
nietej budowie okretow budujg wytgcz-
nie maszyny ttokowe. Réwniez Norwe-
gia buduje prawie wytgcznie maszyny
ttokowe.

Potwierdza to znany fakt, iz turbiny
budowane sa dla specjalnych statkow
(pasazerskich jwojennych), a budowa

silnikow spalinowych wiekszej ntocy
'wymaga wysokiej i bardzo wyspecja-
lizowanej techniki. Maszyna tlokowa

bywa typu mniej lub wiecej ztozonego
i pozostaje nadal na statkach towaro-
wych i niektérych osobowych. Tem sic
ttumaczy jej dalsza fabrykacja-jak w
krajach o mniej rozwinietym przemysle
okretowym, tak tez w krajach o wy-
.bitnie rézwinietem budownictwie okre-
.tdw i- maszyn okretowych.
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Wyjasnienie w sprawie zatog.

W ,Gazecie Warszawskiej' Poran-
nej“ z dnia 7 kwietnia ukazat sie arty-
kut ,,Niemczyzna pod polska bandera"
zaopatrzony na wstepie w zdanie, iz u-
wagi w nim zawarte wywota¢ powinny
zywe echo w sferach kompetentnych.

Artykut porusza drazliwa kwestie
obsadzenia stanowisk na statkach oj-
czystej mafynarki handlowej. Dotyka
on bezwarunkowo brakéw naszej do-
tychczasowej organizacji zeglugowej,
lecz -czyni to w sposOb nader niestusz-
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ny zbijajagc sie przyktadami, ktore -
przytacza. Najwieksza krzywde wy-
rzagdza pierwszemu oficerowi ,Kato-

wic“ Panu Szwarcowi, kawalerowi or-
deréw Virtuti Militari i krzyza walecz-
nych. ktdry jako gorgcy Polak dtugo
nie moégt dosta¢ slie na statki ,,Sarma-
cji“, gdzie wotano obcych niz swego.
Pisownia Schwortz podana przez auto-
ra Swiadczy o bardzo zlych informa-
cjach o ile nie o ztej woli. Je$lf autor
notatki padt ofiara plotek musi oczy-
wiscie swoj artykut odwota¢. Co do pp.
Miinzla i Knoetgena, kapitanéw , Toru-
nia“ i ,Warty“, to sa oni obywatelami
polskimi, co wyczerpuje dyskusje. O
walorach zeglarskich kpt. Knoetgena
decydowaé¢ moze z powodu zatoniecia
»Wisty* nie artykut prasowy podpisany
literami, lecz sad morski, ktory iak do-
tad potepiajagcego wyroku na p, Knoet-
gena nie wydat.

Inna sprawa, ze kapitanowie Knoet-
gen i Miinzel nie mogli nalezycie dbaé
ma statkach Sarmacji o wprowadzenie
polskiego dziennika okretowego, o pol-
skos¢ komend itd., skoro gdanska pla-
cO6wka Sarmacji byta obsadzona przez
obcych,, cata rachunkowo$¢ i korespon-
dencja byta prowadzona po niemiecku
itd. W warunkach ,Zeglugi Polskiej“
onartei o Gdynie obywatele polscy-ka-
pitanowie Miinzel i Knoetgen bedg
mieli sposobno$¢ wykazania wartoSci
pracy przy polskiej korespondencja i ra-
chunkowosci, polskich komendach, oraz
kompletnie polskiej zatodze.

Z powyzszego widaé, jak mato pod-
staw jest dlo twierdzenia, iz na statkach
Zeglugi Polskiej panuje niemczyzna.
Co do Towarzystwa ,Zegluga Wista-
Baltyk* w Tczewie, to kierownictwo
jego naprawde sie znajduje w trudnem
potozeniu, gdyz nie posiadamy wystar-
czajacej ilosCii personelu, przygotowa-
nego do stuzby na tego rodzaju sta-
tkach. Z tego tez wzgledu holowniki
morskie i lichtugi morskie z polskiemi
nazwami i pod polska bandera prowa-
dza hamburscy Niemcy, zatrzymani na
swych stanowiskach po nabyciu stat-
kéw od Hamburger Bugsier Gesell-
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schaft. Departament Morski musiat zro-
bi¢ wyjatek dla tych statkéw i zezwo-
li¢ na czasowe obsadzenie iich przez
obcych. Sytuacja ta jednak Swiadczy o
tem, jak mato umiemy mysle¢ naprzéd:
raczej jesteSmy przygotowani do obsa-
dzenia stanowisk pasazerskiej linji do
Nowego Yorku, anizeli do zaprowadze-
nia holownkow i lichtug na Battyku.

Historja naszego siedmioletniego wy-
sitku wskazuje sporo bitedow tego ro-
dzaju. Wyrywamy sie naprzéd, nie o-
panowuiac tego, co jest pod reka.

Nasi .kaszubscy marynarze zasilajg
dotad w Hamburgu zat6g oceanicznych
statkbw towarowych niemieckich, lecz
0 ile doc/.eraja do stanowisk dyplomo-
wych na statkach handlowych a nawet
1 wczesdniej traca taczno$é z wybrze-
zem i z Polska i nadal stanowig ,tegi“
materjat podstawowy marynarki nie-
mieckiej. Nie pomysleliSmy o tem, a-
zeby rozwing¢ dalej pieknie zapoczat-
kowane kursy przybrzeznej zeglugi dla
rybakdw naszego wybrzeza. Nie stwo-
rzyliSmy jeszcze systematycznych kur-
séw, zaopatrujgcych w niilzsze dyplomy
nawigacyjne 1 mechaniczne. Nie stwo-
rzylisSmy szkét dla miodziezy rybackiej,
— szkét o charakterze pétzawodowym,
gdzie narybek rybacko - marynarski
précz uzupeinienia ogdlnego wyksztat-
cenia, zdobywatby wiedze systematy-
czna dotyczacg rybactwa, wiaziania i
konserwacji sieci, oraz ogo6lnych wia-
domosci o zegludze w jezyku polskim
i nauczyt sie stosowania wyrazow pol-
skich. ,,Zeglarz Polski“ nie przestawat
nigdy wskazywac¢ na te luke w naszym
programie morskim i dzi$§ wskazuie na
nia ze zdwojonym naciskiem.

W warunkach tych prawdziwa i
godna uznania zastuga Kkierownictwa
tri<vskiego-1echnicznego ,,Zeglugi Wi-
sia-Battyk®, jest wytawianie i wyszuki-
wanie jak peret w morzu rzadkich ludzi
na obsade holownikéw i lichtug. W ten
sposdb okoto 40 % zalogi tych statkéw
juz jest obsadzony przez swoich. Do
mechanicznej zatogi szesciu holowni-
kéw, przyjetych jest sze$¢ uczni Szko-
ty Morskiej w Tczewie. Jeden z holo'-
wnikéw posiada juz kompletnie polska
zatoge. Stopnidéwo stanowiska Kkapita-
néw, steiniczych i bosmanéw na lich-
tugach obejmujg wyszukiwane na wy-
brzezu osoby majace odpowiednie kwa-
lifikacje. Pozatem jodsetek marynarzy
Polakéw jak na holownikach, tak tez na
lichtugach szybko sie zwieksza. Okres
letni, mnliei “ucigzliwy, pozwoli na wie-
ksze zmiany w tym kierunku, wobec
czego na jesieni flota T-wa ,Wista—
Battyk” bedzie juz miata znaczna wie-
kszo$¢ zatogi polskiej.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Podniesienie szkuty z
Gdym,

piaskiem w
Jeszcze przed Swietami, szkuta

portowa zderzyta sie ze szwedzkim
parowcem Vesuvius z Helsingborga,
ktory tadowat wegiel. Parowiec otrzy-
mat uszkodzenie steru, co nie przeszko-
dzito mu powrécié bez dokowania do
Szwecji. Szkuta natomiast zatoneta i w
kilka dni pdzniej zostalta podniesiona

.przez kran plywajgcy, wypozyczony z

Gdanska.
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Siédmy statek dla Zeglugi Polskiej.
Na ostatniem posiedzeniu komitetu eko-
nomicznego w Warszawie przyjeto
wniosek upowaznia.iacy Ministra Prze-
mystu i Handlu do zakupienia okretu
no$nosci 1000 ton dla ,,Zeglugi Polskiej“.
Jcstto statek dla  zbiorowych tadun-
kéw, ktéry ma kursowa¢ pomiedzy
Gdanskiem i Gdynia a portami Batty-
ckiego i Péinocnego morza. Niektdre
tadunki, nawet o tle zajmuia cate sta-
tki, nie mogg byé przewozone na ie-
dnopoktadowcach. Do* tej kategorii ta-
dunkéw nalezy cukier. Jak widac,
sid6dmy statek bedzie waznem uzupet-
nieniem floty ,Zeglugi Polskiej“.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Poznan przybyt 27go b. m. do
Calais z tadunkiem kopalniakéw z
Gdanska. — Par. Wilno jest w drodze
z Gdyni do Norrképing z fadunkiem
wegla. — Par. Toruh minagt 28-go kanat
kilorisk: w drodze z tadunkiem kopal-
niakéw z Gdanska do Calais. — Par.
Krakéw od 28-go taduje w Gdyni we-
giel z przeznaczeniem do Szwecji. —
Par. Katowice 28-go zawingt da Gdan-
ska z Horsensu i taduje wegiel z prze-
znaczeniem do Horsensu (Dania).

Ruch w porcie gdynskim za tydzien.
Nowy rekord tadowania. W ostatnim
tygodniu mimo gwattownych wiatrow
zachodnich o sile do 10 stopni (silna bu-
rza) panowato w porcie znaczne ozy-
wienie gdyz Gdynia jest idealnie osto-
nieta jod wiatrdw zachodniego kierun-
ku. Zawineto dio portu &8 parowcéw o
tacznej tadownosci 6791 ton rej. netto,
w tej liczbie 5 szwedzkich, 2 niemiec-
kie. + totewski. Wyszto z portu w ty-
godniu 9 parowcow o tgcznej tadowno-
§ci 6 843 t. r. n,, w tej liczbie 7 szwedz-
kich, 2 riiemieckie. Parowiec Wilno po-
zostawat w porcie. Statki na wyjsciu
wywiozty razem 17060 ton wegla. —
ilos¢ dotad nie notowana w tygodnio-
wym ruchu Gdyni.

Wyjasnienie wypadku z ,,Kraku-
sem*. Kapitan nie ponosi winy. Zbada-
nie wypadku z holownikiem ,,Krakus“,
ktéry najechat na molo w Nowym Por-
cie wykazato, iz kapitan nie ponosli wi-
ny. W krytycznym momencie ster od-
mowit postuszenstwa, a to z powodu
nieprawidtowego rozdziatu pary w ma-
szynce sterowej. Uszkodzenia molo sa
znaczniejsze, niz samego holownika,
ktory tylko pogigt stewe. Straty obli-
czone sg na okoto 10 000 zh

Spuszczenie na wode ,,Gdyni“. O-
koto 1 maja odbedzie sie na stoczni
gdanskiej spuszczenie na wode drugie-
go z polskich statkéw pasazerskich dla
komunikacji na Baltyku, ktory otrzyma
nazwe ,,Gdynia“.

Intensywny ruch w porcie gdan-
skim. W ostatnim tygodniu mimo okre-
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su poswigtecznego i trwajacej wciaz
burzliwej pogody ruch byt bardzo o-
zywiony. Wprawdzie liczby dla prze-
tadowanych towardw sg mniejsze, lecz
r-o przeliczeniu na petng ilo$¢ roboczych
dni ruch okazuje sie rekordowym. Zre-
sztg w jednym z dni tygodnia ustano-
wiono znow rekord dziennego zatadun-
ku wegla na statki: 15215 ton. Wegla
zatadowano w ciggu tygodnia 65 000
ton, drzewa 36000 ton i okoto 20 000
ton innych towaréw. — Zawineto do
portu w dagu tygodnia 145 statkéw
morskich, w tem 100 parowcéw, 18 mo-
torowcow, s holownikoéw. 7 lichtug, Il
zaglowcéw z motorem i 1 zaglowiec.
W tej liczbie proznych statkéw byto
91, z pasazerami 5, jako do! portu u-
krycia 6, z pasazerami i towarem 4,
z drobnica 17, z weglem 1, z szynami
kolejowemii 1, z pirytem 1, z zela-
stwem 9, z fosfatamii! 1, z kamieniem 1,
ze Swieza ryba, z saletra i towarami
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1 ze zbozem 1, z pszenica 3, ze S$ledz-
mi 1 z samochodami 1 Co do narodo-
wosci byto na wejsciu statkéw: pol-
skich 5, gdanskich 4. dunskich 26,
szwedzkich 32, niemieckich 52, angiel-
skich 7, norweskich 10, totewskich 5
finskich 2, holender-ski 1, estoiAski 1. —
Na wyjsciu zanotowano 116 statkow.
W. tej liczbie proznych statkow byto 10,
z weglem 43, z drzewem 25, z drobnicg
12, z pasazerami 5, z pasazerami idro-
bnica 4, z nafta i drobnica 1, z ropa
gazowa i drobnica 1, z drzewem, kon-
mi i drobnica 1, z weglem i drobnicg
1, z cementem 2, z sola 1, z drzewem
1towarem 1, z podkiadami 1. z melasa
2 (L do Filadelfii), ze spirytusem 2. ze
zbozem 2, z konmi 1, z ropa gazowa 1,
ze zbozem 1, z olejem maszynowym i
wrzecionowym 1.

okretami przedsiebiorstwa
panstwowego

JEGLUGA POLSKA'

wysytajcie wasze towary i spro-
wadzajcie wasze surowce
Z zagranicy

Wytacznie tadunki masowe:

|  wegiel, drzewo,

cement, cukier,

K rudy, nawozy sztuczne.

- OTHTU,-
™ .

GDYNIA, ul.

Jilno® ,Pomnalr’

joroo*
po 3.000 ton kazdy

latowice"
Ur

10. lutego,

dom Radtke
Tel. 70, Adres tel. ,POLMORSK* Tel. 70.
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Wznowienie holowania morskiego
po burzy. Holownik Krakus doznat u-
szkcdzen w porcie gdanskim 29. 4.

Wczoraj wznowiony zostat ruch ho-
lowniczy statkow Zeglugi Wista-Bat-
tyk na morzu, przerwany z powodu bu-
rzy-— Holownik Krakus doznat uszko-
dzen przez uderzenie o molo w porcie
gdanskim.

Wegiel z Tczewa do Kiajpedy dro-
gami wodnemi. Towarzystwo WiSta-
Battyk otrzymato korzystna propozycje
tadowania wegla gdrnoslaskiego z Tcze-
wa do Kilajpedy z zastosowaniem drogi
wodnej zalew WiSlany—Pregota, Dej-
ma-zalew Kuronski. Szkuty kiajpedzkie
jeszcze w zesztym roku byty czynne
przy tadowaniu wegla w Tczewie, lecz
wytgcznie w kierunku Tczew—Gdansk.

Ruch statkéw Towarzystwa Wista-
Batltyk w Tczewie. Nadzwyczaj burzli-
wa pogoda dni ostatnich, gdy sita wia-
tru dochodzita 9-ciu a nawet 10-cliu sto-
pni, wptywata hamujaco na holowanie
morskie. — Cz,e$¢ lichtug i holownikow
musiata przerwac¢ podr6z i stata na kot-
wicy na redzie gdynskiej pod ukryciem
oksywskiej gory. Hol. Gdrnik z lich-
tugami Alek i Bolek sa w drodze z we-
glem z Tczewa do Sztokholmu. Hol.
Sambor z lichtugami Bartek i Bronek
sa w drodze z weglem z Tczewa do
Kopenhagi. Hol. Orkan z lichtugami
Wojtek i Wacek taduje zelastwo w Rot-
terdamie. Holownik Krakus z zafrachi.
lichtugg Walter jest w drodze z weglem
do Malmoe. Zafracht. holownik Gladia-
tor z lichtugami Felek i Franek sa w
drodze z ruda z Oxelésund do Gdarska.
.27. 4. Holownik Rybak z lichtugami E-
dek i Stefek sa w drodze z weglem do
Sztokholmu. — Lichtugi Benek iD. W.
701 sa gotowe do odjazdu (zatadowane
weglem, w Tczewie) do Kjoege (Ba-
nja). — Lichtuga Jurek jest w doku
w Gdansku. — Lichtugg Janek #taduje
wegiel w Gdarnsku z przeznaczeniem
do Szwecji. — Lichtugg Antek taduje
wegiel w Tczewie z przeznaczeniem
do Simrishamnu (Szwecja). Zadnych a-
waryj w ostatnim czasie ze statkami
Wi ist/-Battyk nie bylo mimo nadzwy-
czaj trudnych warunkow zeglugi.

Nowiny zeglarskie.

Stan lodéw na Battyku. Port Lenin-
gradu bedzie prawdopodobnie otwarty
koto s maja. Z portéw fifskich: w Lowi-
zie mocne mrozy utrzymujg pokrywe
lodowa. tadowanie z kryp rozpocznie
sie zapewne w poczatkach maja. W E-
kenas zegluga otwarta. Hango wolny
od lodéw, w portach botmickich Kristine”-
stadt i Rafso zegluga dopiero co otwar-
ta. Dalej na p6inoc silne nocne mrozy
trwajg. Brahestadt i Kemi beda otwar-
te okoto 20 maja, Uleaborg za$ okoto
25 maja. Na szwedzkim brzegu Botniki

Z EGLARZ P OL S KII

Nr. 16 (171) 1927 r.

ODnnnanniJuaaaoaDaDnDonnoDnaDnDDonoDnaoDnuonponDanoannaaooD

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ]

ZEGLUGA WISLA - BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

— Poland.

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o og6lnej nosnosci 10.500 DW.

Wiasne urzadzenia morsko — portowe w Tczewie.

TCZEW, ul.

Sundsvall jest juz dostepny; porty po-
tozone dalej na péinoc otworzag sie w
zaleznosci od kierunku wiatru.  Skel-
leftea bedzie otwarta okoto 15 maja,
lub wczesniej.

Wydziat Morski Parnstwowego In-
stytutu Meteorologicznego w Gdyni
sprawdza i poprawia mapy morskie.
zaopatrujgc réwniez w nowe mapy o-
krety i instytucje marynarki handlo-
wej i wojennej. Korektury sa dokony-
wane w Wydziale Morskim wedtug od-
powiednich publikacyj (jesli, chodzi, o
mapy niemieckie to' wedtug Nachrich-
ten fur Seefahrer). Wydzial Morski w
szybkim czasie wykonywuje zamodwie-
nia na mapy, pobiera przy tem znacz-
nie nizsze optaty (narazie o 10 % niz-
sze) anizeli jakiekolwiek instytucje, lub
ksiegarnie na terenie W. M. Gdanska.

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow
Wi ielka ptywajgca wystawa.

Izba Handlowa Franko-Azjatycka or-
ganizuje z miedzynarodowym udziatem
zegluge s-io nfesieczna parowca Nias
9000 ton do Indyj Holenderskich. Pa-
rowiec nalezy do typu pasazerskich.
Odjazd ustanowiony jest na poczatek
czerwca. tadownie okretu sa przezna-
czone na skiady towarow, ktére maja
by¢ sprzedane bezposrednio albo w
portach, do ktérych zawinie Nias, albo
w miastach wnetrza krajéw zapomoca
.kolumn samochodowych®“. Na kazde
wystawowe miejsce przypadnie prawo
na pewna ilos¢ towaru. Towary beda
zabezpieczone od wszelkiego ryzyka i
mogg mieé przedstawiciela na poktadzie
na koszt towarzystwa organizujgcego.

Udziat w tej wystawie wezma; An-
glja, Holandja, Szwecja, Niemcy, Au-
strja, Belgja itd. Przypuszczamy row-
niez, ze Polski nie zabraknie na wysta-
wie. Ceny za udziat bedg wyznaczone
odpowiednio do iloSci, wagi lub objetosci
towaru.

LtOTWA.

Nowa taryfa fadowania w Rydze.
Zwiazek ladujacych w Rydze ustalit o-

Sambora 14.

becniie nowa taryfe tadowania i wyta-
dowania parowcow, ktora bedzie wazna
do 1 marca 1928 roku. Taryfa nie rdzni
sie  znacznie od poprzedniej, jedynie
wytadowanie pirytow, siarki i fosfatu
luzem obnizone jest z L2 10 na L 1. 10,
odwrotnie taryfa na tadowanie kantéw-
ki podniesiona jest z L 1.30. na L. I. 40.
a za nadgodziny z L 1. 40. na £ 1 50.

FINLAND.IA.

Walka o zniesienie cta wwozowego
na statki. Centralna Izba Handlowa wy-
tonita specjalny komitet dla opracowania
projektu zniesienia cta na statki izmia-
ny taryfy oclenia wykonywanych za-
granica napraw okretéw. Wobec silne-
go rozwoju witasnego budownictwa o-
kretow narazie projektuje sie na rok
1928 obnizenie granicy wolnosci od cia
dla zakupionych zagranica statkéw z
2000 ton r. n. na 500 ton r. n.

Z. S. S R

Marynarka handlowa Sowietéw. We-
dtug wiadomosci autentycznych, so-
wieckich, sprawy marynarki handlowej
nie przedstawiata sie Swietnie w zwia-
zku sowlieckim. Jako gtéwna wade u-
waza sie tam zta administracje o prze-
sadnej centralizacji, przy ktorej wiele
stanowisk jest obsadzonych podwdjnie.
Wartos$¢ floty szybko maleje, zle utrzy-
mane statki starzejg a procent sta-
rych statkobw réwniez jest olbrzymi. Na
422’ okrety morskie tylko 65 uchodzi!
dzii§ za zdatne do zeglugi morskiej i to
z warunkiem znacznych napraw. Re-
zultat finansowy wiekszoS$ci przedsie-
biorstw zeglugowych jest ujemny. De-
ficyt daje nawet linja Dalekiego”®
Wschodu.

Frachty towarowe i osobowe pod-
niosty sie o 200—300 % w stosunku do
roku 1914, a w stosunku do obecnych
frachtow kolejowych sa 0 20 % wyz-
sze. Sytuacje finansowa tych przed-
siebiorstw obcigzg brak kapitatu obro-
towego, wobec czego pensje zatodze,
ubezpieczenie i optaty portowe pochia-
niaja prawie cata gotdwke. Przy tem
daje sie zauwazy¢ nadmiar personelu,
zbyteczne datki kapitanbm inieporzadek
w rachunkowosci.
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Obecnie planowane jest uproszczenie
administracji i ustanowienie jednolitej
taryfy dla zalogi. Projektowane réwniez
unieruchomienie wszystkich statkdw,
ktérych eksploatacja juz sie nie rentuje

i utworzenie specjalnych funduszow
amortyzacyjnych.
NIEMCY.
Hamburg znéw pracuje na angiel-

skim weglu. W maricu przybyto do por-
tu 220000 ton wegta angielskiego a
16 000 ton wegla westfalskiego. W lu-
tym angielskiego wegla weszto 146 000
ton. Stad widac¢, ze juz sie ustanowito
normalne zasilanie weglem angielskim
potrzeb portu i zeglugi w Hamburgu.

ZamoOwienie dwoch statkéw dla So-
wietdéw. Stocznia ,Schiffswerft und
Maschinenu’abrik® (dawniej .lanssen und
Schmiliinsky) w Hamburgu otrzymata
od Republiki Sowieckiej zamoéwienie
na budowe dwu motorowcoéw pasazer-
skich dla Czarnego morza. Statki te o-
trzymaja po jednym 1350-konnym mo-
torze spalinowym bez kompresora, wy-
Irob_tli fabryki motorow Deutza w Ko-
onjf.

HOLANDJA.

Szybkie wytadowywanie rudy w
Rotterdamie. Firma (Juick Dispatch Ltd.
w Rotterdamie wspolnie z dwiema in-
nemi firmami fadowania i uktadania
przejeta wytadowanie ze statkéw rudy
pochodzacej ze Skandynawii'i z Waba-
na, gwarantujagc dziennie - wytadunek
conajmniej 4500 ton rudy z kazdego
parowca o0 nosnosci wiekszej nlilz 5000
ton. Czas rozpoczecia doby jest liczony
do chwili gdy przy boku statku znaj-
duje sie wystarczajgca ilos¢ lichtug por-
towych, azeby mozna byto zaczac pra-
cowac ze wszystkich luk, W ten sposéb
zatrzymanie powstate z braku przy po-
czatku tadowania tonazu lichtug wyta-
cza sie. O ile gwarantowane minimum
4500 ton nie zostanie przetadowane w
ciagu 24 godzin, trzy zrzeszone przed-
siebiorstwa tadowania obowigzujg sie
ptaci¢ postojowe bardzo wysokie, mia-
nowicie 3 L za godzine. Przedsiebior-
stwa moga da¢ tego rodzaju gwarancje
tylko dlatego, ze posiadajg wielka ilos¢
kranéw ptywajgcych, oraz rozlegly in-
stalacje kranéw mostowych z 16-oma
chwytaczami.

BELG.IA.

Polska wycieczka w Antwerpii.

Wizyta przedstawicieli  polskiego
handlu i bankowos$ci odby¢ sie miata
29 b. m. Przyjaé¢ gosoi mieli p, p. Mor-
sily, cztonek izby handlowej, C. Do-
wnarowicz, konsul Polski, i Van Riel,
szef miejskiego biura propagandy. Wy-
cieczke przyjaé miano po zwiedzeniu

portu, katedry i ratuszu lunchem w
Chantilly. Blizsze szczegéty podamy
pézniej.

FRANCJA.

Préby katapulty na poktadzie ..Pri-
mauget“. W pierwszych dniach kwiet-
nia wyprébowano na pokiadzie krgzo-
wnika ,Primauget* zbudowang przez
warsztaty Penhoet Kkatapulte do wy-
strzeliwania  hydroplanéw,  znacznie

Z EGLARZ
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przewyzszajagca swojemi wiasciwoscia-
mi zbudowane dotgd katapulty tego ro-
dzaju. Katapulta dziata przy pomocy
Scie$nionego powfietrza, udzielajgc hv-
droplanowi Schreck, wagi 1,6 tony,
szybkos$¢ poczatkowa 80 kim. na godzi-
ne, cio pozwala hydroplanowi przy
wszelkich warunkach podnie$¢ sie z
poktadu. Wystrzeliwanie moze sie od-
bywaé bez zmiany kierunku ruchu o-
kretu (katapulta obrotoway1a przyrzad
caly ma diugos¢ tylko 20,3 metra.

TURCJA.

Budowa portu w Samsunie. Rzad tu-
recki zawart umowe z grupa belgijska
w sprawie budowy portu w Samsunie.
fest to ta sama grupa, ktéra buduje linie
kolejowa Siwas—Cezarea—Turhal. Ko-
szta budowy portu obliczone sg na s
miljonoéw funtéw tureckich. Roboty mia-
ty sie rozpocza¢ okioto 1 maja.

STANY ZJEDNOCZONE.

Projekty rozszerzenia lub zdublowa-
nia kanatu Panamskiego. W 1955 roku
catkowity ruch na kanale Panamskim
nie przekraczat 5-ciu mil. ton towaréw
przewiezionych okretami w oblie stro-
ny. Ostatnie sprawozdanie roczne na-
tomiast wykazuje juz ruch 26 mil. ton.
Najwieksza zdolno$¢ przepustowa kana-
tu obliczona jest na 50—100 mil. ton
rocznie i jesli rozwdj ruchu bedzie po-
stepowat w tym tempie co dotychczas,
to po e-ciu latach kanat juz nie'bedzie
wystarczat potrzebom ruchu handlowe-
go. Rzad Amerykanski projektuje badz
zbudowac inny kanat, przez Nikarague,
badz tak przebudowaé¢ kanat Panamski
azeby tworzyt prawdziwa ciesninge Pa-
namska jako' kanat na poziomie morza.
Jak wiadomo obecnie zwierciadto gto-
wnej czesci kanatu znajduje sie o 80 m.
nad oceanem co pozwolito znacznie
zmniejszy¢ wykop i uchyli¢ chociaz cze-
sciowo niebezpieczenstwo zasypywa-
nia sie kanatu przez zsuwanie sie zbo-
czy, czeste tam wobec wilgotnego Kkli-
matu i terenu wulkanicznego.

Wiadomosci handlowe.

Ruda do Czechostowacji przez
Gdansk, Gdynie i Tczew. W komuni-
kacji polsko-czechostowackiej sprowa-
dza sie od stacji Gdansk. Gdynia-port i
Tczew do czechostowackich stacyj Mo-
rawska Ostrawa, Priwoz i Trinec dla
rudy zelaznej znizone stawki? od 15-go
kwietnia do 31 grudnia b. r. (rozporza-
dzenie Ministra Komunikacji pozycja
317 Dz. Ust. z dn. 13 kwietnia).

Znizki frachtu kolejowego na prze-
wéz  zelastwa  wwozonego  przez
Gdansk, Gdynie i Tczew. Nadawca al-
bo odbiorca, ktéry udowodni przewoéz
w okresie trzech miesiecy (90 dni) naj-
mniej 30000 ton ziomu z Gdanska,
Gdyni i Tcziewa otrzyma zwrot 20 %
Z uiszczonego przewoznego. Blizsze da-
ne patrz Dz. Ustaw z 13 kwietnia poz.
316.

113.

Zegluga wewnetrzna.

Bydgoszcz.

Pierwsza polska wystawa wodna.
Dnia 25 b. m. odbyfa sie w tutejszej
Izblie Handlowej i Przemystowej konfe-
rencja; ktora rozpatrywata projekt urzg-
dzenia w Bydgoszcziy pierwszej pol-
skiej wystawy wodnej. Wystawa ma
sie odby¢ réwnoczesnie z miedzynaro-
dowemi ‘regatami od dnia 23 lipca do
15 sierpnia r. b. i obejmowac bedzie
szereg dzialdw, jak systemy komunika-
cji  wodnej w Polsce, budowa drog
wodnych, portéw, statkow, okretow i
todzi, rybotdéstwo, faune i flore morza
i rzek polskich, hydroplany itd. Posta-
nowiono powota¢ korrfitet organizacyj-
ny oraz komisje, ktéra juz w najbliz-
szych dniach rozpocznie dziatalnosc.
Wystawa ma zapewniona opieke i po-
moc ze strony czynnikéw rzadowych i
miejskich.

RozmaitosSci.

Gory lodowe na Atlantyku. Parowiec
osobowy Aurania, ktory przybyt do Li-
yerpoolu przejechat pomiedzy dwiema
gérami lodOwemi na Atlantyku, jedna
z ktorych miata dtugosci okoto 10 km.
Statek -zawiadomit o tem stuzbe ma-
rynarki amerykanskiej, ktéra ma za
zadanie walke z gérami lodowemi. Go-
dne jest jednocze$nie uwagi, iz w r. bie-
zacym otwarcie zeglugi na rzece $w.
Wawrzynca do Ouebec i Montreal na-
stapito wyjatkowo wczesnie.

Na wsi Iw miesScie
wszyscy abonujg

ILUSTBOamilY
Kurier PomershL

Najtansze i najlepsze
pismo codzienne
na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
StarogarO, Rynek 23.
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Tczew Juko port macierzysty
yachtingu podrdzniczego.

Sportowcy nasi morscy, tak jeszcze
zresztg nieliczni, mato co wiedzg o por-
cie morskim w Tczew e i jego zaletach
jako punktu wylotowego dla dalszych
wycieczek morskich. Zalety te sg tak
powaznej natury, ze kazdy kto w bliz-
. szej lub dalszej przysztosci zamierzatby
urzadza¢ wycieczki morskie kilkodntlo-
we do kilkotygodniowych musi sie za-
poznaé z warunkami Tczewa, jako por-
tu macierzystego dla yachtéw zaglo-
wych, z motorem, motorowek, wresz-
cie Slizgowcow.

Uznany dzi$ juz urzedowo za port
morski, tadujac do 45 tysiecy ton we-
gla miesiecznie na eksport (wkrotce
liczby te jeszcze znacznie wzrosng)
Tczew lezy na odlegtodci, biegfem rze-
ki, trzydziestu kilometréw odt morza.
Dla krotkich, kilkogodzinnych wycie-
czek morskich Tczew oczywiscie siie nie
nadaje, gdyz podwojny przebieg drogi
portowej, ktorg stanowi Wista Morska
od miasta do ujscia jest dla yachtu od-
cinkiem ,domowym®, powtarzajagcym
ste w kazdej wycieczce, a wiec nie
wzbudzajagcym zainteresowania. Odjazd
1 powrdt \WVista Morska moze sie od-
czuwaé¢ mniej jako uciaizliwy, z punktu
widzenia yachtingu zbyteczny, — tyl-
ko przy podr6zach trwajgcych cona.i-
mniei dnii pare.

Dlatego tez Tczew moze byc¢ raczej
osrodkiem morskiego sportu podrdzni-
czego. a nie spacerowego, na ktory sie
nadaja Gdynia przedewszystkiem oraz
Hel, Jastarnia, Puck.

Tczew jednak posiada dla utrzymy-
wania yachtéw odbywajgcych dalsze
podréze szereg zialet, ktdrych nie posia-
dajg inne nasze porty:

Miejscem postoju dla yachtow iest
w Tczewie port zimowy, latem prawie
wolny od statkéw rzecznych i stano-
wigcy idealnie ukryte miejsce dla po-
stoju mniejszych statkow wycieczko-
wych. Dla yachtdw o zagtebieniu ponad
2 metry (oby$Smy tylko mielai sportow-
cow zeglujacych na tak wielkich jedno-
stkach) port zimowy w Tczewie bytby
dostepny z nielicznemi przerwami.

Na dojezdzie portowym ujscie Wi-
sty-Tczew kursujg stale lichtugi zata-
dowane do 3,2 metra i tylko przez krot-
sze okresy nie w stanie sg wywozd¢
Petnego tadunku. Dla yachtow wiec
mniejszych (1 m. do 1.6 zagtebienia),
oraiz $redniej wielkosci (1,6 m. do 2,3
m. zagtebienia) Wista Morska w jej dzi-
siejszym stanie jest dojazdem o wystar-
czajacej gtebokosci.

Port zimowy w Tczewie jest ze
wszystkich stron otoczony wysokim
watem wislanym, wobec czego podczas
najwiekszej wichury panuje w nim ci-
sza. O jakiejkolwiek fali, naturalnie, ani
mowy. Wiemy jaka to nieoceniona zale-
ta przy koniecznoSci utrzymywania
yachtu przez diuizszy czas bez zatogi
lub chociazby nawet dozorcy. — Port
zimowy w Tczewtie jest jedynem miej-

scem u nas, gdzie wiekszy lub mniej-
szy yacht moze byé zostawiony bez
specjalnego dogladu. Koniecznos$ci prze-
stawiania z miejsca na miejsce w za-
leznoSci od kierunku wiatru lub ruchu
StatkOw tu niema zupetnie. Jedynie po-
stoje w Gdansku, w specjalnych przy-
staniach klubowych (obcych), lub przy
stoczniach (ikosztai) rnogk wytrzymac
pewne porownanie z stanowiskiem w
porcie zimowym w Tczewie.

Dziwi¢ sie nalezy, ze jak dotad port
ten nie zostat wyzyskany przez nasz
sport zaglowy. — Niebawem jednak
stan ten ulegnie zmianie. Powszechne
zainteresowanie .iakie wzbudzaty orga-
nizujace sie na Zielone Swiatki tegoro-
czne pierwsze regaty wszechpolskie
Tczew—Gdynia pozwala przypuszczad,
iz nasi zeglarze sportowi beda mogli li-
cznie i z zainteresowaniem praktycz-
nem obejrze¢ sobie port zimowy w
Tczewie, jako punkt wyjsciowy przy-
sztych diuzszych wycieczek morskich.
Me zapominajmy réwniez, ze Tczew
jest siedzibg oddzialu Pierwszego Pol-
skiego klubu Yachtowegoi, istniejgcego
od r. 1922-go, klubu-zatozydiela Pol-
skiego Zwigzku Zeglarskiego w r. 1924,
klubu posiadajgcego dotgd wszystkie
pierwsze nagrody ustanowione dla
yachtdw morskich w Polsce.

Podkres$li¢ nalezy, ze przy odja-
zdach yachtéw zaglowych z Tczewa
na morze traci sie wzglednie niewliele
czasu, gdyz prad jest w pierwszej po-
towie drogi bardzo silny i sprzyja szyb-
kiemu przebyciu drogi portowej, w dru-
giej za$ potowie drogi do morza wa-
runki przypominajg zegluge na wa-
skiem a diugiem jeziorze; zazwyczaj
bez wiekszej fali, lecz z wystarczajaca
iloscig wiatru. Srednio liczy¢ mozna na
przebycie drogi Tczew-ujScie w ciggu
dwu do dwu i pot godzin z wyjatkiem
dni o panujagcym wietrze pdétnocnym,
lub bez wiatru. Na poczatku podrézy
przyspieszenie wyjscia na morze wobec
sprzyjajacego pradu jest rzecza bardzo
przyjemna i jakby przybliza Tczew,
jako punkt wyjsciowy dla yachtéw, do
Battyku. W drodze powrotnej, oczywi-
Scie. prad jest przeszkoda, lecz przy
powrocie z dalszej podrézy nie radzi-
libySmy wznoszenia % do Tczewa pod
zaglami lub motorem, lecz zalecalibys-
my holowanie od potowy drogi lub na-
wet od Schiewenhorst.

Sposobnos$¢ by¢ holowanym jest tu
nadzwyczaj czesta i za niewielkiem
wynagrodzeniem mozna po 4-ch godzi-
nach znale$¢ sie w Tczewie. Nie poru-
szamy tu tematu celow podrézy mor-
skich, opartych o Tczew. W rdwnej
mierze moze to by¢ podréz na Born-
holm, do portow battyckich, fifAskich
lub skandynawskich, jak tez podréz do-
kota Swiata.

Dla wszystkich tych podrézy Tczew
jest idealnym punktem wyjsdiiowym,
gdyz pozwala utrzymywaé i przygoto-
wywac yacht do podrézy w warunkach
jaknajbezpieczniejszych,  jaknajdogod-
niejszych i jaknajtanszych, o czem wie-
dzie¢ powinni nasi sportsmeni morscy.
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morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétow par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zZaglowiec
tumotorera, hol. — holownik, licht. — lich-
zaga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, B i S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.) - Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2.83 m3).

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.
(od 20—27 kwietnia).

21 kw. szw. par. Anna 714 do Halm-
stadu (PAM), szw. par. Helios 925 do
Gandawy (Hartwig).

Ella 665 do Hel-

22 kw.: szw. par.
singforsu (Rhdl), szw. par. Elna 975 do

Sztokholmu (PAM).

24 kw.: szw. par. Ragunda 975 do
Svandé (Bg), niem. par. Reval 576 do
Ahus (PAM).

25 kw.: szw. par. Asta 1090 do Wall-
viku I(PAM), niem. par. Marianne 472 do
Kjcige (PAM).

27 kw.: szw. par. Plato 451 do
Svendborga (PAM), poi. par. Wilno
1122 do Norrkoptingu j(Zegluga Polska).

Statki powyzsze wywiozty facznie
19 760 ton wegla.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
(od 20—26 kwietnia).

20 kw.: fr. par. Oise 1265 do Rouen
(Morris), szw. par. Viksten 357 do
Sztokholmu (B i S), dun. zagl. Anna 57
do Nexd >(Gw), gd. hol. Ernst 58 z licht.
Danzig | 579 i Danzig Il 596 do Saxkjo-
pingu (B i S), gd. par. Balticum 364 do
Helsingborga (B i S), duA. zagl. z mot.
Jens 121 do Fax6 I(Bg), szw. par. Emil
R. Bomann 711 do Géteborga (B i S),
szw. par. Bengt 289 do do Karlshamnu
(B i S), duh. par. Bothal 1223 do O-
dense ((Rhd), niem. mot. Anni 94 do Gra-
s6 (Gw), norw. par. Borgvold 339 do
Roénne (D—S), szw. par. Athos 1255
do Gefle I(B i S).

21 kw.: szw. par. Ran 930 do Halm-
stadu (Pol. Sk), szw. par. Torfrid 326
do Massnedsundu (Scand. Lev. L.).

<
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szu. par. Nord 967- do HelsingSorsu
i(B ii S), szw. par. Celil 776 do Gote-
borga (Bk).

22 kw.: norw. par. Auxklis 822 do
Lipawy (Voigt), szw. par. Allan 541 do
Igesundu (Rhd), ntem. par. August Cords
745 do Pargasu (Rhd). tot. par. Vie-
sturs 338 dlo Stege (B BS). szw. par.
Magnar 648 do Sztokholmu ((Bg).

23 kw.: szw. par. Maj 1144 do Ge-
ile (B i S), niem. par. Christel Sailing
815 do Helsingiorsu z wgl. i tow. (Befr.
Ges.), niem. par. Kressmann 248 do
Assensu i(B i S), szw. mot. Beda 165
do Svendborga (B i S). szw. par. Han-
na 271 do Sdlvesborga (B i S), szw.
par. Oceanic 1-302 do Gefle (Pol. Sk.).
szw. par. Bolivia 1021 do Goteborga
(B i S), niem. par. Markwart Petersen
937 do Rygi (B i S), szw. par. A. K
Fernstrom 433 do Ystadu (B i S). dun.
par. Borghild 431 do Kopenhagi (D—
S), lot. par. Krimulda 1150 do Rygi!
(Voigt).

28 kw.: szw, par. Reserv 1014 do
Sundsvallu {(Pol. Sk.), szw. par. Eriks-
borg 832 do Helsingborga (Maorris),
niem. par. Hildegard 770 do Fredrliks-
havn (B i S), szw. par. Gusten 353 do
Falkenbergu (B i S).

25 kw.: niem. par. Lisbeth Cords
496 do Wiborga (B i S), szw. par. Asca-
nia 440 do Aarhus (Bg), niem. par. Otto
Cords 494 do Bjorkd (Rhd), szw. hoi.
Holger 15 z licht. Hallsta Il 473 do
Karlskrony (Pol. Sk.). fsk. par. Thior 98
do Abo (Scharenbg), szw. par. Inga 715
do Aalborga (Rhd), dun. zagl. z mot.
Anna 60 do Ronne (Bg), niem. par. Ko-
nigsberg-PreusseU 1217 do Kopenhagi
(Art), lot. par. Velta 1382 do Rygi
(Voigt, szw. par. Skane 128 do Sztok-
holmu (Bg), dun. par. Wwe Th. Mailing
1125 do Ahus (Rhd).

26 kw.: szw. par.
Falkenbergu (B i S).

Statki powyzsze wywiozly tacznie
72 200 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
(od 20—26 kwietnia).

20 kw.: niem. mot. Dietrich Boone-
kamp 582 do Gandawy (B i S), szw.
par. Falkvik 621 do Grimsby (B i S),
duf. zagl. z mot. Charlotte 56 do Oslo
(Gw), niem. par. F. W. Fischer 601 do
Newportu (Shaw, Lovell), dun. par.
Dannefjell 725 do  Westhartlepoolu
(Shaw, Lovell).

21 kw.: dun. par. Ellensborg 729 do
Kjoge (Bg), duh. par. Aalborg 723 do
Londynu (Bg), niem. par. Lexa 503 do,
Tynedocku (B S), gd. par. Weichsel
602 do Hull (BG i S), gd! par. Hammo-
nia 658 do Londynu (B ii S). gd. par.
Mottlau 430 do Amsterdamu (B i S).

22 kw.: fr. par. Yainville 836 do Le
Havre z drz. i tow. (Worms), duf. par.
Hamlet 804 do Grangemouth (Shaw, Lo-
vell). pol. par. Poznan 1121 do Calais
(D —S). dunA. par. Marie 548 do Alican-
ty z podkfadami! (Reinhold), niem. par.
Ortlinde 671 do Ostendy (B i S). gd.
par. D. Siedler 256 do Gravelin.es (Rhd),
niem. par. Sassnitz 349 do Séuthampto-
nu (Shaw Lovell), szW. par. Manfred
322 do Ipswich (Bg).

Bonden 372 do
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23 kw.: dun. par. J. C. Jacobsen 740
do Kopenhagi z tow. drz. i korimi (Rhd),
niem. par. Lena Larssen 565 do Goole
(B i S). norw. par. Astberg 741 do
Prestonu (Bg), niem. par. Bacchus 381
do Rotterdamu (Wolff), niem. par. Stor
348 do Roterdamu (Voigt), niem. par.
Toreador 387 d» Kardyfu (Shaw).

24 kw.: ang. par. Minorca 534 do
Grangemouth (Rhd), niem. par. Carl
Cords 498 -do I’ynedocku (D — S).

25 kw.: niem. zagl. z mot. Orion 83
do Szczecina (Bg), niem. hol. Diomedes
z licht. Neuenfelde 616 i Main 646 do
Amsterdamu (Voigt), niem. zagl. zmot.
Tilly 276 do Grimsby (B i S), szw. par.
Asta 186 do Southamptonu (Gw). niem.
zagl. z mot. Kasimir 260 do Lubeki
(Rhd), pol. par. Torun 1122 do Calais
(Warta).

26 kw.: dim. zagl. z mot. Henry 29
do Rostokti (Gw).

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
73 8003 drzewa.

Wywdz polskiego zboza przez
port gdanski.
(od 20—26 kwietnia).

21 kw:. niem. par. Pomerania 108
do Rygi (Rhd).

Wywdz polskiego cukru przez
port gdanski.
(od 20—26 kwietnia).

20 kw.: niem. par. cyst. Fritz Schin-
dler 139 do-Oslo z melasa (Scharenbg.),

24 kw.: ang. par. cyst. Ethel Crest
do Filadelfii z melasa (Scharenbg.).

25 kw.: szw. mot. Frf/ingilla 226 do
Sztokholmu (Shipco).

Statki powyzsze wywiozty tacznie
4 200 ton cukru i melasy.

Wywo6z polskich produktéow nafto-
wych przez port gdanski.
(od 20—26 kwietnia).

22 kw.: nliem. par. cyst. Brésen 725
do Antwerpii zi oleiem maszynowym i
wrzecionowym (Scharenbg.), szw. par.
Mollésund 135 do Sztokholmu z tow. i
nafta.

23 kw.: dun. zagl. z mot. Amager 60
do Sztokholmu z tow. i ropa gazowa.

i kw.: szw. mot. cyst. Naitea 106
do Limhamnu z ropa gazowa (Thor
Hals), fsk. licht, cyst. Vifieta 120 do A-
bo a olejem maszynowym i wrzecio-
nowym (Scharenbg).

Statki powyzsze wywiozty {gcznie
2 100 ton prod, naftowych,

Wwo6z rud i mineraldw przez port
gdanski.
(od 20—26 kwietnia).

20 kw.: niem. par. Sven Larssen 292
Z2 Rotterdamu z zelastwem (B i Si).

21 kw.: szw. mot. Natalia 130 z
Goteborga z zelastwem (Rhd).

23 kw.: niem. par. Viktor 469 z
Hamburga z saletra (BiS), norw. par.
Lilly Margarete 310 z Szczecina z zela-
stwem (B i S). szw. zagl. z mot. Wan-
dia 88 z Goteborga z zelastwem (Bg),
dun. par. Hans Borge 1235 z Huelvy z
pirytem (Warta), szw. par. Argo z Sou-
zy 1, fosfaten) (Warta).

1 115.

25 kw.: niem. par. z mot. Greta 93 z
Odense z zelastwem (Bg), dunh. zagl.
Johanne 73 z Odense z zelastwem (Bg).

26 kw.: niem. par. Grete Larssen
(ex Horst Hamelmann) 293 z Roszltoku
z zelastwem (D—YS).

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
9900 ton subst, mineralnych.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie kwietnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
113479, sol 15, parafina 77, cement
4246, oleje 1769. soda 295, s6l glauber-
ska 10, rury zelazne 182

Prod. ro$linne: jeczmien 735, ow.
stryczkowe 129, cukier sur. 1092, wy-
ttoki buraczane 200, drzewo 39 747, ko-
niczyna 11, smota drzewna 112, melasa
316, otreby 180.

Prod. zwierzece: $w. mlleso 210, by-
dto zywe 36, jaja 131

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
8 150, saletra chilijska 150. ruda zelazna
3080, zeliwo 312, zelazo 17. zelastwo
4743, maszyny 20.

Prod.: roslinne: pszenica 2621, ku-
kurydza 150, ryz 226. zywica i kalafonia
101, oleje 149, garbnik kwebracho 120.

Prod. zwierzece: smalec 44, S$ledzie
sol. 25, ttuszcze 139, skory sol. 192, wet-
na sur. 73.

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

EEE EEEERZ

na 1ok 1927

pod tytutem

,DARZ BOR®

naktadem

~PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*

T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprocz ogoélno

kalendarzowej czes$ci, zawiera
wszelkie dla leSnika i mysli-

wego niezbedne wskazowki,

rézne informacje, tabele, obli-

czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w pitdciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 ‘[toprécz
kosztow przesyiki.
®— ZamOwienia przyjmuje —

Administracja ,,Przegladu le-

Sniczego i Rynku Drzewnego"
Poznan - Wielkie Garbary 20.
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Wodostany Wisty.
Kwiecien 22 23 24 25 26 271 28 29 Ul GdaOSHH Ze/\ X ™y rw
1 w kawiarniach:
Krakow - 98! - 97 -118 -130 -144 -156 -148 ,,El!te:, Holzmarkt 11, telefon 6888.
Zawichost 230 215 207 200 196 190 287 »Elite”, Jopengasse 23.
Warszawa 313 291" 266 250 236 226 217
Ptock 296' 277 256 239 224 211 205 c/ HARTWIG T. A.
Torun 398 405 380 349 324 299 281 Y
Fordon 383 398 387 362 335 309 292 ODDZIAt GDANSKI
Tczew 408 407, 424 428 402 370 338 Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Ujécie (Schiewenh.) 278 270 288 286 278 286 270 Clenie, Inkaso, Wtasne Sktady:
i 1 Pfefferstadt 1.
, . BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
Ruch okretdw przewidywany. hof i Holm.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia. LY
,Hotel Centraleiy
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe wilasc. Stanistaw Klarowski
data skad dokad ~ data Wyborna kuchnia.
4. 5. z Le Havre do Le Havre 5. 5. S.S. Pologne ~Cie Generale Stare Wina_
» n Transatlantique

» » »
» »

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

»

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret, . A I_ M A N AC H

zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu '
wzgl. makler Z | P | k
data| skad dokad data eg alZa FOIS IegO
24. 4. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 3. 5. Estonia Baltic America Line ] '1927/28 )
15. 5. » n » 24. 5. Lituania » ukaze sie w tych dniach
3. 5. , Londynu ,» Ktajpedy i Lipawy 3. 5. Baltara (catkowicie nowe opracowanie naszej
6. 5. , Lipawy ,» Londynu 6. 5. N Un. Baltic Corp. ksigzki podrecznej).
5. 9. , Londynu . » 11. 5. Edmee " B to ilust li .
10. 5 » » ,» Kiajpedy iLipawy 10. 5. Baltonia jpogato llustrowany, z licznemi
13. 5. ., Lipawy ., Londynu 3. 5. " tablicami, planami portéw, rysunka-

MniniMia .zeglarza mieso

Tciew, ulica” Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik Zzeglarski Ark. |
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 jlustr. Tczew 1926 . . . . .
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-witoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna
pojedynicze tomy, bogato iU STrOW @ N € .
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . o
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok
1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . .
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z
340 ryc. 512 str. 1923
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 P
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccccviiivinnnssinennas
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. .
V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

X

mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:
Kaltndarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, Swia-

0,80zt towg | polska na 1. I. 1927. Polskie
sz]@ﬁlctwo morskie. Podreczniki ze-
0,80 zt glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
3,00 z4 wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
2,00 zt torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
4,00zt dy przy nabyciu zagléwki i moto-
. réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
78,00 zt przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
32,00zt Formalnosci portowe. Konosament.
3,50 zt Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
13,00 zt teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
20,50 zt nych i sportowcow, 'i t. d.
12,50 74 — Cena 4 zt. —
10.50 z+ Wysyta wydawnictwo
8.00 zt

450 24 ~Zeglarza Polskiego
TCZEW, ulica Hallera 17.
20,50 zt Konto P. K. O. 170 044.

4’9%Z7+0 ' Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
11.00 ’Z* z oraz dla nowych nabywcéw rocznika

18?5%Zr+1aszego pisma cena 2,50 zt.

Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma™ w Pelplinie.



