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. - 8 1z, zagranica 11 z}; Potrocznie w kraju 4 zi,
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. . . . . zagranicg 6 zt, Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
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. gentyny, Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
ogtoszenia wediug umowy.
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Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
Wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
*Morze“, wynosi 13,50 zt rocz., 7 zt
pétrocznie, 3,50 zt kwartalnie, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*.
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Nr. 17. Rok wydania sz6sty.

Od Wydawnictwa.

Uprzejmie zawiadamiamy Sza-
nownych Naszych Czytelnikéw o
Podniesieniu prenumeraty, stojace
w zwigzku wytgcznie ze zwieksze-

niem rozmiaréw pisma do 12-tu
stron. Prenumerata wynosi obec-
nie: 8 zt rocznie, 4 zt pétrocznie,

2 zt kwartalnie, tgcznie z miesiecz-
nikiem ,,Morze“, ilustrowanym or-
ganem Ligi Morskiej i Rzecznej
13,50 rocznie, 7 zt potrocznie, 3,50
kwartalnie. Dla cztonkéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej, juz z tytutu tego
abonujgcych ,,Morze“z osobna, pre-
numerata ,Zeglarza Polskiego® wy-
nosi 7 zt rocznie, 3,50 zt p6trocznie.

Za okresy juf optacone ceny sie
nie podwyzsza.

Almar>ach »Zeglarza Polskiego*“
' ., Przy druku ktérego napot-
kaliSmy na nieprzewidziane tru-
dnosci techniczne ukaze sie juz
w jaknajblizszym czasie.

Zwracamy uwage Szanownych
Czytelnikéw na ogtoszenie nasze
w teks$cie w sprawie subskrybcji na
ilustrowany morski stownik Fran-
cusko-Polski.

TCZEW, dnia 8 maja 1927 r.

Gdzie bedg zamowione statki
linji Srodziemnomorskiej?

Do prasy dostaty sie wiadomosci o
tem, ze z ofert ze strony stoczni, nade-
stanych do Banku Gospodarstwa Kra-
jowego najtansza okazata sie oferta
Stabilimento Technicio  w Triescie
(83000 L za statek 4000 ton o silniku
motorowym). Nastepna za$. nieco wyz-
sza, jest oferta Stoczini Gdanskiej.

Wedtug postawionych warunkow
pierwszy statek byitby wykonczony w
13-ym miesigcu od chwili zamdéwienia,
nastepne o miesigc pozZniej.

O ile Stocznia Gdariska obnizy cene
doi wysokosci oferty Stabilimento Tech-
nico, wowczas cate zamdwienie po-
dzielone bedzie pomiedzy obie stocznie.
Urzedowego potwierdzenia tej wiado-
mosci jeszcze niema. Z danych powyz-
szych przypuszczjacby nalezato, ze
wszystkie 4 statki linji $rédziemnomor-
skiej miatyby byé budowane jako mo-
torowce, a Stocznie Gdarska, widocz-
nie, nabytaby licencje silnikéw systemu
Burmeister i Wain. Jak stoi sprawa
statkdw zastepczych dla natychmiasto-
wego ruchu, czy tez linia zostanie do-
piero uruchmiona po wykonczeniu stat-
kéw — oto pytanie powaznie sie ia-
czace z powyzszem zamoOweniem, ktore
zapewne jeszcze nielzostato dokonane.
O warunkach w ktérych miataby praco-
wac¢ nowa linja, gdyby powstata juz w
najblizszym czasie, podamy szereg rze-
czowych danych w najblizszym nu-
merze.

Estonji, Jugostawji (S H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zi, poétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogolnego zbioru  Nr. 172

W sprawie zorganizowania
linji polskiej dla przewozu
emigrantow.

Sprawa przewozu emigrantdw na
statkach pod polska bandera, obecnie,
w dobie rozwoju polskiej marynarki
handlowej prawie ze nie jest porusza-
na w pfsmach. Jednakze sprawa ta ma
aktualne znaczenie, gdyz: 1) przy prze-
wozie na statkach pod polska bandera
uchroni sie liczne rzesze emigracyjne od
wyzysku, jaki jest uprawiany przez
niektore linje zagraniczne. 2) Rzad re-
gulujac ruch emigracyjny ma moznos$é
do zobowigzania emigrantow doi podro-
zy na polskich statkach i tym samym
do powiekszenia stanu posiadania pol-
skiej marynarki handlowej. Powstaje
jednak kwestja. czy jest celowe stwa-
rzanie osobnej floty emligracyjnej dla
przewozenia wychodzcdw. Otdz nale-
zy, opierajac sie na zasadzie ,festina
lente*. narazie zorganizowaé nie do-
starczanie emigrantow do krajow za-
morskich, lecz do portéw oceanicznych,
jak Brema. Antwerpja, Hoek van Hol-
land, Cherbourg. Southampton etc. Dal-
szy za$ transport emigrantow dot krajow
zamorskich mozna bytoby ze wzgledu
na wielkie koszty nakladowe i niezbe-
dno$¢ uruchomienia olbrzymich kapita-
téw w tym wypadku, zorganizowac do-
piero w dalekiej przysztosci.

llo$¢ wychodZzcdw z Polski pozwala
twierdzi¢, ze stanowczo naleizy natych-
miast wzias¢ sie do organizacji floty



118.

dowozacej emigrantow do portow oce-
anicznych. Aby bazowac siie na cyfrach
realnych podaje tutaj dane statystyczne
z roku 19)26, dotyczace ilosci emigran-
tow z Polski w tym roku. Ogétem wy-
jechato z Polski w roku ubiegtym tak
w emigracji statej, jak i sezonowej
166 593 os6b. Z tego do krajow Europy
117 139 i pozaeuropejskich 49 457. Dro-
ga emigracji zamorskiej najwiecej 0so0b
wyjechato do Kanady (15 759), Argen-
tyny (14 034), Stan6éw Zjednoczonych
(8 249), Palestyny (6839), Brazylii
(2 471,). Nas jinteresuje jedynie emigracja
do Nowego Swiata, ktéra sie przedsta-
wiata w roku ubiegtym imponujacg cy-
.frg 43 391 osdb.

Jednakze nalezy zrobi¢ w tym
dziale segregacje z powodu tego. ze
wiadze Ameryki Péinocnej maja inne
przepisy co do kwarantanny emigran-
téw, niz wiadze Ameryki Potudniowe;j.
Dlatego na tych samych statkach wo-
zi¢ emigrantdw do pdéinocnej i potudniko-
wej Ameryki nie wolno. Widzimy, ze
do péinocnej Ameryki byto w roku ub.
ok. 24000 emigrantdw, do potudniowej

Kalkulacja statku emigracyjnej;

X Przychdd

Przewo6z 500 emigrantdw
po 4 L. (liczac obecnos$¢ ich
przy podrézy tylko w jedna
strong) — 18 podrdzy roczi-
nlie 500X4X18

1000 ton fadunku (poto-
wa tonazu dw). liczac tylko
w jedna strone po 10 sh. netto
tona; za 18 podrozy 1000X
X0,5X18

36 000 L.

9000 t.
45000 L.

45000 t.

jednego
naszych obli-
Jestto liczba

Koszt wtasny przewozu
emigranta wypada przy
czeniach 34320=3,8 L.

500x18
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za$ ok. 20000 ludzi. Dla przewozu tej
ilosci moga stuzyé 2 statki po 5000 pa-
sazerOw kalzdy. wykonujgce 18 podro-
zy rocznie (przy zajsciu do réznych
portéw oceanicznych). Kazdy wiec ta-
kiego rodzaju statek moze przewiez¢
rocznie 9000 emigrantébw, co w poro-
wnaniu z przytoczonemi Diiczbami sta-
nowi zaledwie 30—40 proc. ilosci emi-
grantow naleznych do przewozu. Zna-
czy to, ze na brak ,tadunku“ statki
uskarza¢ sie nie beda mogty.

Jak sie przedstawia finansowo oma-
wiana sprawa? Jak juz byto wzmian-
kowane, przyjmuje sie do kalkulacji na-
razte jedynie dwa statki na 500 pasaze-
row i 2000 tdw. kazdy. Cena takich
statkow budowanych w Holandii wy-
nosi okoto 80000 L, w Anglii i Niem-
czech nieco drozej. Co za$ do optaty za
przew6z emigrantéw, to w przytoczo-
nej kalkulacji przyjeta jest cyfra 4 L
za podroz Gdansk ew. Gdynia- port
oceaniczny. Obecnie optata ta przy
przewozie liniami cudzoziemskiemu wy-
nosi 5—6 t.

0 na 500 pasazeréw i 2000 tdw.
Rozcliéd

Zatoga 25 ludzi po 12 L. z
wyzywieniem (miesiecznie
$rednio) rocznie 25X12X12

Obstuga emigrantéw 30 oséb
po 10 L. miesiecznie (z wyzy-
wieniem) $rednio; rocznie
30X10X12 3600 L.

Wegiel przy 15 dniach po-
drézy w miesigcu przy ma-
szynie 3000 KM. Rozchéd
wegla 40 T. dzienriie; cena
1L za tone z wigczeniem
(procentowo)! smaréw rocz-
nie 40X15X1X12 7200 L.

Amortyzacja statku 5 %
rocznie od jego wartosci
80 000 L. 4000 L.
Asekuracja 5 % 4000 L.
Optaty portowe,
porty za podroz i
port 4X60X18

Wydatki na administracje.

Przly og6lnym koszcie admi-
nistracji 7000 £. rocznie i o-
becnosci procz statkow emi-
gracyjnych jeszcze 5 stat-
kéw(cargo) po 3000 t. czyli
razem 7 statkdw, na kazdy
przypada rocznie 1000 L.

Remont drobny, za koszt
armatora 2,5 % od wartoscil
rocznie 2000 L.

Wyzywienie emigrantéw
przy 5 dniach podr6zy i 500
osobach przy 18 podr6zach
rocznie. Norma wzieta 2 mar-
ki niem. na osobe dziennie
(wg przepiséw niemieckich)
2X5X500X18=90 000 m. n.
1t — 20 m. n

3600 L.

rocznie

liczac 4

60 L. za
4320 L.

4500 L.
34220 Lv
10780 L.
45000 L.
bezwzglednie wygoérowana, gdyz po-
dtug scistego obliczenia pewnej Linii ze-
glugowej holenderskiej, koszt przewo-
zu z Gdanska do portu holenderskiego

dochod czysty
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wynosit 3,3 L. Swiadczy to, ze cyfry
nasze brane byly zbyt ostroznie.

Jezli nawet bazowaé sie na tych
ostroznie branych cyfrach, to, jak wi-
dzimy, czysty roczny dochéd bedzie
wynosit ok. 11000 L. Prza wartosci
statku 80000 L. Wynosi to okoto 9 %
rocznie, a wiec przewyzsza znacznie
kwote procentowg (7 %) pozyczki, kto-
ra gotowe jest udzieli¢ konsorcjum ban-
kéw holenderskich na rozlbudowe floty
polskiej (propozycja tego konsorcjum,
jak nam iest wiadome, ztozona zostata
w  Mlinigterstwie Skarbu). W ten sposéb
bez wytozenia znacznego kapitatu mo”
zemy stworzy¢ wiasna flote dla prze-
wozu emigrantow.

O rentowno$ci przewozu emigran-
tdbw moze stuzy¢ takze ten takt, ze kie-
dy zesztego rokuttowarzystwo ,Sar-
macja“ chciata zaja¢ sie ta sprawa, by-
ta zwotana konferencja zainteresowa-
nych linji zeglugowych zagranicznych,
na ktdérej byto postanowienie wszelkie-
mi sposobami przeciwdziata¢ urzeczy-
wistnieniu tego planu.

Inz. morski Jan Korwin Kamienski.

Z powodu nawigzania tacz-
nosci z portami Belgjl.

W chwili pisania tych wierszy pa-
rowce Zeglugi Polskiej Poznan i Torun
taduja przeszto 5000 ton tomaséwkii w
Antwerpji i Gandawie. Z prawdziwem
zado$¢éuczynieniem powinszowaé¢ mo-
zemy dyrektorowi Zeglugi Polskiej o.
Julianowi* Rurnmlowii nawiazania #acz-
nosci zeglugowej 2 portami Belgji w
drodze zdobycia stamtad importowego
fadunku. Antwerpia, najwiekszy dzi$
port na kontynencie Europy, wraz z
Gandawa, portem sktadowo-rozdziel-
czym dla bawetny amerykanskie!, ode-
grajg niezawodnie wybitna role w tru-
dnym procesie stopniowego odhambur-
zania i odbremiania naszego handlu
zbiorowemi tadunkami?. Rola Antwerpji
jest przy tem o wiele ciekawsza anizeli
rola Londynu, ktéry juz iest dobrze
zwiazany z Gdanskiem statemi liniami
dla przewozu generat cargo.

Nasze gtowne zadanie przeniesienia
osrodka sktadowo - rozdzielczego dla
Polski i krajow oS$ciennych na Battyk
jest wykonalne tylko przy czasowej
pomocy portow-konkurentdw Hambur-
ga i Bremy, ktére sa dotad punktami
przetadunkowemi jak na statki mniejsze
do Gdanska, tak tez na koleje do Pol-
ski dla olbrzymliej wiekszos$ci towaréw
cennieiszych, zaczynaiac od baweiny,,
juty, korka, a konczac na kawie, her-
bacie i towarach kolonialnych.

Antwerpia i Gandawa, oraz w
mniejszej mierze Le Havre moga za-
stapi¢ te same funkcje, co wida¢ z ozy-
wionego juz dzi$ ruchu statkéw gdan-
skich i totewskich do Antwerpii i Gan-
dawy.

Do czasu poki Zegluga Polska lub
inne polskie towarzystwo nie wprowa-
dzi na linji Antwerpia—Gdynia—Gdansk
statk6w dla zbiorowych tadunkdéw ozy-
wiona tgcznos$é z portami Belgffi! jest
niemozliwa.
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Z tem wiekszem uznaniem nalezy
podkresli¢ podjecie przez ,,Zegluge Wi-
sla-Battyk” w Tczewie holowania we-
gla z Tczewa do Gandawy. Holownik
»Orkan“ z lichtugami Wojtek i Wacek
wiasnie wrocit z tei podrozy, przywo-
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zac powrotny fadunek zelastwa z Rot-
terdamu.

Gdyby nawet podréze te statkow
obu towarzystw do portdw belgijskich
sic nie optacaty, maja one donioste zna-
czenie wobec dalszych zadan naszej
polityki handlowo-morskKiei.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Krakéw odptyngt weczoraj z
Gdyni do Sztokholmu z tadunkiem 2700
ton wegla. — Par. Poznan konczy w
Antwerpji fadowanie 2700 ton tomaséw-
ki z przeznaczeniem do Gdarnska. —
lar. Wilno ma dzi$ przlyby¢ z Norrko-
Plng do Gdyni, i zacznie tadowaé we-
giel do Gandawy. — Par. Katowice wy-
tadowuje 2 700 ton polskiego' wegla w
Horsens (Danja). — Par. Toruh zawi-
nagt do Gandawy z Calais i taduje 2 500
ton tomas6wki z przeznaczeniem do
Gdanska. — Par. Warta wyladowuje
balast w Gdansku i zacznie tadowac
koto 9-go maja.

Z portu w Gdyni. Krotki streik. No-
wy plan jazdy ,,Pologne®. Liczne wy-
cieczki. Od 30-go kwietnia do 4-go ma-
ja po potudniu trwat w Gdyni czeSciowy
streik robotnikéw tadujgcych wegiel.
Ubecntie robotnicy po porozumieniu ze
swemi firmami podjeli prace.

Parowiec francuski ,,Pologne* bedzie
nadal zamiaé do Gdyni dwa razy czie-
Sciej niz cfctad, gdyz réwnliez w drodze
z Hawru do Kilajpedy. Dopiero jednak
w drodze powrotnej bedzie przybijaé
do przystani. Dzi§, 6-go wraca on z
Klajpedy i zabierze w Gdyni okoto 300
emigrantow do Brazyljii, Argentyny i
Nowego Yorku.

Wycieczka z 200 osdb stowarzysze-
nia katolickiego z Ameryki w dniu I-go
majg zapoczatkowata tegoroczny obfi-
cie tu zapowiadajacy slie sezon wycie-
czek krajowych i zagranicznych. —
Oczekiwana jest wycieczka z 180 o0sdb
Zjednoczenia Handlowcéw Polskich w
Chicago w jej powrotnej drodzle zW ar-
szawy i z Targébw Poznanhskich. Zapo-
wiada slie tez przybycie do Gdyni s A-
meryki na poczatku lipca (statkiem ,,Po-
logne“, z Hawru) wycieczki Polakéw
amerykanskich - weteranéw wielkiej
wojny.

CzeSciowy streik rob, tadujgcych w
Gdyni. 30 kwietnia wieczorem zastrej-
kowali robotnicy fadujacy statki ,Eli-
bor“ (na tle nieporozumienn z ptaca go-
dzinowg) wskutek tego odchodzacy sta-
tek ,Prestonie“ zatrzymat sie na pare
godzin, poniewaz ostatnie trumowanie
(uktadanie) wegla zakonczyta zatoga
statku.

Z robdt portowych w Gdyni.
Od kilku dni Draga N XIIlI przysta-
pita do bagroiwania warstwy pokiadu
torfowego na terenie portu od nowego
basenu w Kklilerunku Gdyni za oksywska
szosg. Praca ta

szybko, poktad torfowy ma byé wy-
bagrowany na calym terenie znajduja-
cym sie za nowym gmachem Urzedu
Celnego i Urzedu Marynarki Handlo-
wej na gtebokos¢ 6—7 int. t. j. do po-
kfadu piaskowego: nastepnie teren ten
ma byc¢ zarefulowany piaskiem doby-
tym przy pogtebianiu basenu i portu.

Przyholowana zostata z Lipawy 28
kwliietnia w nocy, przez holownik ,Al-
batros* jeszcze jedna draga czerpakowa
»Normaliseering” nalezaca do firmy
»~Ackerman“. W czasie podrézy draga
miata silng burze i przybyta tak zala-
na i pochylona, iz natychmiast musia-
fa by¢ odpompowywana przy piomocy
holownikéw, po odpompowanliiu przy-
stgpita do bagrowania w basenie. Dra-
ga ta jest mniejsza od Dragi XIII iwie-
ksza od Dragi ,Dan“.

Na falochronie 30 kwietnia zostata
ustawiona czwarta skrzynia zelbeto-
wa.

Pogoda od 29 znacznia sie polepsza,
silne wiatry ustgpity, na redzie stoi tyl-
ko pare statkbw w oczekiwaniu miej-
sca i fadunku. A

Urzad Marynarki Handlowej 30-go
kwietnia przenidst sie z Wejherowa do
Gdyni do nowego gmachu (trzecia
cze$¢ ktorego- jest wykonczona, a dal-
sza budowa w toku). Od 2 maja Urzad
Marynarki Handlowej rozpoczat swe
urzedowanie w Gdyni.

Ruch portu w Gdyni w kwietniu.
Ruch portu gdynskiego w kwlietniu w
stosunku do marca wzrést o 13 %, pod
wzgledem tonazu statkéw i o 25 % pod
"wzgledem iloSci przetadowanego na
eksport wegla. Burze, ktére panowaty
na morzu w kwietniu nie odbity sie na
sprawnos$ci portu, a na redzie goscity
stale statki obce, ukrywajace sie tu od
zachodniej burzy. — Ogotem zawinety
w kwietniu do przystani w Gdyni 33
statki morskie, w tej liczibie 32 parowce
i 1 zaglowiec z pomocn. mot. Wedtug
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narodowosci i tonazu byto statkéw na
Weljéc_iu:
polskich 5z 5595 ton r. n. tadow
szwedzkich 5 ,, 11600 .
niemieckich 6 ,, 34H » o
totewskich 4 ,, 3255
francuskich 1, 1*41 S
dunskich i, 1253 - »
norweski 1, 1010

33 z 27965 ton r. n. taddw.

Wyszto z portu statkbw morskich
31 o tgcznej tadownosci:: 28 916 ton. rej.
netto, w tej liczbie 30 parowcow i 1
zaglowiec z motorem.

Statki na wyjsciu wywiozty 187 pa-
sazeréw (franc. parowiec Pologne) i
61 904 tony wegla. Liczba ta jest re-
kordowa dla Gdyni, jednak w maju o-
czekiwane jest dalsze zwigkszenie ilo
§ci przetadowanego na statki wegla.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Gdansk, 5. 5. W ubiegtym tygodniu ruch
portowy znowu znacznie sie zwiekszyt.
Zawineto do portu 145 statkbw mor-
skich, w tej liczbie 114 parowcéw, 8
motorowcow, 5 holownikéw, 5 lichtug
mors., 10 zagl. z mot.,, 3 zaglowce.
Wséréd statkbw na wejsciu 75 byto
préznych, 28 z drobnica. 4 z pasazera-
mi, 5z pasaz, i towarem, 1 jako do por-
tu ukrycia, 2 z ruda, 9 z zelastwem. 3
z zelazem, 2 z fosfatami, 1 z fosfatami
i tytoniem, 1 z kamieniem, 1 ze spiry-
tusem, 5 ze zbozem, 1 ze zbozem i
drobnica, 1z zytem, 6 z pszlenica. Go do
narodowosci statkow na wejsciu byto:
7 polskich, 5 gdanskich, 16 duniskich, 35
szwedzkich, 57 niemieckich, 8 angiel-
skich. 7 norweskich. 5 totewskich. 2
finskie, po jednym francuskim, litewskim
i sowieckim.

Na wyjsciu byto 167 statkow, w tej
liczbie 22 proznych, 4 z pasazerami, 6
z pasazerami i droibnica, 15 z drobnica,
61 z weglem. 29 2 drzewem, 1 Z drobni-
ca i konmi, 2 z zelazem, 7 z cementem,
1 z cementem i grochem, 4 z sola, 1z
melasg, 2 z cukrem, 2 ze spirytusem,
2 ze zbozem, 4 z jeczmieniem, 1z maka
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TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ

EGLUGA WISLA  BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

— Poland.

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o og6lnej nos$nosci 10.500 DW.

Wiasne urzgdzenia morsko — portowe w Tczewie.
TCZEW, ul. Sambora 14.
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pastewna, 2 z ropa gazowa. 1z olejem
maszynowym i wrzecionowym.

Zatadowano w ciagu tygodnia na
statki 76 700 ton wegla, 41 000 ton drze-
wa. oraz .16000 ton innych towaréw, w
tej liczbie tylko 1000 ton zboza. Jedno-
cze$nie importowano 8000 ton zboza,
przewaznie pszenicy.

Ruch osobowy na wyjsciu byt zna-
czny: odjechatlo do Nowego Yorku 463
osoby, do Londynu 577 os6b, do Hull
149, od portow battyckich =2 osoby. —
Na wejsciu zanotowano 145 os6b, w tej
liczbie 32 z Londynu, 38 z Lipawy, 75
z portéw niemieckich.

Ruch portowy Gdaniska w kwietniu.
W kwietniu ruch w porcie gdanskim
na wejsciu wzrost o bliska 10 % w sto-
sunku do marca. Zawineto 626 statkow
morskich o #gcznej tadownosci 337 595
ton rej. netto. Udziat préznych statkéw
w ruchu wejSciowym wciaz ieszcze
jest znacfeny: tonaz préznych statkdw,
lub zawijajacych pod balastem wynosit
205 318 ton, tonaz za$ statkéw zatado-
wanych na wejsciu siegat tylko 134- 74i
tonn r. n. Pr6cz tego 16 statkéw o tgcz-
nej tadownosci 4863 t. zawinety do
Gdanska jako do portu ukrycia, to thu-
maczy sie wyjatkowg burzliwoscia u-
biegtego miesiaca.

Pod wzgledem narodowosci statkdw
na wejsciu pierwsze miejsca zajety sta-
tki niemieckie (101 908 t.), szwedzkie
(84 627 tj, dunskie (55872 t). angiel-
skie (36 047 -t), norweskie (18650 t.),
totewskie (17 273 t,). polskie (9041 t),
gdanskie (7535 -t.);

Dalsze miejsca zajety statki francu-
skie, finskie, holenderskie, estonskie,
belgijskie, oraz po jednym statku so-
wieckim, litewskim i austriackim. U-
dziat statkéw polskich w ruchu sie nie
zwieksza, gdyz statki Zeglugi Polskiej
taduja przewaznie w Gdyni, holowniki
morskie Zeglugi Wista - Battyk za$ ma-
ja po zero ton ftadownos$ci, czyli nie
zwigkszaja liczby polskiego tonazu.

Pasazeréw odjechato morzem 6 199,
przyjechalo morzem 846.

Ruch statkéw T-wa Wista-Battyk
w Tczewie. Lichtugi Wacek i Wojtek
wytadowuja w Gdarnsku A 300 ton zela-
stwa, ktére przywiozty™ Rotterdamu.
— Holownik Orkan z lichtugami Felek
i Franek z tadunkiem 1300 ton wegla
jest w drodze a Tczewa do Sztokholmu.
— Hol. Rybak z lichtugami Edek i Ste-
fek taduje rude w Koping (Szwecja) a
przeznaczeniem do Gdanska. — Hol.
Tyran z lichtugamli Benek i zafracht.
D. W. 701 jest w drodze z Kjoge (Da-
nia) do Tczewa. — Hol. zafracht. Gla-
diator holuje lichtugi Bartek i Bronek
z Kopenhagi do Tczewa. — Hol. Sam-
bor prowadzi lichtugi Janek i Antek z
Malmoe i Simrishamn (Szwecja) do
Tczewa. — Holownik Gornlik z lichtu-
gami Alek i Bolek sa w drodze z Tcze-
wa do Karlstad (nad jeziorem Wenem
w Szwecji) z 1300 ton wegla. — Lich-
tuga Jurek pozostaje w Gdansku.

Z EGLARZ

RYBACTWO

0 rybotéstwie morskiem w r. 1926.
(Dane urzedowe).

Polskie rybotdéstwo morskie w roku
1925 i 1926 w wynikach potowu po-
szczegOlnych gatunkéw ryb przedsta-
wia sie, jak nastepij)e:

P OL S K/

25 1926
toso$ 32 668 kg. 97 406kg.
ptastugi 416 777 kg. 629 355Kkg.
wegorze 65 868 kg. 73 525kg.
pomuchle 111 085 kg. 119 850kg.
szczupaki 12 311 kg. 13 175kg.
okonie 6 369 kg. 6 865kg.
kurhany 928 kg. 695 kg.
szproty 382 710 kg. 182 770Kkg.
Sledzie 423 890 kg. 637 550Kag.
sieja 3565 kg. 1910 kg.
makrele 1 242 kg. 1 260Kg.
kwapy 20 847 kg. 37 210kg.
ptotki; 18 696 kg.i 10 636Kg.
czyli razem w r. 1G25 = 1496949 kg.

w r. 1926 — 1812 206 kg. ryb przy o-
g6lnej warto$ci w 1925 r. — 1066 044 zi,
w 1926 r. 1795423 zt. Liczba polskich
rybakéw morskich w 1926 r. wynosita
1 201 os6b. Posiadali oni w 1926 r. 797
fodzi, w tem mot. 82 (0 og6lnym to-
nazu 2460 a. b. m.). Przecietny dochod
rybaka w 1926 r. wynosit w Helu 4433
zt, w Gdyin, Oksywskich Piaskach,
Oksywjii, Ortowie i Kolibkach — 2751
zt, w Gdyni, Oksywskich Piaskach,
pach i Wielkiej Wsii 1002 zt. w Chia-
powie, Tupadtach, Ostrowiu, Karwi,
Dabku, Swarzewie, Gniezdzewie. Pu-
cku, Ostonlitée, Mrzezinie, Bece, Rewie,
Mechelinkach i Obtuzu 827 z

Rybotéstwo morskie w marcu
1927 roku.
(Dane urzedowe),

W marcu 1927 r. ztowiono na pol-
skiem  wybrzezu morskiem okoto
111 374 kg. ryb og6lnej wartosci 205 153
zt, w szczegdlnosci szpnotow 27 485 kg.

@ kg. = 050 zt), flader 21015 Kg.
(I kg. = 1 zb), rombus-skarpia 502 Kg.
(1 kg. = 1,40 zb), Sledzi 3195 kg. (1
kg. = 1z}, tososi 29 016kg. (1 kg. =
3,50 zt), mielnicy i troci 16211 kg. (1
kg. = .2,50 zt), wegorzy 2935 kg, (1
kg. = 2,50 z}), pomuchli 3215 kg. (1
kg. = 1 zt), brzan-sieji 345 kg. (1 Kkg.

= 2,40 zt), makreli — kg. (1 kg. = —
zt), szczupakow 2845 kg. (1 kg. = 2,60
zt), kwap. 545 kg. (1 kg. = 1,40 z}),
okoni 970 kg. (1 kg. = 2 z#), ptlotek
2590 kg. (1 kg. = 1 zt), kurhany 505
kg. (1 kg. = 0,10 zh.

Potawiano z dobrym wynikiem fto-
sosie. Ryba ta zblizyta sie w poczatku
marca do brzegow i w zwiazku z tem
zaczeto uzywac przy potowach ptawnic
1 niewodow przybrzeznych;. Najlepsze
potowy tososi byly na poczatku i w
koncu marca. W niewodach tososia by-
fo, niewiele, wiecej w ptawnicach. W
dniu 31 marca jeden kuter z 91 plaw-
nic miat za noc 71 sztuk tososia o0gol-
nej wagi 568 kg. Wobec do$¢ dobrych
potowdw cena tososia spadia, i nawet
niekiedy drobne okazy (mielnica) uzy-
skiwaly nieco wyzsza cene, nizeli sztu-
ki wieksze.

Nalezy zaznaiczy¢ ukazanie sie po-
nowne szprotéw w dniu 15 marca oko-
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to cypla pdtwyspu Helskiego. Potowy
nie byty zbyt obfite i nie przekraczaty
1—1,50 tys. kg. na kuter. Sledzi towio-
no bardzo niewiele i nieco lepiej w o-
kolicy Gdyni, nizeli koto Helu.

Niektére kutry z Helu wyjezdzaty
na potdéw plastug na mielizne Stupska.
Wrécity z do$¢ dobra zdobycza po 600
—800 kg. na kuter i dzien pracy.

Wedzarni byto czynnych 22; praco-
waty one po 10—15 dni miesiecznie,
przerabiajac nie tylko- miejscowa rybe,
ale rowniez i $ledzie, sprowadzone do
Gdanska ze Szwecji. Ogétem przero-
biono w wedzarniach do 35000 Kg.
ryby.

Rybotéstwo morskie w marcu 1927
roku. Na potéw wyjezdzato 1097 ryba-
kow na 70 kutrach motorowych i 188
todziach zaglowych. towiono ryby sie-
ciami zastawnemi, ptawnicami, haczy-
kami i niewodami przybrzeznemi.

Zdobycz w tys. kg. wyniosta (liczby
zaokraglone) szproty 27, ptastugi (fla-
dry) 21, $ledzie 3, tososie i mielnice 45,
wegorze 2, wattusze (pomuchle) 33 i
inne gatunki 6 z czego przeszto 3 przy-
pada na ptotki, ztowione w zatoce Pu-
ckiej. Razem potdbw w marcu wynosit
111 374 kg., o wartosci 205.153 zi

Rybotéstwo w kwietniu. W ciggu
calego prawie miesiaca panowaty tak
gwattowne wiatry i burze, ze wyjazd
rybakéw na morze byt uniemozliwony.
Zaledwie przez kilka dni uprawiano' ry-
botdstwo, gtownie w koricu miesigca.
Prawie wytgcznie potawiano tososie
ptawnicami. Wyniki niekiedy bytly bar-
dzo dobre. Niektore kutry motorowe
zdobywaty w ciggu nocy od 10 do 90
sztuk tososi o wadze od 3 do 10—15
i wiecej kg. sztuka. W niewodach przy-
brzeznych tososi nie byto, wiec caty
zysk z potowdw kwietniowych przypa-
da wylgcznie na nielicznych rybakow,
posiadajgcych kutry motorowe. Potdw
innych ryb byt nieznaczny.

— 0Od 15 kwietnia obowigzuje czas
ochronny dla tarlisk w zatoce Puckiej.
Wskutek ciezkiego potozenia rybakow
p. Wojewoda Pomorski uwzglednit ich
prosbe i zezwolit na potéw, ryby narze-
dziami zastawnemi w tarlisku, znajdu-
jacym sie miedzy Chatupami a Kuznica,
do dnia 15 maja.

Do$¢ trudne potozenie rybakdéw
zmusza ich do zwracania sie o pomoc
rzadowa. Pozyczki na podtrzymanie
gospodarstw rybackich wydaje Morski
Urzad Rybacki z funduszu Panstwowe-
go Banku Rolnego.

Kronika rybactwa pelnego morza.'

z.s. R R

Murmansk iako port rybacki. Jak
wiadomo, na oceanie Lodowatym ryba-
ctwo rosyjskie w ostatnich dwudziestu
latach cofneto sie w potowach swych
na korzy$¢ Norwegéw. Ttumaczy sie to
zastosowaniem motorowych statkow i
lepszych narzedzi ze strony tych ostat-
nich. Obecnie réwnfez angielskie i nie-
mieckie parowce rybotéwcze bardzo
skutecznie pracuja przy murmanskim
brzegu. Po6inocno-rosyjski zwigzek ry-
backi planuje rozbudowe Murmanska
jako portu rybackiego.
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Rybotostwo petnego morza.

W iemieckio rybotéstwo petnego morza
w roku 1926.
Na wodach péinocnej Europy ryboto-

stwo peinego morza uprawiane jest: 1) na
morzu Pdétnocnem, 2) przy brzegach Islandji

i Norwegji. W rybotéstwie tem glosny u-
dziat biorg Anglicy, Norwegowie, Francuzi,
Holendrzy i Niemcy. O niemieckie porty
oparte jest rowniez rybotéstwo wioskie

Swiezej daty. Warunki rybotéstwa niemiec-
kiego w roku 1920 byty wyjatkowo korzy-
stne. Mimo nieznacznego zapotrzebowania
na rybe w Niemczech, flota statkéw rybac
kich peinego morza byta zatrudniona przez
caty rok. Obfite potowy $ledzi w drugiej
potowie lata, w szczeg6lnosci na potozonej
w péinocnej cze$ci morza Péinocnego tawi-
cy Fladengrund zbiegty sie z najwiekszym
rozwojem weglowego strejku w Anglji, kto-
ry prawie unieruchomit flote rybackag an-
gielskag. Parowce rybackie niemieckie, ktd-
rym udawato sie w tym czasie wytadowan
swo6j potow w Anglji, zarabiaty w jednej po-
drézy p 2500 t.

Jednocze$nie w Niemczech usilnie wal-
czono o zwiekszenie spozycia ryby mor-
skiej. Na wzdr niemieckiego handlu sma-
zong rybg (specjalnym sposobem), t. zw.
fried fish shops powstato w ostatnich 2-ch

latach do 200 restauracyj i sklepéw wy-
tacznie do konsumcji i sprzedazy przygoto-
wanej na nowy sposob ryby. Z tych placé-

wek konsumpcji 24 znajduje sie w Berlinie,
20 w Frankfurcie nad Menem, 12 w Ham-
burgu, reszta w 80 innych miastach. Zapo-
czatkowat propagande tej konsumpcji w
Niemczech przywddca handlu smarzong ry-
ba w Anglji W. Loftas (Manchester), ktory
podrézowat w roku 1924 w Niemczech )

miatl na temat tej konsumpcji wyktady
w Hamburgu Cuxhaven Bremenhaver i
Berlinie.

Spozycie ryby, przygotowanej tym sposo-
bem zapewnia wprowadzenie produktu
nadzwyczaj smacznego, sycacego i pozytecz-
nego dla organizmu. Ten sposoéb pozwala
zwdekszyé wogdle spozycie ryby na glowe
w danym kraju. Jednocze$nie poczyniono
w Niemczech korzystne doswiadczenie z fa-
brykacjag suszonego i solonego sztokfisza
(klippfisza) na $wiezem powietrzu. Dotad
Niemcy w ujsciach taby i Wezery fabryko-
wali wytgcznie klippfisze gorszego gatunku,
co polegato na suszeniu sztucznem. Zwro6-
cono uwage na to, ze w lIslandji suszenie
klippfisza odbywa sie w klimacie o wiele
wilgotniejszym, wiec co tam sie udaje
winno sie tez uda¢ przy ujsciu taby. Po-
czynione proby daty jaknajlepsze wyniki
i obecnie zaraz po potowie dorszy zostajg
one na wz6r Islandczykéw rozcinane, so-
lone i suszone na powietrzu. Ogdlnie jed-
nak nowy spos6b suszenia jeszcze sie nie
zaszczepit.

Jeszcze w jednym zakresie prébowano
skutecznie nowych drég. Zwrécono sie mia-
nowicie do produkcji solonego $ledzia z cig-
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gnionych dennych sieci (Trawi lleringe) nie
poprzestajac na soleniu $ledzi z ptawnych
sieci. Ten ostatni $ledz solony na lugrze
zaraz po potowie zawsze bedzie lepszy od
$§ledzia z ciggnionej sieci. Jednakze $ledz
tralowany w stanie solonym pozwoli jesz-
cze znacznie zwiekszy¢ konsumpcje ryby.
Jak dotad $ledz tratowany byt uzywany
tylko w stanie $wiezym, wedzonym i ma-
rynowanym (w Niemczech). Tymczasem
lugry niemieckie dajag tylko 150.000 beczek
solonych $ledzi z sieci ptawnych, zapotrze-
bowanie za$ Niemiec na $ledzie solone wy-
nosi rocznie 1 i p6l mitj. beczek. Przy po-
wyzszych liczbach wypada zwrdci¢ uwage,
ze Niemcy posrednicza réwniez w znacznej
mierze w dostawie $ledzi do krajow sa-
siednich, w pierwszym rzedzie do Czecho-
stowacji i do Polski. Sadzi¢ nalezy, ze Pol-
ska, dbajac nalezycie o swo6j handel impor-
towy rybami i szukajgc drég ku stworze-
niu witasnych potowéw petnego morza jak
to uczynili Wtosi, moze pokryé chociaz
cze$¢ swego zapotrzebowania, a w przyszto-
§ci szuka¢ mozliwosci rowniez zaopatrywa-
nia sgsiadow — Czechostowacji, Wegier i
liumunji.

Przyktad Niemiec, ktére juz sie w znacz-
nej mierze uniezaleznity od importu angiel-
skiego i holenderskiego, wskazuje, ze idac
podobnag droga mozemy sami uniezalezni¢
sie od ich posrednictwa.

Potowy w roku 1926 w stosunku do ro-
ku 1925 byty znacznie wieksze. Tak potéw
samych $ledzi w sezonie 3-miesiecznym (li-
piec—pazdziernik) wynosit w roku 1926
815 mil. £, w roku 1925 51,7 mil. £. Jak
sagdzg kota kierownicze rybactwa niemiec-
kiego znajduje sie ono w przededniu okre-
su bardzo pomy$lnego rozwoju.
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Prqzagaria oA yty zaganca
Dzi§ pow;s»:chnem juz jest przekonanie,

ze niezbedny pod: kazdym wzgledem rozwdj
rybactwa morskiego moze by¢ popierany

nie w drodze zwiekszania potowow, lecz
przedewsz.y;stkiem na drodze zwiekszania
zapotrzebowania na ryby morskie. Cena

ry tikowa na ryby morskie jest niska, a mi-
mo to Sizerokie warstwy ludnos$ci nie korzy-
stajg z tego cennego produktu, pozwalajac
na jeszcze dalsze obnizanie cen, ktére réow-
niez szkodzi rybactwu wewnetrznemu i ruj-
mye rybactwo morskie. Propaganda wiek-
szego spozycia ryby idzie zagranicg przez
zwiazki, przez prase, przez szkote, przez
kota spoteczne usSwiadomiono w tym Kie-
runku. We Francji Instytut Oceanografi-
czyn ustanowit szereg nagréd za wypraco-
wanie o $§rodkach ku zwiekszeniu spozycia
ryb rrlorskieb we Francji. Wyznaczono 3
gtéwne nagrody pieniezne i szereg meda-

I6w. W Niemczech specjalne pismo rybac-
kie szeroko i zywo omawia bierno$¢ spo-
teczenstwa, i Srodki zachecajagce do wiek-

szego spozycia ryby.

W pewnym artykule fachowego pisma
autor opisuje wypadek mu znany z handlu
ryba. Do sklepu rybnego przychodzi pa-
niusia, w glansowanych rekawiczkach ze
srebrng torebka, z checig nabycia do swojej
kotki (naturalnie!) rybiej gtowy. Handlarz
rybami pokazuje jej szereg gtow rybich.

Nareszcie wybrano bardzo piekng gtowe:
miata, ona kosztowaé¢ az 5 fenigéow, lecz gdy
interesantka, dowiedziata sie, ze gtowa ni«
moze by¢ dostarczona, bezptatnie do domu,
zrezygnowata z kupna i opu$cita skitad.
Autor spostrzega, ze gdyby$my taksa,mo ce-
nili rybe jak miesozerne koty, toby$my
cieszyli sie tak samo dobrem zdrowiem
jak one, a jednocze$nie nie lekcewazyli-
by$my sobie rybactwo i handlu ryba, jak
to ma miejsce w wiekszosci krajow.

Sprawy prawniczo-morsKie.

O dokumencie ,,Receipt“ (okretowem

potwierdzeniu odbioru).

Przy zakonczeniu tadowania na statek
morski towaru czesto zamiast konosamentu
wystawia sie prowizoryczne pokwitowanie,
zwane z angielskiego ,Receipt* (wymawia
sie resiipt), c¢6 oznacza dostownie ,od-
biér“. Co do znaczenia tego dokumentu-
zachodza powazne rdéznice jak w poszcze-
gbélnych krajach, tak tez w interpretacji
prawniczej. — Anglicy uzywajg wyrazu
matesl receipt, Francuzi ,regu provisoire",
w krajach hiszpanskiego jezyka nazywa sie
on ,recibo provisional“. Niemieckie znacze-
nie $wiadczy, iz towar zostat przyjety przez
okret. Inne znaczenia podkres$lajg prowi-
zoryczny charakter dokumentu. W nie-
mieckiej praktyce (Hamburg) rozrdzniaja
Bordreceipt i Kaireceipt, czyli pokwitowa-
nie odbioru towaru na poktad (bord), lub
na wybrzeze (kai). Te znaczenia odpowia-
dajg angielskim i nawet miedzynarodowym
Shipped-Konnossement i Received-Konnos-
sement. Pierwszy wz6r konosamentu ozna-

cza konosament zatadowania, drugi za$ ko-
nosament odbioru. Przy zegludze linjowe]j
rozpowszechnit sie bardzo konosament od-
bioru (Received-Konnossement) .jako o0g6l-
niejszy, gdyz kazdy towar, przyjety na po-
ktad jest tem samem odebrany przez linje,
lecz odebrany nie znaczy jeszcze zatadowa-
ny na poktad. Statek jeszcze nie zawinagt do
portu, a konosament w odpowiedniej ilosci
egzemplarzy juz jest wystawiony przez za-
rzagd prywatnego nadbrzeza, jakie zazwy-
czaj posiadajg state linje okretowe.
Niemieckie Bord-receipt i Kai-receipt sg
coprawda wzorowane na konosamentach
zatadowania i odbioru, jednak sa tylko
rodzajem prowizorycznego pokwitowania
czyli mateslreceiptu. Te dwa typy pokwi-
towan, wiecej rozwiniete, niz pokwitowania
prowizoryczne w innych krajach ttumacza
sie z czestego dazenia do ukrycia pochodze-
nia towaru z Niemiec. Dla ukrycia pocho-
dzenia towaru wystawia sie np. w Ham-
burgu tylko receipt, ktédry nastepnie np.
w Londynie zamienia sie¢ na konosament,
wystawiony w Londynie. Na tego rodzaju
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receipcie, ktéry zastepuje konosament w
cze$ci podrézy znajduje sie uwaga: ,for
Bs Lading which will only be delivered to
the holder of this receipt, apply to Messrs.
N. X., London* (po konosamenty, ktdre ma-
ja by¢ wydane wytacznie okazicielowi tego
receiptu zwrocic¢ sie do Panéw N. N. w Lon-
dynie).

Postugiwanie sie szersze pomoca rece-
iptu jak w wypadkach odbycia czes$ci po-
drézy bez konosamentu, tak tez wogoéle przy
zamianie receiptu na konosament, prowadzi
do wielu kwestyj spornych. Pamieta¢ nale-
zy, ze receipt jest dokumentem prowizo-
rycznym, operowanie nim w nieznacznej
mierze jest ujete w granice prawne. Po-
szczegllne linje zeglugowe nie przydaja
znaczenia nawet temu, w czyich rekach
znajdujg sie prowizoryczne pokwitowanie,
wystawiajac konosament tylko temu, na
czyje imie towar jest U nich zaksiegowa
ny. Pod tym wzgledem nalezy sie w kaz-
dym poszczegélnym wypadku zna¢ miej-
scowe zwyczaje, wzglednie zwréci¢ uwage
na to, jak traktuje swe receipty dana linjf-,
gkdyz poza sadem pierwszenstwo interpre-
tacji nalezy w tym wypadku do statku. Co
innego z konosamentem, dokumentem prze-
chodnim, co do-ktérego postepowanie praw -
ne jest zazwyczaj wyrobione, a ktorego
tre$¢ dzieki temu ma nawet pierwszenstwo
w wypadkach jej rozbieznoséci z trescig u-
mowy frachtowej.

Rynek frachtowy.

Na rynku frachtowym daje sie zauwazyé¢ z
wyjatkiem frachtow weglowych, lekka ten-
dencja zwyzkowa, na weglu, natomiast niema
zadnych zmian. Par. Poznah zostat zafrachto-
wany na fadunek 2700 ton wegta Gdynia lub
Gdansk—Odense po 5/6 od tony, przyblizona
data tadowania 5-15 czerwca. Frachty drze-
wne podnoszg sie powoli w zwigzku z roz-
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szerzeniem wiosennem przewozéw drzewnych
na porty wschodnie i pdinocne Baityku. Zato-
zony niedawno w Gdansku Kkartel eksporte-
réow gdanskich drzewa stara sie zapewnié
swym cztonkom nizsze stawki frachtowe. Pita-
cono ostatnio za standard tartego miterjatu
na wschodni brzeg Anglji 34 szylingi. W ostat-
nim czasre odeszty dwa Wieksze statki z me-
lasa do Filadelfji i Nowego Jorku. Melasa szta
do Ameryki z frachtem 18 s. za tonne.

Curiosa.

O.yginaine imiona niemieckie. Danziger
Zeitung z dnia 7 bm. notuje przyjazd z Malmoe

morskich lichtug niemieckich ,Bronik*“ i ,Bar-
tik“. Chodzito, oczywiscie o lichtugi polskie
Bronek i Bartek.

Wiadomosci handlowe.

Polskie zwyczaje handlowo-poriowa.

Wydziat polski miedzynarodowej lzby Han-
dlowej wypracowat terminy handlowo-portowe
i morsko-spedycyjne zgodnie ze zwyczajami,
ktére sie badz utarty, badZ sie ucierajg w han-
dlu polskim. Podajemy nizej komentarz do no-
menklatury, spedycyjnej i portowej, w znacz-
nej mierze bedacej miedzynarodowa, lecz w
przystosowaniu do naszej zwyczajowosci han-
dlowej, tak jak sie utarta w handlu morskim.

F. O. B. (wymienia si¢ port).

W Polsce wyraz ten ma znaczenie naste-
pujace:

A. Sprzedajacy musi:

1. Ubezpieczyé przewdz towaru az do wy-
mienionego portu. Uwaga: nalezy jednak u-
wzgledni¢ réwniez zwyczaje portu zatadowa-
nia.

2. Zapewni¢ wytadowanie towaru i pod-
nies¢ przy tem wszystkie koszta. Uwaga: O
ile rozchodzi si¢ przy tem o optaty podnoszo-
ne w porcie przy przybyciu towaréw nadcho-
dzacych droga z Kkraju:

a) zatadowanie towaru na statek odbywa sie

na koszt nadawcy.
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b) optaty portowe pokrywa sprzedawca;

c) wszystkie inne optaty, ktore jeszcze na-

lezy pokryé¢, obcigzajg statek;

d) optaty wywozowe i inne analogiczne o-

ptaty obcigzajg siatek.

3. Dostarczy¢ wazne dowody
frachtowe.

4. Odpowiada¢ za straty i uszkodzenia az
do wytadowania towaru.

B. Kupujacy musi:

1. Naja¢ statek, wzglednie zapewnié¢ wolne
pomieszczenie dla towaru na statku.

2. Zawiadomi¢ sprzedajacego o terminie w
ktorym dany statek lub dana tadownia statku
bedzie do dyspozycji, azeby sprzedawca mogt
zatadowaé¢ w przewidzianym w umowie czasie.

3. Pokry¢ szkody i straty, ktére nastgpia,
juz po wyladowaniu towaru.

4. Ptaci¢ po przediozeniu dokumentéw
(konosamentu i listu przewozowego), o ile inne
zastrzezenia nie byly poczynione,

C, Zobowigzania wtoérne:

1. Sprzedawca moze sie zastrzec, ze towar
zostanie wydany nabywcy dopiero po dokona-
nej zaptacie, lub po przedtozeniu uwierzytel-
nionego zaswiadczenia, ze zaptata juz zostata
uskuteczniona

Uwaga: Wedlug prawa polskiego sprze-
daz jest uwazana za dokonang, o ile zaszia
zgoda co do przedmiotu i ceny, chociazby
przedmiot nie zostat jeszcze wydany, a za-
ptata jeszcze nie zostata dokonana. Co
do praw sprzedawcy uwzgledniajg sie postano-
wienia kraju pochodzenia.

2. Sprzedawca ma prawo uniewazni¢ trans-
akcje o ile nabywca wzbrania sie ptaci¢, iub
jesli zaptata miataby ulec zwtoce.’

Uwaga: Wedtug zwyczajéw polskich
nalezy jednak zawiadomié¢ o tem nabywce i da¢
mu termin zaptaty.

3. Sprzedawca jest uprawniony zakaza¢ wy-
dania towaru nabywcy, o ile ogtoszony zostat
konkurs tub jesli nabywca ogtosit niewypta-
calno$¢ (arret in transitu), a nawet zadaé¢ od-
szkodowania za spodziewane i nieotrzymane
zyski, o ile nabywca nie dostarczyt juz zapta-
ty, lub wystarczajacych gwarancyj.

(C. d. n).

i dokumenty

RUCH PORTOWY

Gdynia.
Na wejsciu.
27 kwietnia: niem. par. Franz Fischer 349
t. z Gdanska prozny (Pol. Ag. Morska), szw.
par. Prestonie 1384 t. z Gé6teborga prézny (Pol.
Ag. Morska).

28 kwietnia: dun. par. Hans Broge 1253 t.
z Gdanska prézny (Reinhold).

29 kwietnia: szw. par. Solve 260 t. z Kro6-
lewca proézny (Pol. Ag, Morska), niem. par.
Ernst 340 t. z Kopenhagi prézny (Pol. Ag. Mor-
ska). polski par. Krakéw 1122 t. z Norrkopingu
prézny (Zegl. Polska), szw. zagl. z mot. Vendia
88 t. z Gdanska prozny (Bergenske).

1 maja: niem. par, Kressmann 249 t z
Assensu prozny (Pol, Ag. Morska).

4 maja: franc, par, Pologne 1841 t. z Le
Hevre z 21 pasazerami i 3 t. bag. (Co Gen,
Transatl.l.

Ne wyjsciu.

27 Kkwietnia: polski par Wilno 1122 t.
Norrkopingu z weglem (Zegl. Polska),

28 kwietnia: szw, par. Galia 1104 t. do Ko-
penhagi z weglem (Reinhold), niem. par. Franz

do

Fischer 349 t. do Fredericji z weglem (Pol. Ag.
Morska),

29 kwietnia: tot. par. Kaupo 1458 t. do O-
dense z weglem (Pol, Ag. Morska).

30 kwietnia: szw. par. Prestonie 1384 t. do
Gefle z weglem (Polska Ag. Morska), szw. zagl.
z mot. Vendia 88 t. do Norrkopingu z weglem
(Sergenske).

4 maja: niem. par. Ernst 340 t. do Kalund-
borga z weglem (Pol. Ag. Morska), franc, par.
Pologne 1841 t. do Kilajpedy prézny (Co Gen.
Transatl.).

GdansK
Na wejsciu:

1 maja: niem. par. Anniiese 412 t. z Lubeki
ze zbozem (Lencz.il), niem. par. Sensal 309 t. z
Krélewca prézny (Poisko-Skand. Two  Tr),
norw, par. Bomma 461 t. ze Skien ze zbozem
i tworem (Bergenske), niem. par. Masuren 300
t, z Wismaru ze zbozem (Reinhold), szw. par,
Eriksborg 832 t. z. Helsingborga proézny (Ber-
genske), szw. par. Gusten 354 t. z Falkenbergu
prézny (Piowe), dun. par. Flynederborg 85S t,
z Korsoru prézny (Bergenske), norw. par. No-

reg z Gandawy prozny (Bergenske), dunh. par.
Ellensborg 729 t. z Kjoge prézny (Bergenske),
niem. par. Olympia 794 t. z Rotterdamu z to-
warem (Nordd. Lloyd), niem. mot. Preussen
1002 t. ze Swinoujscia z pasazerami (Nordd.
Lloyd), ang. par, Tassa 2172 t. z Londynu z
pasazerami i towarem (Elierman i Wilson),
dun, par. Taarnhotm 839 t. z Fredrikshavnu
prézny (Reinhold), tot par. Florentine 1031 t.
z Krélewca prézny (Bergenske), polski hol.
Sambor z Kopenhagi prozny (Wista-Battyk),
szw. par. Iris 232 t. z Goteborga z towarem
(Reinhold), gdanski par. Etzel 593 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sie), niem. par. Ma-
rianne 472 t. z Koéige prézny (Prove), dun. zagl.
z mot. Albatros 102 t. ze Stolpmiinde z zytem
(Ganswindt), szw. par. Themis 383 t. z Malmo
z towarem (Bergenske), gdanski par. Prosper
410 t. z Antwerpji z towarem (Behnke i Sieg),
niem. par. Danzig 575 t. z Tallinu prézny (Len-
czat), szw. par. Erik 123 t. z Karlshamnu z ka-
mieniami (Behnke i Sieg), dun. par. Borghild
431 t. z Kopenhagi prozny (Danz. Schiff. K.),
niem. par. Anni A.herens 554 t. z Londynu z
zelastwem (Behnke i Sieg), dun. par. Niord
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283 t. z Kopenhagi z towarem (Ganswind), niem.
p par. Naval 310 t z Rotterdamu z zelazem
(Shipco).

Na wyjsciu:

1 maja: dun. par. Victoria 1160 t. do Kor-
soru z weglem (Reinhold), gdanski par. Balti-
cum 364 t. do Simrishamnu z weglem (Behnke
i Sieg), norw. par. Vardefjell 485 t. do Karl-
stadu z weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Dag-
mar 113 t. do Sztokholmu z cementem (Gans-
Wiindt), szw. par. Garm 606 t. do Husum z we-
glem (Bergenske), niem. mot. Preussen 1032 t.
do Pitawy z pasazerami (Nordd. Lloyd), szw.
tagl. z mot. AIf 11 t. do Sztokholmu z cemen-
tem (Ganswindt), niem. par. Doris 324 t. do
Krélewca prozny (Prowe), niem.. par. Sedina
583 t. do Mantyluoto z cementem (Reinhold),
szw. par. Juno 620 t. do Limhamnu z weglem
(Skand. Lev. L., finski par. Navigator 2274 t.
do Santos z towarem (Bergenske), norw. par.
Thekla do Blyth prézny (Reinhold), szw. zagl.
Ebet 114 t. do Landskrony z weglem (Bergen-
ske), szw. zagl. Astrid 63 t. do Oskarshamnu
z drzewem (Bergenske), austr. mot. Hai 27 t
do Helsingforsu ze spirytusem (Bertram), szw.
par. Noruna 1062 t, do Sztokholmu z weglem
(Polsko-Skand. Two Tr.), dun. zagl. z mot. Vir-
ginia 564 t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-
Skand. Two. Tr.).

Na wejsciu:

2 maja: dun. par. Axetl 581 t. z Kopenhagi
prozny (Shaw, Low.eHl), szw, piir. Egon 291 t.
z Malmé z towarem (Reinhold), szw. par. Bris
1139 t. z# Szczecina prézny (Polsko-Skand. Two
Tr,), dun, par. Wwe Th. Mailing 1125 t. z Aar-
hus proézny (Reinhold), szw. mot. Fringilla 226
t, z Sztokholmu prézny (Shipco), dun. par. Bret-
land 1235 t. z Kopenhagi prézny (Artus), szw.
par. Iris 169 t z Rygi z towarem (Reinhold,
kan. port, niem. zagl. Rammer Il 86 t. z Kiaj-
pedy prézny (Voigt, kan, port.), szw. par. Oce-
anic 1302 t. z Gefle prézny (Reinhold), szw.
par. Ribbersborg 723 t. z Solvesborga proézny
Polsko-Skand. Two Tr.), niem. par. Edmund
tigo Stinnes 1V. 1256 t. z Murmanska ze zbo-
zem (Artus, kan. port.), niem. mot. Preussen
1002 t. z Pitawy z pasazerami (Nord. Lloyd,
kan. port.), franc, par. Seine 813 t. z Kopenhagi
z towarem (Reinhold, wolna strefa), dun. zagl.
z mot. Margit jako do portu ukrycia z zela-
zem (Wolff), niem. Zzagl. z mot. Jade 268 t. z
Neustadt z pszenicg (Prowe).

N?, wyjsciu:

2 maja: niem, zagl. z mot. Frida 62 t .do
Massnedsundu z towarem (Ganswindt), szw.
par. Bodia 1075 t. do Gdyni prozny (Polsko-
Skand. Two. Tr.), niem. par. Tip 765 t. do
Rouen z weglem (Morry), szw par. Heros 652
t. do Sztokholmu z weglem (Behnke i Sieg),
polski par. Katowice 1107 t. do Horsensu z
weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Altenwer-
der 335 t. do Wyborga prézny Artus), niem.
mot. Preussen 1002 t. do Swinoujécia z pasaze-
rami (Nordd. Lloyd), polski hol. Sambor 14 t.
do Malmo prozny (Wista-Battyk), dun. mot.
Maagen 98 t. do Kilajpedy z towarem (Gans-
windt), niem. par. Maggie 175 t. do Kilonji z
drzewem (Prowe), duh. zagl. z mot. Margite do
Bandholmu z zelazem (Wolff), niem. par. Wi-
borg 350 t. do Rygi z towarem (Lenczat), norw.
par. Skagatind do Birkenhead =z drzewem
(Behnke i Sieg), norw. par. Altstad 1867 t. do
Szczecina proézny (Artus), szw. par. Ellen 948
t. do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg), lot.
par. Gauja 895 t. do Rygi z weglem (Bergen-
ske).
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Na wejsciu:

3 maja: niem. par. Bonus 519 t.z Hamburga
z towarem (Behnkei Sieg),szw. zagl. z mot.
Carina 276 t. z Gdyni proézny (Polsko-Skand.
Two Tr.), niem. par. Herbert 183 t. z Hamburga
z towarem (Prowe), norw. par. Havborg z
Manchestru proézny (Bergenske), ang. par. Bal-
tara 1387 t. z Londynu z pasazerami i towa-
rem }Un, Baltic. Corp.), polski hol. Gérnik z
Sztokholmu prézny (Wista-Battyk).

3 maja: amer. jacht Happy Days (Milchpe-

ter), norw. par. Songal z Huelvy z sprytem
(Danz. Schiff. K., Legan), szw. par. Mollésund
135 t z Sztokholmu z towarem (Thor Hals,

Schellenmihl), niem, par. Viktor 469 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, kan. port.),
gdanski par. Pregel 196 t. z Hamburga z towa-
rem (Behnke i Sieg, wolna strefa), szw. mot.
Dianes Il 280 t. z Karlstadu z Zzelastwem
(Behnke i Sieg, kan. port), dui. par. Kébenhavn
886 t. z Kopenhagi prézny (Behnke i Sieg, We-
slerpl.), duni. zagl. z mot. Dronning Margarete
z Kopenhagi z zelastwem (Danz. Schiff. K.),
ang. par. Orlando z Hull z pasazerami i towa-
rem (Ellermann Wilson), dun. zagl. z mot. Min-
de ze Stupska z zytem (Beracht.-Ges.), szw.
par, Anne Mari z Gandawy z fosfatami (Behnke
i Sieg).
Na wyjsciu:

3 maja: szw. par. Bengt 289 t. do Malmé z
weglem (Behnke i Sieg).

3 maja: est. zagl. Gemming 177 t. do Karls-
krony z weglem (Btehnke i Sieg), niem. par.
Marta 356 t. do Raumo prézny (Reinhild), niera.
par, Grete Larssen 294 t. do Kopenhagi, z we-
glem (Prow), szw. par. Hernodia 732 t. do Karls-
krony z towarem (Polsko-Skand. Two Tr),
niem, par. Leda 347 t do Bremy z towarem
(Wolff), niem, par, Helmut 404 t. do Lipawy z
towarem (Prowe), duni. par. Estonia 3820 t. No-
wego Jorku z pasazerami (Un. Baltic Corp.).
niem. zagl. z mot. Dora 89 t. do Kiajpedy z
cementem (Artus,) tot. par. Balva do Rygi z
weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Eduard do
Antwerpji z drzewem (Danz. Schiff. Kont.), ang.
par. Baltara z pasazerami i towarem do Lipawy
(United Balt. Corp), szwedzki mot, Fringilla do
Sztokholmu z cukrem (Shipco), szwedzki par.
Egon do Helsingforsu z twoarem (Reinhold),
szw. mot. Natalia do Sztokholmu z weglem
(Thor Hals), ang. par. Jacobus do Londynu z
drzewem (Shaw, Lowell & Son),

Na wejsciu.
4 maja: niem. par. Kurland ze Szczecina
prézny (Lenczat i Co.), dunski par. Vera z
Kopenhagi prézny (Reinhold), niemiecki par.

Fritz Schopp z Rotterdamu z weglem (Artus),
szwedzki par. Oresundu z Helsingborga prézny
(Polsko-Skandyn.).

4 maja: holend, par. Theseus 745 t. z Am-
sterdamu z towarem (Prowe, spichrz Baltic),
niem, par. Dora Ahrens 529 t z Londynu z
zelastwem  (Behnke i Sieg, kolej nadwisi.),
szw. par. Ragnar 430 t. z Malmé prézny (Ar-
tus, Westerpl.), szw. par. Karin 822 t. z Raa
prézny (Artus, Westerpl,), niem, par. Ariadne
373 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan,
port.), dui. par. Niels Ebbescn 382 t. z Kopen-
hagi z pasazerami i towarem ( Reinhold, Kkan,
port.), szw. hol. Birger z licht, cyst. Schell X,
296 t. z Limhamnu prézny (Thor Hals, Schell-
miihl), dun, par, J. C, Jacobsen 740 t. z Ko-
penhagi z towarem (Reinhold), niem. par. Hil-
degard 770 t. ze Szczecina prozny( Reinhold),
dun. par. Dania 1390 t. z Norresundby prozny
(Polsko-Skand. Two Tr.), franc, par, Oise 1264
t, z Rouen prézny (Marry), niem. par. P(i6bus
362 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff).
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Na wyjsciu.
4 maja: amer. yacht parowy Happy Days do
Kilonji prézny (Danz. Schiff. K.), szw. zagl.
Genius do Gefle z cementem (Bergenske), duit,-

zagl, Gudmund do Hasie z weglem (Gans-
windt),

4 maja: niem. hol. Hans Otto Schupp z
licht. Unterweser XVII 709 t. i Henny 254 t.

do Trangsundu z weglem (Reinhold), szw, zagl.
Lucy 116 t, do Ystadu z weglem (Ganswindt),
duni, zagl. z mot. Margit 38 t do Bantholmu
z zelazem (Wolff), norw. par. Vesta 789 t, do
Goteborga z weglem (Bergenske), tot. paréw.
Tangars 1746 t. do Rygi z weglem (Voigt),
niem. par. Sven Larssen 292 t. do Antwerpji
z drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. Leo-
nhard 429 t. do Hamburga z towarem (Behn-
ke i Sieg), tot. par. Abava 364 t. do Helsing-
forsu z weglem (Bergenske), szw. par. Erik
123 t. do Karlskrony prozny (Behnke i Sieg),
szw. par. Elsie 826 t. do Malmé =z weglem
(Bergenske), duni. par. Ellensborg 729 t. do
Kjoge z drzewem (Bergenske), gdanski par.
Prosper 410 t. do Krdlewca z towarem (Behn-
ke i Sieg), szw. par. Iris 196 t. do Goteborga
z weglem (Reinhold), norw. par Bomma 461 t.
do Oslo z towarem (Ganswindt), niem. par. Ba-
varia 553 t, do Helsingforsu prézny (Behnke
i Sieg), niem. par. Marianne 472 t. do Randersu
z weglem (Prowe), norw. par. Dwina do Man-

chesteru z drzewem (Bergenske), niem. par.
Alt-Heidelberg 671 t. do Rouen z weglem
[Reinhold), szw. par. Carrie 739 t. do Gote-
borga z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Ascania 404 t. do Sztokholmu =z weglem
(Shipco).

Na wejsciu:

5 maja: szw. par. Siva z Kilonji prézny (Pol-
sko-Skand. Two Tr.), dun. par. Nordhild 575
t. z Kopenhagi prézny (Bergenske), niem, par.
St. Gertrud 211 t. z Lubeki z towarem (Len-
czat), szw, par, Inga 714 t, z Aalborga proézny
(Behnke i Sieg), niem. mot. Preussen 1002 t.
ze Swinoujécia z pasazerami (Nordd. Lloyd),
ang. par. Baltara 1387 t. z Lipawy z pasazerami
i towarem (Un. Baltic Corp.).

5 maja: niem. par. Siegmund 1084 t. z Klaj-
pedy proézny (Voigt, asen Holmu), niem. par.
W. C. Frohne 189 t. z Stralsundu z zytem (Pro-
we, Gdansk), niem, par. Brake 336 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, b, part ces.),
holend, Zzagl. z mot. Strya z Kiajpedy prozny
(Voigt, Westerpl,),szw. par. Plato 451 t. =z
Svendborga prézny (Shipco, b. port ces,), tot.
par. Herman 519 t. z Kroélewca prézny (Artus,
Westerpl.), szw. par. Macedonia 932 t. z Szcze-
cina prézny (Bergenske), niem. par. Kolberg
383 t. z Szczecina z towarem (Reinhold), szw.
par. Aina z Rygi prézny (Reinhold).

Na wyjsciu:
5 maja: dun. par. Borghild 431 t. do Kopen-

hagi z weglem (Danz. Schiff. K.), szw. paréw,
Brevik 597 t. do Goteborga z weglem (Morry),

fot. par. Lodvig do Fredrikshavnu prézny
(Behnke i Sieg), szw. par. Gusten 354 t, do
Wyborga z weglem (Prowe), niem, zagl. z

mot. Emma 44 t. do Karlskrony ze spirytusem
(Bergenske), niem. par. Viktor 469 t. do Ham-
burga prézny (Behnke i Sieg), niem, mot.
Preussen 1002 t. do Pitawy 2z pasazerami
(Nordd. Lloyd), dun, par. Sousa do Sztokholmu
z weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Anna 714
t. do Sztokholmu z weglem (Shipco).

5 maja: niem. par. Olympia 794 t. do Tal-
linu z towarem (Nordd. Lloyd), niem. par. Na-
val 310 t. do Kilonji prézny (Shipco), ang. par.
Baltara 1387 t do Londynu z pasazerami i tO"
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warem (Un. Baltic Corp.), szw. par. Themis
383 t. do Malmé z towarem (Bergenske), niem.
par. Kéthe 643 t. do Hull z drzewem (Danz.
Schiff K.), szw. zagl. Hanna 111 t. do Karls-
hamnu z weglem (Bergenske, niem. par. Goten-
hof 714 t. do Londynu z drzewem i twoarem
(Reinhold), niem. par. St. Gertrud 211 t. do
Lubeki z towarem (Lenczat), dun. zagl. z mot.
Monde 61 t. do Svendborga ze zbozem (Befr.
Ges.), gdanski par. Oberprasident Delbrick
620 t. do Odense z weglem (Reinhold), szw.
hol. Birger z licht, cyst. Schell X 296 t. do
Sztokholmu z naftg (Thor Hals), dun. par. Mar-
tin Goldschmidt 1253 t. do Rouen z weglem
(Behnke i Sieg), szw. par. Hanah 271 t do Trel-
leborga z weglem (Behnke i Sieg).

Na wejsciu:
6 maja: niem. zagl. z mot. Ulli 56 t. ze
Stolpmiinde z zytem (Ganswindt), szw. par.

Wojtek 377 t. i Wacek 382 t. z Rotterdamu z
zelastwem (Wista-Battyk i Behnke i Sieg),
niem. par. Eberhard 383 t. z Hamburga z to-
warem (B hnke i Sieg), szw, par. Kastor z
Malmoé prézny (Bergenske).

6 maja: holend, par. Boomberg,
z Melili z rudg zelazng (Behnke i Sieg,
wolna strefa), dunski mot. Maagen, 97 t.
z Kiajpedy, prézny (Ganswindt, Boltoil),
niem. mot. Preussen 1002 t. z Pilawy z pa-
sazerami (Nordd. Lloyd), niem. hol. Gladia-
tor 22 t. z pol. licht. Bartek 373 t. i Bronek
373 t. z Malmd, prézne (W lIsta-Battyk, We-
sterplatte), franc. par. Chateau Lafitte 2284
t. z Bordeaux z towarem (Worms), niem.
mot. Aegir 1104 t. z Kopenhagi z samocho-
dami (Hartwig), norw. par. Doravore 659 t.
7 Ymuiden prézny (Bornhold), szw. zagl.
Margit 107 t. z Ktajpedy prézny (Bergenske),
norw. par. Lyderhorn 1439 t. z Souzy z fosfa-
tem (Behnke i Sieg), szw. mot. cyst. Naitea
106 t. z Norrkdpingu prézny (Thor Hals),
niem. par. Reval 575 t. z Lubeki z towarem

1034 t.

(Lenczat), poi. hol. Sambor z licht. Janek
633 t. z Malmd prézne (Wista-Battyk).
Na wyjsciu:

6 maja: norw. par. Jernland 759 t. do Oslo
Z weglem (Behnke i Sleg), polski hol. Gérnik
do Karlstadu proézny (Wista-Battyk),

6 maja: szw. par. Tarnoe 574 t. do Hull
z drzewem (Danz. Schiff. K.), niem, Zzagl.
7 mot. Rearner I! 86 t. do Sundsvallu z ce-
mentem (Voigt), niem. par. Stadt Stolp 147
t. do Horsensu z weglem (Befr. Ges.), dun.

par. Bretland 1235 t. do Kopenhagi z we-
glem (Artus), niem. zagl. z mot. Albatros
102 t. do Fand ze zbozem (Ganswindt),

norw. zaglowiec z mot.. Ka.upanger, 81 t. do
Kjoge z drzewem (Ganswindt), niem. zagl,
z mot. Greta 93 t. do Ystadu z koksem (Ber-

gen,ske), norw. par. Nora 699 t. do Malméo
z weglem (Behnke i Sieg), dun. par. Wwe
Th. Mailing 125 t. do Kopenhagi z weglem

(Reinhold), ang. par. Tasso 2172 t. do Hull
z pasazerami i towarem (Ellerman i Wil-
son), szw. par. Eriksborg 832 t. do Gefle z
weglem (Bergenske), niem. mot. Preussen
1002 t. do Swinoujécia z pasazerami (Nordd.
Lloyd), franc. par. Seine 813 t. do Bordeaux
z drzewem i towarem (Reinhold), tot. par.
Florentine 1031 t. do Rygi z weglem (Ber-
genske), dun. zagl. z mot. Christiane 59 t.
do Kopenhagi z drzewem (Ganswindt), szw.

par. Ribbersborg 723 t. do Karlshamnu z
weglem (Polsko-Skand. Tow. Tr.), norw.
par. Willi Margarete do Korséru z drze-
wem (Artus), gdanski par. Edith Bossel-
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man 291 t. do Gravelines z drzewem (Rein-
hold), niem. par. Herbert 183 t. do Hambur-
ga z tow'arem (Prowe), szw. par. Mollésund
135 t. do Sztokholmu z drzewem i towarem
(Thor Hals), niem. par. Ariadne 373 t. do
Krélewca z towarem (Wolff), niem. par. Ma-
zuren 300 t. do Bergd z weglem (Reinhold),
niem. par. Kurland 262 t. do Dovru z drze-
wem (Lenczat), niem. par. Anneliese do
Helsingforsu z drzewom i towarem (Len-
czat).
Na wejsciu:

7 maja: dun. zagl. z mot, Jens 121 t. z Fa-

x0 prézny (Polsko-Skand. Tow. Tr.), gdan-

ski hol. Ernst 58 t, z licht. Danzig | 579 t.
i Danzig Il 596 t. z Saxkoépimgu, proézne
(Behnke i Sieg, Legan), niem. par. Ursula
Fischer 1589 t. z Mellili z rudg (Behnke

i Sieg, wolna strefa), szw. par. Edward 734 t.
z Limhamnu prézny (Behnke i Sieg).

7 maja: niem. par. Lisbeth z Hamburga
z towarem (Prowe), szw. mot. Alca 290 t.
prézny (Shipo), niem. par. Oder 1655 t. z
Szczecina prézny (jSicharenberg).

7 maja: szw. zagl. z mot. Windy 84 t. z
Wisby z zelastwem (Ganswindt, kan, port,),
ang. par, Stefso 1292 t. z Oderminde prézny
(Bergenske, Breitenbach br.), szw. par. Falken
706 t. z Sztokholmu prézny (Artus, kan. port.),
szw. par, Gallia 1103 t. z Kopenhagi prézny
(Westerpl.), szw. par. Sven 191 t. z Helsing-
forsu z towarem (Reinhold® kolej nadwisl.),
szw. par. Hetstrommen 208 t, z Kilajpedy pro-
zny (Polsko-Skand, Two Tr.), szw. zagl. z mot.
Elsa z Goéteborga z zelastwem (Ganswindt,
kan. port.), szw. par. Juno 620 t. z Gdéteborga
prozny (Behnke i Sieg, Westerpl.), polski hol.
Tyran z Kjoge prézny (Wista-Battyk, Ballast-
krug), holend, par. Zeester 187 t. z Rotterdamu
z pszenica (Voigt, kan. part), szw. par. Othis
759 t. z Goteborga proézny (kan. port.), szw.

por. Excelsior 841 t. prézny (Reinhold, We-
sterpl.), dun. par. Astrid 738 t. z Randersu
préozny (Reinhold, Westerpl.), duA. par. Jort-

holm 848 t. z Strueru z towarem (Reinhold,
wolna strefa), szw. par. Cecil 776 t. z Kilonji
prézny (Shipco, Wistoujscie), duni. zagl, z mot.
Fremad 55 t. z Kopenhagi z zelastwem (Gans-
windt, Westerpl,).

Na wyjsciu:
7 maja: niem. par. Danzig 575 t. do Kor-

soru z weglem (Lenczat), niem. hol. Max
Tress | z lich. Ma,x Tress VI i VII do Hau
z weglem (Ganswindt), niem. par. Bonus

519 t. do Hamburga prézny (Behnke i Sieg),
niem. hol. Parnass z licht. Hamfelde 677 v
i Hohenfelde 710 t. do Antwerpji z drzewem
(Voigt), niem. par. Annchen Peters 246 t. do
Hernésandu z weglem (Artus), niem. par.
Sensal 309 t. do Fredrikssundu z weglem
(Polsko-Skand. Tow. Tr.)

7 maja: szw'. par. Oceania 1302 t. do Ko-
penhagi z weglem (Reinhold), sow. par. Ro-
sa Luxemburg 1983 t. do Blyth prézny (Ber-
genske), szw. mot. Karina 276 t. do Helsing-
forsu z.weglem (Bergenske), holend, par.
Theseus do Amsterdamu z towarem (Pro-
we), austr. zagl. z mot. Herbert do Krélewca
ze spirytusem (Bertram), gdanski par. Pre-
gel 196 t. do Hamburga z towarem (Behnke
i Sieg), szw. par. Kastor 476 1 do Malmo z
weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Karin,
739 t. do Sundsvallu z weglem (Artus).

7 maja: szw, par. Silva 207 t. do Malmo
z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.), dun. par.
Niord 289 t. do Kopenhagi z towarem (Gans-
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windt), niem. par. Brake 336 t. do Hamburga
p roézny(Behnke i Sieg), gdanski par. F. G.
Reinhold 706 t, do Grimsby z podkiadami

(Reinhold), dun, par, J. C. Jacobsen 740 t, do
Kopenhagi z towarem i konmi (Reinhold), dun.
par. Bogd 728 t. do Tynedocku z drzewem
(Shaw, Lovell), dun. par. Vera 721 t. do Hel-
singborga z weglem (Reinhold), polski hol.
Orkan do Sztokholmu prézny (Wista-Baltyk),
dun. par. Dania 1390 t. do Norresundby z we-
glem (Polsko-Sk?nd. Two Tr.), szw. par. Plato
451 t. do Karlsborga z weglem (Shipco), szw.
par. Iris 532 t. do Waterfortu z drzewem
(Danz. Schiff. K.), niem. mot. Aegier 1126 t. do
Kopenhagi prézny Hartwig), szw. mot. cyst.
Naitea 116 t. do Sztokholmu 2z nafta (Thor
als), niem. par, Kolberg 383 t. do Kiajpedy z
towarem (Reinhold), niem. par. Fritz Schupp
903 t. do Wyborga prézny (Artus), niem. par.
Reval 575 t. do Tallinu z towarem (Lenczat).
Na wejsciu:

8 maja: szw. par. Silvia 158 t, z Karl-
stadu z zelastwem, niem. par. Veronia 234 L
z Bremy z towarem (Wolff, wolna strefa),
niem. zagl. z mot. Herbert 10 t. z morza ze
spirytusem (Bertram), niem. mot. Preussen
1002 t. z Swinouj$cia z pasazerami (Nordd.
Lloyd, kan. port.), austr. zagl. z mot. Herbert
ex Inga Elvira- jako do portu ukrycia, ze spi-
rytusem (Bertram), fianc. par. Lussac 864 t.
z Krélewca z towarem (W'orms), niem. par.
llse L. M. Russ z Murmanska ze zbozem
(Voigt), szw. par. Aina 712 t. z Sundsvallu
prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Saturn
154 t. z Flenstmrga z towarem (Prowe), dun.
par. Knud Villemoes 860 t. z Odense ze zbo-
zem, (Voigt), niem. par. August Blume 408 t.
z Aarhus prézny (Wolff), szw. hol. Holger
z licht. Hallsta Il 473 t, ze Swinoujécia,
prézne (Polsko-Skand. Tow. Tr.), niem. zagl.

z mot. Regina z Ktajpedy prézny (Gans-
windt).
Na wyjsciu:
8 maja: niem. par. Eberhardt 338 t. do
Hamburga prézny (Behnke i Sieg), niem.

par. Hildegard 770 t, do Ekend z weglem
(Reinhold), polskie licht. Bronek 373 t. i Bar-
tek 373 t. do Tczewa, prozne (W isto—Battyk),
dun. zagl. Christiana 59 1 do Kopenhagi
z drzewem (Ganswindt), niem. par. W. C.
Frohne 189 t. do Aabenraa z wegtem (Pro-
we), niem. mot. Preussen 1002 t. do Pitawy
z pasazerami (Nordd. Lloyd), dun. zagl. z
mot, Elly 70 t. do Sundsvallu z cementem
(Ganswindt), dun. par. Niels Ebbesen 382 t.
do Kopenhagi z pasazerami i towarem
(Reinhold), szw. zagl. Eden do Biirgenés
prézny (Bergenske), szw. par. Inga 714 t. do
Halmstadiu z weglem. (Behnke i Sieg), szw.
par. Bris 1139 t. do Sztokholmu z weglem
(Polsko-Skand. Tow. Tr.)

Na wejsciu:

9 ma,,a: niem. par. llmenau z Hamburga,
z pszenicg (Behnke i Sieg), niem. par. An-
geln 319 t. prézny (Lenczat),
gdanski par. Mottlau 430 t. z Antwerpji a
pszenicag (Behnke i Sieg), norw. par. Scan-
dia z Szczecina prézny (Bergenske), szw,
par. Stino z Gdteborga prézny (Bergenske),
niem. hol. Richard Schupp z licht. Unter-
weser XIX 837 t. z Holtenau prézne (Ber-
genske), szw. mot, Fringilla 226 t. z Sztok-
holmu préizny (Shipco).

z Kopenhagi
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Kronika swiatowa
zeglug! i budowy okretow

ESTON.fA.

Kupno statkéw w Anglii. Towarzy-
stwo zeglugi morskiej w Tallinnie
*Kain. Truuberg i Treilmann*“ nabyto
w Anglii za 11250 £. parowiec Mary
Scott (2200 ton). Parowiec bedzie wozit
drzewo miedzy Tallinem i Anglia. Ka-
pitan Tiedemann w Tallinnie nabyt w
Anglii parowiec Hilda (1700 ton) za
8500 L.

BELG.JA.

Ruch portu Antwerpii w kwietniu.
W  kwietniu 1927 zawineto do portu
Antwerpii 919 statkéw morskich o tgcz-
nej tadownosci 1857 358 ton, w tem 8
zaglowcow o tgcznej tad. 5310 ton.

W tymze miesigcu r. 1926 cyfry te
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przedstawiaty sie nastepujgco: 858
statkbw (1715939 t);, w tem 13 za-
glowcow o tacznej tad. 2649 t. W r. b.
ruch wzrést wiec o 61 statkow i 141 419
ton. Sredni tonaz statku wynosit w
kwietniu 2021 t.

W$rod Statkéw na wejsciu byty 404
angielskie, 164 niemieckie, 79 belgij-
skich, 60 norweskich, 52 holenderskie.
47 francuskich, 30 dunskich, 27 szwec-
kich, 14 amerykanskich, 9 japonskich,
6 finskich, 5 brazylijskich, 5 wioskich
it od

FRANCJA.

Zastéj w Marsylii i nowe nadzieje.
Marsylia w czasach wojennych duzo
stracita ze swego ruchu na korzy$é po-
bliskiej Genui. Dotyczy to zwtlaszcza
ruchu reeksportowego, ktéry sie tgczy
z funkcja sktadowo-rozdziielcza portu.

125.

Otwarcie $wiezo dokonane kanatu wod-
nego Rove, taczacgo port Marsylii z
duzem jeziorem Etang de Berre,ozy-
wito kupiectwo Marsylii nowemi na-
dziejami. Co prawda Etang de Berre
nie jest jeszcze nalezycie polgczony z
Rodanem jak to jest w projekcie, kie-
dy Marsylia otrzyma wodne polgczenie
z siecig drég wodnych Francji, niemniej
zdobycie brzegdw rozlegtych i gtebo-
kich jeziora Etang de Berre dla intere-
séw industrji ponowej jednak juz jest
dokonane. Na brzegach jeziora moze
powsta¢ tani przemyst przetwérczy, o-
bliczony jak na spozycie, tak tez na
reeksport uszlachetniongo towaru.
Woéwczas Marsylia, jak sie spodzie-
wata, ponownie przescignie w ruchu
towarow Genue, ktéra do niedawna by-
fa przewaznie portem tadunkéw maso”-
wych, a nie centrum rozdzielczem.

Peorize morskie. Siori zaglowl | motaratuy.

0 postoj dla yachtow w Gdyni.

W poprzednim numerze pisaliSmy o
Tczewie jako porcie dla yachtow po-
drozniczych, nadajacym sie juz dzi$ zna-
komicie dla tego celu. Niestety nie mo-
zna tego powiedzie¢ g Gdyni, gdzie
yachty jak dotad nie mialy statego
przytutku. Wiemy dobrze, iz w trakcie
budowy wielkiego portu niepodobna
jest mys$le¢ o tak drobnej rzeczy, jak
przystanie dla sportowych zaglowcow.
Nawet flotyla kutréw rybackich nie
znalazta jeszcze dobrego schronu, z
wyjatkim krotkiego czasu, kiedy wy-
tworzyto sie jeziorko pomiedzy potu-
dniowem molo a nowem jego nabrze-
zem. Budowa portu rybackiego poza
wiasciwym portem przerwata ten przej-
Sciowy stan rozwigzaniem pomysinem
dla flotyli rybackiei. Jeszcze w tym
roku beda rybacy mieli basen i przy-
stad wiasna.

Inaczej sie ma z yachtami. W pier-
wotnym projekcie portu Gdyni przewi-
dziany byt basen dla yachtow w poto-
wie dtugosci catkowitej molo potudnio-
wego. to znaczy za zniesiona obecnie
poprzeczka réwnolegta do linjfi brzegu.
W  ostatnich planach juz tego ,portu
yachtowego“ nie widaé. Czyzby zostat
skasowany? Miejsce byto obrane bar-
dzo wiasciwe.” bo wyjscie byto blisko i
wiasnie to, ktore jest przeznaczone dla
statkbw handlowych. Ostona portu

yachtowego od wschodu bytby Ifalo-
chron, od zachodu za$ niewielka we-
wnetrzna $cianka palowa.

Bytoby wielka szkoda dla sprawy
naszego sportu morskiego, gdyby pro-
jekt portu yachtowego nie zostat zrea-
lizowany.

J'ak, czy inaczej, specjalny port
yachtowy powstaéby mogt dopiero w
roku 1928. Obecnie chodzitoby o bez-
pieczny postoj dla 4—5 yachtow przy-
pisanych do Y, K P.i 1 P. K Y. Przy-
zna¢ nalezy, ze o wiasciwe wejscie
bardzo trudno. Budujacy sie port ryba-
cki jest otwarty jeszcze wiatrom wscho-
dnim i nie jest odpowiedniem miejscem
dla yachtéw. Stanie przy wewnetrznej
stronie molo miato juz optakane skutki
dla yachtu Helanji ,,Smyk“(l. P. K Y.).
Dzi$§ juz stanie tu jest nawet niemozli-
we: pozostaje wiec jedynie wewnetrzna
cze$C basenu wybagrowanego. Trudno
naturalnie orzec cokolwiek w sprawie
uzywalnosci? budujacej sie czesci por-
tu i najprawdopodobniej do kornica ba-
growania ruch matych statkow prywat-
nych nie bedzie tu w basenie wewnetrz-
nym, dopuszczony.

Z powyzszego widaé, ze sprawa po-
stoju yachtow w Gdyni w roku bieza-
cym jeszcze nie bedzie miata nawet i
prowizorycznego rozwiazania. Tembar-
dziej jest to przykre, ze na ostatniem po-
siedzeniu rady miejskiej m. Sopotu —
burmistrz jego zakomunikowat zebra-

niu, ze udatolmu sie wyjedna¢ budowe
jeszcze w tym roku, bez zadnych ko-
sztow dla miasta, portu dla yachtow
zaglowych. Wstrzymujemy sie od u-
wag co do zrédia tej ofiarnosci postron-
nej. zaznaczamy jednak, ze i u nas wie-
cej sie powinno robi¢ dla poparcia spor-
tu zaglowego i motorowego na morzu.
Ofiarno$¢ spoteczenstwa iS¢ powinna
W parze z pomocg samorzadowa i rzg-
dowa. Po rybactwie morskliem sport
morski jest najwazniejszem zrddiem dla
utrzymania dobrych kadr marynarki
wojennej i handlowej.

Regaty Tczew-Gdynia w po-
czatku czerwca.

Pierwszy Polski Klub Yachtowy pro-
si kluby, zrzeszenia i poszczegélne oso-
by interesujgce sie regatami zeglugo-
wo-motorowemii Tczew—Gdynia zwra-
cacC sie o blizsze wyjasnienia pod adre-
sem: Tczew, Pierwszy Polski Kilub
Yachtowy, Skrytka 44.

Zeglarstwo na wystawie sportowej
we Lwowie.

Na wystawie sportowej we Lwowie,
ktéra sie odbedzie od 3—16 czerwca,
beda rowniez eksponaty dotyczace ze-
glarstwa sportowego, na co uprzejmie
zwracamy uwage naszych czytelnikow.
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Nowiny zeglarskie.

Semafor wiatrowy Helu. Semafor
wiatrowy masztu sygnatowego do-:.
54° 36’ N, 18° 49’ E okoto 300 metrow
ku potudniowi od latarni morskiej Hel
sygnalizuje obecnie riie site i kierunek
wiatru w Nowym Porcie, lecz w Gdyni.
Litera N sygnatu wiatrowego po lewej
stronie widziana od sjrony morza za-
stgpiona jest litera G.

Stacje sygnatowe i ratunkowe na
wybrzezu totwy. Zaczynajagc od potu-
dnia (granica litewska) a konczac na
péinocy (granica estonska) ostrzezenia
widoczne przed burza daja: Pappensee
(Pape), Wirgin (ijfirmalciemsi), Perku-
nen (Perkonen), Lipawa (Liepaja), Pavi-
losta (Pawtowsk), Windawa (Ventspils),
Lyesrort (Ovizi), wlieza Michata (Mikel-
baka), wielkie Irben (Liiielirbe). mate Ir-
ben  (Mazirbe), Pitrags, Domesnes
(Kolksrags), Gibkin (Gibka), Messara-
gotsem (Mersragaciems), Dzwinoujscie
(Daugavgriva), Ryga. Magnusholm
(MangaL), Salis (SalacgrivaX Ainazi
(Hainasch).

Sygnaty miedzynarodowe
Lipawa i Domesnes.

Sygnaty kierunkowe podaje DZwi-
noujscie, gdy przy burziy NW wyjazd
pilotdbw jest niemozliwy.

Sygnaty czasu (elektryczne, Swietl-
ne) podaje Ryga.

Stacje ratunkowe: od potudnia ku pot-
nocy — Wirgin (Nicas Jurmalciems),
Lipawa, Steinoirt (Akmenrags), Pavilo-
sta (Pawtowsk), Uzawa (Bajckofen),
Windawa, Lyserort (Ovizi), Domesnes
(Kolkasrags), Dzwinoujscie i Salis.

Wszystkie powyzsze stacje majg
t6dz ratunkowa. Tylko Domesnes, jako
stacja o wiekszych gtebokosciach przy
brzegu, ma aparat racowy.

Straty w okretach w marcu. Zwig-
zek asekuratoréw w Liverpoolu ogto-
sit juz statystyke strat okretowych
catkowitych w marcu b. r. Zagineto,
rozbito sie lub sie spalito 13 okretow
0 tacznej pojemnosci 13356 ton r. br.
Liczby te dotycza tylko sitatkéw ponad
500 ton poj. br. Najwiecej tonazu utra-
icita Wielka Brytania, Francja i Japonia.
W stosunku do marca 1926 r. straty
byty o 60 % mniejsze, w stosunku do
marca 1925 roku o 65 % mniejsze.

Miedzy innemi zginat statek sowie-
cki Krasnoje Znamia ex Waverley, 2569
ton pojemnosci, armator panstwowy
Battyckie Przedsiebiorstwo Zeglugi w
Leningradzie, zatonat okoto Honnigs-
vaagu w drodze z Murmarnska do .Ham-
burga. ,

Zegluga wewnetrzna.

Niewtasciwe pordéwnanie z powodu
osadzenia na mieliznie pod Modlinem
monitora rzecznego ,,Wilno“. Prasa nie-
miecka wykorzfystuje poréwnanlile nie-
zreczne jednej ze stotecznych gazet z
wybuchem na Kaszubie. Wilno nie jest
statkiem fabrykacji niemieckiej, lecz
krajowej, wypadek zaszedt przy tein
nie w mato wyswietlonych warunkach
gdanskich. Zresztag rozmiary wypadku
sa skromne i nie daja powodu dla zad-
nych obaw o los monitora.

podaia:

Z EGLARZ POLSKI.

Przyjmujemy subskrypcje na

Stownik Morski

francusko - polski
(zeglugowy i maszynowy)
bogato ilustrowany
Ukaze sie jako ksigzka na jesieni.
Subskrybenci beda mogli otrzymy-
wac¢ drukowane arkusze od czerwca.
Cena w subskrypcji 10 zt ptatnych
zaraz lub w dwu roéwnych ratach.

llasz wywdz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Maklerzy: (Art) — Artus, (B i S) —
Behnke i Sieg, (Bg) — Bergenske, (D-S) —
Danziger Schiffahrtskontor, (Gw.) — Gans-
windt, (Hg.) — Hartwig, (Lcz) — Lenczat,
P. A. M. — Polska Agencja Morska, (Pw) —
Prowe, (Rhd.) — Reinhold, (Pol. Sk.)) — Pol-
sko Skandynawskie Towarzyst. Transportowe.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywdz polskiego wagla przez
port gdynski.
27 kwietnia:
par. Wilno 1122 do Norrkopingu.
28 kwietnia:
szw. par. Gallia 1104 do Kopenhagi,
niem. par. Fr. Fischer 349 do Fredericji.

poi.

29 kwietnlia:

fot. par. Kaupo 1458 do Odense.
30 kwietnia:

szw. par. Prestonie 1384 do Gefle,

szw. z/m Vendia 88 do Norrkopingu.
4 maja:

niem. par.. Ernst 340 do Kalundborga.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

13863 tony wegia.

Wywéz polskiego wagla przez
port tczewski.

20 kwietnia:

poi. licht. Alek 361 i
Sztokholmu.
21 kwietnia:

poi. licht. Bronek 373 i Bartek 373 do
Kopenhagi.
27 kwietnia:

niem. licht. D. W. 701382 i poi. licht.
Benek 369 do Kjoge.

Bolek 369 do
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28 kwietnia:
poi. licht. Antek 370 do Simrlishamnu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
4 487 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
(27 kwietnia — 3 maja).

27-go kwietnia:
szw. par. Boitte 878 do' Sztokholmu,
szw. par. Oddevold 662 do Bantholmu,
niem. par. Moskau 365 do Nykopingu,
szw. par. Libra 973 do Helsingborga.
szw. par. Felidia 687 do Halmstadu,
szw. par. Maria 1077 do Gefle.
28 kwietnia:
duni. par. Dania 1390 do Kopenhagi,
dun.par. Vera 720 do Kopenhagi,
norw. par. Snyzi 757 do Oslo,
szw. par. Robur 577 do Malmg,
fot. par. Sigulda 1260 do Ryagi,
poi. licht. Janek 633 do Malmo,
dun. zagl. Anna 57 do Nexo,
dun. zagl. z mot. Bonavista 67 do Ny-
kopingu.
norw. zagl. z mot. Grenmar 408 do Oslo.
szw. par. Gylsboda 125 do Falster.
niem. par. Susanne 242 do Oskarshamnu
dui. par. Vendia 627 do Goteborga.
29 kwietnia:
duni. zagl. z mot. Elfride 38 do Aalborga.
szw. mot. Wanja 48 do Randersu,
szw. par. Johan Sanne 781 do Sztok-
holmu,
dun. zagl. z mot. Emma 44 do Naxo,
sziw. zagl. z mot. Dana 78 do Ahus,
dun. zagl. z mot. Fulton 80 do Saxké-
pingu,
szw. zagl. Beda 100 do Malmo,
niem. z. z m. F. Fr. zu Putbus 63 do
Kopenhagi,
szw. par. Aina 772 do Sundsvallu.
szw. par. Excelsior 841 do Goteborga,
szw. par. lvar 714 do Sztokholmu,
duni. par. Nordhild 557 do Kopenhagi,
est. zagl. z mot. Willi 151 do Tallinu,
szw. zagl. z mot. Ebba 106 do Lands-
krony.
szw. par. Kalmarsund 9 119 do Kalmaru.
norw. par. Mars 399.
30 kwietniia:
niem. zagl. z mot. Regina' 106 do>Arhues,
szw. par. Lord 719 do Mantyluoto,
szw. par. Atlanten 1298 do Limhamnu.
1 maja:
dun. par. Victoria 1160 do Korséru,
gd. par. Baltikum 364 do Simrishamnu,
szw. par. Garm 606 do Husum.
szw. par. Juno 620 do Limhamnu,
szw. zagl. Ebet 114 do Landskrony,
szw. par. Noruna 1602 od Sztokholmu,
dun. zagl. z mot. Virginia 564 do Kopen-
penhagi.
2 maja:
niem. par. Tip. 756 do Rouen,
szw. par. Heros 652 do Sztokholmu,
poi. par. Katowice 1107 do Horsensu,
szw. par. Ellen 948 do Goteborga,
lot. par. Gauja 835 do Ryugi,
szw. par. Leonardia 934 do Gefle.
3 maja:
szw. par. Bengt 288 do.Malmo,
est. zagl. Gemmling 177 do Karlskrony,
niem. par. Gr. Larssen 294 do Kopenhagi
szw. par. Hernodia 732 do Karlskrony,
tot. par. Balva 1345 do Ryagi.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
72900 ton wesla.
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Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
(27 kwietnia — 3 maja).
27 kwietnia:
niem. par. Gudrun 863 do Aritwerpji,
niem. mot. H. Boonekamp 582 do Hullu,
niem. par. Am. Képke 430 do Gandawy,
dun. par. Skinfaxe 1014 do Grange-
mouth.
28 kwfietnia:
ang. par. Clement 1444 do Kardyfu..
niem. par. H. Ferdinand 528 do Londynu
szw. par. Botne 570 do Garstonu,
dun. par. Danevirke 645 do Hullu,
niem. par. Elsfleth 275 do Portsmouth.
29 kwietnia:
dun. par. Bjorke 774 do Londynu,
niem. z. z mot. Dorsch 61 do Esbjergu,
niem. zagl. z mot. Maria Il dio Kjoge..
dun. zagl. z mot. Spero 68 do Szczecina,
duni. par. Feddy 540 do Manchesteru,
nliem. par. K Fr. Larssen 686 do Hullu,
ang. par. Wayperk 837 do Hullu,
dun. par. Karise 321 do Hullu.
30 kwietnia:
szw. zagl. z mot. Sito 250 do Stettina,
ang. par. Majorka 589 do Grangemouthu
mieni. par. Gisela Schréder 522 do Hullu,
niem. p. Gertr. Halm 723 do Rotterdamu,
niem. par. Metan 297 do Ramsgate,
nliem. par. Gertr. Schiinemann 641 do
* Kardyfu,
niem. [icht.
damu,
dun. par. Kattholm 877 do Liverpoolu,
niem. par. G. Kunstmann 320 do Kings-
lynnu,
duni. par. Ragnhild 668 do Goole.
1 maja:
szw. zagl. Astrid 63 do Oskarshamnu.
2 maja:
niem. par. Maggie 175 do Kilonji.
norw. p. Skagertind 697 do Birkenhead,
norw. p. Sagatind 964 do Manchesteru.
3 maja:
niem. par. Eduard 574 do Antwerpii,
szw. par. Natalja 199 do Sztokholmu,
ang. par. Jacobus 585 do Londynu.
4 maja:
niem. par. Sven Larssen 292 do Ant-
werpii,
dun. par. EllenSbhorg 729 dO Kjoge.
Statki powyzsze wywiozly fgcznie
81-000 m3 drzewa.

Wywo6z polskiego zboza przez
port gdanski.
(27 kwietnia — 4 maja).

29 kwietnia:
niem. mot. Max. Kress 134 do Hamburga,
szw. zagl. z mot. Fingley 60 do Holbak,
dun. zagl. z mot. Christian 61 do Ahus,
niem. zagl. z mot. Elisabeth 46 do Ham-

burga,
niem. z. z mot. Marta Luffs© do Odense.

30 kwietnia:
niem. zagl. z mot. Argonaut 56 do Gosie,
niem. zagl. z mot. Freia 54 do Aarhues.

Statki powyzsze wywiozty tacznie
900 ton zboza.

Wywoéz polskiego cukru przez

port gdanski.
(27 kwietnia — 4 maja).

28 kwietnia:

szw. mot. Alca 290 d Sztokholmu,

niem. par. cyst. Rud. Albrecht 1612 do
N. Yorku z melasa.

Odenielde 675 do Amster-
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3 maja:
szw. mot. Fringilla 226 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
4000 ton cukru i melasy.

Wywdz polskich produktéow nafto-
wych przez port gdanski.
(27 kwietnia — 4 maja).

28 kwietnia:
szw. par. Naitea 106 do Norrképingu.
Statek powyzszy wywiozt 200 ton
ropy gazowej.

Wywo6z polskiego cementu przez
port gdanski.
(27 kwietnia — 4 maja).

28 kwietnia:
niem. zagl. z mot. Capella 67.
29 kwietnia:
dun. zagl. z mot. Kastor 53 do Hudiks-
vallu,
niem. zagl. z mot. Peter 306 do Peter-
hamnu.
1 maja:
szw. par. Dagmar 113 do Sztokholmu,
szw. zagl. z miot. Alf 111 do Sztokholmu,
niem. par. GedSna 583 do Mantyluotol
niem. zagl. z mot. Dora 89 do Kiajpedy.
4 maja:
szw. zagl. Genius 161 do Gefle.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3400 ton cementu.

Wywo6z polskiej soli przez port
gdanski.
(27 kwietnia — 4 maja).

28 kwietnia:
duni. zagl. z mot. Urda 56 do Aalborga.
29 kwietnia:
duni. zagl. z mot. Fuiir 50 do Aalborga,
dun. zagl. Altea 65 do Kopenhagi,
dun. zegL z mot. Marie 49 do Odense.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
500 ton soli.

Wwoz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
27 kwietnia:
niem. par. Georg Zelk 798.
niem. par. Altenwerder 335 z Londynu,
dun. zgl. z mot. Marie 199 z Kopenhagi,
szw. zagl. Eden 98 z Odense,
niem. par. Bavaria 559 z Rubnortu,
szw. zagl. Allhill 56 z Arhues,
norw. zagl. z miot. Arno,
nliem. par. Anni Ahrens 553 z Londynu,
niem. par. Naval 310 z Rotterdamu.
3 maja:
szw. mot. Dinaes Il 280 z Karlstadu,
dun. zagl. z mot. Dronning Margarete
386 z Kopenhagi.
niem. par. Dora Ahrens 529 z Londynu.
Statki powyzsze przywiozly tgcznie
97000 ton zelaza i zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
27 kwietnia:
poi. licht. Franek 382 i
poi. licht. Felek 382 z Oxelésundu.
3 maja:
norw. par. Songa 1826 z Huelvy.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
5500 ton rudy i pirytu.

127.

Wwéz nawozow sztucznych przez
port gdanski.
27 kwietnia:
norw- Par. Thekla 1613 z Souzy,
nizem. par. Erda 1671 ze Sfaxu,
lot. par. Lucy 2317.
3 maja:
szw. par. Ann Mari 485 z Gandawy.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
12 200 ton naw, szt.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie kwietnia.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
145 615, sol 536, parafina 155, cement
2 701, oleje 3250, s6l potasowa 900. so-
da 85, rury zelazne 137.

Prod.- roédlinne: jeczmien 1844, ow.
stragczkowe 193, cukier sur. 1480, ra-
finada 33, wyttoki bur. 120, drzewo
63 377, koniczyna 6, smota drz. 245,
melasa 1544, otreby 310.

Prod. zwierzece: $Swieze mieso 162,
jaja 179-bydto zywe 105, skory 34.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
7 170, tomaséwka 620. wegiel 1320, sa-
letra chilijska 996. ruda zelazna 800, ze-
Ilwo 50, zelazo 830, zelastwo 6576, ma-
szyny 96.

Prod. rodlinne: pszenica 8733, ryz
646, oleje 496, garbnik kwebracho 379.

Prod. zwierzece. smalec 868, Sledzie
sol. 3 152. tluszcze 220, skory sol. 149,
wetna sur. 63, wetna 5

Wyszedt z druku praktyczny \
i dogodny w uzyciu ii

ITITY) miii |
nortt 1021

pod tylutem

|
,DARZ BOR*|

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu Kie-
szonkowego, oprécz ogdélno
kalendarzowej czesci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysli-
wego niezbedne wskazdwki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.
CENA w ptéciennejtrwatejo-m
prawie wynosi 4,25 ztoprécz =
kosztow przesyiki.

— ZamoOwienia przyjmuje

= OTOUTHR WA

— |
Administracja ,,Przegladu Le- *

inhzego 1 Rynku Drzewnego“ ;
Poznan - Wielkie Garbary 20.
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Wodostany Wisty.

Kwlerien 29 30 1 2 3 4 5
Krakow -164 -176 .183 -183 -182 -186 -187
Zawichost 181 178 171 169 169 170 170
Warszawa 209 202 198 195 192 189 191
Piock, 197 190 185 181 177 176 174
Torun 267 255 244 236 230 224 222
Fordon 278 266 255 247 240 233 218
Tczew, 313 294 287 260 248 238 230
Ujscie (Schiewenh.) 262 274 272 270 270 260 264

Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Do Gdaﬁsk_a_ z Gdah§ka Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gt
5. 6. j z Nowego Jorku do Nowego Jorku. 14. 6. Estonia Baltic America Line
15. 5. . v n 24. 5. Lituania ...
13. 5. [ ,, Lipawy , Londynu 13. 5.  Baltonia
17. 5. 1. Londynu ,» Klajpedy i Lipawy 17. 5. Baltara Un. Baltic Corp.
15. 5. ,, Londynu ,» Londynu 18. 5. Baltriger
20. 5. ,, Lipawy » » 20. 5. Baltara
23. 5.1 ,, Londynu ” ” 25. 5.  Edmee
24. 5.1, » Klajpedy iLipawy 24. 5.  Baltonia .
10. 5. , ,» Londynu 13. 5.  Smolensk Ellerman j Wilson
10. 5. | ,, Hull ,» Hull 13. 5.  Kovno
17. 5. ,, Londynu . . 20. 5. Kolpino .
17. 5. | ,, Hull » Londynu 20. 5. Tasso »

okretami przedsiebiorstwa
panstwowego

JESLBIA PILSIA’

wysytajcie wasze towary i spro-
wadzajcie wasze surowce
Z zagranicy

Wytacznie tadunki masowe:

wegiel, drzewo, cement, cukier,
rudy, nawozy sztuczne.

oTATI( Jilno®,_Poznan’, jaiouiice”,
Jgoun®, HtuT
po 3.000 ton kazdy

GDYNIA, ul. 10. lutego,
dom Radtke
Tel. 70, Adres tel. ,,POLMORSK* Tel. 70.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakladem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

r

fob]

v

el
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U Gdasko z¢* s ph" &p

»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
“Elite*, Jopengasse 23.

C. HARTWie T.A.

ODDZIAt GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,

Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof i Holm.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.

ALMUNACH

zeglarza rolsKlego

1927,28
ukaze sie W tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1.1. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujgcych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcéw, i t. d.

Cena 4 zt
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 2,50 zt.

Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma“ w Pelplinie.



