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O podstawy dla linji

Srodziemnomorskiej.

Linja Gdansk—Gdynia—Antwerpia—
porty Hiszpanii, Wioch, Francji i Le-
wantu jak widaé¢ ze sprawy zamodwien
ktéra weszta na realne tory, mogtaby
by¢ uruchomiona jeszcze w roku bie-
zacym przy pomocy statkOw zastep-
czych, az do czasu wprowadzenia na
linie nowych statkéw, ktore miatyby
by¢ gotowe w 13-u miesiacach od daty
zamowienia.

Chodzi jednak o zabezpieczenie tej
linji podstawowego gros tadunkdéw, na
ktérem bazuje siie jej istnienie i pomysl-
ny rozwdj. Tylko wyjagtkowo mogg to
by¢ tadunki masowe, przewozone za-
zwyczaj specjalnemi statkamii, zjawiaja-
cemi sie w zaleznos$ci od koniunktury z
korzystniejszym dla wysytajagcego, bo
jaknajnizszym frachtem. Wegiel i drze-
wo, podstawowe nasze tadunki ekspor-
towe w tym wypadku wiec me wcho-
dza w rachube, z wyiatkiern mniejszych
partyj drzewa tartego. Wsréd tadun-
kéw wyjsciowych nowej linii pierwsze
miejsce zajmujg: spirytus, cement, na
wejsciu za$ tyton. Ze strony kompetent-
nej otrzymujemy szereg danych wska-
zujacych jak trudno zabezpieczy¢ ojczy-
stej banderze przewéz tych tadunkow,
w braku zrozumienia koniecznosci po-
pierania witasnej 'zeglugi, a nie biernego
kroczenia po linji najnizszych ofert
frachtowych, celowo obnizajgcych nor-
malny zarobek za przewdz, uniemozli-
wiajgc powstanie linii pod konkurencyj-
ng bandera.

za drobne ogtoszenia handlowe
20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po.
state

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczeg6lnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w Kraju

TCZEW, dnia 16 maja 1927 r.

Najwiekszym atutem linji Lewantyn-
skiej maja'byé transporty spirytusu i
jego akcesoryj do Stambutu, oraz ce-
ment do Egiptu. W drodze powrotnej
surowiec tytoniowy dla Panstwowego
Monopolu Tytoniowego. — Informacije,
ejak dotychczas co do tych transportéw
sg bardzo nie korzystne. Zachodni Zwia-
zek Spirytusowy, ktéry obecnie wysy-
ta spirytus przez Hamburg Towarziy-
stwem niiemieckiem ,Deutsche Levan-
tlinie“ do Stambutu, obawia sie, czy ten
transport linja polska bedzie tak samo
tanio i sprawnie przeprowadzony jak
linig niemiecka.. Dyrekcja Zwffazku Spi-
rytusowego jest z obstugi przez firmy
niemieckie nadzwyczaj zadowolonai za-
mierza w razie powstania linji polskiej
odnosi¢ sie do niej z bardzo wielka re-
zerwa i oddaé jei w najlepszym razie
z poczatku tylko 5 % swojego ekspor-
tu a reszte przesytaé¢ nadal przez Ham-
burg.

Spoétki Cementowe, ktore eksportu-
ja w nieznacznych jilosciach swdj ce-
ment do Lewantu., ptaca obecnie za prze-
w06z do Aleksandrii Tow. Svenska Orient
Linien jak i liniom niemieckim 16— od
tony. ,

Linji polskiej chca ptaci¢ tylko 11—
od tony, to znaczy, ze polskie Spoiki
Cemerltowe chcg sie¢ wzbogaci¢ na linji
polskie.i, ktéra wedtug ich zdania musi
ich cement przewozi¢ 5 X taniej niz
inne linje zagraniczne.

Nie lepiiej wyglada przyszty tran-
sport tytoniu. Paristwowy Monopol Ty-
toniowy zdecydowat sie zamieni¢ w
kontraktach z dostawcami surowcéw na

8 zt,
zagranica 6 zt, Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-

gentyny,

zagranicg 11 zi; Pétrocznie w kraju 4 zi
Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zt, pétrocznie 5 zt, kwartalnie 2 zt
50 gr. W mieécie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K-O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr
Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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Ogdlnego zbioru

rok 1927 zastrzezenie tej tresci, iz o ile
powstanlie linja polska, to bedzie ona
miata pierwszenstwo przed liniami za-
granicznemi, o ile stawki przewozowe
bedg konkurencyjne odnosnie do innych
towarzystw. Monopol Tytoniowy wie
zgory, ze linja polska jest za staba, aby
konkurowac z liniami niemieckiemi i ze,
o ile powstanie — nie otrzyma transpor-
tu tytoniu z tej prostej racji. Ize linie za-
graniczne porozumiejg sie miedzy sobg
co do stawki i obniza ia tak dalece (po-
krywajac wzajemnie ewentualne straty)
az wyeliminujg konkurencje polska.
Tak slie stato z Szwedzka Orient Li-
nen, ktora przewozita tyton dla Mono-
polu Tytoniowego po 90/— od tony
(przewozi ona tyton dla panstwowego
monopolu szwedzkiego po 110/— od to-
ny), a utracita przewozy, gdy linie nie-
mieckie zaproponowaly przewdz po
-60/— od tony. Czy u nas jednak ztnaj-
dzie sie zrozumienie, iak w Szwecji, 0

konieczno$ci dania trwatych podstaw
dla wiasne.i linji?
Monopol Tytoniowy i Najwyzsza

Izba Kontroli moga w tym wypadku
sta¢ tylko na stanowisku wykorzysta-
nia moznos$ci sprowadzania surowca na
polskich statkach, a nie na biernem trzy-
maniu sie najtanszych ofert za ceneg
zamkniecia lub odroczenia powstania
wisnej linji.
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Podziatka Guntera.

Przy rozwigzywaniu zadan astrono-
micznych, zamiast powtdrnego spraw-
dzania suchych i nuzacych cyfr. .iako
tez i w chwilach powatpiewania:
wzgledem swych rozumowan, ktére po-
stuzyty do takiei a nie inne.i kalkulacji,
wielce korzystnem jest, przy pomocy
tychze danych, wykresli¢ kule niebie-
ska w ten sposéb, by mozna byto' z o-
wej figury do$¢ doktadnie wiedzie¢ i-
stotne miejsca gwiazd w stosunku do
miejsca obserwatora i otrzyma¢ war-
tosci poszukiwane z takowej. W ,tym
celu wielu marynarzy uzywa t. zw.
»podziatki Guntera“, ktéra nizej podaje
ze wzgledu na tatwos$¢, szybko$¢ isto-
sunkowa doktadno$¢ graficznej kontroli
matematyczna droga otrzymanych re-
zultatow. zaznaiczajac ze je$li owa po-

Rys. 1
JT

Kolejno$¢ i sposdb wykreslenia po-
dziatki Guntera (Fig. 1-sza).

Po wykre$leniu podziatki dziesietnej
i potkola promieniem = 1 (w danym
wypadku r. =*2,6 cm.) prowadzimy $re-
dnice NZS. a prostopadle dori ZX iSY.,
ktéra bedzie réwniez styczna poczatko-
wi tuku S. Nastepnie wykreslamy siecz-
na SO. Luk SO zamkniety ta cieciwa
dzielimy na 9 rownych czesci (po 10°
kazda) i centrum Z lgczymy prostoli-
nijnie z linja tangent (SY). poprzez
punkty dzielenia. W ten spos6b otrzy-
mamy naturalne wielkosci: tangent
i(stycznych), ktére koniecznie nalezy

poréwna¢ z odpowiedniemi tangentami.

tabeli naturalnych trygonometrycznych
funkcyj i, w razie ujawnienia roznicy,
— poprawi¢. Dla otrzymania graficz-
nych wielkosci pot-tangent tgczymy
koniec tuku z punktami podziatu tuku
SO i przechodzimy do dalszego konty-
nuowania -podziatu linii pot-tangent od
90° wzwyz. W tym celu na linji ZOX
odmierzamy cyrklem iuiz gotowe tan-
genty 50° 60" 70“ i 80° i przenosimy
je na liinje ZOX i otrzymujemy po6tan-
genty = 100° 120° 140° i 160°, wielko$é
za$ poéitangent 110° 130° 150° 170° wy-
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dziatka bedzie wykreslona na papierze
t. zw. ,milimetrowym* promieniem 5
cm. to $disto$¢ warto$ci poszukiwanych
z wykres$lenia, w stosunku do' r mozna
osiggna¢ jak 1/500 czyli 0,002. A ponie-
waz celem moim jest praktyczne za-
znajomienie z podziatka Guntera, prze-
to nim sie przystapi do wykreslenia ta-
kowej radze milimetrowy papier od-
powiedniego formatu naklei¢ na tektu-
re, by przy diuzszem uzywanlta unik-
na¢ rozszerzan koncem cyrkla centrum
pétkola i jego krancéw. Mozna gunte-

rowska podziatke wykres$li¢ tez na
zwyczajnym (arytmetycznym) papie-
rze, lecz by nie zmniejsza¢ Scistosci

rezultatow, trzeba starannie wykreslié
dodatkowo t. zw. dziesietna skale, je-
dnostka ktérej, rowna.iaca dlile r, podzie-
lic na dziesigte i setne czesSci j(patrz
Fig. 2).

bieramy z tabeli naturalnych tangent
= b55° 65° 75° 85, ktore, w stosownych
miejscach, po odmierzeniu na skali dzie-
sietnej. naktuwamy i tagczymy prosto-
linijnie z punktem N. Nie radze linii po-
taczen punktéw N i Z z linjami tangent
i péttangent prowadzi¢ wprost od N i
Z. gdyz przez to otrzymalibySmy za-
nik tych punktéw, a najlepiej jest za-
kreslic mate ¢éwierckola a od takowych

juz rozpoczyna¢ potaczenie. Gdy juz
w ten sposob wykreslone tangenty i
pottangenty otrzymaliSmy, przechodzi-

my do podziatu cieciwy SO. W tym
celu, stawiajac iedna ndzke cyrkla w
S. a druga w miejsca podziatu tuku SO,
zakre$lamy stosownym tukiem cigciwe.
W ten sposéb dzielimy ja réwniez na
dziewie€ czesci, ktére nie sa réwne so-
bie lecz stopniowo zmnliejszaia sie ze
zwiekszeniem tuku. W ten sposéb
wszystkie niezbedne podziatki dla wy-
zej juz oméwionych celédw sa wykre-
$lone.
W4, Suski.

P. S. W dalszym aiagu wykaze
sposoby zastosowania podziatki.

Nr. 18.(173) 1927 r.

Port GOoteborg.

Szwecja ma dwa wielkie porty:
Sztokholm i Goteborg. Pierwszy z nich
jako port stolicy potozony centralnie
na wsichodniem wybrzezu Szwecji przy
wejsciu do rozgatezionego jeziora Ma-
laien ma dla kraju catego bardzoldonio-
ste znaczenie, jednak dla komunikacji
zagranicznej Goteborg jest pierwszym
portem Szwecji, a dla liniij oceanicznych
niemal jedynym, gdyz tylko nieliczne
linje zeglugi wielkiej okrazaja Szwecje
z koAcowym punktem w Sztokholmie.

Goteborg lezy na, zachodnim brzegu
Szwecji, nad Kattegatem, na wodach ma-
to widujgcych lody w zimie, a najbliz-
szych z wod terytorialnych Szwecji do
wyjscia na ocean. Tem sie ttumaczy
znaczenie Goteborga jako punktu wyj-
Sciowego dla linii wielkiej zeglugi. Ga-
ta osobowa komunikacja ze Szwecja na
zachod i do Ameryki oparta jest natu-
ralnie o ten port.

Niemmiejsze znaczenie dla rozwoju
Gotebogra jako wielkiego portu jest je-
go potozenie w dolnym biegu rzeki Go-
ta stanowiacej dzi$ wylot jedyny w
swoim rodzaju co do znaczenia siecii
wewnetrzno - wodnej Szwecji. Wodo-
spady Trollhdttan na rzece Gota-EIf
od kilkudziesieciu lat ominiete sa szlu-
zowym kanatem (sam wodospad wy-
korzystany jest jako Zrodloi energji e-
lektrycznej) i w ten spos6b Goteborg
jest w tacznosci zi wielkiemi jezilorami
Wenern | Wettern, potgczonych ze so-
bg kanatem. Dalej droga kanatowa z je-
ziora Wettern prowadzi na Baltyk. O-
czywiscie do tranzytu Goteborg—Bat-
tyk droga ta nie stuzy i tyto zacho-
dnia cze$¢ systemu wodnego z jezio-
rem Wenern jest rozbudowana dla stat-
kéw wiekszych. Statki morskie do 2 000
ton mogg przez Goteborg wchodzi¢ na
jezioro Wenern. Miejscowosci nad! tem
jeziorem otwarte sa dla komunikacji to-
warowej zagranicznej, co ma olbrzymie
gospodarcze znaczenie przez import i
eksport bez przetadunku towaréw ma-
sowych jak drzewo w eksporcie, wegiel
w imporcie itd.

Uwaga: W chwili obecnej odby-
wajg droge do Karlstadu nad pétnoc-
nym brzegiem jeziora Wenern polski
holownik Gornik z lichtugami Alek i Bo-
lek zaladowanemi 1300 ton polskiego
wegla w Tczewie.

Powyzsze warunki wskazujg, ze Go-
teborg lezy na skrzyzowaniu dwu waz-
nych drég: jednej z oceanu i krajow
zachodniej Europy na Bahlyk, drugiej
z morza wogdlle na wewnetrzne drogi
wodne Szwecji i odwrotnie. Ze sposob-
no$¢ przetadunku, sktadowania I wy-
miany towaréw w ‘takim weztowym
punkcie jest znaczna, wiec Goteborg
nadaje sie réwniez na urzadzenie portu
wolnego. Jednak ogtoszono tu tylko
strefe wolnai. ktora podobnoi réwniiez
nie data oczekiwanych rezultatow.

Urzadzenie portu.

Wejscie naturalne do portu zaczyna
sie przy latarni Vinga, w 10-u milach
od miasta. Wewnetrzna czeéé zatoki,
zwana Rivofjord jest znakomitern sta-
nowiskiem kotwicznem dla najwiek-
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szych okretow. Tu tez zaczyna sie po-
gtebiony do 10-u metrow dojazd do
portu. Linia nabrzezy samego portu, po-
tozonego juz nad rzeka, wynosi 11 km.,
most Hrsings dzieli port na czse$¢ rze-
czna i morska, ponizej mostu. Gtownem
nabrzezem jets Stigbergs. wyposazony
w 13 dzwigéw portalowych o nosno-
$ci 2'A—>5 ton nad dwiema linjami to-
row. Prawie wszystkie nabrzeza maja
szopy, 0 zdejmowanych bocznych Scia-
nach. Na Stigbergsic budujg obecnie 4
nowe krany elektryczne o dwu ramio-
nach: 3 tonowem i 1K-tonowem. To
ostatnie ramie zbudowane gtownie dla
chwytania poziomo, pod prostym ka-
tem do brzegu przystani. Ramie 3-to-
nowe siega na 15 metrow, VA-tonowe
za$ na 13 metrow poza linje nabrzeza i
okoto 3-ch metré6w ponad dachy szop.
Nabrzeze Masthuggs posiadajace 3
porty i majace 20 kranow portalowych
elektrycznych 2A—5 tonowych i pa-
rowy kran portalowy stuzy do eksportu
i importu angielskiego, zachodnioeuro-
pejskiego i $r6dziemnomorskiego.
Nabrzeze Sheppsbron ma 4 krany
elektryczne o IA —5 ton nos$nosci
Nabrzeze Packhus (czyli sktadow ko-
mory celnej) stuzby specjalnie dla handlu
z krajami Battyku | morza Poéinocne-
go. Ma ono 2 tory i9 kranéw elektrycz-
nych portalowych do 5 ton nosnosci.
Wszystkie powyzsze nabrzeza stuzg
do przetadunku generat cargo (fadunek
mieszany). Do przetadunku wegla i
drzewa stulzy nabrzeze Gullbergs. do-
stepne zresztg tylko dla statkow do 16
stop zagtebienia, [est tu 5 kranéw ele-

ktrycznych portalowych do 5 ton nos-
nosci.

Wszystkie  powyzsze urzadzsenia
znajdujg sie na lewym brzegu rzeki. Na
prawym sa najnowsze przystanie: port
Sanegajds i wolny port. Sa to juz wy-
bagrowane poza rzeka baseny. Nabrze-
ze zachodnie portu Sannegards stuzy
do wytadowania wegla i koksu z okre-
téw ponad 15—16 ton zagiebienia. Te-
dy idzie olbrzymi import wegla z An-
glii, Niemiec i z Polski. Znajduje sie tu
5 kran6w mostowych i 8 kranéw por-
talowych najnowszej konstrukcji. Obok
znajduja sie urzadzenia do tadowania
kopalniakéw, papieréwki i rudy.

Na rzece znajduje sie 60 boi kotwicz-
nych do dyspozycji okretéw, ktdre mo-
ga rowniez wykonywaé przetadunek
na wodzie.

Port wolny stanowlil wielka strefe i-
zolowana, wolna od cta i zaopatrzona
w urzagdzenia najnowsze. Wobec wyso-
kich kosztow budowy i zwiazanych z
tem wysokich optat dla statkéw i towa-
réw port wolny podobno ziawiodt na-
dzieje.

Ciekawe sa urzadzenia do przesu-
wania catych zatadowanych wagonow
z jednego toru na linny, nawet z przej-
$ciem 5-u rownolegtych toréw. Wago-
ny moga mie¢ tadunku do 30 ton, a
rozpietos¢ miedKy torami sigga 57 me-
tréw.

Uwaga: W porcie w Tczewie zbu-
duje sie obeeniie podobny przenosnik na
30-tonowe wagony do rozpietosci je-
szcze wiekszej 1 rdwniez na 5 toréw.
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Ruch Goteborga.
Rekordowym rokiem dla ruchu Go-
teborga byt r. 1924, kiedy zawineto tu
21 360 statkdw morskich o fgcznej fa-
downosci 4392991 ton r. n. Wwieziono

woéwczas 1650000 ton i 1152'000 ton
towaru.

Zarzad portu.

Wiascicielem portu i strefy wolnej
jest miasto Goteborg. Administracja
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portowa jest w reku komisji portowej
ztozonej z 12-u o0s6b, mianowanych
przez panstwo, rade komunalna, magi-
strat i izbe handlowa Goteborga.

O tadowaniu w Géteborgu i o porcie
rybackim méwimy w innych miejscach.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Z rob6t w Gdyni. Draga N. XIII ba-
grujaca pokfad torfowy na tgce wcigz
sie znacznie posuwa i przeszta juz na
ilnje gmachu celnego. W tych dniach
zostat przyholowany z Gdanska drugi
prom,-zbudowany na Stoczni Gdanskiej
dla basenu i wkrdtce bedzie urucho-
miony na nowym przewozie, réwnole-
gtym do starego, a na miejsce starego
przedtuzy sie budujacg sie granitowa
przystar. Z dn. 1 maja kierownictwo
budowy portu przejeto komunikacie pro-
mowa z Oksywiem od konsorcjum bu-
dowy portu. Na falochronie zostat usta-
wiony piaty keson.

Liczna wycieczka Goérnoslazakéw
na wybrzeze. 4-go czerwca oczekiwa-
na jest na wybrzezu wycieczka go6rno-
Slgska ztozona z 1400 osob, ktore procz
portéw i wybrzelza zwliedza rowniez
Hel. — Przejazd morzem odbedzie sie
parowcem ,Gdansk“ ktdry sie $piesz-
nie wykarncza na Stoczni Gdanskiej. O
ile nie przeszkodzi temu sp6zniona do-
stawa urzadzenia wewnetrznego salo-
nowy ten statek spacerowy uruchomio'-
ny bedzie z dniem 1-go czerwca.

Ruch portu gdanskiego za tydzieh.
Ruch ostatniego tygodnia, iak co do
statkow, tak tez przetadunku towaréw
pobit wszystkie dotychczasowe rekor-
dy, nawet z okresu najwiekszego roz--
wojM strejku angielskiego. Przetadowa-
no w eksporcie 94 600 ton wegla i 66 700.
metrow sze$¢, drzewa oraz przeszto
20 000 ton linnych towardéw, w imporcie
za$ 8300 ton zelastwa, 10300 ton zbo-
za, 10000 ton rudy, 8000 ton fosfatow
(w tej liczbie 5200 ton na statkach
polskich). Ruch towaréw wzrasta na-
dal. Zawineto do portu w tygodniu 169
statkbw morskich, w tej liczbie 107 pa-
rowcéw, 10 motorowcow, 11 holowni-
koWi, 14 lichtug morskich, 16 zaglow-
cO6w z motorem, 8 zeglawcow, 1 draga.
Préznych statkow na weiscfu byto 89,
z mieszanym fadunkiem 24, z pasazera-
mi i towarem 4, z pasazerami 4, z ze-
lastwem 15, z ruda 4, z fosfotami 3, z
cukrtm, piaskiem, kamieniem, trawa
morska, owsem, czesciowym #tad. cukru,
owsem, zbozem i drobnicg po 1, z psze-
nicg 10, z zytem 4, zi samochodami 1,
jako do portu ukrycia 1

Co do narodowosci statkow na wej-

TOWARZYSTWO Z2EGLUG1 MORSKIEJ

ZEGLUGI WISLA BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

— Poland.

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o ogdlnej nos$nosci 10.500 DW.

Wiasne urzagdzenia morsko — portowe w Tczewie.

TCZEW, ul

Sambora 14.



Sciu byto: polskich 12 (2 par. 3 hol. 5
lichug, 2 zagl.), gdanskich 8, dunskich
15, szwedzkich 53, niemieckich 54, an-
gielskich 8, norweskich 6, totewskich
2, francuskich 4. holenderskich 3. wto-
skich, finskich, belgijsk., austr. po L

Wyszto w tygodniu statkéw 155, w
tej liczbie z weglem bytly 63 statki, z
drzewem 23, proznych byto 23, z miesz.
tadunkiem 14 z drzewem i towarem G
z pasazerami 4. z pasazerami i poczta
1 (do Kopenhagi), z pasazerami i towa-
rem 4, z kofimi i drobnica 1, z weglem
i zelazem 1, z koksem 1, z cementem
2, z podktadami 1, z jcukrem 3. ze spi-
rytusem 3, ze zbozem 1, z jeczmieniem
1, z nafta 3.

Zwiekszenie przetadunku w Tcze-
wie. Przetadowuje sie obecnie na sta-
tki morskie, mirno jednoczesnej rozbu-
dowy urzadzen przetadunkowych,® do
1300 ton wregla dziennie. Uruchomienie
przenos$nikéw dla wagonéw i dla we-
gla, ktére spodziewane jest w lipcu,
podniesie przetadunek wegla do 4000
ton dziennie.

Zapewnienie rozwoiu portu morskie-
go w Tczewie. Ministerstwo Rob6t Pu-
blicznych uwzglednito w programie no-
bot na rok biezacy inastepny zapewnie-
nie portowi morskiemu w Tczewie nie-
zbedna gtebokos¢ dojazdu. W roku bie-
zacym zagwarantowana jest dla zeglu-
gi gtebokos¢ 4-metrowa do Tczewa
przy najnizszej wodzie, przy czem sta-
cjonowana bedzie ponizej Tczewa dra-
ga Rady Portu , Fainer®, a w razie po-
trzeby dodana jej bedzlie jedna z wie-
kszych drag dyrekcji warszawskiej.
Gteboko$é dojazdu w ujsciu, doprowa-
dzana obecnie do 7-iu metréw bedzie
stale podtrzymywana. W roku przy-
sztym stanie na odcinku Wisty Morskiej
spcjalnie dla niego zakupiona draga. W
sprawie za$ doprowadzenia gtebokosci
catego dojazdu portu morskiego w
Tczewie do 6-ciu metrow przy pomocy
obszerniejszych rob6t i budoiwli prowa-
dza sie obecnie studja.

Ruch statkdw zeglugi Wista - Bat-
tyk. Lichtugi morskie Antek i Wojtek
taduja wegiel w Tczewie z przezna-
czeniem do Odense i Aabenraa Hda-
nja). — Hoélown.k Tyran jest w dro-
dze z lichtugami Benek i zafracht. D.
W. 701 z weglem z Tczewa do Mal-
moe. — Hol. Gdrnik z lichtugami Bo-
lek i Alek wytadowuje wegiel z Karl-
stad (jezioro Wenern, Szwecja), —
Hol. Orkan wraca z lichtugami Felek
i Franek ze Sztokholmu do Tczewa. —
Hol. Rybak z lichtugami Edek i Stefek
sa w drodze z fadunkiem 1300 ton rudy
z Kopinku do Gdanska. — Hol. Sam-
bor prowadzi Lichtugi Bolek i Bartek z
weglem z Tczewa do Sdnderborga
(Dania). — Lichtuga Wacek wraca z
Gdanska do Tczewa. Hol. Krakus ilich-
tuga Jurek na stoczni w Gdansku. —
Lichtuga Janek prézna w Gdansku.
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RYBA CTWO.

Miedzynarodowy Zjazd
Ryebacyki W Ostgndzjie.

Czwartego kwietnia r. b. odbyt sie
w Ostendzie miedzynarodowy zjazd
przedstawicieli Anglii, Szkocji, Norwe-
gii, Holandii, Niemiec i Belgjii dla omo-
wienia sprawy ograniczern rybotéstwa
w zatoce Moray Firth. W kongresie brat
udziat w charakterze przewodniczgcego
pref. Hjort delegat Norwegi, pozatem
byli obecni: prof. Schmidt — jako dele-
gat Danji, prof. Tesch — jako delegat
Holandii, prof. Ehrenbaum — jako
przedstawiciel Niemiec prof. Glilson i P1
Verbrugghe — jako przedstawiciele
Belgji, oraz pp. Bowman, Russel i Cro-
we z ramienia Anglji i Szkocji.

Po odbyciu wstepnych formalnosci,
uroczystem otwarciu zjazdu i przywi-
taniu przez wiadze municypalne Osten-
dy, rozpoczeto ozywiona dyskusje nad
referatem przedstawionym przez dele-
gata Szkocji, odno$nie nadzwyczaj dra-
zliwej kwestji ograniczenia potowow w
poblizu wybrzezy Szkocji przez zam-
kniecie zatoki Moray Firth. Zatoka ta
ma.iac wylot blisko 100 km., na podsta-
wie umowy miedzynarodowej zawartej
w 1882 r. w Hadze jest uwazana jako
teren miedzynarodowy i przez to do-
stepny dla rybakéw wszelkich narodo-
wosci. Moray Firth stynie jako miejsce
najlepszych potowéw i w okresie coraz
bardziej zaznaczajgcego sie wyjatowie-
nia terenbw Morza. P6tnocnego przycia-
ga do siebie coraz wieksze rzesze ry-
bakéw z obcych krajow. W ten sposdb
pomniejszajg sie przedewszystkiem za-
robki przybrzeznych rybakéw szkoc-
kich. Lecz oprocz tego wchodzi w ra-
chube mozno$¢ masowego wytawiania
narybku, gdyz Moray Firth posiada zna-
ne miejsca tarliskowe zaréwno fladry,
jak tez wattusza (dorsza). Powotujac
sie na wyniki badan naukowych nad
biologja ryb ptaskich delegat Szkocji
popierat wniosek swdj co do zamknie-
dia zatoki Moray Firth, jako jedyny spo-
sOb zaradzenia dalszemu rozgromianiu
tarlisk i tepieniu miodych ryb przez
trawlery. Delegat szkocki proponowat
ograniczenie potowdéw przez zamknie-
cie zatoki dla wszelkich trawlerow,
przyczem podkreslat, ze Wielka Bry-
tania juz zastosowata te ograniczenia
wzgledem swoich obywateli, gdyby ta
krancowa propozycja nie zostata przy-
jeta. proponowat ustalenie zasady przez
ustalenie wiekszych oczek.

Podczas obrad okazato sie. ze pro-
pozycje Szkocie popart jedynie przed-
stawiciel Danji. ktora majac protekto-
rat nad Islandia sama nosi sie z zamia-
rem ograniczenia ryboléstwa na naj-
bogatszych terenach potowow, réwniez,
z tytutu, ze tereny te mogg posiadaé
znaczenie dla rozmnozenia ryb, wo-
bec tego rzecz zrozumiata, wniosek
Szkocji byt bardzo na reke dla Dun-
czykéw. Jednakowoz propozycji szko-
ckiej popartej przez Danie, przeciwsta-
wili sie energicznie przedstawiciele
wszystkich linnych krajow, protestujac
przeciwko daleko idgcym zakusom o-

graniczenia rybotdéstwa na miedzyna-
rodowych wodach morskich. W zwia-
zku z tem zostala wysunieta przez
przedstawiciela Belgji propozycja kom-
promisowa co do uznania pewnych te-
renéw tarliskowych za zamkniete dla
rybotéstwa. Obecnie miatoby sie zba-
da¢ doktadnie wazniejsze tereny posia-
dajace znaczenie dla tarta i dla wycho-
wu narybku, w przysztosci ma by¢ o-
mowiona sprawa ustalenia granic po-
szczegblnych terenéw ochronnych, nie
naruszajac przytem zasady swobody
potowéw w pozostatych czeSciach Mo-
ray Firth. Delegat belgijski szczeg6lnie
ostrzegat przed wstgpieniem na droge
ograniczen rybotdstwa, wskazuiac na
stanowisko Norwegii, zadaiacei ustale-
nia wod terytorialnych na 4 mile, oraz
na tendencje ze strony Rosji rozsze-
rzenia wod terytorialnych do 10 mil.
Przebieg obrad w formie protokdtu
ma by¢ przestany Radzie Miedzynaro-
dowej do badan morza w Kopenhadze
i by¢é moze, ze stanie sie przedmiotem
narad i uchwaly na najblizsze! sesii tej
Rady w Sztokholmie. Nalezy przy tej
okazji nadmieni¢, ze Polska nie figuruje
dotad w skiadzie Parstw, ktére zawar-
ty umowe co do regulowania potowo6w
ryb r.a morzu Pd6inocnem, jak wiadomo
dotychczas Holandia przeciwstawiata
sie przyjeciu nowych cztonkdéw do tej
umowy. Czy jednak w zwiazku z wpro-
wadzeniem w najblizszym czasie zmian
tej umowy nie bytoby skazanem pod-
nies¢ ze strony Polski kwestie przy-
stagpieniu do tej zreformowanej umowy,
tembardziej. ze delegat Polski obecnie
uczestniczy naréwni z delegatami in-
nych Panstw w Radzie Miedzynarodo-
wej do badah morza, — a co wazniei-
sze, ze rybacy polscy wreszcie wy-
ptyng wkrotce ha tereny miedzynaro-
dowe obiete witasnie ta umowa i beda
potrzebowali opieki prawnej i fizycznej.
Nalezy sadzi¢, ze Polska wr obec-
nej chwili tatwo moze uzyska¢ popar-
cie Wielkiej Brytanii oraz Dani, kto-
rych stuszne z wielu wzgledéw postu-
laty nie znaidu.ia sprzymierzeAcOw mo-
ze po prostu dlatego, ze bardzo czesto
stuszne zasady nie ida w parze z ko-
rzySciami ekonomicznemi. Wiadomo
bowiem, ze kazdy trawler belgijski czy
holenderski przywozi z Moray Firth do
35 000 kg. ryb przewaznie drobnych, co
stanowi warto$¢ do 40 000 ziotych!

Sprawa obrad w Ostendzie powiinna
zainteresowa¢ naszych rybakow z te-
go wzgledu ze i u nas trwa, — copra-
wda w mniejszych rozmiarach, — ostry
spor miedzy rybakami pétwyspu a ry-
bakami z Gdyni, Kktoérzy na todziach
motorowych wyjezdzaja na tereny
tarliskowe i trawlowaniem wyrzadzaja
powazne szkody rybotdstwu przybrzez-
nemu.
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Miedzynarodona. kronika rybacka.

Projekt podniesienia cet na ryby we Francji.

Pismo szkockie ,,The Fishing News* daje
wyraz niepokojowi panujagcemu w sferach
przemystowych brytyjskich, w zwigzku z za-
mierzonem przez rzad; francuski podwyzsze-
niu cta mai ryby morskie. Przed wojna clo
wynosito 20 fil od 100 kg“ $wiezych ryt) mor-
skich, po wojnie cto zostato podniesione do
38 fr. i jakkolwiek nastepnie podwyzka zo-
stata skasowana, ponownie w kwietniu 1920
roku ustalono cto w wysokos$ci 30 fr. Obec-
nie projektuje sie podniesienie tego cta do
40 fr. od 100 kg. ryb morskich pospolitych
i do 50 fr. na sole i turboty.

Rowniez majg by¢ podniesione
$ledzie przywozone zaréwno Swieze ;ak so-
lone i wedzone. Dotychczas obowigzujgca
taryfa, wynosita 15 fr. od; 100 kg. woéwczas,
gdy nowy projekt przewiduje najnizsza
stawke 35 fr. dla. $ledzi Swiezych, 40 fr. dla
$ledzi solonych i 45 fr. dla. $§ledzi wedzonych.
W ten sposoéb' cta, francuskie beda nieco
wyzsze niz w Polsce, w stosunku za$ do $le-
dzi Swiezych réznica wyniesie nawet blisko
10 zt. na. 100 kg.

Zaniepokojone tym
meksporterow  brytyjskich  wskazuja,
w tych warunkach eksport ryb morskich
a szczegb6lnie $ledzi do Francji zostanie spa-
ralizowany, gdyz opr6écz cta nalezy braé
w rachube powazne koszta przewozu zarow-

cta na

, projektem sfery

ze

no morskiego, jak i kolejowego. Wedtug
informacji ,The Fishing News“ 4 bardzo
energiczng krytyka powyzszych zamierzen

wystapity sfery rybackie w Holandji i Bel-
gji. Francja jest. jedynym, krajem potozo-
nym na wybrzezach morza Pétnocnego,, kto-
ry popiera wtasne rybactwo za pomoca, cet
ochronnych.

Nalezy przy tej sposobnos$ci nadmienic,
ze jakkolwiek Niemcy nie majag cet na nie-
ktére ryby morskie, to jednak energicznie
popierajg wtasne rybactwo. System
miecki polega) na udzielaniu znacznych sub-
wencji wiasnym przedsiebiorstwom, oraz, na
stosowaniu wyjatkowych taryf kolejowych.
Ten system moze nie mniej od przedstawio-
nych wyzej zamierzen Francji przyczynia
w-iele ktopotéw przedsiebiorstwom Kkrajow
konkurencyjnych.

nie-

Szwecja.

Goteborgu. Gidéwny port
znajduje sie w Goteborgu
rzeki Gota. Port ma
przeszto 1200 ni. nabrzezy gtebokos$¢ przy
nich wynosi od 10—10,4 stép. Wszelka, rybe
nadchodzacg do tego portu sprzedaje sie na
licytacji pod kontrolg wtadz portowych.

Port rybacki
rybacki Szwecji
na lewym brzegu

W arto$¢ tranziakcyj moze byé okres$lona
na, Yi mil. £ na rok, waga za$ wwiezionej
ryby wynosi 30—40.000 ton. W roku ubie-
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gtym sprzedano ryby za przeszto 9.000.000
koron. Optaty portowe i maklerskie wynio-
sty 197.886 koron szw.
Niemcy.
Wystawa rybacka w Kilonji.
Z, powodu 50-letniej rocznicy zatozenia
Centralnego Zwiazku Rybackiego na pro-

wincje Slezwig-Holsztyn ma sie odbyé
w Kilonji 14—22 maja, rb., pierwszy ogdlno-
niemiecki kongres rybacki oraz przy tej

okazji zostanie otwarta wystawa gospodar-
stwa rybnego. Wystawa ma obejmowacd
w poszczegblnych grupach wszelkie zagadnie-
nia gospodarcze dotyczace produkcji rybnej,
przemystu i handlu rybnego jak tez kon-
sumpcji i propagandy wiedzy rybackiej.
W szczegélnosci wystawa ma, by¢ podzielo-
na na nastepujagce 14 dziatéw: zywe ryby
w akwarjach, handel rybny, przemyst prze-

twdérczy, narzedzia rybotdéstwa, inwentarz,
rybacki, statki rybackie i motory, zegluga
i ratownictwo, propaganda spozycia ryb,

badania, naukowe, sport wedkowy, akwarja
i terrarja, historja rybotédstwa, wydawnic-
twa, rybackie, nadz6r panstwowy, sztuka,
i przemyst domowy rybacki.

Bardzo bogato zapowiada
dziat: majg by¢é wystawione ryby zywe za-
rowno stodko' wodne, jak i morskie; prze-
widuje sie, ze w tym dziale znajdzie sie
230 akwarjéw. Wystawa ma charakter wy-
tacznie krajowy i zadne eksponaty z obcych
krajow nie zostang przyjete.

sie pierwszy

Wiadomosci handlowe.

(Dokonczenie).

4. Zastrzezona w umowie jako$¢ towaru
winna by¢ sprawdzana wedlug stanu w jakim
sie towar znajduje po wyladowaniu; o ile nie-
ma specjalnych zastrzezeh, to i ilos§¢ towaru
miarodajna jest w tejze chwili.

5. Przedawnienie reklamacji, co do jakosci,
tub ilosci towaru, rozpoczyna sie z chwilg
przybycia towaru.

6. Z chwilg przedtozenia dokumentéw na-
bywca nie ma prawa odmoéwi¢ zaptaty lub nie-
akceptowa¢ weksla, o ile ten rodzaj zaptaty
byt przewidziany w umowie, przyczem nie mo-
zna stosowa¢ usprawiedliwienia, ze towar jesz-
cze nie nadszedt, lub ze nabywca nie miat jeszcze
moznosci obejrzenia towaru, lub, Zze towar zo-
stat uszkodzony albo nie doszedt cato.

Wyraz ten bardzo rzadko wuzywany
jest w Polsce.

Znaczenie jego jest prawie identycz-
ne z oznaczeniem F. O. B.,, jednak z

nastepujgcemi zmianami:
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bi¢ do brzegu; w tym wypadku sprze-
dawca ponosi koszta powstate z przeta-
dunku.

2. Odpowiedzialnosé¢ sprzedawcy za
szkody j straty, na ktdre narazony jest
towar wygasajg, z chwilg wydania to-
waru. Dalsza odpowiedzialno$¢ pacia na
nabywce.

Franco wagon

(podany punkt wystania).
A. Sprzedawca winien:

1. Stawi¢ wagon.

2. Zatadowaé¢ towar do wagonu w u-
moéwionym terminie na koszt wia-
sny.

3. Pokryé szkody i straty powstate do
konca zatadowania.

B. Nabywca winien:

1. Pokryé straty i
pbézniej.

2. Ponies¢ wszystkie koszta transpor-
tu od chwili odjazdu.

Uwaga: Nieraz koszta te pokrywa na-
przod sprzedawca i dolicza je pdzniej do
faktury.

3. Ptaci¢ nalezyto$¢ przy doreczeniu

faktury i dokumentéw o dokona-
nem wystaniu towaru.

Uwaga: Nalezy zauwazy¢, ze dupli-
katy listu przewozowego (kolejowego)
sg u nas zwyczajnemi S$wiadectwami
doreczenia, a ich przedtozenie nie jest
bezwzglednie konieczne przy odbiorze
towaru. Oryginalny list przewozowy
pozostaje w reku Kkolei.

C. Postanowienia wtdrne:

1. Nabywca nie ma obowigzku badac
towar przed tem, anizeli znajdzie sie
on do jego dyspozycji w miejscu prze-
znaczenia.

Uwaga: U nas moment stawienia to-
waru do dyspozycji utozsamia sie z
chwilg nadej$cia towaru.

2. Ustalona w umowie jako$¢ towaru
musi by¢ stwierdzona przy zakorcze-
niu zatadowania, taksamo ilos¢.

Uwaga: Przy dostawach dla Panstwa
okres$lenie jakosci towaru moze by¢
wykonane przed zatadowaniem towaru.

3. Sprzedawca ma prawo zakaza¢ wy-
dania towaru nabywcy, o ile zostat
zgtoszony konkurs lub niewyptacal-
no$¢ (arret in transitu).

Uwaga: Za przedtozeniem duplikatu

listu przewozowego sprzedawca moze u
nas towar zatrzyma¢ w drodze, zaka-

szkody powstate

1. Sprzedawca obowigzany jest doyag¢ wydania towaru, zmienié miejsce

starczy¢ towar w okrytym stanie az do
molo, do nabrzeza, lub nawet na po-
ktad, jesli statek nie jest w stanie przy-

jednej ze stacyj po drodze towaru

przeznaczenia, zatrzymac przesytke na
lub
odesta¢ jg na stacje nadania.
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Loco.

Wyraz loco jest u nas czesto w uzy-
ciu, z dodaniem miejsca przeznaczenia.
Wedtug postanowien warszawskiej
gietdy towarowej wyraz ten oznacza, iz
przy dokonanej sprzedazy towar znaj-
duje sie w podanem miejscu, gotowy
do dalszej wysytki. W tym wypadku
zaptata nastepuje w gotéwce przy pod-
jeciu towaru.

Franco rendu

(z podaniem miejsca przeznaczenia).

W ttémaczeniu i stosowaniu tego ter-
minu nalezy rozréznia¢é dwa wypadki:

1) Franco rendu wagon i miejsce

przeznaczenia (wyznaczenie stacji).

2) Franco rendu skfad tub sklep na-

bywcy (rzadziej uzywane).

W obydwu wypadkach znaczenie te-
go terminu jest nastepujace:
1 Ubezpieczy¢ towar az do miejsca

przeznaczenia i ponie$S¢ wszystkie ko-
szta.

2. W kontraktowo uméwionym
sie wydac¢ towar, lub mie¢ go gotowym
do dyspozycji nabywcy w miejscu
przeznaczenia.

3. Pokry¢ straty i szkody powstate az
do chwili wydania towaru nabywcy
przez towarzystwo transportowe.

Uwaga: Sprzedawca odpowiada az do
chwili wytadowania i odtransportowa-
nia towaru na zlecenie nabywcy, lub
kolei.

B. Nabywca winien:

1. Pokry¢ szkody powstate péZniej.

2. Zaptaci¢ nie wyrdwnane przez
sprzedawce koszta przewozu, potrgca-
jac je poOzniej z kwoty faktury.

3. Ponie$¢ koszta wytadowania.

4. Wyréwna¢ wszystkie optaty za
wwo6z towaru, jak réwniez podatki lo-
kalne i komunalne.

C. Zobowigzania wtdrne.

1. Kontraktowo okre$lona jako$¢ to-
waru winna by¢ oceniona wedtug sta-
nu jej po zakoriczeniu zatadowania do
wagonu; to samo dotyczy ilosci towaru.

2. Nabywca nie jest obowigzany zapta-
ci¢ towar za przedtozeniem dokumen-
tébw, o ile niema w tym Kkierunku spe-
cjalnych zastrzezen. Zadaé zaptaty mo-
zna dopiero po wydaniu towaru.

3. Sprzedawca jest uprawniony zro-
bi¢ zastrzezenie, ze towar nie zostanie
wydany nabywcy w razie konkursu tub
niewyptacalnosci nabywcy (arret in
transitu).

Cza-
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C. A. F. albo G. I. F.
( z wymienieniem portu zagranicznego).

Znaczenie tego terminu u nas jest
nastepujace:

A, Nabywca winien:

1. Wystaé towar na swdj koszt az do
umowionego miejsca przeznaczenia.

2. Pokry¢ wszelkie optaty wywozowe
i wszystkie inne optaty w porcie wy-
stania i podczas przewozu.

3. Zawrze¢ i zaptaci¢ powszechnie
przyjete ubezpieczenia morskie.

4. Doreczy¢ nabywcy lub jego agen-
tom przepisowo sporzgdzony konosa-
ment az do miejsca przeznaczenia, po-
lise ubezpieczenia okretowego, za-
Swiadczenie ubezpieczenia (nadajace
sie do sprzedazy i wymiany) i,oile pra-
wodawstwo Kkraju przeznaczenia tego
zada, Swiadectwo pochodzenia towaru.

5. Pokry¢é wszystkie straty i szkody
az do dostarczenia towaru ekspedyto-
rowi morskiemu. Nalezy przy tem mieé
na uwadze polise asekuracyjng.

B. Nabywca winien:

1. Pokry¢ straty i szkody po dokona-
nem wytadowaniu towaru (reklamacja
wobec towarzystwa w ktdrem towar
jest ubezpieczony jest juz rzecza na-
bywcy).

2. Przejag¢ towar zgodnie z warunka-
mi konosamentu i zaptaci¢ koszta prze-
tadunku w porcie przeznaczenia.

3. Wyréwna¢ wszelkie optaty nie-
zbedne przy wwozie towaréw z zagra-
nicy, cto i optaty portowe, jeSli sg w
danym wypadku.

4. Dokona¢ zaptaty za przedtozeniem
konosamentu, polisy asekuracyjnej i
faktury, o ile nie umoéwiono sie inaczej.

5. Wyréwna¢ nie wyrdwnane przez
wysytajgcego koszta wynajecia statku,
ktére majg zatem by¢ potracone z kwo-
ty faktury. To zobowigzanie jest przy-
musem dla nabywcy. O ile te koszta
miaty obcigzy¢ sprzedawce, nabywca
moze zada¢ oprocentowania wydanej
przez niego na ten cel kwoty.

C. Zobowigzania wtérne.

1 Jesdli sprzedawca nie
towaru, a) nabywca ma prawo zadac
odszkodowania za utrate oczekiwanych
zyskéw; b) nabywca ma prawo sam
ubezpieczy¢ towar i potraci¢ z kwoty
faktury sume wydang; c¢) w niektdrych
wypadkach nabywca moze uniewaznié
tranzakcje i zada¢ odszkodowania za
utrate oczekiwanych zyskow.
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2. Sprzedawca ma prawo: a) zadac,
azeby towar po przybyciu zostat wyda-
ny nabywcy dopiero po uskutecznieniu
zaptaty; b) uniewazni¢ tranzakcje i za-
da¢ odszkodowania za utrate oczeki-
wanych zyskéw, o ile zaptata nie nastg-
pi, lub nastagpi ze zwloka; c¢) zakazac
wydania towaru nabywcy w wypadku
konkursu lub niewyptacalno$ci nabyw-

cy (arret in transitu).
3. Nabywca nie ma obowigzku badac¢

towar przed nadejSciem jego do miejsca
przeznaczenia; przedawnienie reklama-
cji co do jakosci i ilosci zaczyna sie do-
piero z chwilg nadej$cia towaru.

4. Kontraktowo umoéwiona jakos$¢ to-
waru winna byé zbadana przy wytado-
waniu towaru na brzeg; o ile nie byto
innej umowy dotyczy to réwniez ilosci
towaru.

5 Przy sprzedazy towaru C. I. F. o-
p6znienie dostawy, w braku innej umo-
wy liczy sie od daty wystania a nie
przybycia.

6. Z chwilg przedtozenia dokxnnen-
tébw nabywca nie ma prawa odmowié
zaptaty lub nieakceptowa¢ weksla, o ile
ten rodzaj zaptaty byt przewidziany w
umowie, przyczem nie mozna stosowaé
usprawiedliwienia, ze towar jeszcze nie
nadszedt, lub ze nabywca nie miat
jeszcze moznos$ci obejrze¢ towar, lub ze
towar zostal uszkodzony, albo zaginat.
C.I.LF.iC,C I.F.iE,C. I F.C. L.

Stosowanie tych terminéw w Polsce
jest bardzo rzadkie. Zachodzi jednak
czesto, ze terminy C. A. F. i C. I. zaste-
puja. sie przez C. & F. W tym wypad-
ku zobowigzania nabywcy pozostajg te
same, z jedyng r6znicag, ze sprzedawca
nie ma obowigzku ponosi¢ kosztéow u-
bezpieczenia towaru podczas transpor-
tu.

RECENZJA.

Majowy zeszyt The Polish Economist za-
wiera tre$¢ informacyjng, jak zwykle to
znakomite pismo bogato i interesujaco. Po-
lecamy The Polish Economist tym znaszych
czytelnikéw, ktérzy majg mozno$¢ informo-

ubezpieczylWaé obcych o Polsce. Dzigki obfitym sta-

tystycznym danym i znakomitym ilustra-
cjom czytajacy po angielsku moga z pisma
tego otrzymac¢ doktadny i rzeczowy obraz
ekonomicznego stanu Polski.

Zeszyt majowy zawiera miedzy innemi,
nastepujace artykuty: ,The International
Economie Conférence“ by H. Gliwic, ,Role
of the new States”, ,Potassium salts in Po-
land“, ,The Bank Gospodarstwa Krajowe-
gol, ,The Spirit Monopoly“. Z wymienio-
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nych wyzej, dwa pierwsze poswiecone s3g
wyjasnieniu roli, zajmowanej przez Polske
wsérod innych panstw Europy, oraz zagad-
nieniom og6lnej polityki miedzynarodowej,
trzy ostatnie kwest,jom gospodarczym, jak
np. sprawozdanie z dziatalnosci Banku Go-
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wzglednienie uzyskaty te, na rozwinieciu
eksportowej zdolnosci ktérych specjalnie

nam zalezy.

W ostatnich dniach ukazata sie réwniez
ksigzka p. t. ,Polska gospodarcza — Vade-
mecum®, wydana przez ,The Polish Econo-
mist* w jezykach: francuskim, angielskim
i polskim, przeznaczona dla szerokiej akcji
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propagandowej ws$rdéd obcych. Ksigzeczka
ta, wydana na kredowym papierze, obficie
ilustrowana, o estetycznym wygladzie ze-
wnetrznym, a cenie przystepnej, zawierajg-
ca najwazniejsze dane, dotyczace zycia go-
spodarczego i bogactw naturalnych Polski,
znakomicie odpowiada¢ bedzie swemu za-
daniu.

RUCH PORTOWY.

spodarstwa Krajowego; z pos$rdd réznych
gatezi naszej wytworczosci szczeg6lne u-
Gdynia.

Na we js$Sciu :

5 maja: niem. par. Hansa 612 t. z Malm¢
prézny (Pol. Ag. Morska); tot. par. Viesturs
339 t. z Stege prézny (Pol. Ag. Morska); szw.
par. Nordost 029 t. z Goteborga, prézny (Pol.
Ag. Morska); szw. par. Bodia 1076 t. z Rens-
burga, prézny (Pol. Ag. Morska).

6 maja: franc, par. Pologne 1841 t. z Ktaj-
pedy z 21 pasazerami i 3t. towaru (Co Gen.
Transatl.); szw. par. Barbara 522 t. z Gote-
borga, prézny (Pol. Ag. Morska).

7 maja: niem. par. Desia 266 t. z Krdlew-
ca, préozny (Reinhold).

8 maja: szw. par. Scandinavie 1412 t. z
Malmé, prézny (Reinhold); niem. par. Mo-
skau 366 t. z Nykéhingu, prézny (Pol. Ag.
Morska); poi. par. Wilno 1122 t. z Norrko-
pingu, prézny (Zegl. Polska).

10 maja: szw. par. Heros 652 t. z Sztok-
holmu, prézny (Bergenske); szw. zagl. z
mot. Karin 197 t. z Odense, prézny (Pol. Ag.
Morska).

Na wyjsciu:

5 maja: dun. par. Hans Broge 1253 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold); szw. par.
So6lve 260 t. do Moes z weglem (Pol. Ag.

Morska); poi. par. Krakéw 1122 t. do Sztok-
holmu z weglem (Zegl. Polska); niem. par.
Kressmann 249 t. doNyborga zweglem (Pol.
Ag. Morska).

6 maja: franc, par. Pologne 1841 t. do
Le Havre z 320 pasazerami (Co Geni. Trans-
atlantique).

7 maja: niem. par. Hansa 612 t. do Oxe-
losundu z weglem (Pol. Ag. Morska); tot.
par. Viesturs 339 t. do Odense z weglem
(Pol. Ag. Morska).

8 maja: szw. par. Nordost 629 t. do Var-
bergu z weglem (Pol. Ag. Morska); szw. par.
Bodia 1076 t. do Trelleborga z weglem (Pol.
Ag. Morska); niem. par. Desia 266 t. do Ko-
penhagi z weglem (Reinhold).

10 maja: niem. par. Moskau 366 t. do
Fredrikshavnu z weglem (Pol. Ag. Morska).

Tczew.
Na wyjsciu:
5. maja: polskie licht.. Bolek 369 t.
i Alek 361 t. do Karlstadu z Weglem.
6. maja: polskie licht Felek 382 t. i Fra-
nek 382 t. do Sztokholmu z weglem.

12 maja-, polskie licht. Bronek 373 t.
i Bartek 373 t. do Sonderborga z weglem.

GdansK.
Na wejsciu:

9 maja: finski par. Poseidon 408 t. z Hel-
singforsu z towarem (Bornhold, Wisloujscie),
niem, hol. Vegesack z lieht. Peter 560 t. i Hans
Otto 595 t. z Hamburga prézne (Bergenske, We-
sterpl.), szw. par. Robur 544 t. z Vesteras z
towarem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem. par.
Anni 94 t z Vadsterna z pszenicg (Bergenske,
kan. port)’, niem. par. Stella 332 t. z Lubeki
prozny (Lenczat, Wisloujscie), niem. par. Phyla
726 t. ze Szczecina z cukrem (Ganswindt,
spichrz Baltic), ang. par. Carrigan Head 2708
t, z Ardrossan prézny (Behnke i Sieg, b. port.
ces.), polski par. Poznan 1121 t. z Antwerpji z
fosfatem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem. mot.
Preussen 1102 t. z Pitawy z pasazerami (Nordd.
Lloyd), niem. zagl. Meta z Kroélewca drogami
wewnetrznemi prézny (Bergenske), zagl.
Zenit z Kaarlshamnu z kamieniami (Thor Hals),
szw, zagl. z mot, Venern z Kopenhagi z zela-
stwem (Ganswindt), szw. par. Gota 674 t. z
Goteborga prézny (Behnke i Sieg), niem. par.
Kapitdn Kross 394 t. z Hamburga ze zbozem
(Artus), ang, par. Smolensk 1534 t. z Londynu
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z towarem (Ellerman i Wilson), dun, par.
Victoria 1160 t. z Korsoru prézny (Reinhold).
Na wyjsciu:

9 maja: tot. par. Herman 519 t. do Kopen-
hagi z weglem (Artus), szw. par. Sven 191 t, do
Goteborga z towarem (Reinhold), hol.
Gladiator do Sztokholmu prézny (Wista-Bat-
tyk), szw. par. Urania 696 t. do Hull z drze-
wem (Behnke i Sieg), szw. par. Macedonia 932
t. do Gefle z weglem (Bergenske), niem. par,
Stern 905 t. do Antwerpji z drzewem i towa-
rem (Behnke i Sieg), niem, par, Saturn 154 t
do Szczecina z towarem (Prowe), niem. mot.
Preussen 1002 t, do Swinoujécia z pasazerami
(Nordd, Lloyd), szw. par. Start 692 t. do Sztok-
holmu z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.),
niem, zagl. z mot. Heimat 93 t, do Kopenhagi
z weglem i zelazem (Bergenske), dun, par. Axel
583 t. do Londynu z drzewem (Shaw, Lovell),
szw. mot. Alca 290 t. do Sztokholmu z cukrem
(Shipeo), franc, par. Oise 1264 t, do Rouen z
weglem (Morry), szw. par. Oeresund do Sztok-
holmu z weglem (Polsko-Skand. Two tr.), szw.
zagl, z mot. Atlantic do Westhartlepoolu z
drzewem (Bergenske),

Na wejsciu:

10 maja' dun. par, Viborg z Murmanska ze

zbozem (Behnke i Sieg), nag.

niem.

par, Baltonia

1449 t. z Londynu z tworem (Un. Baltic Corp.),
niem. zagl. z mot. Argonaut z Roztoku ze zbo-
zem (Bergenske), niem. par. Gerda Ferdinand
z Gooteborga prozny (Bergenske), niem. par.
Maggie 175 t. z Hamburga z towarem (Prowe),
szw, par. Rurik 115 t. z Klajpedy z zelastwem
(Behnke i Sieg), szw zagl. z mot. Marion z
irelleborga (Bergenske), niem. hol. Laboe 2
licht. ,,M.“ 553 t. i Vega 758 t. Trelleborga i
Kilonja prézny (Polsko-Skand. Two, Tr.).

10 maja: franc, par. Colmar 1244 t. z Melilli
z ruda (Behnke i Sieg, wolna strefa), niem.
par. Finnland 246 t. z Kiajpedy prozny (Shaw,
Lovell, Strohdeich), polski zagl. Arwin 21 t, z
Rewy z piaskiem do Bagsaku, witoski par. Alga
1745 t. z Odense prézny (Behnke i Sieg, Wi-
stoujscie), tot. par. Baltmor z Lerviku prézny
(Ellermann i Wilson), szw. zagl. Beatrix 149 t.
z Sztokholmu z zelastwem (Voigt, Westerpl.),
szw. par. Waldemar 132 t. z Odense z ze-
lastwem (Voigt, Westerpl.), gdanski par. Ham-
monia 658 t. z Hamburga ze zbozem i towarem
(Behnke i Sieg), gdanski par. Marie Siedler 221
t. z Hamburga z towarem (Reinhold, kan.
port.), niem. par. Bacchus 362 t. z Rotterdamu
z towarem (Wolff, kan. port.), szw. par. Twa
Broders 59 t. z Oslo z zZelastwem (Bergenske,
Westerpl.), szw. zagl. z mot. Ingeborg 57 t. z
Westerwiku z pszenica (Ganswindt, Westerpl,),
szw. zagl. z mot. Leopold 57 t. z Westerwiku
z pszenica (Ganswindt, Westerpl.),
Schleswig 478 t. z Roterdamu 2z Zzelastwem
(Behnke i Sieg), ang. par. Kowno 1477 t. z
Hull z towarem (Ellerman i Wilson).

niem. par.

Na wyjsciu:

10.
Marie 199 t. do Carnarvonu z drzewem [Gans-
windt), niem. par. Seemoos 242 t. do Wyborga
prozny (Voigt), szw, zagl, z mot. Linea do
Westerwiku z drzewem (Ganswindt).

10 maja: szw. par. Juno 620 t. do Gotebor-
ga z weglem (Behnke i Sieg), dui. par, Taarn-
holm 826 t. do Liverpoolu z drzewem i towa-
rem (Reinhold), dun, par. Nordhild 576 t. do

Londynu z drzewem (Bergenske), niem, par.
Phobus 362 t. do Rotterdamu z towarem,
(Wolff), norw. par. Havborg do Londynu f

drzewem (Bergenske), ang. par. Baltonia 1449
t. do Lipawy z pasazerami i towarem (Un, Bal-
tic Corp.), niem. par. Phyla 726 t. do Wazy z
cukrem (Ganswindt), niem. par, Dora Ahrens,
529 t. do Wazy z weglem (Behnke i Sieg).

maja: dun. par. Aské 738 t. do Kopen



Na wejsciu:
11 maja: szw. mot. cyst. Naitea 116 t z
Norrképingu prézny (Thor Hals), niem. par.
Riga 575 t. z Lubeki prézny (Behnke i Sieg),

szw. par. Mathilde 767 t. z Sztokholmu proézny
(Polsko-Skand. Two Tr,), dui. par. Niels Eb-
besen 382 t. z towarem (Rein-
hold).

11 maja: norw. par. Rosafred 350 t. z Stubbe-
képingu prézny (Bergenske, Wistoujscie), dun.
par, Liljan, 731 t. z Sztokholmu z czeSciowym
tadunkiem cukru (Reinhold Russenhof), niem.
zagl. z mot. Lisa 55 t., z Randersu z zelastwem
(Ganswindt, basen Holmu), norw. par. Ara 557
t. z Goteborga z towarem (Bergenske, kolej
nadwiél.), gdanski par. Balticum 364 t. z Sztok-
holmu z ruda zelazng (Behnke i Sieg, wolna
strefa), szw, par. Ellen 948 t, z Goteborga
prozny (Behnke i Sieg (Westerpl,), niem, par.
Artushof 866 t. z Londynu prézny (Reinhold
kan. port.), norw. par. Eina z Belfastu prézny
(Ganswindt), szw. par. Leila z Leningradu pro-
zny (Bergenske i Sieg), szw. par. Friderika 973
t. z Oskarshamnu, prézny (Bergenske), dun. par.
J. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z towarem
(Reinhold.)

z Kopenhagi

Na wyjsciu.

11 maja: szw. par. Hedstrdmen 208 t. do
Malmé z weglem Polsko-Skand. T'wo Tr.),
niem. par. Gerda do Gdyni z weglem (Behnke
i Sieg), niem. par. Lisbeth 420 t. do Hamburga
prozny (Prowe).

11. maja: niem. par. Erda 1671 t. do Genui
z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Lisbeth
420 t. do Hamburga prézny (Prowe), szw. par.
Ragnar, 430 t. do Haderslevn z weglem (Artus),’
fot. par. Baltmor 1712 t. do Wyborga prozny
(Ellermann i Wilson), dun. par. Kdbenhavn 886
t. do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg),
niemm. par. Veronika 343 t. do Rotterdamu z
towarem (Wolff), grecki par. Psara 1855 t. do
Genui z weglem (Artus), dun. par. Flindenborg
885 t. do Londynu z drzewem (Bergenske), szw.
mot Fringilla 226 t. do Sztokholmu z cukrem
(Shipco), niem. par. Edmund Hugo Stinnes IV
1256 t. do Leningradu prézny (Artus), szw. par.
Falken do Hudigsvallu z weglem (Artus.)

Na wejsciu:

12. maja: szw. par. Iris 196 t. z Malmé6 z to-
warem (Reinhold), ang. par. Helmond 581 t. z
Aarhus z towarem (Reinhold), niem, par. Jo-
hann Ahrens 538 t. z Briton Ferry z Zelazem
(Behnke i Sieg), szw. par. Ascania 404 t. z
Sztokholmu prézny (Behnke i Sieg), dun. par.
Brettland 1235 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hold), franc. par. Nicolas Jean 1182 t. z Rouen
prozny (Morry), szw. par. Camelia 1109 t, pro-
zny, dun, par. Borghild 431 t. z Nykdpingu pro-
zny (Danz. Schiff. K.), szw. hol. Birger z licht,
cyst. Schell X 296 t. z Limhamnu prézne (Thor
Hals), szw. par. Gusten 354 t. z Wyborga pré-
zny (Behnke i Sieg), gdanski par. D. Siedler
226 t. z Eckernférde prézny (Reinhold), szw.
zagl. Maria 56 t. z Malmd z pszenicg (Bergen-
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ske), polski par. Torun 1122 t. z Gandawy z fos-
fatem (Warta).

12 maja: niem. par. Stadt Stolp 147 t. ze
Stupska z owsem (Ganswindt), niem. par. Bille
344 t. z Krélewca prézny (Voigt, Brnitenbachbr)
polski zaglowiec Eugenja 16 t. z Rewy z tra-
wa morska, belg. hol. Elsie IV z Gdyni prézny
(Schichau), szw, zagl. z mot. Vega 45 ton z Mo-
toli z pszenicg (Thor Hale), d un.draga Suomi z

Schiewenhorst proézna (Reinhold, Stocznia
Gdanska), niem. par. Lothar 345 t. z Lipawy
z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa)

dun. par. Skodsborg 864 t. z Kopenhagi prézny
(Bergenske, b. port ces.), Arcleside
949 t. Schiff, K
kan, port.), niem. par. St. Gertrud 21 t. z Lu-
beki z towarem (Lenczat), niem. Zzagl. z mot.
Emanuel 53 t. z Barth ze zytem (Ganswindt),
szw. mot. Gallus 225 t. z Norrkdpingu proézny
(Shipco), niem par Marianng 472 t. z Randersu
prézny (Prowe),

ang. par.
z Drammen prézny (Danz,

Np. wyjsciu:

12 maja: austr. zagl. z mot. Herbert do Kré-
lewca z spirytusem (Bertram), szw. par. Ann
Mari do Gefle z weglem [Behnke i Sieg), szw.
par. Othis 759 t. do Malmo z weglem (Behnke
i Sieg), szw. par. Tanja 431 t. do Sztokholmu z
weglem (Bergenske), niem, zagl, z mot. Jade
268 t. do Aalborga z weglem (Bergenske), szw.
par, Aina 712 t. do Gefle z weglem (Behnke
i, Sieg), szw. mot. cyst. Naitea 116 t, do Sztok-
holmu z naftg (Thor Hals.).

12 maja: Stina 983 t. do Sunds-
vallu z weglem (Bergenske), szw. zagl. z vot.
Dynaes Ill. 273 t. do Norrtelje z weglem
(Bergenske), norw. zagl. z mot. Arno 143 t
do Oslofjordu z weglem  (Ganswindt), szw.
par, Aira 280 t. do Westeras z weglem (Rein-
hold), gdanski par. D. Siedler 256 t. do Kitajpe-
dy prézny (Reinhold), finski par. Poseidon 408
t. do Helsingforsu z towarem (Bornhold), szw,
par. Gallis 1103 t. do Gdteborga z weglem
(Behnke i Sieg), niem par. Siegmund 1084 t.
do Gandawy z drzewem (Voigt), holend. par.
Zeester 187 t do Wilhelmhaven 1z dzewem
(Voigt), nor. par, Noreg. do Manschesteru z
z drzewem (Bergenske), szw. par. Cecil 776 t.
do Udevalli z weglem (Shipco).

Na wejscu:

13 maja: dun. par. Essie Maersk 1152 t. z
Kopenhagi prézny (Shaw, Lovell), niem. par.
Vendia z Hamburga ze zbozem (Behnke i Sieg),
dun. par. Aalborg 732 t. z Kopenhagi prézny
(Bergenske), ang. par. Baltonia 1449 t. z Lipa-
wy z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp),
niem, par. Eberhard 338 t. z Hamgurga ze zbo-
zem (Behnke i Sieg), dun. zagl. z mot. Anna
154 t. z Kopenhagi z zelastwem, niem. pa”,
cyst. Marianne 182 t. z Abo prozny (Behnke i
Sieg), gdanski par Prosper 430 t. z Krolewca
z celulozg Behnke i Sieg) niem. par. Kressmann
248 t. z Wyborga proézny (Lenczat).

13 maja: polski zagl. Henryk 20 t. z Rewy
do Basaku ze zwirem, polski hol. Ursus 140 t.
z Gdyni prézny, gdanski zagl. z mot. Apollo

szw. par.
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273 t. z Kilonji prozny (Ganswindt, basen Hol-
mu), niem. zagl. z mot. Erich Arnold 108 t. z
Roztoku z owsem (Ganswindt, Russendorf),
dun. zagl. z mot. Skibladner. 40 t. z Aarhus z
zelastwem (Bergenske, Westrpl.), par.
Carrie 739 t. z Goteborga prézny (Reinhold,
Westerpl.), niem. par. Naval 310 t. z Hamburga
z towarem (Behnke i Sieg, kolej nadwisl.), szw.
zagl. z mot. Borghild 59 t. z Roztoku ze zytem
(Bergenske, Westerpl.), tot. par. Kandawa 1170
t. z Gandawy prézny (Voigt, b. part. ces.), szw.
zagl. Delos z Gdyni prézny (Behnke i Sieg).

SZW.

Na wyjsciu:
13 maja: niem. par. llse L. M. Russ 942 t.
do Leningradu prézny (Voigt), polski holownik
Tyran do Malmo proézny (Wista—Battyk), niem.

hol. Minna Schupp z licht. Unterweser XIX
837t. do Walken z- weglem (Bergenske), szw.
hol. Birger z licht, cyst. Schell X 296 t. do

Linhamnu z naftg (Thor Hals), niem. hol. 'Ve-
gesack z licht. Hans Gtio 595 t. i Peter 560 t.
do Walken z weglem (Bergenske).

13 maja: gdanskipar. Etzel 593 t. do New-
castle z drzewem itowarem (Behnke i Sieg),
ang. par. Smolerisk 1534 t. do Londynu z pasa-
zerami i towarem (Ellerman i Wilson), ang, par.
Baltonia 1449 t. z Londynu z pasazerami i to-
warem (Un, Baltic Corp.), szw. paftt Rosafred
351 t. do Yarmouth z drzewem (Bergenske),
ang. par. Kovno 1477 t. do Hull z pasazerami
i towarem [Ellerman i Wilson), gdanski par,
Echo 555 t. do Londynu z drzewem (Behnke i
Sieg), szw. par. Camelia 1109 t. do Nyndshamnu
z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Georg
Zelck 798 t. do Southamptonu z drzewem
(Danz. Schiff. K.),niem. par. Stella 332 t. do
Skuru z towarem idrzewem (Lenczat), dun.
par. Borgild 431 t do Kopenhagi z weglem
(Danz. Schiff. K).

Na wejsciu:

14 maja: dun. par. Hafnia 1159 t. z Aarhus
urézny (Polsko-Skand, Two Tr.), niem. par.
Viktor 469 t. z Hamburga ze zbozem (Behnke
i Sieg), niem, mot. Fritjof 1017 t. z Kopenhagi
ze samochodami (Hartwig), dun, par. Dania
1390 t. z Norressundby proézny (Polsko-Skand.
Two Tr.), polski hol. Rybak z licht, Stefek 392
t. i Edek 352 t. z Kdpingu z rudg (Wista-Battyk
i Behnke -i Sieg), narw. par. Bomma 461 t. z
Oslo z towarem (Bergenske), gdanski par. 0-
berpr, Delbriick 620 t, prézny (Reinhold), dun.
par. Niord 283 t. z Kopenhagi z towarem
(Ganswindt, szw. par. Elise 826 t, z Goteborga
prozny.

Na wyjsciu:

14 maja: szw. par. Leila 549 t. do Karlstadu
z weglem (Behnke i Sieg), gdanski par. Mott-
lau 430 do Hamburga prézny (Behnke i Sieg),
ang. par. Carrigan Head 2708 do Belfastu z
drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. Schleswig
478 t. do Skutskdru prézny (Behnke i Sieg),
niem, par, Finnland 246 t, do Dunganes z drze-
wem (Shaw, Lovell).
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Jak kupowac
zagléwke i motorowke.
Rady praktyczne.

W praktyce czesciej wypada kupo-
waé t6dz, czy to do przerébkli czy do
natychmiastowego uzytku, anizeli bu-
dowaé ja samemu. Testto tak metylko
u nas, lecz wszedzie. Na 1000 todzi
przypada kilkaset wiascicieli lecz: naj-
wyzej kilkudziesieciu budujacych. Do
tego dodaé¢ nalezy, ze jedna 6dz w
swej ,karjerze zyciowej“ miewa za-
zwyczaj kilku wiascicieli. Azeby nietyl-\
ko budowaé, lecz obra¢ nalelzyty typ,
odpowiadajacy potrzebom, trzeba miec
duzo dosSwiadczenia. Nie znaczy to, ze
nie nalezy zaczyna¢ od budowy wias-
nej todzi. Sa sportsmcni-zeglarzie, kté-
rzy sie wyrobili wtasnie na budowie to-
dzi ji, poznawszy witasciwosci stworzo-
nego objektu piywajacego. stali sie ze-
glarzami bardzo subtelnymi.

Ogolnie jednak biorgc lepiej jest
gruntownie pozna¢ zeglarstwo na na-
bytych todziach i dopiiero p6zniej bu-
dowa¢ lub dawaé plany do budowy,
Jdestto naturalna droga, obserwowana
powszechnie w zegludze ,wielkiej“, od
ktorej tak znowuz znacznie nie odbie-
ga zegluga sportowa.

Anglicy maja trafne przystowie,
twierdzac, ze ghupi statkiii buduje, a ma-
dry kupuje. Znaczy to przedewszyst-
kiem, ze statek nieznacznie zuzyty,
mocny, jakby nowy, moze by¢ nabyty
0 wiele taniej nizby wypadato z kosz-
tdbw jego budowy. Statek starzeje sie
predko, zwiaszlcza drewniany i nawet
jesli jest znakomicie utrzymany juz w
5-u latach po wykonaniu budowy jest
ceniony znacznie nizej niz nowy. Précz
tego statek budowany moze sie nie u-
dac¢, wystgpi¢ moga nieprzewidziane
wady, a przy nabyciu statku juz goto-
\t/)vpgo ma sie zazwyczaj ogromny wy-
or:

trzeba tylko umie¢ kuoowac.

O ile przy budowie statku wie sie
co sie buduje, (chociaz sie zazwyczaj
zbuduje co innego niz sie myslato), to
przy nabywaniu statku w duzej mierze
sie nie wie co sie kupuje.

Umiejetno$¢ kupowania statkéw o-
kreslonego typu jest sztuka, ktéra mo-

ze by¢ zdobyta tylko praktyka, chociaz
wymaga tezl odpowiedniego zasobu
wiedzy. Kupujacy yachty i zaglowki
musi by¢-przedewszystkiem zeglarzem,
a dla oceny stanu kadtuba w braku do-
Swiadczenia co do danego materiatu,
moze sie zwroci¢ do opinji ludzi na
tym materiale sie znajacych, chociaz
zazwyczaj wystarczy mu na to witasna
wiedza, nabyta przy obserwowaniu
licznych todzi drewnianych, starych i
nowych.

W pierwszym wiec rzedzie stawiac
nalezy zawsze i wszedzie wzgledy ze-
glarskie, a nawet warto$¢ kadiubu o-
cenia¢ nalezy z punktu widzenia ze-
glarskiego — czy wytrzyma on najwie-
kszy nap6r wiatru na maszt, czy posia-
da zapewniona na diuzszy czas wodo-
szczelnos¢ itd. Czesto caty kadtub jest
z nowego materiatu, wregi jednak sa
za stabe i wykazuja w jednej linii, pek-
niecia. Taka #6dZ ma warto$¢ mala i
musi by¢ przebudowana. W innych wy-
padkach pod masztem moze by¢ lo-
kalne wygliecie, ktore réwniez obnizy
ogromnie warto$¢ nowego, obiektu. Za-
cza¢ wiec nalezy w kazdym razie od
wiasciwosci zeglarskich. Tu wystepuja
wady czestsze i gorsze nizeli nawet
sprochniate drzewo. Kapitan Slokum o-
zaglowat Swiat na todzii zaglowej prze-
budowanej ze starej, lecz bardzo uda-
nej todzi drewnianej lezacej na brzegu
i nikomu nie potrzebnej. Alain Gerbault
zegluje obecnie dokota $wiata na yach-
cie ,Fireicrest”. ktory liczy 30 lat wie-
ku. C6z jednak bytoby tym wytrawnym
zeglarzom po yachtach nowych, lecz
ktérych prowadzenie wymagatoby cig-
gtego nadzwyczajnego wysitku inaraza-
foby ich na sztuczne niebezpieczenstwa,
wynikaiace z wadliwej konstrukcji? sta-
tku. Yacht, jolka zagléwka sa prze-
dewszystkiem przeznaczone do biegu
pod zaglami przy wietrze rozmaitej si-
ty. Tymczasem $miato powiedzie¢c mo-
zna, ze 80 % yachtéow zaglowych nie
odpowiada minimalnym warunkom pra-
widtowego biegu pod zaglami.

W pierwszym wiec rzedzie. kupujac
yacht lub 16dz zaglowa nalezy zbadaé
je na wodzie i wyprébowac¢ nalezycie
pod zaglamE. Nie znaczy to jednak, ze-
by mozna byto kupowaé yacht lub t6dz
nie wyciagajac z wody, w celu obejrze-
nia dna. Przy yachtach w szczegdlnosci

nalezy sprawdzi¢ stan, ksztalt i ma-
teriat kilu, oraz potaczenie jego z ka-
dtubem, gdyz w tym wzgledzie jest
najwiecej brakoéw i najwiecej sie mo-
zna oszuka¢ wiierzac na stowo'. Bywaja
wypadki, gdy sprzedajagcy yacht na
wodzie wmawia kupujacemu, iz np.
yacht posiada kil z otowiu, gdy ma on
tylko kil zelazny. Yacht z kilem zelaz-
nym moze by¢ znakomity, jednak Kkil
z otowliu ma kilkakrotnie wieksza war-
tos¢ z powodu wyzszej ceny samego
metalu. O wiele niebezpieczniejszem
jest. gdy sprzedajacy zapewnia Kkupu-
jacego o pewnej wadze i grubosci me-
talowego kilu, a nabywca tatwowierny
przekonywuje sie o przeciwnym wy-
padku dopiero*, gdy siie wywroci i sie
dowie (o ile kadtub nie zginie), ze
kit metalowy byt o wiele szczuplejszy
niz przypuszczat, ze zamiast masywnej
bryty otowianej lub stalowej byto tylko
lekkie zelazne podblicie, a sam ,kil*
(drewniany), byt obity blacha.

Naturalnie tego rodzaju wypadki
mozliwe sg prawie wylgcznie z yach-
tami amatorskiemi nienalezacemi do o-
kreslonej klasy. Jednak i z temi mozli-
we sg niespodzianki. Dosy¢ jest przy-
pomnie¢, ze podczas wojny niemal na
wszystkich yachtach niemieckich zdje-
to kile otowiane, zastepujac je zelazne-
mi z ktéremi juz pozostajg one. zamiast
wiasciwych.

Usprawiedliwienie nie wyciagniecia
yachtu z wody brakiem w poblizu
dzwigu lub phaszczyzny pochytej nie
jest dopuszczalne. Nalezy bezwzglednie
wyciggna¢ objekt z wody, lub potozy¢
go kolejno na oba boki, w taklich wa-
runkach zeby doktadne ogledziny dna
lub kilu byty mozliwe. Lodzie poprostu
winne by¢ przewracane do gdry dnem:
wowczas mozna dpstrzec wszelkie na-
wet najdrobniejsze wady.

Drzewo w czesci podwodnej zwy-
kle jest mniej zniszczone niz nad woda.
Nie, nalezy sie jednak tem pocieszac,
gdyz wymagania od podwodnej czesci
sg bardzo wysokie. SzczegOlnie twarde
gatunki drziewa (dgb, mahon), gdy sa
zniszczone, puszczajg w szwach wode:
sg to gatunki mato peczniejace, lecz
Szczeliwo nie moze dobrze spetniac swe-
go zadania,, gdy poszycie z twardego
drzewa juz jest zwietrzate. Wobec tego
stary lub Zle utrzymany kadiub debo-
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wy trudniej jest utrzymaé szczelnym
anizeli $rednio zniszczony kadtub sos-
nowy, ktory uszczelni¢ jest tatwiej. Li-
czy¢ sie nawet nalezy z tern, ze pozor-
nie niezle wygladajacy, lecz zniszczony
kadtub debowy wiecej siie nie da uszczel-
nié. Szczeg6lnie dotyczy to poszycia w
przytyk, t. zn. o gtadkiej powierzchni
nie gontowego.

Przy ogledzinach kadiuba zwaizaé
nalezy czy czeSci drewniane nie maja
peknie¢ poprzecznych do> linii witdkien,
coby wskazywato na zupeina nieuzy-
teczno$¢ danej czesci. Bywajg wypadki
zeglowania na starych todziach gdy pod
ciSnieniem wichury na zagiel i maszt,
oddajacem sie nastepnie jednej z burt,
16dzZ literalnie tamie sie na fali burta za-
ciszna, na ktdra t6dz jest pochylona,
wobec czego moze ona natychmiast na-
petni¢ sie woda réwniez w wypadku,
gdy tylko gérne deski poszycia zostaty
ztkamane. W ten spos6b nawet na we-
wnetrznych wodach jazda pod zaglami
na starych todziach moze kry¢ grozne
niespodzianki w razie nadejscia silniej-
szego wiatru.

£ 6dZ lezaca na brzegu mozna zba-
da¢ bocznym naciskiem na rufe w jej
gornej czeSci, gdy t6dZz spoczywa na
kilu. Gdy t6dz poddaje sie mniej lub wie-
cej naciskowi, to znaczy jakby odchyla
sie w bok od- linii pionowej, niewiele co
juz jest warta i jest niebezpieczna w
zeglowaniu przy silniejszym wietrze.

Podtuzne, zgodne z widknami peknie-
cia drzewa nie moga by¢ dbwodami
staroscji lub zniszczenia materiatu. Nale-
zy tylko badaé, szczieliny wewnetrzne
czy sa giebokie iczy nie daty przez dtu-
gie niezakitowanie powodu do gtebokie-
go gnicia. SzczegO6lnie starannie winny
by¢ opatrywane wregi.

Préba zeglarska.

Niepodobna jest opisa¢ szczego6towo
proby zeglarskiej. Je$li sie chce mie¢ ob-
jekt odpowiedni, a jest wybdr i moz-
no$¢ ku temu, nalezy t6dz wyprébowac
przy stabym i silnym wlietrze. Przewa-
znie wady zeglarskie wystepujg przy
silnym wietrze. Najpospolitsza wada u-
kosnozaglowcow wogbéle jest trudny
lub niemozliwy przy silnym wietrze
zwrot przez wiaz. Najwliecej wolnemi
od tej wady sa yaichty wieksze. dzieki
duzej bezwitadnoS$ci ruchu (ciezki kil) i
specjalnym ksztattom. Najwiecej wade
te posiadaja zaglowki i wlieksze zaglo-
wce o plaskiem dnie, zwtaszcza mniej
zatadowane. Najtrudniejszym jest zwrot
przez wiaz, gdy wiatr jest niepropor-
cjonalnie maty da fali, Taklie warunki sa
przed brzegiem, na ktéry pedzi wiatr
i fala i w takich warunkach czy to na
morziu. czy to na wodach wewnetrz-
nych nalezy wyprébowac¢ zaglowiec na
zwrotno$¢ przez wiaz. Umieszczenie ba-
lastu zwieksza zwrotno$¢é. zgromadze-
nie jego koto sSrodka todzi réwniez
zwieksza zwrotnosé. Sa poét-yachty o
Kilu dopetnionym przez balast. Prziy ta-
kiem dopetnianiu, utatwiajacem zwrot,
nalezy uwaza¢ czy jednak zaglowiec
nie jest przetadowany i czy normalnie
w podrozach jego mozna bedzie stoso-
wac tak znaczny balast.

Przetadowanie statku jest gtowna
wadg yachtdw i, o ile w nich istnieje,
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jest wada statg,, niemozliwa do usunie-
cia, bo wada tkwi w za ostrych ksztal-
tach w potaczeniu ze zbyt ciezkim ki-
lem. Wada przetadowania wstepuie w
catej swej krasie réwniez dopiero na
wiekszej fali. Yacht taki zegluje nadzwy-
?zlaj ~mokro“, wbijajgc sie dziobem w
ale.

Nie trzeba jednak mysle¢, ze tylko

waskie i przecigzone yachty sg ,mo-
kremi“ statkami, nieznosnemi na wie-
kszej przestrzeni wodnej. Réwniez

yachty ksztattu flader, z kadtubem sze-
rokim i ptaskim; a gtebokim zgrabio-
nym u dotu krotkim kilem sa rowniez
bardzo ,mokre” i do zeglugi na otwar-
tej przestrzeni sie nie nadaja, majac sze-
reg innych wad na fali.

A Klejnot-Turski.
nabyciu motorowki
Zegl. Polskiego*

Porady przy
patrz ,,Almanach
1927/28.

Przyjmujemy subskrypcje na

Stownik Morski

francusko - polski
(zeglugowy i maszynowy)
bogato ilustrowany

Ukaze sie jako ksigzka na jesieni.

Subskrybenci beda mogli otrzymy-
wacé drukowane arkusze od czerwca.

Cena w subskrypcji 10 zt ptatnych
zaraz lub w dwu rownych ratach.

Administracja ,Zeglarza Polskiego® .

Hasz wywOz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotéow : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.
4maja:
niem. par. Ernst 340 do Kalundborga.
5 maja:
durr?.pqr, Hans Broge 1253 do Kopen-
agi,
szw. par. Solve 260 t. da Moes,
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poi. par. Krakéw 1122 do Sztokholmu,
niem. par. Kressmapn 249 do Nyborga.
7 maja:
niem. par. Hansa 612 do Oxelésundu,
tot. par. Viesturs 339 do Odense.
8 maja:
szw. par. Nordost 629 do Yarbergu,
szw. par. Bodia + 076 doi Trelleborga,
nliem. par. Desia 266 do Kopenhagi.
10 maja:
szw. par. Barbara 522 do Kotki,
niem. p. Moskau 366 do Fredrikshavnu.
Statki powyzsze wywiozly lgcznie
18009 ton wegla.

Wywo0z polskiego wegla przez
port tczewski.
5 maja:
poi. licht. Bolek 369 i Alek 361 do Karl-
stadu.
6 maja:
poi. licht. Felek 382 i
Sztokholmu.
12 maja:
poi. licht. Bronek 373 i Bartek 373 do
Sonderborga.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3900 ton wegla.

Franek 382 do

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
4 maja:
ntem. par. Marianne 472 do Randersu,
niiem. par. AK Heidelberg 671 do Rouen,
szw. par. Carrie 739 do Goteborga.

szw. par. Askania 404 do Sztokholmu.
5 maja:
dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,

szw. par. Brevik 597 djo Géteborga,
szw. par. Gusten 354 do Wyborgu,

dun. par. Souza 730 do Sztokholmu,
szw. par. Anna 714 do Sztokholmu,
szw. zagl. Hanna 173 do Karlshamnu.

gd. par. Oberprés. Delbriick 620 do O-
dense,
dun. par. M. Goldschmidt 1253 do Rouen,
szw. par. Hanna 271 do Trelleborga.
6 maja:
norw. par. Jernland 750 do Oslo,
niem. par. St. Stolp 147 do Horsensu,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
niem. z. z mot. Greta 93 do Ystadu,
dun. par. Wwe Th. Mailing 1125 do
Kopenhagi,
szw. par. Eriksborg 832 do Gefle,
fot. par. Florentine 1031 do Rydgi,
szw. par. Ribbersborg 723 do Karls-
hamnu.
norw. par. L. Margarete 310 dO Korsor,
niem. par. Masuren 299 do Bergoe.
7 maja:
niem. par. Danzig 575 do Korsor,
niem. licht. Max Tress VI 200 do Hven,
niem. licht. M. Tress VII 219 do Hven.
niem. par. Ant. Peters 246 do Herno-
sandu, ,
niem. par. Sensal 309 do Frederiksundu,
szw. par. Siva 207 do Malmo,
dun. par. Vera 721 do Helsingborga.
dun. par. Danlia 1390 do Norresundby,
szw. par. Plato 451 do Karlsborga,

szw. par. Oceanic 1032 do Kopenhagi,
szw. mot. Kanina 276 do Helsingborga,
szrw. par. Kastor 406 do Malmo.

szw. par. Karin 382 do Sundsvallu.

8 maja:
niem, par. Hildegard 770 da Ekenas,
niem. p. W. C. Frohne 189 do Aabenraa.
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szw. par. Inga 715 do Halmstadu,
szw. par. Bris 1159 do Sztokholmu.
9 maja:

tot. par. Herman 519 do Kopenhagi,

szw. par. Macedonia 932 do Gefle.

szw. oar. Start 692 do Sztokholmu,

nliﬁm._ZagI. z mot. Heimat 93 do Kopen-
agi.

fr. par. Oise 1265 do Rouen,

szw. par. Oeresund 760 do Sztokhol-
mu,

dun. par. Ask6783 do Kopenhagi,

szw. par. Juno 620 do Géteborga,

niem. par. Dora Ahrens 529 do Wazy.
11 maja:

szw. par. Hettstromen 208 do Malmé,

niem. par. Erda 1671 do Genui,

szw. par. Ragnar 430 do Haderslevn,

dim, p. Kjobenhavn 886 do Géteborga,

gr. par. Psara 1855 do Genui,

szw. par. Falken 706 do Hudiksvallu.
12 maja:

szw. par. Anna Marie 485 do Gefle,

szw. par. Otis 759 do Malmo,

norw. par. Stania 1105 do Sztokholmu,

niem. z. z mot. .lade 107 do Aalborga,

szw. par. Aina 772 do Gefle,

szw. par. Stina 983 do Sundsvallu,

szw. zagl. z mot. Dynaes Il 273 do
Norrfelje.

norw. zagl. z mot. Arno 143 do Oslof-
jordu,

szw. par. Aira 280 do Westerns,

szw. par. Gallia 1103 do Géteborga,

szw par. Cecil 776 do Uddevalli.
Statki powyzsze wywiozty facznie

97 900 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.

4 maja:-

norw. par. Dwina 1026 do Manche-
steru:
5 maja:

nieni. par. Kathe 643 do Hull,

niem. par. Gotenhof 847 do Londynu.
6 maja:
szw. par. Tarnoe 574 do Hull,
nerw. mot. Kaupanger 81 do Kjoge,
fr. par. Seine 813 do Bordeaux,
gdanski par. Ed. Bosselmann 291 do
Gravelines,
szw. par. Mollésund 135 do Sztokhol-
mu,
niem. par.
7 maja:
niem. licht. Hamfelde 677 do Antwerp.®,
niem. licht. Hohenfelde 710 do Antwerpji.
niem. par. Flosshlilde 563 do Rotteradmu,
gd. par. F. G. Reinhold 706 doi Grimsby,
dun. par. Bogd 728 do Tynedocku.

Kurland 262 do Dowru.

sziw. par. Iris *532 do Waterfordu.
8 maja:

dun. zagl. Christiane 51 do Kopenhagi.
9 maja:

szw. par. Urania 696 do Hull,

niern. par. Stern 905 do Antwerpji,

duni. par. Axel 583 do Londynu,

szw. par. Atlantik 709 do Westhartle-
poolu.
10 maja:

duni. zagl. z mot. Marta 199 do Carnar-
vonu,

szw. zagl. z mot. Linea 111 do Wester-
wiku.

dun. par. Taarnholm 826 do Liverpoolu,

dun. par. Nordhild 575 do Londynu,

norw. par. Havsbarg 707 do Londynu,

dun. par. Flinderborg 885 do Londynu.
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12 maja:
niem. par. Siegmund 1084 do Gandawy,
hid, par. Zeester 187 do Wilhelmshaven,
norw. par. Noreg 866 do Manchesteru.
Statki powyzsze wywiozty {gcznie
71 000 m3 drzewa.

Wyw6éz polskiego zboza przez
port gdanski.

5 maja:
dun. zagl. z mot. Minde 11 do Svens-
borga.
6 maja:
niem. zagl. z mot. Albatros 102 do Fanoé.
Statki powyzsze wywiozly tacznie
210 ton zboza.

Wywo6z polskiego cukru przez
port gdanski.

9 maja:

szw. mot. Alca 290 do Sztokholmu.
10 maja:

niem. par. Phyla 723 do Wazy.
11 maja:

szw. mot. Fitingilla 226 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozly Igcznie
2400 ton cukru.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
5 maja:
szw. licht, cyst. Schell X 296 do Sztok-
holmu.

7 maja:
szw. mot. Naitea 116 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

780 ton nafty.

Wwéz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.

4 maja:
niem. par. Dora Ahrens 529 z Londynu.
6 maja:
pol. licht. Wojtek 376 z Rotterdamu,
pol. licht. Wacek 384 z Rotterdamu,
7 maja:
szw'. zagl. z mot. Windy 84 z Wishy,
szw. zagl. z mot. Elsa 67 z Goteborga,
dun. zagl. z mot. Fremad 55 z Kopen-
hagi.
8 maja:
szw. par. Silva 158 z Karlstadu.
9 maja:
szw. zagl. 2 mot. Venera 136 z Sztok-
holmu.
10 maja:
szw. par. Rurik 253 z Kiajpedy,
szw. zagl. Beatrix 149 z Sztokholmu,
szw. zagl. Waldemar 132 z Odense,
szw. par. Twa Broders 59 z Oslo,
szw. zagl. z mot. Ingeborg 63 z Gote-
borga,

* 139.

niem. par. Schleswig 476 z Rotterdamu.
11 maja:

niem. zagl. z mot. Lisa 55 z Randersu,

gd. par, Baltikum 364 z Sztokholmu
12 maja:

niiem. p. .1 Ahrens 588 z Briton Ferry.
Statki powyzsze przywiozly tacznie

9000 ton zelaza i zelastwa.

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
6 maja:
hid. par. Boomberg 1034 z-Melilli.
7 maja:
niem. par. Ursula Fischer 1589 z Melilli.
10 maja:
fr. par. Kolmar 1244 z Melilli.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
8 900 ton rudy zelaznej.

Wwé6z nawozow sztucznych przez
port gdanski.

6 maja:

norw. par. Lyderhorn 1097 z Souzy.
9 maja:

polski par. Poznan 1121 z Antwerpji.
12 maja:

polski par. Torun 1122 z Gandawy.
Statki powyzsze przywiozty fgcznie
7700 ton fosfatow.

Nowiny zeglarskie.

Battyk, zatoka gdanska, port Gdy-
nia. Podaje sie do wiadomosci ze na
redziie w Gdyni na linji przysztego fa-
lochronu zostaty postawione kesony.

Celem zabezpieczenia okretow oraz
kesondw od wypadkéw zderzenia i u-
szkodzenia, zostaty wystawione na kon-
cach keson6w 2 czerwone Swiatla sta-
te o widzialnosci od 1 mili morskie;j.

(17/27 Biuro Hydrograficzne na Wy-
brzezu).

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.

Wodostany Wisty.

Kwiecien 6 7 8 9 10 11 12
Krakow -180 —145t-118 -138 -160 -180 -190
Zawichost 169 173 180 191 189 182 173
Warszawa 193 202 205 204 207 210 211
Ptock 173 172 176 178 177 177 178
Torun 219 217 217 220 224 222 224
Fordon 217 226 225 227 230 229 231
Tczew 222 216 214 209 210 216 216
UjsScie (Schiewenh.) 262 270 264 250 252 290 260
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Ruch okretowy w porcie gdanskim. Na WSi i W mieécie
Do Gdanska Z Gdanska -
zavvingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzystwo okret, WszyS Cy ab on UJ a‘
wzgl. makler
data skad dok*ad data \
5. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 14. 6. Estonia Baltic America Line
155 n n 24. 5. Lituania - |r
15. 5., Londynu ,» Londynu 18. 5. Baltriger Un. Baltic Corp.
20. 5. ,, Lipawy » n 20. 5. Baltara ' '
23. 5. ,, Londynu n n 25. 5. Edmee
24. 5. n n . Klajpedy jLipawy 24. 5. Baltonia n urler OmorS |
27. 5. ,, Lipawy , Londynu 27. 5. " n 1
29. 5. ,, Londynu » » 1 6. Baltriger n
315 » » . Kiajpedy iLipawy 31. 5.  Baltara n
3. 6. , Lipawy ,» Londynu 3. 6 » "
6. 6. , Londynu . 28. g Edmee .
17. 5. . 5. Kolpino Ellerman i Wilson : 4 : :
17 5 Hul 2 5 Tasto n Najtansze 1 najlepsze
24. 5. ,, Londynu ) 27. 5. Smolensk » . .
24. 5. Hull " Hull 2.5 Kovno » pismo codzienne
c na Pomorzu.
feoscooc¢c/so o0 iiso of
| =S Redakcja i Administracja
. Starogard, Rynek 23.
PBISKt
f Wyszedt z druku praktycany
»

T4

i
‘.

B

>

okretami przedsiebiorstwa

panstwowego

. ZFGLUGA POLSKA"

wysytajcie wasze towary i spro-

wadzajcie wasze surowce

Z zagranicy

Wytacznie tadunki masowe:

wegiel,

drzewo, cement,

rudy, nawozy sztuczne.

OTAIy, *

WIIH-

GDYNIA, ul.

Tel. 70, Adres tel. ,,POLMORSK* Tel. 70.

”WIrD‘" ,,POZI']aﬁ“,
oo, jraHnui™
po 3.000 ton kazdy

10.
dom Radtke

lutego,

jatowice®,

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

cukier,

¢ katendarz ledny

u rak I7?.

I ,DARZ BOR®

naktadem
,PRZEGLADU LESNICZEGO
f RYNKU DRZEWNEGO*
‘ T. z o. p.

formatu kie-
oprécz ogélno

Kalendarz ten,
‘ szonkowego,
kalendarzowej cze$ci, zawiera
¢ wszelkie dla lesnika | mysli-
wego niezbedne wskazéwki,
* rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

N CENA w ptéciennej trwatej o
prawie wynosi 4,25 zt oprécz
* kosztéw przesyitki.

ZamoOwienia przyjmuje

¢ Administracja ,,Przegladu La-
Iniaago 1Rynku Drzewnego*

*
Poznai - Wielkie Garbary 20.
»
N C. HARTWIG T.A.

ODDZIAt GDANSKI
| Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,

Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
‘ Pfefferstadt 1.

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hof 1 Holm.

Odbito w drukarni .Pielgrzyma' w Pelplinie.



