
ZEGLAR POLSKI
Le navigateur polonais

PRZEGLĄD
poświęcony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

Ceny o g ło s z e ń : za drobne ogłoszenia handlowe 
20 gr za wiersz milimetrowy trzyłamowy. Za po" 
wtórne ogłoszenia 30°/0 zniżki. W iększe i stałe 
ogłoszenia według umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. Hallera 17. Adres pocztowy.
Tczew „Żeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater­
iały i artykuły umieszczone w pi­
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

Prenumerata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
.M orze“, wynosi 13,50 zł rocz., 7 zł 
półrocznie, 3,50 zł kwartalnie, które 
przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego“.

K om itet Redakcyjny:

The Polish Sailor

TYGODNIOWY
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

i zadań żeglugi polskiej.

P R E N U M E R A T A  na r. 1927: Rocznie w kraju 
8 zł, zagranicą ¡11 zł; Półrocznie w kraju 4 zł, 
zagranicą 6 zł,j Kwartalnie w kraju 2,00 zł. Do Ar­
gentyny, [Austrji, Belgji,f ¡Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jugosławji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rnmunji, Węgier 
i na obszar W. M. Gdańska: rocznie 
9 zł, półrocznie 5 zł, kwartalnie 2 zł 
50 gr. W mieście i w porcie Gdań­
ska jak w kraju. Prenumeratę prosi­
my wpłacać na konto P.K.O. 170044, 
lub przekazem pocztowym pod adre­
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartał 1927 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów­
nież na poczcie.

J. R. Klejnot, inż. m or. A. C iechanow sk i, ***. Cena 30 gr.

Nr. 19. Rok wydania szósty. TCZEW, dnia 24 maja 1927 r. Ogólnego zbioru Nr. 174

Mielmy obsadę!
W obec poważnych zadań w  związku 

z rozwojem naszych portów i handlu 
morskiego paląca staje, sie kwestia uzu­
pełniania personelu naszej m arynarki 
handlowej i placówek handlowo-mor- 
skiich. Niedawno zaw arta umowa po­
między koncernem górnośląskim „Ro- 
bur“ a rządem  przewiduje w ydzierża­
wienie w  Gdyni Roburowi dogodnego 
nabrzeża dla ładowania węgla, przy 
czem koncern w ęglow y staw i pod ban­
derę polska poważny tonaż dla przewo­
zów m asowych ładunków. P rzy  w arun­
ku ścisłego stosow ania naszej ustaw y z 
dn. 28. 3. 1920 o statkach handlowych 
morskich (Dz. U. 47/1920) otwiera siię 
szerokie pole dla pracy zawodowej jak 
na now ych statkach, tak  też przy  do­
konywaniu formalności handlowych i 
portowych przy tych statkach. Również 
inne koncerny interesują sie eksportem 
węgla, przy cziem istnieje nadzieja, że 
na wzór kopalń dabrowieckich, posiać 
dających główny udział w  Żegludze W i­
sła — Bałtyk, stw orzą również flotę 
handlową oparta o- Gdynie—Tczew— 
Gdańsk.

Z innej strony coraz więcej dojrze­
wa spraw a zaprowadzenia floty ryba­
ckiej pełnego morza. Istnieje projekt u- 
ruchomienia 5-ciu parowców rybackich 
w najbliższym czasie, 5-ciu zaś innych 
nieco późniiej. Te statki będ!a również 
w ym agały należytej obsady i dadza 
również pole dla pracy dla licznych kół 
Pracowników na brzegu.

Jeśli dodamy do tego coraz bliższe 
realizacji projekty linji lewantyńskiej, o- 
trzym am y obraz wielkich zadań, jakie 
stoją przed nami do wypełnienia.

Jeżeli chcemy ażeby żadna cześć 
zapowiadającego się programu nie zo­
stała na papierze musimy natychmiast 
wypełnić luki w  przygotowaniu perso­
nelu, jakie dziś odczuwamy.

Musimy stworzyć w  naszym ośrodku 
handlowym akademie handlowa dawno 
już zapowiedziana, a jednak dotąd je­
szcze nie otwarta.

Musimy uruchomić kursa w  Gdyni 
i w  Tczewie na niższe dyplomy nawi­
gacyjne i mechaniczne.

Jeśli zwlekać będziemy dalej z uru- 
chomienliem tych placówek odczujemy 
bezwzględna niemożliwość rozwinięcia 
ekspansji morskiej, do której powołuje 
nas życie. Żegluga i handel morski — 
to przedewszystkiem łudzlieti ludzie i je­
szcze raz ludzie, a nie porty, kadłuby 
okrętow e i maszyny.

Podziałka Guntera.
(Dokończenie).

Zwracając sie do podziałki, k tóra dla 
łatwiejszego zrozumienia uzupełnimy 
brakującem półkolem, zauw ażym y iż 
mamy przed sobą rzut kuli niebieskiej na 
płaszczyznę prawdziwego widnokręgu 
obserw atora z centrum Ż jako zenitem. 
P rzy  tem jakikolwiek łuk tego koła lub 
też odpowiedni jego kat środkowy, 
czyljj azymut, m ierzy sie odpowiednia

cięciwą to zn. że naprz.: luk lub odpo­
w iadający mu kat 60° m ierzy się cięci­
w ą 60", równą jak wiadomo, r. czyli 
promieniowi koła. Przeto przy w ykre­
ślaniu planisfery w  stosunku do po­
działki. winniśmy takow a w ykreślać 
promieniem =  60" cięciwy skali Gun­
tera. Nietrudno natomiast zauważyć, że 
na owej podziałce, pół i ćwierćkola, 
płaszczyzny których prostopadłe sa do 
płaszczyzny prawdziwego' w idnokręgu 
obserwatora, czyli że koła w ysokości i 
połudmik obserw atora, których rzuty 
płaszczyzn na rysunku wyglądają jako 
promienie - mierzą się półtangentami, t. 
zn. że naprz.: Odległość zenitalna ZO =  
90° =  półtangencie 90°. Jeszcze nad­
mienić w ypada, że wykreślanie katów 
godzinnych odbyw a stie przy pomocy 
linji stycznych, co najłatwiej wyjaśnię 
na niżej podanym przykładzie w  trak ­
cie rozwiązywania ta  drogą zadania a- 
stronomficznego.

Zadanie:
W ykreślić figurę podług następują­

cych danych: W  obliczanej szerokości 
f. 30" N. określiliśmy kat godzinny gwia­
zdy 2 h 55 m 26s, deklinacja której 
=  15" N. Na podstawie tych danych na­
leży określić: 1) jej wysokość, 2) Azy­
mut, 3) Amplitudy w  chwili jej zachodu.

Rozwiązanie:
Z centrum Z, promieniem =  60° cię­

ciwy, w ykreślam y koło NOSW  i prze­
prowadzam y linję pionowa* a punkty 
przecięcia się jej zi obwodem koła ozna­
czam y przez N i  S, i prostopadle do 
nich w rysow ujem y punkty Est i W est 
jako najwięcej oddalone od prostej NZS.
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Określenie punktu P. czyli bieguna.
Ponieważ według zadania znajduje­

my się na szerokości geograficznej, 
30'N, przeto od punktu N, bez różnicy 
czy to na prawo czy na lewo, odmie­
rzam y przestrzeń Juku poziomu =  30° 
cięciwy i lekko nakłuwamy cyrklem. 
Nakłute miejsce łączym y linia z punk­
iem  W est (lub Est) i w  miejscu prze­
cięcia sie owej linili z rzutem płaszczy­
zny południka obserw atora (linia piono­
w a NZS) bedzie północny biegun św ia­
ta. Oznaczamy go przez P. Uważam za 
stosowne wyjaśnić dlaczego slie tak 
czyni. W  tym celu w ykreślam y rzut 
kuli niebieskiej na płaszczyznę połu­
dnika obserwatora (rys. 4). do którego 
n. b. często będziemy, sie zwracać w 
wypadkach wym agających objaśnień, 
(gdyż określenie punktu bieguna pół­
nocnego, jak to wkrótce zobaczymy, 
może mieć miejsce również od zenitu).

A wiec: Na rys. 4-vm E Z+Z P=90" 
i N P + Z P —90" czyli 

E Z + Z P = N P + Z P . 
po skróceniu obu części równości o ZP 
otrzym amy że :

EZ =NP.
A ponieważ EZ (rys. 4-y) jestto szero­
kość geograficzna według zadania, a NP 
równoznaczna jej. przeto poszukiwanie 
miejsca P rozpoczynamy od N, a to 
dzięki temu, by majac cyfrowe dane 
szerokości geograficznej nie przekształ­
cać takowych w uzupełnienie szeroko­
ści, (w poszukiwaniu P od zenitu).

jednak musimy pamiętać o tem, że 
skoro rozpoczęliśmy poszukiwanie bie­
guna od N (patrz rys. 4-y)1. wiec chcąc 
posiłkować sie w danym wypadku linia 
skali półtangent, musimy je odmierzyć na 
skali od 90° wstecz o 30°, to znaczy 
rozwarciem cyrkla umieścić jedna nóż­
kę na półtangencie 90°, a drugą na pół- 
tangencie 60° i otrzym ana długość od­
mierzyć od N. By zaś uniknąć omyłek, 
w praktyce, jak to iulż wyżej wspo­
mniałem, odmierzamy 30" łuku prawdzi­
wego horyzontu obserw atora od N. na­
kłuwamy, i linja wiodąca od nakłutego 
miejsca poprzez linje NZ (fig. 3) do 
W est lub Est daje odcinek półtangenty 
odmierzonej wstecz. W’ ten sposób 
miejsce bieguna zostało ściśle ozna­
czone.

Wykreślanie równika.
Przechodzimy do wykreślania ró­

wnika, W tym  celu. zwracając sie do 
rys. 4-go, widzimy, że gdybyśm y mieli 
przed sobą powierzchnie kulista to w y ­
starczałoby jedną nóżkę cyrkla w sta­
wić w miejscu określenia bieguna, t. j. 
w P, i rozwarciem na wielkość cięciwy 
— 90° wykreślilibyśm y z łatwością ró­
wnik na tej powierzchni. A ponieważ 
rys. 3-ci przedstawia rzut kuli na płasz­
czyznę prawdziwego horyzontu obser­
w atora, przeto wykreślanie łuku równli- 
ka odbywa sie nieco odmiennie i po­
przedzają go przedewszystkiem niżej 
przytoczone wstępne arytm etyczne kal­
kulacje, (w stosownem mieiscu w ytłu­
maczone) a mianowicie: do 90“ doda­
jemy uzupełnienie szerokości (90°—f) 

czyli: 90"+ (90"— 30") — 150° 
i na linji AZ odkładamy wielkość pół- 
stycznej 150" podziałki Guntera (fig. 1),

czyli zwracając sie do rysunku 4-go luk I 
ONPZ, t. j. łuk od równika do zenitu I 
zamieniamy linja półtangenty 150°. Od­
mierzone miejsce na rys. 3-cim nakłu­
wamy oznaczając je przez C. NasteP- 
nie przechodzimy do odmierzania łuku 
od zenitu do równika w południowej 
części południka obserwatora. W tym 
celu od 90” odejmujemy uzupełnienie 
szerokości,

czyli: 90"— (90"—30") =  30 
i na linji BZ odmierzamy wielkość pół­
tangenty 30“ sk a l Guntera, czyli, zw ra­
cając sie do rys. 4-go. luk EZ, równa­
jący sie EP—ZP—EZ, zamieniamy na 
rys. 3-cim linją półtangenty 30°. Odmie­
rzone miejsce nakłuwamy, oznaczając 
je przez D. W  ten sposób, półkole 
EZPNO (fig. 4.) zostało w yrażone na 
fig. 3-ciej llinją CD.

Rys. 1.
-rr

Ponieważ, punkt P  jest miejscem 
środkowem na fig. 4-j miedzy EP i PO, 
z którego można zakreślić równik, prze­
to na tej podstawie, zwracając sie do 
fig. 3-ciej, owa linje CD dzielimy ró­
wnież na dwie równe cześcii i w  miej­
scu oznaczonem przez 1, (środek linji 
CD), rozwarciem cyrkla równającem 
sie połowie linji CD, zakreślam y łuk 
W est D Est, który przedstawia równik 
nicbjeski rzutu kuli niebieskiej na płasz­
czyznę prawdziwego horyzontu obser­
watora.
Wykreślanie równoleżnika deklinacji.

W ykreślanie równoleżnika deklinacji 
odbywa sie analogicznie do wykreślania 
łuku równika, t. i. do PR. (fig. 4) czyli 
według zadania, do odległości bieguno­
wej dodajemy uzupełnienie szerokości 
t. zn.

(30"— d) +  (90—i) =  135° 
i odkładamy na tejże linji AB (fig 3) 
wielkość półtangenty 135° skali Gunte­
ra, czyli że łuk R, N P Z =  (90-d) +  (90 
—f}..zamieniamy na fig. 3 linie półtan- 
genty 135° t. j. ZF jako północna czieść 
południka obserwatora.

W dalszym ciągu od odległości bie­
gunowej PR odejmujemy uzupełnienie 
szerokości PZ, t. zn.

(90"— 15") — (90°— 30°) =15° 
lii otrzymujemy wielkość łuku, która 
trzeba odłożyć od Z ku południowi, by 
łuk figury 4-ej RZ zamienić półtangen- 
tą  45° na figurze 3-ciej t. j. linją ZG. 
Dzieląc linje FG na dwie równe cze­
ścii otrzymujemy punkt oznaczony przez 
2, z którego rozwarciem cyrkla =  po­
łowie linji FG, w ykreślam y równoleż­
nik szerokości RRi.

W ykreślanie kata godzinnego.
Chcąc być łatwo zrozumianym dla­

czego przy wykreślaniu katów godzin­
nych używ a slie linji tangent, a nie pół­
tangent niech mi wolno bedzie na chwi­
le przypuścić, że biegun (Ifig. 3) znaj­
duje sie w zenicie obserwatora, to zna­
czy. że równik niebieski a horyzont 
prawdziwy obserwatora zlały sie ze

sobą. Zwracając sie wówczas do po­
działki Guntera (fig. 2) widzimy, że li­
nja tangent stanowi mliare (iw stosunku 
do r) rozwnieta na płaszczyźnie rów ­
nika niebieskego. Teraz zaś, zw ra­
cając sie do fig. 4-ej widzimy, że EZ 
jest podług zadania, geograficzna sze­
rokością, która trzeba w  tych samych 
jednostkach miary co i miara równika 
niebieskiego odmierzać na figurze 3-ej 
od Z. W  tym celu odmierzamy linie 
tangenty =  30" i na linji ZB, t. i. w  E 
nakłuwamy. P rzez ten punkt prostopa­
dle do płaszczyzny południka obserwa­
tora prowadzimy prosta w obie strony, 
która bedzie stanowić geometryczne 
miejsce centrów dla zakreślenia w szyst­
kich katów godzinnych.

Według zadania trzeba wykreślić 
kąt godzinny równy 2h 55m 26 s czyli 
43" 51’5. W  tym  celu bierzemy dopeł­
nienie kata godzinnego do 90° odmie-

*) A to z tego względu, że łuki wiel­
kich kół można wykreślać czyto na po­
wierzchni kulistej czy na płaszczyźnie 
koła tylko rozwarciem cyrkla równa- 
jącem sie mierze 90° danego koła albo 
powierzchni kulistej. W  przeciwnym 
razie nie bedzie to koło wielkie, lecz; ma­

łe, a w szak południki sa to wielkie koła.
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* 2) Azymut =  SW  79°30’ (luk SM 
odmierzony na skali cięciw)! obliczone 
Z =  też 79° 30’.

3) Amplituda chwili zachodu bedizie 
N W71° (luk W est R odmierzony na 
skali — 19").

Porównując rezultaty otrzymane 
droga graficzna z otrzymanemi sposo­
bem obliczenia, widzimy iż różnice sa 
wcale nieznaczne.

Zaznaczyć wypada, że zazwyczaj 
dane o szerokości geogr. jako też i de­
klinacji gwiazd przyjęto przy w ykre­
ślaniu brać w całych stopniach odrzu­
cając minuty, gdyż to nie wpływa zbyt 
znacznie na ścisłość rezultatów.

Na zakończenie dodam, że w angiel­
skiej m arynarce handlowej, zwyczaj 
graficznego sprawdzania rozwiazań za­
dań astronomicznych jest wielce rozpo­
wszechniony i każdy, ubiegaiacy sie o 
dyplom chociażby pomocnika, musi go 
znać obowiązkowo, jak opiewają o tem 
Regulations Board of Trade for exami­
nation of Masters and Mates.

W. Suski.

Rys. 4. 

% X
rzamy kat przy biegunie równy 46“ 
08’,5, a przedłużona strona kata do łinji 
L E L daje punkt, 2. z którego jako ze 
środka rozwarciem cyrkla równym 
odległości od znalezionego punktu do 
bieguna zakreślamy dany kat godzin­
ny. Mając w  ten sposób ściśle w ykre­
ślone dane, przystępujem y do odmie­
rzania osiągniętych ta  droga rezultatów 
t. j. wysokości! gwiazdy, jej az y m u tu i 
amplitudy w  momencie jej zachodu, któ- 
remi sa: 1) W ysokość gwiazdy =  47" 
(ponieważ odległość zenitalna ZX„ od­
mierzona na linii półtangent — 43“,) o- 
bliczona zaś w ysokość =  47° 20’.

j f

N asza kronika portowa i żeglugowa.
Konic rencja morska. — Dnia 10 b. m. 

odfcyła sue w Ministerstwie Przem ysłu 
i Handlu pod przewodnictwam Pana Mi­
nistra Przemysłu i Handlu, Inż. E.
Kwiatkowskiego narada w  sprawach, 
zwiazanych z budowa portu w  Gdyni, 
rozbudowa floty handlowej oraz z za­
gadnieniami, łączacemi się ze sprawa­
mi zorganizowania rybactw a na pełnem 
morzu i handlowego wykorzystania 
Gdyni i Gdańska.

Ruch portowy Gdyni za tydzień.
Wielkość ruchu statków i przeładunku 
węgla trzymała sie na poziomie poprze­

dniego tygodiria. Zawinęło do portu 8 
statków o łącznej ładowności 7 352' to­
ny rej. netto (w tej liczbie 7 parowców 
i 1 żaglowiec, szwdzki). Co do naro­
dowości statków na wejściu było: 2 
polskie, 4 szwedzkie. 2 łotewskie. W szy­
stkie weszły próżne. — Odpłynęło w 
tygodniu 9 statków (8 parowców 1 ża­
glowiec) o łącznej ładowności 7 153 ton 
rej. netto. Co do narodowości statków 
na wyjściu było: 2 polskie, 6 szwedz­
kich, 1 łotewski. W ywiozły one razem 
17 619 ton węgla (w tem 775 ton węgla 
bunkrowego).

Ruch statków Żeglugi Polskiej. P a­
rowiec W arta jest w drodze z 37Ó0 ton 
węgla z Gdańska do Góteborga. —- Par. 
Katowice wyładowuje yv Cóteborgu 
2700 ton węgla. — Par. Kraków 19-go 
odpłynął z Gdyni do Sztokholmu z peł­
nym ładunkiem. — Par. Poznań ładuje 
w Gdyni ok. 2700 ton węgla do Gan­
dawy. — Par. Toruń wyładowuje w 
Gdańsku 2500 ton tomasówki przywie- 
zionej^ z Gandawy, poczem zacznie ła­
dować drzewoi do Gandawy. — Par. 
Wilno 18-go przteszedl z Gandawy do 
Antwerpjii, gdzie rozpiocznie. ładować 
tomasówkę do Gdańska.

Ruch statków Żeglugi Polskiej. P aro­
wiec Katowice przybył 22-goi do Gdyni 
i ładuje 2 700 ton węgla do Halmstad. 
— Par. Kraków przybył 21-go z Gdyni 
do Sztokholmu i wyładowuje 2 700 ton 
węgla. Par. Pozinań odpłynął 21-go1 z 
Gdyni do Gandawy z pełnym ładun­
kiem węgla. — Par. Wilno ładuje w 
Antwerpii 2 400 ton tomasówki z prze­
znaczeniem do Gdańska. — Par. Toruń 
ładuje w  Gdańsku około 700 fathom 
drzewa do Gandawy. — Parow iec W ar­
ta wyładowuje w  Góteborgu 3 700 ton 
węgla, skąd powróci do Gdańska dla 
załadowania pełnego, ładunku węgla do 
Algieru.

Stan pogody na polskiem wybrzeżu 
Bałtyku. Okres gwałtownych wliatrów 
zachodnich i północnozachodnich minął 
już. Panuje jednak pogoda niestała i 
chłodna przy skłonności do opadów 
przy małem nawet ociepleniu.

Początek tegorocznej kampanii 
Lwowa. Statek szkolny „Lwów“ roz­
począł żeglugę ćwiczebna, przechodząc 
przy pomocy „Ursusa“ z Gdańska do 
Gdyni.

Roboty portowe w Gdyni. Przy no- 
wem nabrzeżu basenu wewnętrznego w 
tych dnliach firma Rudzki i Ska z W ar­
szawy rozpoczyna stawiać pierwszy 
magazyn portowy żelaznej konstrukcji o 
wymiarach 100 na 40 metrów, firma 
zaś Zieleniewski z; Krakowa zacznie 
montować dźwigi portalowe 5-ciio to­
nowe.

16-go b. m. odbyła sie w elektrowni 
portowej próba silnika spalinowego: za 
3—4 tygodni elektrownia zostanie uru­
chomiona ostatecznfile.

W  zachodniej części basenu w e­
wnętrznego pracują przy pogłębianiu 
draga nr. XIII i Normaliseer. kafary 
zaś wbijają pale dla ustalenia zachod­
niego nabrzeża. Draga Passepartout 
podmywa i spuszcza na wode nowe 
skrzynie żelbetowe dla falochronu. — 
Draga płuczące Gauda refuluje' dno
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przy molo południowem: robota ta ma 
być wykończona w  bieżącym miesiącu.

Spraw a zaginięcia Żaglówki „Fry­
gi“ dotąd niewyjaśniona. Dotąd nie zo­
stała znaleziona żaglówka „Fryga“ na 
której wyjechali tydzień temu z Gdyni 
do Sopotu kierownik miejscowej ajencji 
Cgnie Generale Tranatlantique Brandl 
i woźny Tkaczyk. — P. Brandl miał 
przy sobie według wszelkich przypusz­
czeń 1300 dolarów. P rzy  wietrze, który 
panował, łódź musiało pędzić równole­
gle do brzegu ku ujściom Wisły, lub na­
wet na mierzeje Wiślana już w grani­
cach Prus Wschodnich. Spraw a dotąd 
otoczona jest tajemnica.

Ruch portowy Gdańska za tydzień.
Ruch portowy zlekka sic zmniejszył w 
stosunku od poprzedniego tygodnia. Za­
winęły do portu 134 statki morskie, w 
tej liczbie 88 parowców, 9 motorowców.
5 holowników, 7 lichtug morskich, 21 
żaglowców z motorem 3 żaglowce, 1 
draga. W śród statków tych było próż­
nych 60, z mieszanym ładunkiem 20, z 
żelastwem 16, ze zbożem 9, z pszenica 
4, z owsem 2, z żytem  2, ze śledźmi 1, 
z żelazem 3. z ruda 4, z brykietami; żel. 
1. z pirytem 1, z fosfatem 2 ze smoła 1, 
ze żw irem  1, z częściowym ładunkiem 
celulozy 1, z pasażerami i towarem  4, 
z samochodami 1. jako do portu ukry­
cia 1. — Co do narodowości statków 
na-wejściu było: polskich 5, gdańskich
6 duńskich 19, szwedzkich 28. niemiec­
kich 54, norweskich 7, angielskich 4. ło­
tewskich 5, estońskich 3, francuskich, 
holenderskich i litewskich po 1.

W yszły  z portu w tygodniu 143 sta­
tki morskie (w tej liczbie 10 polskich). 
W śród statków tych było z węglem 55 
statków , z drzewem  24 próżnych 32, z 
drzewem i drobnica 3, z cukrem 4, ze 
spirytusem  2. z mieszanym ładunkiem 
10, z pasażerami i towarem  5. na prób­
na jazdę 1, z cementem końmi i drobni­
ca, jęczmieniem, naftą, benzyna i ol. 
maszyn., żelazem, powrotn. ład. samo­
chodów — po 1.

Eksport węgla nieco zmalał — prze­
ładowano 71 900 ton węgla na statki, 
prawie się nie zmniejszył eksport drze­
wa, załadowano go bowiem 57 900 me­
trów sześć., jednocześnie wzrósł import 
fosfatu (7 800 ton), żelastwa (11000 t.), 
rudy (5 300 t.).

Ruch statków Żeglugi Wisła-Bałtyk,
Holownik Tyran z lichtugami Benek i 
zafracht. D. W. 701 wyładowują węgiel 
w  Malmoe. — Hol. Sambor z lichtugami 
B artek i Bronek wyładowuje węgiel w 
Sónderborgu (Dania). Holownik Górnik 
z lichtugami Alek i Bolek wracają z 
Karlstadu (jezioro W enern) do Tczewa. 
Holownik Orkan z lichtugami Felek i
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Franek 20go wyszły z węglem z Tcze­
wa do Malmoe. Holownik Rybak z lich­
tugami W acek w drodze z węglem z 
Tczewa do Skillinge (Szwecją). Lich- 
tugi Edek i Stefek ładują węgiel w 
Tczewie z przeznaczeniem do Trelle- 
borg (Szwecja). Hol. zafracht. Gladia­
tor z lichtugami Antek i Wojtek są w 
drodze z węglem z Tczewa do Odense 
i Aabenraa (Danją). — Lichtuga .lurek 
ładuje w  Gdańsku węgiel z przezna­
czeniem do Kopenhagi. Lichtuga Janek
1 hol. Krakus na stoczni w Gdańsku.

Polepszanie dojazdu morskiego do 
Tczewa. W uskutecznieniu programu 
pogłębiania dojazdu dla statków mor­
skich do Tczewa draga Fafner pogłębia 
obecnie koryto rzeki wzdłuż przystani 
Żeglugi W isła-Bałtyk w Tczewie. 
Jednocześnie naprzmian bagrują w uj­
ściu dragi firmy Mouritzen Sydhavn i 
Suomi. Holowniki morskie Żeglugi Wi­
sła-Bałtyk już wchodzą od strony mo­
rza przez mieliznę ujściowa na rzekę 
przy zagłębieniu 4.5 metra.

Z portu Tczewskiego i W isły Mor­
skiej. W porcie tczewskim od kilku dni 
stosuje sic przenośnik taśmowy elek­
tryczny o sprawności' przeładunkowej 
40 ton na godzinę. Właściwy przenośnik 
o wielkiej wydajności zostanie uruchio- 
miony w  Lipcu. 20-go maja dokonywa­
no pierwszej próby wyholowania lich­
tug na morze za holownikiem Orkan 
w prost z Wisły. Ponieważ Orkan ma 
największe zanurzenie wśród statków 
Twa W isła—Bałtyk próba okazała się 
przedwczesna i Orkan powrócił do 
Gdańska, chociaż sam już wszedł byt z 
morza do ujścia Żywej Wisły. — Draga 
Sydhavn ostatecznie odjechała do Skuts- 
skiir, zastąpiona przez dragę Suomi.

Uuatua próba w \holow ania lichtug 
z W isły „Orkanem“. Po kilku próbach 
zawodnych holownik Orkan o- zagłę­
bieniu 4.5 m etra wyprowadził 21go ma­
ja załadowane węglem liehtugi J'w a 
Wisła—Bałtyk „Felek“ i , F ranek“ 
wprost z Wisły Żywej przez pogłębia­
ną ławice wejściowa i skierował się z 
niemi doi Malmoe. Odtąd uważać mo­
żna ujście Żywej Wisły za dostępne dla 
największych holowników morskich. 
P race pogłębiania trwają nadal.

Ruch portowy Tczewa za tydzień. 
Ruch portowy morski Tczewa wyraził 
się 7 statkami (lichtugami) na wejściu i 
wyjściu. Statki te, o łącznej ładowności
2 639 ton rej. netto wywiozły w tygo­
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dniu 4 515 ton węgla, nie licząc węgla 
bunkrowego.

Nowiny żeglarskie.
Stan lodów na Bałtyku. P o rty  rze­

czne estońskie Hungerburg i Parnaw a 
są już otwarte od 20-go kwietnia. —■ 
Dostęp do Leningradu już jest możliwy, 
lecz tylko za łamaczem lodu. Do W y- 
borga pierwszy statek wszedł przy 
pomocy łamacza lodu 30-go kwietnia, 
lecz do dziś nawigacja nie iest właści­
wie otwarta, gdyż w iatry  południowo- 
zachodnie spędzają tu m asy lodu i statki 
oczekują przed wejściem zmiany w ia­
tru. W portach północno-botnickich noc­
ne mrozy się znów wzmogły, wobec 
czego żegluga się rozpocznie dopiero 
w  końcu maja. Naogół jednak okres 
zlodzenia mija wszędzie na Bałtyku 
wcześniej niż średnio.

Komunikat o stanie lodu na Bałtyku. 
W szystkie porty zatoki Fińskiej nie w y­
łączając Leningradu są otw arte dla że­
glugi. Na zaltoce Botnickiej natomiast 
otwarcie północnych portów opóźnia się 
więcej niż przypuszczano. Uleaborg, Ke- 
mi i część szwedzkich portów obwodu 
Lulea będą otw arte dopiero w począt­
kach czerwca.

B A Ł T Y K .
Dnia 12 maja 1927 roku została w y­

stawiona właściwa boja hucząca „Fe- 
derort O“.
Pozycja: 5*° 37’ 48“ N. 18° 50’ 12“ Ost.

Z a t o k a  G d a ń s k a .
Z dniem 10 maja 1927 roku zostały 

zapalone w porcie Gdynia na głowicach 
mola basenu wojennego 2 stale poma­
rańczowe, acetylenowe, sektorow e la­
tarnie oznaczające wejście do basenu 
wojennego.

Ognie są umieszczone na wieżycach 
żelaznych o budowie żeberkowej na 
wysokości około 8 m etrów ponad po­
ziomem wody i sa widoczne w  odległo­
ści 2 mil morskich.

Charakterystyka i pozycje ogni:
Ogień na molo północnym ma rze­

czywisty kierunek oświetlonego sekto­
ra od 320° przez W est na Syd do 114“. 
Pozycja: 54° 32’ 26" N. 18° 33’ 34“ Ost.

Ogień na molo południowem ma rze­
czyw isty kierunek oświetlonego sekto­
ra od 281" przez Nord na Est do 170". 
Pozycja: 54° 32’ 23,5" N. 18° 33’33" Ost.

Mapy niemieckie do poprawienia: nr. 
29 i 51.

TOWARZYSTWO ŻEGLUGI MORSKIEJ
ŻEGLUGA WISŁA BAŁTYK

w Tczewie
V istu la  B a ltic  N avigation  Co Ltd.

T czew  — Poland.

W łasny tabor m orski w ilo śc i 6 h o low n ik ów  m orskich  i 14 lich tu g  
m orskich  o ogó ln ej n ośnośc i 10.500 DW.

W łasne urządzenia m orsko — portow e w T czew ie.
T C Z E W , ul. Sam bora 14.
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W sprawie zorganizowania własneno ryiio- 
fóstwa na otwartych morzach

W sferach rządow ych obecnie po ru ­
szana jest sp raw a zorganizow ania w ła­
dnego rybo łóstw a na o tw artych  m o­
czach.

S am a cyfra im portow anych  przez 
G dańsk śledzi naprow adza na  kon iecz­
ność choć w części un ieza leżn ien ia  się 
°d ryby sprow adzanej z zagranicy . W 
roku 1924 np. było sprow adzone przez 
G dańsk około 80 000 ton  śledzi, w rokit 
1925 (stagnaja) około 40 000 ton. W y­
wołuje .to odpływ  gotów ki zagranicę. 
Dlatego na  czasie jest chęć chociaż w 
części un iezależnić się od dowozu za­
granicznego.

W niniejszej w zm iance p o staram  się 
Podać w skróceniu , jak  się p rzedsta­
wia przedsięw zięcie ojczystego rybo­
łóstw a na o tw artym  m orzu  ze strony  
finansow ej.

Podczas ta k  zw anego słonego sezo­
nu (Salz - saison) trw ającego  od lu te ­
go do sierpn ia , s ta tk i m ogą jeździć na 
Wody islandzk ie  i pow racać z ry b ą  so­
loną, zaś w pozostałej porze ro k u  m o­
gą wozić złow ioną św ieżą rybę. N a tu ­
raln ie , że s ta tk i (traw lery  albo dryl- 
tery) pow inne m ieć bazę gdziekolw iek 
Przy brzegu  angielsk im .

N astępu jąca  ostrożna k a lk u lac ja  m o­
że dać pojęcie x> ren tow ności całego 
p rzed sięb io rs tw a:

przychód:
sezon lu ty  — sierp ień  6 podró­
ży po 125 ton solonej ryby, ra-
zem 750 toń  po 16 £ == 12 000 £

rozchód: .
załoga 2 900 £
1 200 ton  węgla 1 300 „
500 ton  soli 800 „
Przybory rybackie 1 000 „
w yżyw ienie 700 „
rem ont, dokow anie 800 „
ase k u rac ja 800 „
w yładow anie i op łaty  portow e 500 „
am ortyzacja  s ta tk u  przy  jego

w artości 10 000 £, 8% rocznie 800 „

9 600 £
zysk: 2 400 £

razem : 12 000 £
Przytoczony szkic- k a lk u lacy jn y  o- 

bejm uje jedynie 6 m iesięcy roku , m ia­
nowicie lu ty  — sierpień . ^Uczyniono to 
dlatego, że ty lko w tym  sezonie m ożna 
liczyć n a  całkow ite w ykorzystan ie  eks­
p loatac ji statków . Ryby solone są a r ­
tyku łem  św iatow ym  i cena ich  nie 
podlega znacznym  w ahaniom , dlatego, 
śm iało m ożem y p rzy jąć w  k a lk u lac ji 
cyfrę 16 £  zft tonę. N aw et przed rozpo-; 
ćzęćiem połow u m ożna gó zak o n trak ­
tow ać po cenie stałej.

Chociaż i w innych  m iesiącach  połów 
m oże przynosić dobre zyski (w iado­
m ym  jest nam  pewden w ypadek, kiedy 
tra w le r  z H ull sprzedał po 16-to dnio­
wej podróży świeże ry b y  za 10 000 £, 
skąd  osiągnął czysty zysk, sięgający 
8 000 £), jednakże będziem y liczyli, że 
s ta tk i v/ d rug im  okresie ro k u  w cale 
zysku  nie przynoszą.

Co zaś do ty p u  s ta tk u , to w ydaje się 
nam , że najodpow iedniejszym  typem  
byłby dryfter, tj. s ta tek  o słabej m a­
szynie, m ający  sieci pod sobą i operu ­
jący  przew ażnie w nocy.

P rzeciw nicy  zorganizow ania w łasne­
go rybołóstw a na  o tw artym  m orzu  o- 
p e ru ją  argum en tem , że w najlepszym  
razie  przedsięw zięcie to zaspokoi zale­
dwie parę  p rocen t ogólnego zapotrze­
bow ania ryb. Na to m ożna odpow ie­
dzieć, że, analogicznie, wogóle stw o­
rzenie ojczystej m a ry n a rk i handlow ej 
n a  początku  może zaspokoić potrzeby 
naprz. ek sp o rtu  zaledw ie rów nież w 
p a ru  p rocen tach , jednakże kw estjono- 
wać celowości stw orzenia m ary n a rk i 
w łasnej n ik t nie będzie, gdyż należy 
zawsze rozpocząć od m ałego.

Inż. m o rsk i J a n  K orw in-K am ieński.

Londyn.

Rozbudowa portu londyńskiego. W roku 
1922 administracją portu Londynu (London 
authoryty) opracowała rozległy program roz­
szerzenia i modernizacji portu, rozłożony na 
szereg lat. Najwięcej posunięte są roboty w 
New Quebeck Dock. Służy on do przeładunku 
drzewa z największych zawijających do portu 
statków. Ten basen po rozbudowie będzie miał 
głębokość 7,1 metra przy największym przy­
pływ ie wiosennym (Spring Tide). W miarę po­
trzeby przewiduje się dalsze pogłębienie. Ba­
sen ten ma 5 nabrzeży wyładunkowych po 120 
m. długości, które mogą wyładowywać jedno­
cześnie 7—8 statkô'v długości 75 metrów. Ba­
sen należy do grupy Surrey Commercial Docks 
i łączy się kanałem z dokiem „Kanada". Po u- 
luchomieniu tego basenu doki Surrey będą 
mogli składować 15.000 standartów drzewa na 
miejscach krytych i 21,000 standartów na 
miejscach otwp-rtych.

W doku Greenwald buduje się obecnie na­
brzeże i 3 magazyny, z których jeden, tranzy­
towy, przeznaczony wyłącznie do twardego 
dizew a amerykańskiego, dla którego obecnie 
istnieją urzędzenia nie wystarczające.

W Indja Millwad Docks roboty są mniej 
posunięte. Mają one służyć do ułatwienia ruchu 
okrętów przez stworzenie nowego wejścia i 
uprzystępnienia okrętom rozmaitych urządzeń 
portowych.

Wzorem Lieverpoolfi rozpoczęto budowę 
pływającego pontonu przystani w  Tilburi dla 
ruchu pasażerskiego. Długość pontonu ma w y­
nosić 342 metry, a przystań ma służyć jak do 
ruchu przewozowych statków, tak też i dla 
turyzmU i nawet statków transatlantyckich, Na 
brzegu równolegle do pontottu leży  olbrzymia 
hala celna, połączona krytemi pomostami z 
pontonem; tuż będą zajeżdżały pociągi osobo­
we, Koszta ogólne przystani wyniosą pół mil- 
jona Ł.

Również przewiduje się budowę nowej 
szluzy do doków Tillbury. Obecna szluza ma 
210 metrów głębokości, 24 szerokości, 10,4 m. 
głębokości na progu przy przypływie i wobec 
wzmożonego ruchu okaże się w najbliższym 
czasie niewystarczającą. Nowa szluza będzie 
miała wymiary: 300 m. długości a 12 m, g łę­
bokości przy wysokiej wodzie.

Wiadomości handlowe.
P odaw aliśm y  już w iadom ość o po­

dróży polskiej delegacji przem ysłow ej 
do p o rtu  A ntw erpji. Obecnie k o m u n i­
k u ją  nam  z A ntw erp ji:

Z końcem  kw ie tn ia  br. przybyła, do 
Belgjj w ycieczka polska, złożona 
z p rzedstaw icieli przem ysłu, h an d lu  i 
bankow ości. W sk ład  w ycieczki weszli 
pp. A ntoni W ieniaw ski, W acław  Dą­
brow ski, Ja n  Jeziorańsk i, R. Juszkie- 
wic.z, A lfred K ielski, S tan isław  Jan  
Okólski, W łodzim ierz W ładysław  P u ­
zyna, A ntoni R ostw orow ski, T adeusz 
Z am oyski, Zbigniew  Żółtow ski, S tan i­
sław  W ilski, F eliks W ituski.

W ycieczka została  zorganizow ana 
s ta ran iem  „Com ité C entral In d u strie l 
de Belgique“. D elegacja polska zw ie­
dziła szereg m iast w Belgji, a m ian o ­
w icie: B rukselę, A ntw erpję, G andaw ę, 
Leodjum  i inne. W szędzie b y ła  ser­
decznie przy jm ow ana przez m iejscow e 
sfery  belgijskie.

B ezpośrednie naw iązan ie  stosunków  
pom iędzy sferam i przem ysłow o-liandlo- 
w em i belgijsko-polskiem i było bardzo 
w skazane, a  to z tego względu, że za­
k res  stosunków  handlow ych m iędzy 
Belgją, a P o lską w ciąż w zrasta  i że w 
tej dziedzinie jest szereg terenów  je­
szcze n iew yzyskanych, jak  np. za in te re­
sow anie Belgji w udziale p rzem ysłu  
polskiego, głów nie elektrycznego, n a ­
stępnie bezpośredni k o n tak t mógł przy­
czynić się do złagodzenia pew nego n ie­
zadow olenia, k tó re  pow stało  w tu te j­
szych sferach  hand low ych  na  tle  obec­
nych stosunków  z P o lsk ą  i k tó re  w y­
nikło z niezaw sze sum iennego w yw ią­
zyw ania się z pow ziętych zobow iązań 
pośredników  pom iędzy k u p ca m i belg ij­
sk im i a  sferam i przem ysłow o-handlo- 
w em i polskiem i. B elgja prow adzi sze­
reg  in teresów  z P o lsk ą  przez pośredni­
ków w Gdańsku. W  rozm ow ach, p ro ­
w adzonych z tu te jszem i sfe ram i łfan- 
dlow em i w skazyw ano na  to, że m etoda, 
s tosow ana przez in n e  k ra je , a podlega­
jąca  na udaw ani« się sam em u n a  
m iejsce celem  zapoznania się z m iej­
scow ym i s to sunkam i, zam iast d z ia ła ­
n ia  przez pośredników , by łaby  bardzo  
w skazana. Im port z P o lsk i do Belgji 
z ro k u  n a  rok  w zrasta , Do najpow aż­
niejszych artyku łów , wyw ożonych z 
P o lsk i w k ie ru n k u  Belgji, należą: żywe 
zw ierzęta, drzewo we w szystk ich  swych 
odm ianach , p ro d u k ty  zbożowe, z k tó ­
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r y c h  p o d  w z g lę d e m  i m p o r t u  ż y t a  P o l ­
s k a  z a jm u je  p ie r w s z e  m i e js c e ;  n a s t ę p ­
n ie  ję c z m ie ń  —  n a  12 k r a j ó w  i m p o r t u ­
j ą c y c h ,  P o l s k a  z a jm u je  t r z e c ie  m ie j s c e ;  
d a le j  idą, p r o d u k t y  n a f to w e ,  g łó w n ie  
o le je  c ię ż k ie  i p a r a f i n a .  B e lg ja  z a ś  
im p o r t u j e  d o  P o l s k i  b a w e łn ę ,  s a m o c h o ­
d y , n a w o z y  s z tu c z n e ,  o b r a b i a r k i ,  o le je  
o r g a n ic z n e ,  s k ó r y ,  r ó ż n e  m a s z y n y ,  r o ś ­
l i n y  ż y ją c e  i t d .  B i l a n s  h a n d lo w y  z a  
r o k  1926 s t o s u n k ó w  b e lg i j s k o - p o l s k ic h  
j e s t  a k t y w n y  ze  z n a c z n ą  p r z e w a g ą  d l a  
P o l s k i .  S t a n  t e n  z o s ta ł  p o n ie k ą d  w y ­
w o ła n y  r e s t r y k c j a m i  c e ln e m i ,  z a s to s o -  
w a n e m i  w  P o ls c e  w  o k r e s i e  k r y z y s u  f i ­
n a n s o w e g o .  N a le ż y  p r z y p u s z c z a ć ,  że  
B e lg j a  b ę d z ie  m o g ła  je s z c z e  s z e r e g  p r o ­
d u k tó w ' im p o r t o w a ć  d o  P o ls k i ,  a  p o z a -  
t e m  b a r d z o  c e n n y m  b y łb y  je j  w s p ó ł ­
u d z i a ł  w  n a s z y m  p r z e m y ś le  z a r ó w n o  
p o d  w z g lę d e m  u d z i a ł u  k a p i t a ł u ,  j a k  te ż  
s i ł  f a c h o w y c h  t e c h n i c z n y c h .

W  A n tw e r p j i  d e l e g a c j a  p o l s k a  b y ła  
w  d n i u  29 k w i e t n i a  b r .  B y ła  p r z y j m o ­
w a n a  p r z e z  z a r z ą d  m i e j s k i  o r a z  m i e j ­
s c o w ą  iz b ę  h a n d lo w ą .  N a  d w o r c u  o 
g o d z . 9 r a n o  d e le g a c ja  z o s t a ł a  s p o t k a ­
n a  p r z e z  p r z e d s t a w ic i e l i  z a r z ą d u  m i a s t a  
iz b y  h a n d lo w e j ,  k a p i t a n a  p o r t u  o r a z  
k o n s u l a  R . P . Z  d w o r c a  u d a n o  s ię  d o  
p o r t u .  P o r t  z w ie d z a n o  o d  g o d z . 9— 13 
c z ę ś c io w o  s a m o c h o d a m i ,  c z ę ś c io w o  h o ­
lo w n ik i e m ,  k t ó r e  m i a s t o  o d d a ło  d o  d y s ­
p o z y c j i  d e le g a c j i .  O c z y w iś c ie  p o r t  a n t -  
w e r p i j s k i ,  k tó r e g o  o b e c n ie  d łu g o ś ć  w y ­
b r z e ż y  r z e c z n y c h  i b a s e n o w y c h  w y n o s i  
r a z e m  27 k i l o m e t r ó w ,  a  p o w ie r z c h n i a  
s a m y c h  b a s e n ó w  —  145 h a ,  n ie  b io r ą c  
p o d  u w a g ę  p r o w a d z o n y c h  ro b ó t ,  b ę d ą ­
c y c h  ju ż  n a  u k o ń c z e n i u ,  i k tó r e  t e n  
p o r t  z n a c z n ie  z w ię k s z a j ą ,  j e s t  z a  d u ż y , 
b y  g o  m o ż n a  b y ło  c a łk o w ic ie  z w ie d z ić  
w  p r z e c i ą g u  k i l k u  g o d z in .  Z w ie d z o n o  
i n s t a l a c j e  n a f to w e ,  m ie s z c z ą c e  s ię  n a  
k r a ń c a c h  m i a s t a  w  c z ę ś c i  r z e c z n e j  p o r ­
t u ;  r o z m ie s z c z o n e  o n e  s ą  n a  t e r e n i e  
63,80 l i a ;  i lo ś ć  t a n k ó w  n a  p r o d u k t y  n a f ­
to w e  w z r a s t a  z r o k u  n a  r o k ;  w  k o ń c u  
I92(i r .  o g ó ln a  i lo ś ć  s i ę g a  198 t a n k ó w ,  
o g ó ln e j  p o je m n o ś c i  279,807 m . sz e ś ć . 
T a n k i  s ł u ż ą  d l a  s k ł a d u  n a j r o z m a i t s z y c h  
p r o d u k tó w ' n a f to w y c h ,  a  w ię c :  n a f ty ,
b e n z y n y ,  g a z o l in y ,  m a z u t u ,  k r e o z o tu ,  
t e r p e n t y n y  i td .  P o z a te m  o g lą d a n o  w  
b a s e n a c h  p ó łn o c n y c h  s z e r e g  s k ł a d ó w  
p o r to w y c h , ,  s k ł a d y  z b o ż o w e , e le w a to r y  
z b o ż o w e , s e t k i  ż ó r a w i  p o r t o w y c h  o n a j ­
r o z m a i t s z e j  s i le  o d  1 d o  150 to n .  N a ­
s t ę p n ie  z w ie d z o n o  w a r s z t a t y  d l a  n a p r a ­
w y  o k r ę tó w  B e l l a r d - C r i g h to n .

O g o d z in ie  1 d e l e g a c j a  b y ł a  p r z y j m o ­
w a n a  p r z e z  b u r m i s t r z a  p. v a n  C a u w e -  
l a e r t ‘a  w  r a t u s z u .  P . v a n  C a u w e l a e r t  
p o w i t a ł  d e le g a c ję  p o l s k ą  s e r d e c z n e m  
p r z e m ó w ie n ie m .  O d p o w ie d z ia ł  p . W ie ­
n i a w s k i ,  p r e z e s  iz b y  h a n d lo w e j  b e lg i j ­
s k o - p o ls k i e j  w  W a r s z a w ie .  Z  r a t u s z a  
w r a z  z b u r m i s t r z e m  u d a n o  s ię  d o  s a l o ­
n ó w  C h a n t i l l y ,  g d z ie  d e le g a c ja  b y ł a  p o ­

d e jm o W a n a  ś n i a d a n i e m ,  u r z ą d z o n e m  
p r z e z  m i e j s c o w ą  iz b ę  h a n d lo w ą .  N a  
ś n i a d a n i u  b y ło  p r z e s z ło  100 o s ó b  ze  s f e r  
p r z e m y s ło w o - h a n d l o w y c h  i m o r s k ic h .  
Iz b a  h a n d lo w a ,  u r z ą d z a j ą c  ś n i a d a n ie ,  
s t a r a ł a  s ię  z g r o m a d z ić  w s z y s t k i c h  ty c h  
z m ie j s c o w y c h  s f e r ,  k t ó r z y  m a j ą  lu b  
m o g ą  m ie ć  p o w a ż n ie j s z e  s t o s u n k i  h a n ­
d lo w e  z P o l s k ą .

Ś n i a d a n i e  z o s ta ło  z a k o ń c z o n e  b a r d z o  
s e r d e c z n e m i  p r z e m ó w i e n ia m i ,  w y g ło -  
s z o n e m i  p rz e z  p r e z e s a  a n t w e r p s k i e j  
iz b y  h a n d lo w e j  p. C .a s te le in ‘a  (p o w a g i  
w  b e lg i j s k i c h  s f e r a c h  f in a n s o w y c h )  
o r a z  p . A. W ie n ia w s k ie g o .

P o  ś n i a d a n i u  o d b y ła  s ię  d łu ż s z a  p o ­
g a w ę d k a  p r z y  c z a r n e j  k a w ie  i c y g a rz e ,  
g d z ie  w  f o r m ie  r o z m ó w  p r z y j a c i e l s k i c h  
c z lo n k o w 'ie  n a s z e j  d e le g a c j i  m o g l i  o m ó ­
w ić  z t u t e j s z e m i  s f e r a m i  p r z e m y s ł  o w o - 
h a n d l o w e m i  s z e r e g  in t e r e s u j ą c y c h  ic h  
s p r a w .

O k o ło  g o d z . 15,30 d e le g a c ja  u d a ł a  s ię  
s a m o c h o d a m i  d o  f a b r y k i  s a m o c h o d ó w  
„ M i n e r v a “ , g d z ie  z o s t a ł a  p r z y j ę t a  p r z e z  
z a r z ą d  f a b r y k i ,  k t ó r y  t o w a r z y s z y ł  p r z y  
z w ie d z a n iu ,  z a p o z n a ją c  d e le g a c ję  ze  
s p o s o b a m i  i m e t o d a m i  b u d o w y  s a m o ­
c h o d ó w .

O g o d z in ie  17 n a s t ą p i ł  w y ja z d  d o  
B r u k s e l i .

P r e z e s  iz b y  h a n d lo w e j  p o l s k o - b e lg i j ­
s k i e j  w  W a r s z a w i e  p . A n to n i  W ie n i a w ­
s k i  w  w y w ia d z e  z p r z e d s t a w ic i e l e m  
c z a s o p i s m a  a n tw e r p s k ie g o  „ N e p tu n e “ 
t a k  o ś w ie t l i ł  s t o s u n e k  P o l s k i  d o  p o r ­
tó w  b e lg i j s k ic h .

R e p o r t e r :  P o la c y ,  j a k  w ie m y , p o ­
w a ż n ie  r o z w i j a j ą  w ła s n y  p o r t  G d y n ię  
i s w o ją  m a r y n a r k ę  h a n d lo w ą .  C zy  s p o ­
d z ie w a c ie  s ię  n a w ią z a ć  s t a ł e  s t o s u n k i  
z n a s z y m  p o r t e m ?

P re z .  W i e n i a w s k i :  T o  p r a w d a ,  n a s z e  
d ą ż e n i a  m o r s k i e  s ą  z n a c z n e .  N a s z  
B a n k  G o s p o d a r s t w a  K r a jó w ,  z d e c y d o ­
w a ł  s ię  n a  s tw o r z e n ie  l i n j i  ż e g lu g o w e j  
B l i s k ie g o  W s c h o d u .  A n t w e r p j a  je s t  
j e d n a k  j e d n y m  z p ie r w s z y c h  p o r tó w  
m ię d z y n a r o d o w y c h ,  a  G d y n ia  n ie  s t a ­
n ie  s io  n im  n ig d y  g d y ż  je j  p o ło ż e n ie  
j e s t  z b y t  e k s c e n t r y c z n e .  N a w ia s e m  
m ó w ią c  z d a je  m i  s ię  że  p o r t  G a n d a w a  
m a  n a jw ię k s z e  z n a c z e n ie  d l a  n a s z e g o  
h a n d l u  z B e łg ją .  N ie m n ie j  j e d n a k  
s ą d z ę  że  b y ło b y  b a r d z o  p o ż ą d a n e  a ż e  
b y  w a s i  a r m a t o r o w i e  z a i n t e r e s o w a l i  
s ię  n a s z ą  e k s p a n s j ą  m o r s k ą .

Poruszanie elektryczne statków 
towarowo-osobowych i osobowych.

R e v u e  M a r i t i m e  p o d a je  b a r d z o  c i e k a ­
w y  o p is  to w a r o w o  - p a s a ż e r s k i c h  s t a t ­
k ó w  f r a n c u s k i c h  G u a r u j a  i  I p a n e m a ,  
p o r u s z a n y c h  e le k t r y c z n ie .

W  o s t a t n i m  c z a s ie  I n t e r n a t i o n a ]  M e r ­
c a n t i l e  M a r in e  z d e c y d o w a ła  s ię  z a m ó ­
w ić  c z y s to  p a s a ż e r s k i  s t a t e k  te j  s a m e j

w ie lk o ś c i ,  p o r u s z a n y  e le k t r y c z n ie .  W  
t e n  s p o s ó b  p o  r a z  p ie r w s z y  te g o  r o d z a ­
j u  p o r u s z a n ie  z n a la z ło b y  z a s t o s o w a n ie  
n a  c z y s to  p a s a ż e r s k i m  s t a t k u .  S i ło ­
w n ia  te g o  o k r ę t u  b ę d z ie  w ię c  je s z c z e  o 
w ie le  p o tę ż n i e j s z a  n iż  n a  d w u  f r a n c u ­
s k i c h  s t a t k a c h ,  k t ó r y c h  o p is  p o d a je m y .

P o r u s z a n i e  e le k t r y c z n e  w y s z ło  ju ż  
d z iś  p o z a  z a k r e s  d o ś w ia d c z e ń  i j e s t  
z d o ln e  d o  k o n k u r e n c j i  z s y s te m e m  t u r ­
b in o w y m  i m o to r ó w  s p a l in o w y c h .  
N a jw ię c e j  p r z y c z y n i ł a  s ię  d o  i c h  u d o ­
s k o n a l e n i a  m a r y n a r k a  w o je n n a  S ta n ó w  
Z je d n o c z o n y c h ,  n a  w ię k s z y c h  s t a t k a c h  
k tó r y c h  s t o s u j e  s ię  t e n  s y s te m  ju ż  o d  
s z e ś c iu  la t .

R ó w n ie ż  w  m a r y n a r k a c h  h a n d l o ­
w y c h  r o z m a i t y c h  k r a j ó w  z b u d o w a n o  
s z e r e g  s t a tk ó w ' tu r b in o w o - e l e k t r y c z -  

n y c h ,  m ię d z y  k t ó r e m i  p o c z e s n e  m ie js c e  
z a ję ły  f r a n c u s k i e  G u a r u j a  i I p a n e m a ,  
z b u d o w a n e  n a  F o r g e s  e t  C h a n t i e r s  d e  
la  M é d i t e r r a n é e  a  la  S e y n e . M a s z y n y  
i c h  s ą  b u d o w y  S a n t t i e r - H o r l e .

W y p o r n o ś ć  t y c h  s t a t k ó w  w 'y n o s i 
8 000 to n ,  p o je m n o ś ć  b r u t t o  5 1 3 0  to n ,  
z a g łę b ie n ie  7,07 m e t r a .  P r z e z n a c z o n e  
o n e  s ą  d l a  r u c h u  p o łu d n i o w o - a m e r y ­
k a ń s k i e g o  i m o g ą  p r z y j ą ć  300 e m i g r a n ­
tó w , a  o p ró c z  te g o  25 p a s a ż e r ó w  k a j u ­
to w y c h .

D la  p o r u s z a n i a  ś r u b ą  z b a d a n o  d w a  
r o z w ią z a n i a ,  je d n o  ze  ś r u b ą  p o w o li  s ię  
o b r a c a j ą c ą ,  o  8 5 -c iu  o b r o t a c h  n à  m i ­
n u tę ,  co  p r z y  3000 o b r o t a c h  w  g r u p i e  
e le k t r o g e n ó w  d a w a ło  s t o p i e ń  r e d u k c j i  
o k o ło  35, n ie m o ż l iw y  d o  w y k o n a n ia  
i n a c z e j ,  j a k  ty l k o  p r z e z  w łą c z e n ie  r e ­
d u k to r a ,  e l e k t r y c z n e g o  d o  s y s t e m u  t r y ­
bów ' o m a ł e j  s z y b k o ś c i .  D r u g ie  r o z ­
w ią z a n ie ,  n a  k tó r e m  s ię  z a t r z y m a n o ,  
p o le g a  n a  z a s t o s o w a n iu  s z y b s z e j  ś r u b y ,  
o 123 o b r o t a c h  n a  m i n u tę ,  s p r z ę ż o n e j  
b e z p o ś r e d n io  z m o t o r e m  e le k t r y c z n y m  
a s y n c h r o n ic z n y m  o 48 b ie g u n a c h ,  co 
d a ło  s t o p i e ń  r e d u k c j i  z n a c z n ie  m n i e j ­
s z y , b o  24.

P r z y  z a s t o s o w a n iu  ty c h  s t a tk ó w  
p r z e w id z i a n e  b y ły  d w ie  s z y b k o ś c i  z w y ­
k łe g o  r u c h u ,  j e d n a  d z ie s ię c io m i lo w a  z 
p e łn y m  ł a d u n k i e m  i b e z  p a s a ż e r ó w ,  
d r u g a  1 3 -m ilo w a , p a s a ż e r s k a  p r z y  %  
ł a d u n k u .  Z a s to s o w a n i e  e le k t r y c z n e g o  
p o r u s z a n i a  w  m o ż l iw ie  d o s k o n a ł y  s p o ­
s ó b  r o z w ią z a ło  z a d a n i e  o sz c z ę d n e g f )  
z u ż y c ia  e n e r g j i ,  w o b e c  c z e g o  k o ń - g o d z i -  
n a  n a  w a le  ś r u b y  p r z y  o b y d w u  s z y b k o ,  
ś c i a c h  w y m a g a ły  z u ż y c ia  d o k ła d n i e  
j e d n a k o w e j  i lo ś c i  e n e r g j i .

N a  p o d s t a w i e  t y c h  d o ś w ia d c z e ń  I n ­
t e r n a t i o n a l  M e r c a n t i l e  M a r in e  z d e c y ­
d o w a ła  s ię  w y p r a c o w a ć  ty p  s t a t k u  o 
w ie le  w ię k s z e g o  o p o r u s z a n i u  tu r b o -  
e le k t r y c z n e m .  N a  p o s i e d z e n iu  i n s t y t u ­
c j i  b u d o w n ic z y c h  in ż y n i e r ó w  p ó łn o c ­

n o - w s c h o d n ie g o  w y b r z e ż a  ( A m e r y k i)  p . 
B e s e y , i n ż y n i e r  f i r m y  T h o m s o n  H o u ­
s t o n  p r z e d s t a w i ł  p r o j e k t  p . E s k i l  B e rg a  
i n ż y n i e r a  m a r y n a r k i  G e n e r a l  E l e c t r i c
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Co, k tó ry  m a budow ać m otory  nowego 
s ta tku .

Oto w ym iary  nowego s ta tk u : długość 
m etrów , szerokość 24, zagłębienie 9 

m etrów, w yporność 22 000 ton, moc m o­
torów 17 000 KM, szybkość obrotów 
śrub  120 na m in u tę  śruby  dwie b liźn ia­
cze 18 stóp 6 cali średn icy  i 17 stóp 3 
cale k ro k u . Szybkość oczekiw ana 18 
Węzłów.

Siłownia okrętu:
12 kotłów  Babcock i W ilcox do ogrze­

w ania r  opałem , 2 tu rb o -a lte rn a to ry  
0 600 kw  o 2 888 obrotów  n a  m in u tę  — 
4 000 wolt.

Dwa indukcy jne m otory  głów ne sy n ­
chroniczne, połączone bezpośrednio z

w ałam i śrub, g ru p a  generato rów  p rąd u  
stałego o 4 500 kw.

(C iąg  d a lszy  n a s tąp i)

Żegluga wewnętrzna.
Ruch pizez szluzę Einlage w kwietniu.

W kwietniu ruch znacznie się ożywił, przy 
czem przeważał ruch z Gdańska na Żywą W i­
słę. W stronę Gdańska przeszło 399 statków  
z 40.041 ton nośności (w poprzednim miesiącu 
221 statków z 17.836 ton nośności). Również 
ilość przewiezionego towaru wzrosła z 4220 w 
marcu na 7324 ton w kwietniu.

W yszły z portu gdańskiego w kwietniu 463 
statki z 155.158 ton nośności, w marcu zaś 
281 statków z 38.393 ton nośności. Towaru w y­
wieziono szluzą z portu gdańskiego w kwietniu  
20.094, w  marcu zaś 9132 tony nośności.

Z powyższych liczb widać, że tegoroczna 
żegluga rzeczna do Gdańska rozwija się pod 
znakiem przewagi wwozu nad wywozem i że 
ta przewaga wzrasta z miesiąca na miesiąc. W  
eksporcie całkowicie odpadł węgiel, którego 
przekóz tak ożywił żeglugę zeszłoroczną. Co do 
miejsca pochodzenia statków i towarów na 
wejściu przez szluzę, to na pierwszem miejscu 
stał obwód Bydgoszczy, Grudziądza i Chełmna, 
na wyjściu zaś obwód Warszawski. W ywozi­
liśmy więc towary z dolnej W isły i Noteci, 
wwoziliśmy natomiast przeważnie do Warsza­
wy. W stosunku do poprzedniego miesiąca 
bardzo się ożyw ił ruch na wejściu do Gdańska 
z Warszawy oraz z Prus Wschodnich. Na wyj­
ściu ożyw ił się również ruch do Warszawy, na­
tomiast zmniejszył się lekko ruch do obwodu 
grudziądzko-chełmińsko-bydgoskiego.

R U C H  P O R T O W Y .
G d y n i a .
Na wejściu.

11 maja: szw. żagł. Delos 186 t. z Lands- 
krony próżny (Pol. Ag. Morska), łot. par. Kau- 
po 1458 t. z Odense próżny (Pol. Ag. Mor­
ska), szw. par. Hanna 272 t. z Trelleborga pró­
żny (Pol. Àg. Morska).

14 maja: szw. par. Aurania 746 t. z Hel- 
singborga próżny (Hartwig), łot. par. Turaida 
1476 t. z Gandawy próżny (Reinhold).

15 maja: poi. par. Kraków 1122 t. z Sztok­
holmu próżny (Żegl. Polska), szw. par. Liana 
984 t. z Karlskrony próżny (Pol. Ag. Morska).

Na wyjściu.
11 maja: poi. par. Wilno 1122 t. do Ganda­

wy z węglem (Żegl Polska), szw. par. Karin 
197 t. do Helsingóru z węglem (Pol. Ag. Mor­
ska).

12 maja: szw. par. Scandinavie 1412 t. do 
Oxelosundu z węglem (Reinhold), szw. par. 
Heros 652 t. do Oxelôsundu z węglem (Ber­
genske).

13 maja: szw. żagl. Delos 186 t. do Marie- 
bergu z węglem (Pol. Ag. Morska).

14 maja: szw. par. Hanna 272 t. do Lands­
krony z węglem (Pol. Ag. Morska),

15 maja: łot. par. Kaupo 1458 t. do Kopen­
hagi z węglem (Pol. Ag. Morska), poi. par. 
Katowice 1108 t. do Góteborga z węglem  
(Żegl. Polska).

18 maja: szw. par. Auranie 746 t. do Kal- 
leró z węglem (Reinhold).

GdańsK.
Na wejściu:

14 maja: szw. par. Mollosund 135 t. z Sztok­
holmu z towarem (Thor Hals), est. par. Gette 
73 t. z Tallinu z towarem (Ganswindt, kan. 
port.), duń. par. Vesterskow 355 t. z Helsin­
góru próżny (Polsko-Skand. Two Tr.), niem hol. 
Gladiator 22 t. z licht. W alter 292 t. z Ystadu 
próżne (W isła-Bałtyk), niem. żagl. z mot. Gre- 
ta 93 t. z Ystadu próżny (Bergenske), niem. par. 
Continental 304 t. z Selzaede ze smołą (Artus), 
niem. par. St. Jiirgen 343 t. z Lubeki z tow a­
rem (Lencząt), szw. par. Nantes 1724 t, z Rot­
terdamu próżny (Behnke i Sieg), polski hol. 
orkan 22 t. Sztokholmu próżny (Wisla-Bałtyk), 
łot. par. Viesturs 339 t. z Odense próżny (Rein­
hold), niem, par. Joachim Zelek 628 t. z Pem- 
broke z żelazem (Behnke i Sieg), est. par. Ka­
rolinę 422 t. z Rotterdamu ze zbożem (Behnke

i Sieg), duń. mot.. Bonavista 67 t. z Aarhus z 
żelazem (Behnke i Sieg), niem, mot. Hermann 
Boonekam,p 582 t. z Malmö próżny (Behnke i 
Sieg).

Na wyjściu:
14 maja: duń. mot. Maagen 98 t. do Stege 

z węglem (Bergenske), niem. par. Anni Ahrens 
554 t. do Grimsby z drzewem (Bergenske), szw. 
par. Robur 577 t. do Norrköpingu z węglem  
(Polsko-Skand. Two Tr.), duń. parj J. C. Ja­
cobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem, żela­
zem i końmi (Reinhold), łot. par. Hera do 
Kronstadu ze spirytusem (Ganswindt), niem. 
par. cyst. Marieanne 281 t. do Tallinu z benzy­
ną i olejem (Behnke i Sieg), duń. par. Viktoria 
1160 t. do Kopenhagi z węglem (Reinhold), 
niem. par. Maggie 175 t. do Hamburga z towa­
rem (Prowe), szw. par. Iris 196 t. do Helsing- 
forsu z towarem (Reinhold), tiorw. par. Arno 
do Velje z żelazem (Bergenske), niem. par. Ur­
sula Fischer 1590 t. do Wyborga próżny (Behn­
ke i Sieg), polski hol. Sambor do Svendborga 
próżny (W isła-Bałtyk), szw. mot. Gallus 223 t. 
do Landskrofte z cukrem (Shipco), niem. par. 
Oder 665 t. do Tyne Docku z drzewem (Rein­
hold), franc, par. Chatteau Lafitte 2284 t. do 
Bordeaux z towarem (Worms), niem. par. St. 
Gertrud 211 t. do Lubeki próżny (Lenczat), 
duń. mot. Liian 732 t. do Kotki z cukrem (Rein­
hold), duń. par. Dronning Margarethe 386 t. do 
Lansdkrony z węglem (Danz. Schiff. K.), szw. 
par. Excelsior 841 t. do Aalborga z węglem  
(Reinhold), niem. par. Riga 475 t. do Skelleftea 
7 węglem (Behnke i Sieg), szw. par. Rurik 258 
t. do Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), 
duń. par. Hjortholm 866 t. do Liverpoolu z 
towarem (Reinhold), niem. par. Lothar 257 t. 
do Hamburga z tworem (Behnke i Sieg), niem. 
par. St. Stolp 147 t. do Słupska próżny (Gans­
windt), gdański par. Hammonia 658 t. do Ham­
burga próżny (Behnke i Sieg), gdański par. Ba- 
ticum 364 do Ahus z węglem (Behnke i Sieg), 
niem. par. Biele do Hamburga z drzewem 
(Voigt).

Na wejściu:
15 maja: niem. par. Rita Larsen 295 t. z 

Landskrony próżny (Danz. Schiff. K.), duń. żagl. 
z mot. Minde 66 t. z Stralsundu ze żytem (Befr. 
Ges.), duń. par. Danefeld 724 t. z Mariageru 
próżny (Shaw, Lovell), szw. mot. Wandia 88 t. 
z Norrköpingu ze żelazem (Bergenske), niem. 
par. Brake 336 t. z Hamburga z towarem (Behn­
ke i Sieg), niem. par. W. C. Franke 189 t. z 
Wismaru z towarem (Prowe), szw. mot. Alca

290 t. z Landskrony próżny (Shipco), niem. par. 
Ambria z Emden z żelastwem (Behnke i Sieg), 
szw. par. Ingrid z Królewca próżny (Behnke i 
Sieg), szw. par. Anna 714 t. z Uddevalli próżny 
(Poolsk-Skand. Two Tr.), duń. par. John 76 t. 
z Kopenhagi z żelastwem (Ganswind), niem. 
żagl, z mot. Puck z Odense z pszenicą (Gans­
windt), szw. par. Ella 665 t. z Melili z rudą 
żelazną (Behnke i Sieg), lit. żagl. Sturmvogel 
75 t. z Naxkov z żelastwem [Ganswindt), szw. 
żagl. z mot. Lilian 70 t. z Sztokholmu z żela­
stwem (Thor Hals), niem. par. Hernia 332 t. z 
Szczecina próżny (Shaw, Lovell), norw. par. 
Asplund z Breviku próżny (Polsko-Skand. T-wo 
Tr.), szw. par. Bonden 372 t. z Szczecina pró­
żny (Polsko-Skand. Two Tr.), norw par. Hoc z 
Drammen próżny (Bergenske), duń. par. Nord- 
afrika 1289 t. z Szczecina z rudą (Behnke i 
Sieg), duń. par. Danevirke próżny (Shaw, Lo­
vell), niem. par. Grete Larssen 294 t. z Kopen­
hagi próżny (Danz. Schiff. K.), norw. par. Frei- 
dig z Szczecina próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu,
15 maja: polski żagl. Eugenia do Rewy pró­

żny, niem. par. St. Jürgen 343 t. do Rygi z to ­
warem (Lenczat), niem. mot. Frithjof 1017 t. do 
Kłajpedy z samochodami (Hartwig), łot. par, 
Kandawa 1170 t. do Rygi z węglem (Voigt), 
norw. par. Doravore 469 t. do Londynu z drze­
wem (Bornhold), niem. par. August Blume 408 
t. do Antwerpji z drzewem (Wolff), niem. hol. 
Labce z licht. Vega 758 t. i „M" 593 t. do 
Ustansjee z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), 
szw. par. Ellen 948 t. do Göteborga z węglem  
(Behnke i Sieg), szw. żagl. Alhill do Skillinge 
z węglem (Bergenske), szw. par. Edward 717 t. 
do Karlskrony z węglem (Behnke i Sieg), niem. 
żagl. z mot. Uli 56 t. do Holbäk z jęczmieniem  
(Banswindt), szw. żagl. Margit. 107 t. do Ham- 
merhavnu z węglem (Bergenske), duń. żagl. z 
mot. Jens 121 t. do Faxö z węglem (Bergenske),

Na wejściu:
16 maja: szw. żagl. z mot. Anders 58 l. do 

Helsingborga z pszenicą (Bergenske, Westerpl.), 
niem. hol. Max Tress I z licht. Max Tress IV. 
213 t. i Max Tress VII. 200 t. z Hov próżne 
(Ganswindt, Westerpl.), niem. żagl. z mot. Frida 
48 t. z Veyle z żelastwem (Ganswindt, W ester­
platte), est. żagl. z mot. Mentor 283 t. z Tallinnu 
z żelastwem (Danz. Schiff. K.), norw. par. Gran- 
holm 322 t. z Yarmouth ze śledźmi (Behnke i 
Sieg, kan. port.).

16 maja: niem. hol. H. Peters z licht. Hansa 
i Frieda Peters z Szczecina próżne (Artus),
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duń. par, Lituania 3940 t. z Kłajpedy z pasa­
żerami i towarem (Un. Baltic Corp.), łot. par. 
Venta 1156 t. z Londynu próżny (Bergenske), 
szw. par. Frej 71 t. z Małmo próżny, szw. żagl,
2. mot, Selma z Malmó z pszenicą (Bergenske), 
gdański par. W eichsel 602 t. z Hamburga z 
towarem (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:
16 maja: duń. żagl. Wiking 67 t. do Kopen­

hagi z drzewem (Bergenske), szw. żagl. z mot. 
Windy 87 t. do Sundsvallu z węglem (Prowe), 
szw. żagl. z niot. Elsa 60 t. do Simrishamnu z 
węglem ' (Ganswindt), niem. par. Marianne 472 
t. do Aarhus z węglem (Prowe), niem. żagl. 
Meta 95 t. do Aarhus z drzewem (Bergenske), 
holend. żagl. z mot. Slryd 176 t. do Stege z 
węglem (Bergenske), duń. par. Niels Ebbesen 
382 t. do Kopenhagi z pasażerami i towarem  
(Reinhold), duń. par. Hafnia 1159 t. do Kopen­
hagi z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem. 
par. Anni 94 t. do Eckernfórde z drzewem  
(Bergenske), niem. hol. Gladiator z polską licht. 
Stefek 392 t. do Tczewa drogami wewnętrzne- 
mi (Wisła-Bałtyk), szw. par. Frederika 973 t. 
do Sundsvallu z węglem (Bergenske), niem. par. 
Kapitan Kross 394 t. do Nykópingu z węglem  
(Wolff), duń. par. Bretland 1235 t. do Kopen­
hagi z węglem (Reinhold).

16 maja: duń. żagl. Viking do Kopenhagi z 
drzewem (Bergenske), szw. żagl. z mot. Windy 
do Sundsvallu z węglem (Prowe), szw. żagl. z 
/not. Elsa do Simrishamnu z węglem (Gans­
windt).

Na wejściu.
17 maja: niem. par. Herebert 183 t. z Ham­

burga z towarem (Prowe), niem. par. Claus z 
Szczecina z towarem (Prowe), niem. par. Bonus 
519 t. z Hamburga ze zbożem (Behnke i Sieg), 
ang. par. Baltara 1387 t z Londynu z pasaże­
rami i towarem (Un. Baltic Corp.), niem. par. 
Aeolus 356 t. z Hamburga z towarem (Behnke 
i Sieg), niem. par. Stolp 67 t. ze Słupska (Befr. 
Gesch.), łot. par. Diruta 1091 t. próżny (Voigt).

17 maja: ang. par. Majorca 589 t. z Grange­
mouth z towarem (Reinhold, wolna strefa) ang. 
par. Tassa 2171 t. z Hull z pasażerami i to ­
warem (Ellermann i Wilson, kolej nadwiśl.), 
gdański par. Pregel 196 t. z Hamburga z to ­
warem (Behnke i Sieg, kan, port.), niem. par. 
Lena Larsen 565 t. z Londynu z żelastwem  
(Behnke i Sieg, kan. port.), niem. par. Orest 
382 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan. 
port.), duń. draga Sydhovn 121 t. z Schiewen- 
horst próżna (Reinhold, Stocznia Gdańska), 
holend, par. Theseus 745 t. z Amsterdamu z 
towarem (Prowe, śpiechrz Baltic), szw. par. He­
lios 925 t. z Szczecina próżny (Behnke i Sieg), 
szw. mot, Gladan z Porsgrundu z żelastwem  
(Ganswindt), norw, par. Luksefjell z Krags- 
hamnu. próżny (Behnke i Sieg),

Na wyjściu:
17 maja: polski żagl, Henryk do Rewy pró­

żny, szw. żagl. z mot. Venern do Ystadu z w ę­
glem (Ganswindt), polski par. Warta 1669 t. do 
Goteborga z węglem (Behnke i Sieg).

17 maja: szw. żagl, z mot. Ingeborg 63 t. do 
Simrishamnu z węglem (Ganswindt), nowy sta­
tek st Klawittra Stettin w podróż próbną, szw. 
żagl, Beatrice 142 t, do Sóderhamnu z węglem  
Voigt), duń, par. Vesterskov 355 t. do Kalmaru 
z węglem (Polsko-Skand. Two Tr,), gdański par, 
Marie Siedler 221 t. do Haaremu z drzewem  
(Reinhold), niem. par. Bacchus 362 t. do Rotter­
damu z drzewem (Wolff), polski żagl. Henryk 
20 t. do R ewy próżny, szw, żagl. z mot. W er­
ner 135 t. do Ystadu z węglem (Ganswindt), 
gdański par. Prosper 430 t. do Westhartlepoolu

z drzewem i towarem (Behnke i Sieg), szw, 
hol. Holger z licht Hallsta III. 473 t. do Karls- 
hamnu z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), szw. 
par. Ascania 404 t. do Gefle z węglem (Behnke 
i Sieg), niem. żagl. z mot. Regina do Esbjergu 
z drzewem (Ganswindt), szw. par, Göta 674 t. 
do Goteborga z drzewem (Behnke i Sieg), 
iem. par. Eberhard 338 t. do Hamburga próżny 
(Behnke i Sieg), niem par. Kressmann 248 t. 
do Kłajpedy z węglem (Lenczat), niem. żagl, z 
mot. Argonaut 57 t. do Roztoku z drzewem  
(Ganswindt), niem, mot. Hermann Boonekamp 
582 t. do Gandawy z drzewem (Behnke i Sieg), 
polska licht. Edek 352. t. do Tczewa drogami 
wewnętrznemi próżna (W isla-Bałtyk), polski 
par, Poznań 1121 t. do Gdyni próżny (Polsko- 
Skand, Two Tr.), szw. żagl, z mot. Leopold 57 
t. do Simrishamnu z węglem (Ganswindt), ang, 
par, Baltara 1387 t. do Lipawy z pasażerami i 
towarem (Un. Baltic Corp.), szw. mot. Alca 290 
t. do Landskrony z cukrem (Sliipco), włoski 
par. Alba 1745 t, do Genui z węglem (Behnke 
i Sieg), norw par. Ara do Goteborga z tow a­
rem (Bergenske), niem. par. Brake 336 t. do 
Hamburga próżny (Behnke i Sieg), niem. żagl, 
z mot. Greta 93 t. do Gefle z cementem (Ber­
genske), ang, par. Helmond 581 t. do Leith z 
drzewem (Reinhold), szw. par. Anna 714 t. do 
Goteborga z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), 
duń, dragan Süomi do _ Schievenhorst próżna 
(Stocznia Gdańska).

Na wejściu:
18 , maja: duń. par. Viktoria 1160 t. z Ko­

penhagi próżny (Polsko-Skand. Two Tr.), szw. 
mot. Fringilla 225 t. z Landskrony próżny 
(Sliipco).

18 maja: szw, par. Scartho 361 t. z Poole 
z żelastwem (Danz. Schiff. K., kan. port,), niem, 
par. Alma 65 t. z Lubeki z pszenicą (Prowe, 
Russenhof), niem. par. Elsa Koppen 1448 t. ze 
Sfaxu z fosfatem (Warta, wolna strefa), niem. 
par. Robert Köpfpen 1441 t. z Souzy z fosfatem  
(Warta, wolna strefa), niem. par. Ostara 739 t. 
z Antwerpji z towarem (Nordd. Lloyd, wolna 
strefa), niem. par. Pomerania 108 t. z Szczecina  
ze zbożem (Befr, Ges., Gdańsk, Langer Lauf), 
niem, par. Pollux 319 t. z Rotterdamu z towa­
rem (Wolff, kan. port.), szw. par, Inga 715 t. z 
Halmstadu próżny (Behnke i Sieg, Westerpl.), 
niem. żagl. z mot. Frieda 52 t. z Nyköpingu 
z żelastwem (Ganswindt, Westerpl.), szw. mot. 
Albert 183 t. z Goteborga z żelastwem (Pol­
sko-Skand. Two Tr., Westerpl.), niem. żagl. 
Diamant II ze Słupska ze zbożem (Befr, Geś.), 
łot, par. Vulkan 79 t. ze Słupska ze zbożem  
(Polsko-Skand. Two Tr.), norw. par. Dageid z 
Królewca próżny (Polsko-Skand, Two Tr.), 
duń. par. J. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z 
towarem (Reinhold), niem. par. Ragnar 430 t. 
z Wismaru próżny, szw. żagl.' z mot. Cita 162 
t. z Kopenhagi z żelastwem (Ganswindt).

Na wyjściu;
18 maja: niem. par. Stolp 67 t. do Królewca 

próżny (Befr. Ges.), niem. par. Greta Larsen 
294 t. do Hudiksvallu z węglem (Behnke i Sieg).

18 maja: duń. par. Dania 1390 t. do Kopen­
hagi ź węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), est. 
par. Karolinę 426 t. do Parnawy z węglem  
(Behnke i Sieg), niem. par. Viktor 469 t. do
Hernösandu próżny (Behnke i Sieg), ang. par.
Stesso 1292 t. do Westhartlepoolu z drzewem  
(Bergenske), szw. par. Silvia 158 t. do Paskal- 
laviku z węglem (Ganswindt), gdański żagl. z 
mot. Apollo 261 t. do Kronstadu ze spirytusem  
(Ganswindt), polski hol. Rybak 33 t. do Sim­
rishamnu próżny (W isła-Bałtyk, norw. par,
(Behnke i Sieg), niem. par. Claus 152 t. do

Lyderhorn do Helsingforsu z węglem (Rein­
hold), niem. par. Naval 310 t. do Kilonji próżny 
Szczecina z towarem (Prowe), szw. par. Ingrid 
do Oelsrudu z węglem (Behnke i Sieg), gdański 
par. Oberpräsident Delbrück 620 t. do Ran- 
dersu z węglem (Reinhold), franc, par. Nicolas 
Jean 1182 t. do Dieppe z węglem (Morry), hoi. 
par. Boomberg 1034 t. do Goteborga z węglem  
(Behnke i Sieg), niem. par. W. C, Frohne 189 
:t. do Kjöge z drzewem (Prowe),

Na wejściu.
19 maja: duń. par. Kjöbenhavn 886 t. z 

Helsingborga próżny (Danz. Schiff. K.), niem. 
żagl. z mot. Argonaut 57 t. z drze-wem jako do 
portu ukrycia (Ganswindt), niem. żagl, z mot, 
Mathilde z Roztoku ze zbożem (Befr. Ges.), 
niem. par, Freya 826 t, z Szczecina próżny 
(Mojrry), niem. żagl, z mot. Frieda z Hobro 
z żelastwem (Behnke i Sieg), niem. par., Heinz 
Ferdinand 538 t. z Londynu z żelastwem  
(Behnke i Sieg), szw. żagl. Golden Gate z 
Landskrony z żelastwem, niem. par. St. Lo­
renz 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat), 
szw. par. Juno 620 t. próżny (Reinhold).

19 maja: niem. par. Moskau 365 t. z Fred- 
rikshamnu próżny (Reinhold, kan. port.), szw. 
par. Gustafsberg 775 t. z Królewca próżny 
(Polsko-Skand. Two Tr., Westerpl.), gdański 
par. Baltikum 364 t. z Aarhus próżny (Behnke 
i Sieg, Westerpl.), szw, par, Carrie 892 t, z 
Sî’tokholmu próżny1 (Behnke i Sieg, Westerpl.), 
szw. psr. Merkur 800 t. z Oskarshamnu z piry­
tem (Polsko-Skand. Two Tr., Westerpl.), szw. 
par. Cimbria 319 t. z Aalborga próżny (Rein­
hold), duń. par. Magnus 789 t. z Bordeaux z to ­
warem (Reinhold), niem. par, Glückauf 1083 t. 
z Szczecina próżny (Bergenske), szw. par, Han­
na 271 t. z Landskrony próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu,
19 maja: łot, par, Daugava 751 t. do Rygi

z węglem (Bergenske), łot. par. Viesturs 338 t. 
do Kopenhagi z węgłem (Reinhold), szw. par. 
Mollösund 135 t. do Sztokholmu z towarem  
(Thor Hals),

19 maja: polski statek szkolny Lwów 964 t. 
do Gdyni próżny, niem. par. Johann Ahrens 538 
t do Raumo z węglem (Artus), szw. par. Bon­
den 372 t. do Landskrony z węglem (Polsko- 
Skand. Two Tr.), niem. par. Artushof 866 t. do 
Londynu z drzewem (Reinhold), duń. draga 
Sydhavn 212 t. do Skutskär próżna (Reinhold), 
niem. hol. Heinrich Peters IV. z licht. Frieda 
Peters 425 t. i Hansa 310 t. do Stege z węglem  
(Artus), gdański par. Pregel 196 t. do Lipawy 
z towarem (Behnke i Sieg), szw. mot. Frin­
gilla 226 t. do Sztokholmu z cukrem (Shipco), 
niem. par. Hernia 332 t. do Goole z drzewem  
(Shaw, Lovell).

Na wejściu;
20 maja: ang. par. Baltannic 1034 t. z Rygi 

z pasażerami i towarem (Un. Baltic- CorpJ, 
duń, par, Skinfaxe 1014 t. z Flensburga próżny 
(Danz, Schiff. K.), duń. par. Svanholm 769 t. z 
Aarhus z towarem (Reinhold), niem. par. Erna 
z Hamburga z pszenicą (Behnke i Sieg), ang, 
par. Baltara 1387 t. z Lipawy z pasażerami i 
towarem (Un. Baltic Corp.), szw. par. Sven 196 
t, z Helsingborga z towarem (Reinhold).

Na wyjściu:
20 maja: szw, par. Carrie 739 t. do Rouen 

z węglem (Reinhold), polski hol. Orkan do Mal­
mö próżny (W isła-Bałtyk), szw, par. Gusten 
354 t. do Ystadu z węglem (Behnke i Sieg), 
szw, żagl. Maria 56 t. do Skillinge z węglem  
(Bergenske), duń. żagl. z mot, Fremada do Nor- 
telje z cementem (Ganswindt).
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R Y B A
Z wybrzeża.

Zbliża się ku końcowi połów łososi. 
Dobre wymiki tegorocznej zdobyczy 
przyniosły korzyść wyłącznie zamoz- 
niejszym rybakom, posiadającym kutry 
motorowe i łowiącym „taklami“ j pła- 
wnicami. W  niewodach przybrzeżnych 
ryby  było niewiele. Z jednej toni (zacią­
gu) otrzymywano zaledwie kilka sztuk, 
a kutry z pławnic, łowiąc dalej od brze­
gów, miały za noc po kilkadziesiąt 
sztuk ryby.

W  Kuźnicy i Helu złowiono dwa o- 
kazy łososi znaczonych srebrnemi 
blaszkami z litera S- Łososie te zosta­
ły przesłane do Pracowni Rybackiej w 
Bydgoszczy, która poszukując łososi 
znaczkowanych przez nią,, zbiera wszel­
kie takie okazy, i płaci oprócz w arto­
ści rynkowej ryby, jeszcze premje w 
wysokości 15,— zł.

Dobry połów łososi zupełnie nie po­
prawił stanu gospodarczego ogółu ryba­
ków, a ponieważ obecnie nastaje już 
sezon m artw y dla rybołóstwa, wiec 
rybacy liczą teraz tylko na zarobki, 
których dostarczyć lim moiże pobyt let­
ników na wybrzeżu.

Jest zamiar wskrzeszenia kursów 
nawigacyjno-rybackich przy Szkole 
Morskiej w  Tczewie. Kursa odbeda sic. 
w  lipcu—września, jeżeli się znajdzie 
przynajmniej 12 kandydatów. Dotych­
czas zapisał się dopiero 1 rybak z Dęb- 
ka. Z innych wiosek zgłoszenia nie na­
deszły.

Nowa spółdzielnia.
W  dni u 15 maja odbyło się w Gdyni 

zebranie rybaków  morskich zwołane 
przez D yrektora Oddziału gdyńskiego 
Banku Gospodarstwa Krajowego. Wej- 
hersa. Na zebranie zjawiło sie przeszło 
100 osób rybaków  z rozmaitych wiosek

ŁOTWA.
Ruch portu Lipawy. W czasie od 30 

m arca do 25 kwietnia zawinęły do por­
tu Lipawy 74 statki o łącznej ładowno­
ści 29 710 ton rej. n. Statki te przywio­
zły łącznie 6 673 t. mieszanego ładunku, 
5 225 t. drzewa korkowego, 3 750 w ę­
gla, 445 t. cementu, 300 t. superfosfatu. 
500 t. soli, 220 t. owsa, 10 000 sztuk ce­
gieł, drzewa w tranzycie, 17 statków za­
winęło próżnych i pod balastem.

W  tym że czasie opuściły port 72 sta­
tki o ł. ład. 26 426 t. rej. n. Statki te w y­
wiozły łącznie 2628 t. mieszanego ła­
dunku 560 std. dyli, 470 stdL drzewa, 
400 ton drzewa, 484 sążni drzewa i 750 
t. fosfatów. 19 statków wyszło próżnych 
i pod balastem.

JUGOSŁAW.TA.
Linja południowo amerykańska. To­

w arzystw o żeglugi morskiej w Suszaku 
uruchamia linię okrętow a do Ameryki 
południowej przy pomocy 5-ciu stat­
ków większych, z których 2 miałyby

C T W O .
wybrzeża, oraz grono osób interesują­
cych się-sprawam i rybackiemi.

Po przedstawieniu zebranym planu 
pomocy rządowej, który może być u- 
dzielony przez Bank Gospodarstwa 
Krajowego na podniesieni;© i rozwój ry ­
bołóstwa morskiego, p. W ejhers w e­
zwał obecnych do utworzenia Spół­
dzielni przy pomocy której będzie mo- 
żliwem otrzym ywanie kredytów z 
Banku.

Zadaniem spółdzielni będzie udziela­
nie kredytu na zakup narzędzi zawodo­
wych, statków. Dalej przewidziane jest 
założenie stoczni, przedsiębiorstwa 
przetworów z ryby itd.

Zebrani; prawie jednomyślnie u- 
chwalili założyć Spółdzielnie o  takim 
zakresie działania. Przeszło 100 osób 
podpisało deklaracj-e przystąpienia, U- 
dzlał ma wynosić 50 złotych, płatnych 
ratami miesięcznemu Oddział Banku 
Krajowego wstępuje dó spółdzielni bio­
rąc odrazu 100 udziałów.

Po zebraniu deklaracji przystąpiono 
do wyboru Rady Nadzorczej i Zarzladu. 
Do Rady Nadzorczej w ybrano: ks. pro­
boszcza Pronobisa ze Swarzewa, bur­
mistrza miasta Gdyni Krauzte, Kiero^ 
wnika Morskiego Urzędu Rybackiego 
A. Hryniewieckiego, rybaków Izydora 
Konke z Jastarniil i Jana Kąkola z G dy­
ni. Na wniosek rybaków postanowiono 
prosić starostę morskiego gen. Zaru­
skiego na członka Rady Nadzorczej.

Do. Zarządu wybrano: Dyrektora
Banku Gospodarstwa Krajowego z Gdy­
ni W ejhersa i rybaków z Gdyni Józefa 
Główczewskiego i Augustyna Lewiń­
skiego.

Po zarejestrowaniu statutu i doko­
naniu niezbędnych formalności, co. ma 
nastapić w  najbliższych dniach, Spół­
dzielnia ma rozpocząć swoja działal­
ność ku pożytkowi rybaków  i kraju.

natychmiast rozpocząć ruch. P ierw ­
szym statkiem będzie parowiec Beo- 
grade (ex Molsatia). który rozpoczyna 
ruch jeszcze w 'maju. Ma on pojemność 
7 000 ton brutto i może przewieść 1 000 
pasażerów. Podróż będzie trw ała 25 dni 
z zawinięciem po drodze do portów Ju­
gosławii i na w yspy Azorskie. Porta­
mi przybycia beda Rio dc Janeiro i 
Montevideo.

Według źródeł włoskich za przed­
siębiorstwem tym kryje sie kapitał nie­
miecki. Wiadomość te należy przyjąć 
z pewnem zastrzeżeniem, że Suszak le­
ży o miedze od Fiume (Rieki) portu wło­
skiego, z którego maja na mocy spe­
cjalnych umów szeroko! korzystać na 
nowo W ęgrzy. Mamy więc tu skompli­
kowany splot polityczno-gospodarczy 
przy którym  konkurenci usiłują sobie 
wzajemnie szkodzić.

NIEMCY.
Otwarcie towarowej linii S zczec in -  

Leningrad. 6 maja miał odjechać do Le-

ningradu pierwszy parowiec Sitettiner 
Dampfer-Compagnie. Jest to linia ty ­
godniowa, statki odjeżdżaja ze Szcze­
cina w  piątki, z Leningradu co. soboty. 
Statki wyposażone sa w  chłodnie.

GRECJA.
Sytuacja w żegludze greckiej. Spra­

w y arm atorów greckich w  ostatnim 
czasie znacznie się poprawiły. Strajk 
w Anglji przysporzył greckiej żegludze 
wielkich strat, gdyż pracowała ona na 
węglu angielskim. Po likwidacji strajku 
Grecy zdążyli nabyć dodatkowy tonaż 
50 000 ton co świadczy o znacznym o- 
żywieniu ruchu.

Sport żaglowy.
Zainteresowanie drogami wodnemi 

i sportem żeglarskim we Lwowie.
Urządzony staraniem Ligi Morsk. i 

Rzecznej odczyt prof. Matakiewicza o 
drogach wodnych w  Polsce wzbudził 
wielkie zainteresowanie, czego dowodem 
jest deklaracja złożenia 100 zł na za„- 
poczatkowanie kanału W isła—Dniestr, 
nadesłana przez. p. rejenta Kosińskiego 
z Mielca na skutek przeczytanego spra­
wozdania z odczytu (zamieszczonego 
wyłącznie w  „Dzienniku Lwowskim“, 
przyp. red.) W ykład prof. Matakiewi­
cza zachęcił młodzież do zorganizowa­
nia szeregu wycieczek żeglarskich dro­
gami wodnemi w Polsce, np. począwszy 
od Styru przezi polskie kanały, Bug i 
Wisłę dio Gdańska, a następnie do Kra­
kowa itp. W czasie w ystaw y sporto­
wej w czerwcu odbędzie się w ystaw a 
łodzi oraz wydawnictw  i fotografjlil z 
zakresu sportu żeglarskiego, projekto­
wane też były regaty na jednym ze sta­
wów w  pobliżu Lwowa, co jednak tru­
dne jest do urządzenia. Liga czyni obec­
nie starania o przysposobienie stawu 
Zamarstynowskiego do użytki; sportu 
wioślarskiego. (Dz. Lw).

Przyjmujemy subskrypcje na

Słownik Morski
francusko - polski 

(żeglugowy i maszynowy)
bogato ilustrowany

Ukaże się jako książką na jesieni. 
Subskrybenci beda mogli otrzymy­

wać drukowane arkusze od czerwca.
Cena w subskrypcji 10 zł płatnych 

zaraz lub w dwu równych ratach.
Administracja „Żeglarza Polskiego“ .

„Hotel Centralny“
Tel. 16 T czew , Rynek 2. Tel. 16. 

właśc. S tan isław  K larow ski

Wyborna kuchnia. 
Stare wina.

Rzetelna obsługa! Rzetelna obsługal
Centralne ogrzewanie.

Kronika światowa
żeglugi i budowy okrętów.
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Wyszedł z druku praktyczny 
i dogodny w użyciu

kaMarz leśmi
u  rok 1927.

pod tyłułem

„DARZ BÓR“
nakładem 

„PRZEGLĄDU LEŚNICZEGO 
I RYNKU DRZEWNEGO“

T. z o. p.

Kalendarz ten , form atu k ie­
szo n k o w eg o , op rócz o g ó ln o  
kalendarzow ej cząścl, zaw iera  
w sze lk ie  dla leśn ika  i m yśli­
w eg o  n iezbędne w skazów ki, 
różne inform acje, tabele, o b li­
czen ia , form ułki i t. d. oraz  

n otatn ik . 
CENA w p łóc ien n ej trwałej o -  
praw ie w yn osi 4 ,2 5  a l  o p ró cz  

k o sztó w  przesyłk i.
— Zamówienia przyjmuje —

Administracja „Przeglądu Le- 
iniczego I Rynku Drzewnego"

Poznań -  Wielkie Garbary 20.

Hasz wywóz i wwóz 
morzem.

Dane prow izoryczn e.
Objaśnienie skrótów : par. — parowiec

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń.
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

W yw óz p o lsk ieg o  w ęgla  przez 
port gdyński.

11 maja:
poi. par. Wilno 1 122 t. do Gandawy, 
szw. par. Karin 197 do Hlsingoru.

12 maja:
szw. par. Scandinavie 1412 do Oxelö- 

sundu,
szw. par. Heros 652 do Oxelösundu.

13 maja:
szw. żagl. Delos 186 do Mariebergu,

14 maja:
szw. par. Hanna 272 do Landskrony.

15 maja:
lot. par. Kaupo 1458 do Kopenhagi, 
poi. par. Katowice 1 108 do Göteborga, 

18 maja:
szw. par. Aurania 746 do Kallerö.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
17 619 ton węgla.

W ywóz p o lsk ieg o  w ągla przez  
port gdański.

13 maja:
niem. licht. Unterweser 19 835 do W al­

ken.
niem. licht. Peter 560 do Walken, 
szw. par. Kamelia 1 109 doi Nynäshamnu, 
duń. par. Borghild' 431 do Kopenhagi.

14 maja:
szw. par. Leiia do Karlstadu, 
duń. żagl. z, mot. Maagen 98 do Stege, 
szw. par. Robur 577 do Norrköpingu, 
duń. par. Viktoria 1 160 do Kopenhagli, 
duń. m-ot. Dronning Margarete 286 do 

Landskrony. 
szw. par. Excelsior 841 do Aalborga. 
niem. par. Riga 571 do Skelleftea. 
gd. par. Baltikum 364 do Aarhus, 
niem. licht. Vega 758 i 
niem. licht. „M“ 593 do Utansjee.

15 maja:
łot. par. Kandava 1170 do Rygi. 
szw. par. Ellen 947 do Göteborga, 
szw. żagl. Allhill 56 do Skillinge, 
szw. par. Edward 707 do Karlskrony, 
szw. żagl. Margit 108 do Hammers- 

havnu.
16 maja:

szw. żagl, z mot. W indy 87 do Sunds- 
vallu,

szw. żagl. z mot. Elsa 60 do Simris- 
hamnu.

niem. par. Marianne 472 do Aarhus, 
hol. żagl. z mot. Spryg 176 do Stege, 
szw. par. Fredrika 947 do Sundsvallu, 
niem. p. Kap. Kross 394 do Nyköpingu, 
duń. par. Bretland 1235 do Kopenhagi, 
duń. par. Hafnia 1 159 do Kopenhagi.

17 maja:
poi. par. W arta 1 698 do Göteborga, 
szw. żagl. z mot. Ingeborg 63 do Sim- 

rishamnu.
szw. żagl. Beatrice 142 doi Cederholmu, 
duń. par. W 'esterskov 355 do Kamaru, 
szw. żgl. zl mot. Venern do Ystadu. 
niem. par. Kressmann 248 do Kłajpedy, 
szw. żagl. z mot. Leopold 57 do Sim- 

rishamnu, 
wł. par. Alba 1 775 do Genui, 
szw. par. Anna 714 do Göteborga. 
szw. licht. Hallsta III 473 do Karlshamnu, 
szw. par. Ascania 404 do Gefle.

18 maja:
niem. par. Rita Larssen 295 do Hudiks- 

vallu,
duń. par. Dania 1 390 do Kopenhagli1, 
est. par. Karolinę 426 do Parnaw y. 
szw. par. Silvtia 158 do Pascallaviku, 
norw. par. Lyderhorn 1 097 do Hel- 

singforsu. 
szw. par. Ingrid 38 do Oelserudu.

gd . par. Oberpr. Dellbriick 620 do 
Randersu, 

fr. par. Nicolas Jean 1 182 do Dieppe, 
hid. par. Boomberg 1 034 do Göteborga.

19 maja: 
łot. par. Daugava 751 do Rygi, 
łot. par. Viesturs 339 do Kopenhagi, 
niem. p. Johann Ahrens 538 do Raumo, 
szw. par. Bonden 372 do Landskrony, 
niem. licht. Frieda Peters 425 i 
niem. licht. Hansa 310 do Stge.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
71 900 ton węgla.

W ywóz p o lsk ieg o  drzew a przez  
port gdański.

13 maja:
gd. par. Etzel 593 do Newcastle, 
szw. par. Rosafred 351 do Yarmouth, 
gd. par. Echo 555 do Londynu, 
niem. p. G. Zelek 798 do Southamptonu, 
niem par. Stella 332 do Skuru.

14 maja:
ang. par. Carrigan Head 2 708 do In- 

vernessu,
norw. par. Doravore 456 do Londynu, 
niem. par. A. Ahrens 554 do Grimsby, 
niem. par. August Blume 408 do Ant- 

werpji,
niem. par. Oder 656 do Tynedocku, 
niem. par. Bille 344 do Hamburga, 
niem. par. Finnland 246 do Dunganaes.

16 maja:
duń. żgl. Wiking 67 do Kopenhagi, 
niem. żagl. Meta 95 do Aarhus, 
niem. par. A.nni 94 do Eckernförde.

17 maia:
gd. par. M. Siedler 221 do Haarem, 
gd. par. Prosper 430 do Westhartlepoolu, 
niem. par. Bacchus 362 do Roitterdamu, 
szw. par. Göta 674 do Göteborga, 
niem. żagl. z mot. Argonaut 57 do Ro- 

stoku.
niem. mot. Herm. Boonekamp 582 do 

Gandawy.
niem. żagl. z mot. Regina do Esb.iergu, 
ang. par. Helmond 581 do Leiith.

18 maja:
ang. par. Stesso 1 292 do W esthart­

lepoolu,
niem. par. W. C. Frohne 189 do Kjöge.

19 maja:
niem. par. Artushof 866 do Londynu, 
niem. par. Hernia 332 do Goole.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
57 900 m ‘ drzewa.

W wóz żelastw a i że laza  przez port 
gdański.

13 maja:
duń. żagl. z mot. Anna 60 z Kopenhagi, 
duń. żgl. z mot. Skipladner 40 z Aarhus.

14 maja:
niem. par. Joachim Zelk 628 z Pem ­

broke,
duń. mot. Bonavista 67 z Aarhus.

15 maja:
szw. mot. W andia 88 z Norrköpingu. 
niem. par. Ambria 1 386 z Emden, 
duń. żagl. Jon 76 z Kopenhagi, 
l i t  żagl. Sturmvogel 82 z Nakskov, 
szw. żagl. zi mot. Lilian 70 z Sztokhol­

mu.
niem. żagl. z mot. Frida 48 z Veyle, 
est. żagl. z mot. Mentor 283 z Tallinnu- 

17 maja:
niem. par. Lene Larssen 565 z Londynu» 
szw. par. Gladan 64 z Torgsundu.
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18 maja:
szw. par. Scartho 361 z Poole, 
nliem. ż. z mot. Frieda 52 zl Nykopingu, 
szw. par. Albert 183 ż Goteborga. 
szw. żagl. z m. Cita 76 z Kopenhagi.

19 maja:
niem. mot. Frieda 66 z Hobro, 
nitm. par. Heinz Ferdinand 538 z Lon­

dynu,
szw. żagl. Golden Gate 64 z Lands- 

krony.
Statki powyższe przywiozły łącznie 

11 000 ton żelaza i żelastwa.

W ywóz p o lsk ieg o  cukru przez 
port gdański.

14 maja:
szw. mot. Gallus 223 do Landskrony. 
duń. par. Lilian 732 do Kotki.

17 maja:
szw. mot. Alca 230 do Landskrony.

19 maja:
szw. mot. Fringlllo 225 do Sztokholmu.

Statki powyższe wywiozły łacinie 
2 700 ton cukru.

W ywóz polsk ich  produktów  nafto­
wych przez port gdański.

13 maja:
szw. licht. cyst. Schell X296 do Limha- 
mnu (nafta).

14 maja:
niem. par. cyst. Mariannę 295 do Tal- 

lDnnu (benz. i olej masz.).
Statki powyższe wywiozły łącznie 

1 100 ton prod. naftowych.

W wóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

14 maja:
poi. licht. Stefek 392 i ,  
poi. licht. Edek 352 z Norrkopingu.

15 maja:
szw. par. Ellen 1 237 z Melilli, 
niem. par. Nordafrika 1 242 z Melilli.

19 maja:
szw. par. Merkur 800 z Oskarshamnu.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
5 300 ten rudy i pirytu.

W wóz naw ozów  sztucznych przez  
port gdański.

18 maja:
niem .'par. Elsa Kóppen 1 448 ze Sfax, 
riem. par. Robert Koppen 1411 ze 

Souzy.
Statki powyższe przywiozły łącznie 

7 800 ton fosfatów.

Ruch. tow. w porcie gdańskim 
w pierwszej dekadzie maja:

(w tonach)
WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 

85 439, parafina 80, cement 5 401. oleje 
311, soda 57, rury  żelazne- 96.

Prod. roślinne: ©w. strączkowe 53, 
cukier sur. 1 450, rafinada 89, drzewo 
49 721, koniczyna 13, smoła drzewna 
162, melasa \ 0 600, otręby 110.

Prod. zw ierzece: św. mlieso 128, by­
dło żywe 23, skóry 30, jaja 69.

W W ÓZ: Prod. mineralne: fosforyt 
9 950, węgiel 3 780, siarka 15. saletra 
chilijska 269, ruda żelazna 3 410, żeliwo

54, żelazo i.stal (stare) 10 593. m aszy­
ny 260.

Prod. roślinne: pszenica 3 367. żyto 
3 237, kukurydza 237, ryż 529, oleje 158,

garbnik kwebracho 159, bawełna 31.
Prod. zwierzece: smalec 41. śledzie 

sol. 80, tłuszcze 454, skóry sol. 81. weł­
na sur. 96.

W odostany W isty.

M aj 13 14 15 16 17 18 19

Kraków — 194 -2 0 2 ' -1 9 6 - 2 0 2 - 2 0 6 -2 1 2 -2 1 8
Zawichost 179 176 1.66 155 149 144 138
Warszawa 205 191 190 191 182 173 166
Płock 180 176 169 166 167 162 155
Toruń 229 231 224 214 209 209 199
Fordon 234 238 236 228 220 217 213
T czew 218 220 225 225 214 202 196
Ujście (Schiewenh.) 264 280 256 252 256 250 248

f i

»
f i

I
f i

i
I

f i

I
i

i
h

f i

El
f i

I
f i

I
♦

Pod
okrętami przedsiębiorstwa 

państwowego

J e h u i  ruai'
wysyłajcie wasze towary i spro­

wadzajcie wasze surowce 
z zagranicy

Wyłącznie ładunki masowe:
węgiel, drzewo, cement, cukier, 

rudy, nawozy sztuczne.

(¡tatki- „lino“. „Poznań", „Haiouiice“. 
„Iinf, „Mów“

po 3.000 ton każdy 

GDYNIA, ul. 10. lutego,
dom Radtke 

Tel. 70, Adres tel. „POLMORSK“ Tel. 70
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Ruch o k rę to w y  w  p o rc ie  gdańskim .

Do Gdańska
zawinął, zawinie 

data skąd

Z Gdańska
odpłynie

dokąd data
Nazwa okrętu

Towarzystwo okręt, 
wzgl. makler

5. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 14. 6. Estonia Baltic America Linę
26. 6. » » n n 2. 7. Lituania n
24. 5. » » „  K łajpedy i Lipawy 24. 5. Baltonia Un. Baltic Corp.
27. 5. „ Lipawy , Londynu 27. 5. „ »
29. 5. „ Londynu

„ Kłajpedy i Lipawy
1. 6. Baltriger

31. 5. » » 31. 5. Baltara
3. 6. „ Lipawy . Londynu 3. 6. „ „
6. 6. „ Londynu n n 8. 6. Edmee »

24. 5. „ Londynu 27. 5. Smoleńsk Ellerman i Wilson
24. 5. .  Hull » Hull 27. 5. Kovno *

Ruch okrętów przewidywany.
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia.

zav
data

Do Gdyni
vinął, zawinie 

skąd

Z Gdyni
odpłynie 

dokąd data
Nazwa okrętu Towarzystwo

okrętowe

25. 5. 
8. 5. 

22. 5. 
6. 7.

z Le Havre 
» »
» n 
n n

do Le Havre 

» »

27. 5. 
10. 6. 
24. 6. 

8. 7.

S. S. Pologne

n

Cie Generale 
Transatlantique

»

Na wsi i w mieście 
wszyscy abonują

1LUSM0IIIIIIIY 
Kurier Pomorski.

— —

Najtańsze i najlepsze 
pismo codzienne 

na Pomorzu.
Redakcja i Administracja

Starogard, Rynek 23.

C. H A R T W IG  T .A .
O D D Z IA Ł  G D A Ń SK I

E kspedycja, Ż egluga, A sekuracja, 
C lenie, Inkaso, W łasne Składy: 

P f e f f e r s t a d t  1. 
BIURA: N ow y-P ort, W eichselbahn- 

hof i Holm .

COMPAGNIE BELGE
D’ENTREPOTS MARITIMES ET BE TPANSCORTS

Biuro centralne
B R U K S E L A

Avenue d’Anderghem 322 
tel. 353 -  20

Adres telegraficzny: „CO M TELED O C — BRUXELLES1̂

S k ł a d y  w o l n o c ł o w e  d r z e w n e
A N T W E R P J A

— Basen No. 101 —
-  tel. 506 — 09 -

D E P A R T A M E N T  I. Eksport drzewa z Polski.
Przechowywanie drzewa na składzie. 
Wyładowywanie statków z drzewem. Formal­

ności cło we.
D E P A R T A M E N T  II. Ajencja morska.

Załatwianie formalności portowych we wszyst­
kich portach belgijskich. 

Frachtowanie statków.
Redaktor Józef R. Klejnot. Nakładem wydawnictwa .Żeglarz Polski*. Odbito w drukarni „Pielgrzyma“ w Pelplinie.


