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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
Za po.
state

20 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30*0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze“, wynosi 13,50 zt rocz., 7 zt
pétrocznie, 3,50 zt kwartalnie, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego®.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, inz.
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Praca matych statkow.

1. Zatogi.

Dziwi¢ sie nalezy jak mato u nas
zwraca sie uwage na $wietne mozliwo-
$ci holowania morskiego w naszych spe-
cjalnych warunkach na Battyku i jak
mato sie robi by zaopatrzyé przyszia
wielka flote holownikéw i lichtug w za-
togi polskie b ‘odpowiedlnichkwaliit.lka:-
cjach, wszechstronnie przygotowane do
tej wiasnie stuzby.

Jesli zwazymy, ze kwalifikacje w
podobnym zakresie potrzebne sa na pa-
rowcach rybackich, oraz dla statkow
zeglugi baltyckiej przyjdziemy w nie-
zbity sposéb do wniosku Qlkonieczno-
§ci kurséw wzglednie szkoty, dajacej
rocztilie do 20 kandydatow, uprawnio-
nych do dyplomoéw pomocnikow kapi-
tana matej zeglugi i mechanikbw na
holowniki i parowce w matej zegludze.
Naturalnie granice matej zeglugi musia-
tyby by¢ rozszerzone na morze P6t-
nocne, bez czego niepodobna bytoby
stworzy¢ jednolitych warunkéw egza-
minacyjnych dla zeglugi holowniczej
battyckiej, oraz holowniczej poza Bal-
tyk i zeglugi rybotéwczej na Poéinoc-
nem morzu.

Szkolnictwo, kursa. egzaminy sa o-
czywiscie tylko uzupetnieniem tei twar-
dej, znakomitej szkoty, jaka daje cato-
roczna stuzba na holownikach i lichtu-
gach morskich, oraz, parowcach ryba-
ckich. Wiele sie mowi i zupetnie stusznie
0 niezastgpionej szkole zeglugi mor-
skiej, jaka stanowi stuzba na zaglow-
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cach, jednak statki te sa iuz na wymar-
ciu, a najlepszem zastepstwem dla tej
stuzby pod wzgledem Wartosci dla wy-
¢wiczenia i otrzymania hartu zeglar-
skiego stanowi w pierwszym rzedzie ze-
gluga rybotébwcza petnego morza i ca-
toroczne holowanie morskie. Mate pa-
rowce rybackie wykonywuja potowy
prawie niezaleznie <od pogody i gdy
wieksze statki towarowe juz sie po-
wszechnie ukryly, po paru dniach
gwattownego wiatru, wobec niieoptaca-
Jacei sie i niebezpiecznej zeglugi z ta-
dunkiem po wzburzonem morzu, mate
parowce rybackie prowadza dalej swdj
potéw z zimna krwig, gdyz potrzeby
rynku musza by¢ codziennie zaspakaja-
ne. Nawet prawo wojenne przewiduje
nietykalnos¢ statkow rybackich, kto-
rym wolno uprawiaé swdéj zawod ré-
wniez w warunkach blokady i w bez-
posredniej bliskosci dziatan wojennych.
Przy niewielkich rozmiarach tych stat-
kow praca na nich jest bodaj najwiecej
»morskiem* zajeciem na kuli zBemskiej,
z ktérem sie da porownacé tylko stuzba
na latarniach ptywajgcych, pozbawiona
jednak charakteru zeglugi.

Holowanie morskie niegdy$ ucho-
dzito za rzecz wyjatkows i trudna, a
poniewaz oparte jest na zastosowaniu
silnika, wiec jest zdobyczg czaséw no-
wych. Dzii§ holowanie nawet na olbrzy-
miej odlegtosci, przez oceany obiektéw
trudnych, nie przeznaczonych dla ze-
glugi. jak doki ptywajace krany ptywa-
jace, lub uszkodzonych statkow, jest
rzeczg normalna. Holowanie tadownych
lichtug na niektorych morzach, zwitasz-

8 zi,
zagranica 6 zi,
gentyny, Austrji,

mor. A. Ciechanowski, ***,

zagranicag 11 z¥; Pdtrocznie w kraju 4 zi,
Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
Eelgji, Bulgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Riiuiunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
9 zi, pétrocznie 5 zi, kwartalnie 2zt
50 gr. W miesdcie i w porcie Gdanh-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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cza na Po6inocnem i na Baltyku jest
bardzo rozpowszechnione i sa widoki,
ze sie rozpowszechni jeszcze wiecej.
Polska jest szczegdlnie zainteresowana
w tego rodzaju przewozach, gdyz jej
wiasny port ujsciowo - rzeczny, Tczew,
nie jest jeszcze dostepny dla statkbw o
wiekszem zagtebieniu.

Holowante lichtug odbywa sie ro6-
wniez przez caly rok. a statystyka ru-
chu portéw dowodzi, ze holowniki z
lichtugami morskiemi szuka.ia ukrycia
przecietnie nawet rzadziej, niz inne sta-
tki. Ttumaczy sie to oczywiscie, prze-
zornoscig kierownikéw pociagu holo-
wniczego, ktoérzy nie wyruszaja w dro-
ge przy nieodpowiednich warunkach
atmosferycznych. Nie mniej jednak stu-
zba na holowniku i lichtudze morskiej
nalezy do ciezkich i wymaga specjalne-
go wyrobienia. Ochrona holu od gwat-
townych szarpnie¢ jest trudna sztuka
i wymaga wspoétdziatania holownika z
zatadowana lichtuga nieraz w nadzwy-
czaj trudnych warunkach, gdy praca w
czotowej czesci lichtugk moze $miato
wytrzymaé poréwnanie zi praca przy
burzliwej pogodzie na zaglowcu. Od ka
pitana holownika lichtug w zegludze
morskiej wymaga sama zegluga tyle co
od kapitana kazdego parowca z poda-
niem znacznego uwzglednienia przewi-
dywania pogody, znajomosci sity pra-
ydéw i innych warunkéw w jeszcze wie-
kszej mlierze niz na zaglowcu, gdyz
szybkos$¢ ruchu jest mata. Przy znacz-
nej fali nie wszystkie kierunki ruchu
pociggu holowniczego sa mozliwe, a w
razie rozerwania sie pociggu, ryzyko
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zupetnej utraty lichtiig jest znaczne. Ma-
fa ilos¢ wypadkoéw z lichtugami nawet
w zimie dowodzi, ze holowanie lichtug
stato sie wybitnie specjalno$cig odrebna
od innych rodzajow zeglugi, dobrze o-
panowana przezi kierownictwo i zatoge
holownikéw i lichtug morskich.
(Dokonczenie nastapi).

Rotterdam, jego rozwoj
| stan obecny.

W dobie obecnej Rottedram nalezy
do najwiekszych portéw na kuli ziem-
skiej. Nie odrazu jednak dosiegnat tak
wysokiego stopnia rozwoju. W ciggu
dtugiego okresu czasu Rotterdam, tak
samo jak i Amsterdam, byt skromnem
rybackiem miasteczkiem. Dopiero w
koricu w. XVI i na poczatku XVII roz-
poczyna sie w jego porcie staby ruch,
ktéry rozwija sie bardzo wolno, gdyz
'naturalne potaczenie jego Z morzem-
ujscie rzeki Maas. posiadajac mata gte-
bokos$¢ utrudnia wybitnie zegluge.

W celu ominiecia stale zamulonego
ujScia w latach 1827—29 zbudowano
10,5 kim. Voornsche Kanaal, ktéry umo-
zliwit (omijajac ujscie) wejscie do rze-
ki podczas przyptywu dla okretow o
zagtebieniu do 6 mtr. W miare jednak
rozwoju techniki okretowej, w zwig-
zku z budowa wielkich okretéw o zna-
cznem zagiebieniu, kanat okazat slie nie-
wystarczajacym i woéwczas przysta-
piono do budowy kanatu wiekszych
rozmiaréw, biegnacego réwnolegle do
rzeki po jei prawej stronie. W r. 1863
rozpoczeto prace, a juz w r. 1872 prze-,
szty prziez. kanat pierwsze okrety. Po
wprowadzeniu wielu ulepszen w cza-
sie pdzniejszym doprowadzono go do
pewniej doskonatosci. Dzi§ okrety o
zanurzeniu do 9,5 metr. wchodzg do ka-
natlu nawet podczas niskiej wody i do-
siegajg Rotterdamu, odlegtego o 33 kim.
od morza, w ciggu 2—3 godzin nie na-
potykajac na drodze zadnych szluz, bez
pomocy holownika.

Kanat ten z matego portu stworzyt
wielki Rotterdam. Gdy w r. 1847 ruch
portu wynosit 3043. Okrety morskie o
pojemnosci 1483357 m\ to w r. 1896
przez nowy kanat przeszto 12484 o-
krety o pojemn. 28656 744 m3 Obszar
cigzenia do portu objat nie tylko do-
godnie dlan potozone Niemcy, ale cata
$rodkowa i wschodnia Europe. Miasto,
ktore jeszcze na poczatku w XIX liczy-
to 53212 mieszkancow, w r. 1850 —
90073, w r. 1900 dosiegto 319 866, w
chwili za$ obecnej posiada 560 000. W
r. 1926 do dn. 1 grudnia ruch portu wy-
nosit 37278 okretbw o pojemnosci
150 299 438 mtr, przyezem ilo$¢ towa-
row importowanych odpowiada jilosci
eksportowanych.

Aby tak olbrzymia prace wykonaé
port posiada rozlegte przestrzenie dla
tadowania, zaopatrzone w S$rodki prze-
tadunkowe o bardzo wielkiej wydajno-
§ci. — Wybrzeza dostepnego dla okre-
tdbw morskich posiiada Rotterdam 28,5
kim. Kazde miejsce wybrzeza pota-
czone jest z siecig kolei panstwowych.
Nabrzeze zaopatrzone jest w liczne
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tadowanie wagla na zewnetrznej stronie potudniowego molo w Gdyni.

dZwigi. Niektére z nich. krany mosto-
we iak w Gdyni, maja wysieg nad wo-
de do 50 mtr. co daje mozno$¢ tado-
wania z okretu wprost na berlinki.

Poniewaz do sptawnej rzeki Mozy
cigzy cata niemiecka Nadrenia 7 jej ko-
palniami wegla i bogatym przemystem,
na wfielkim obszarze wodnym (271 H.
‘A)), port posiada wielka ilos¢ boi i
trojpali, przy ktérych dtugo$é miejsca
dla cumowania! okretdw wynosi 156!
kim. Tu odbywa sie przetadowywanie
z okretow morskich na berlinki rzeczne
(do 3000 ton pojemnosci) i odwrotnie
przy pomocy licznych dzwigow piywa-
jacych.

Co do wielko$ci dZzwigi nalezy roz-
dzieli¢ na 2 kategorje: mniejsze — dla
tadunkéw drobniejszych i wielkie —
dla tadunkéw masowych. Przewazaja
krany o napedzie elektrycznym, po-
czem idzie parowy i hydrauliczny.

W koricu roku 1926 Rotterdam po-
siadat 226 krandw statych i ptywaja-
cych o nosnosci kazdy od 15 do 20 ton,
w tem elektrycznych 177. parowych
34 i hydraulicznych 13.

Poniewaz gros tadunkéw Rotterdamu
stanowig fadunki masowe jak wegiel, ru-
dy, zboze, rodzaj dzwigow wielkich jest
reprezentowany bardzo bogato. Wykaz
z podaniem ich wydajnosci w ciggu go-
dziny wyjasni przyczyne bicia rekor-
déow w szybkosci zatadowywania o-
kretow, jakiem zastynal w ostatnich
czasach Rotterdam.

Wydajno$¢ na godz. 50—100ton— 27 szt.
100-300 , — 112
350—500 , - 9

ponad 500—1000, — 5,

Sa one przewaznie ptywajace.
Elewatoréw zbozowych jest 34.

Dla tad.w workachpo 80 ton godz. — 2 plyw.
ziarna 150-300 . —27
60 . » — lstaly
100, — 4

Wszystkie te dzwigi stanowia prze-
waznie wiasnosé prywatna przedsie-
biorstw transportowych. W wyscigu
konkurencyjnym, ktéry byt bodZzcem
dla doskonalenia technicznego urzadzen

przenosnych, czotowe miejsce zajeta
firma transportujgca wegiel ,,Steenko-
len-Handelsvereeniging“, ktéra rozpo-

rzgdza nastepujagcym taborem:

Transportery ,Rapida“ i ,Coal“ — po
350 ton godz. kazdy,

Elewator-transporter ,,Rhein Elbe* —
po 600 ton/godz. kazdy,

Elewator-transporter ,,Westfalen* — po
800 ton/godz. kazdy,

Elewator-transporter ,Holland“ — po
1000 ton/godz. kazdy.

Pozatem 5 lgdowych po 100—800
ton kazdy i 36 ptywajacych po 100—
300 ton.

Poza inicjatywa prywatna duzg
przedsiebiorczo$¢  wykazaly wiadze
miejskie Rotterdamu. Poczynania ich
okazaly sie ptodnemi w rezultaty idzi$
do magistratu nalezy 67 kranow elek-
trycznych, 14 parowych i 13 hydrau-
licznych.

Koleje zelazne, gazownie, przedsie-
biorstwa okretowe na wiasnych wy-
brzezach takze posiadajg liczne urza-
dzenia. przenosne.

Dla dopetnienia opisu o uposazeniu
portu doda¢ nalezy jeszcze stéw kilka
0 sSrodkach naprawy okretow. Poza
licznemi stoczniami i fabrykami silni-
kéw okretowych, zatrudniajacych ty-
sigce pracownikow przy budowie wiel-
kich i matych okretéw, Rotterdam po-
siada 15 dokéw, w ktérych zawijajgce
do portu statki mogg dokonywac ogle-
dzin i reperacjli swych kadtubéw. 4 z
nich o nosnosci 2000, 4000., 6000 i
15000 ton nalezy do miasta. Wiltong
Engineering and Slipway Co. posiada
5 o nos$noSci 4200, 8000, 14000, 20 ooo
146 000 ton. Reszta o nosnosci kazdy
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od 3000—14 000 ton nalezy do linnych
stoczni.

Przyktad jaki nam daje port Rotter-
dam winien by¢ w calej rozciggtosci
zastosowany przy budowie naszych
portébw morskich. Poza czynnikami
rzadowemi liinicjatywa prywatna w tym
kierunku zdziatala dotychczas bardzo
niewiele, a jak wida¢ z przytoczonego
opisu ma wielkie i wdzieczne pole do
dziatanlia. Ku nielicznym portom na-
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szym cigzy wielki i bogaty obszar ja-
kim jest Panstwo Polskie. Rozwd6j ich
jest zapewniony, a w zwigzku z roz-
wojem portéw stosunkowo niewielki
moze naktad kapitatu potrafi zrodzié
polski Steenkolen-Handelsvereenig)ing.
Wdéwczas Gdynia, a pézniej i Tczew
beda mogly odegra¢ stosowna im jako
portom morskim wybitna role w zyciu
ekonomicznem panstwa.
M. K

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Battyk, zatoka Pucka. Obecna po-
zycia boi; RZUCZEWO jest 54 42 22 N.
18 29 12 Est.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Poznan taduje w Gandawie 1950
ton zelastwa z przeznaczeniem do
Gdanska. — Par. Warta przybyt 29-go
z Goteborga do Gdanska i taduje ok.
3700 ton wegla z przeznaczeniem do
Bony (Algier). Par. Toruh jest w dro-
dze z tadunkiem 655 fathom drzewa z
Gdanska do Gandawy. — Par. Wilno
wytadowuje w Gdarnsku od 29-go 2500
ton tomasoéwki z Gandawy. — Par. Ka-
towice faduje ok. 2700 ton wegla do
Halmstad (Szwecja). — Par. Krakow
taduje w Gdyni ok. 2 700 ton wegla do
Sztokholmu.

Roboty portowe w Gdyni. Linia sta-
wianego obecnie falochronu wecialz sic
wydtuza: postawiono juz ésmy keson,
Jeden z dwu kesonow, zastaniajacych
wewnetrzne nabrzeze przy dzwigach
mostowych od wschodnich  wliatrow.
zostat juz usuniety i odholowany prziez
holownik ,Ursus“ do brzegu w poblizu
wejscia doi basenu wewnetrznego. Z te-
go powodu obecnie podejscie iodejscie
statkéw od nowego nabrzeza pod dzwi-
gami stato slie znacznie dogodniejsze. —
Draga ,Giauda“ zakonczy wkrdtce re-
fulowanie ,starego“ portu miedzy mo-
lami, cata przestrzen ktérego jest juz
zasypana piaskiem.

Z zycia portu w Gdyni. Parowiec
Pologne, Kktory tym razem przywiézt
142 pasazerow w tej liczbie 30 tury-
stow z Ameryki juz sie nie udat
sic da Klajpedy, leczi Stanat na kotwi-
cy: odjazd z emigrantami do Hawru
nasaapit 27-go. — Projektowana w po-
czatku lipca wycieczka wojakdw pol-
skich do Ameryki przybedzie do Gdy-
ni albo na parowcu De-la Salle (10 000
ton) jesli ilos¢ uczestnikdw nie przekro-
czy 300 osob. w raziie za$ jesli okaze
sie ich przeszto 500. to przybeda do
Gdyni na parowcu ,Suffren* (22 000
ton), o zanurzenliu 9 metrowem: w o-
statnim wypadku konsorcjum budowy
portu obiecuje odpowiednio przygoto-
waé przystan dla tego statku w base-
nie. — Obecnie taduje sie w porcie 5
statkbw, miedzy niemi angielski par.

Sheaf Arrow z Newcastlu, — jestto dru-
gi statek angielski, ktory przybyt do
Gdyni od poczatku czynnosci portu. —
Od tygodnia stoi na redzie ,Lwow*,
gotujac sie do dalszej podrézy.

Ruch portowy Gdyni za tydzien.
Ruch portowy Gdyni w tygodniu byt
bardzo intensywny. Zawineto do por-
tu 12 statkbw morskich (wszystkie pa-
rowce) o #acznej tadownosci 10492 t
r. n.,w tei liczbie 1 polski (Poznan), ¢
szwedzkich, 2 dunskie, 1 francuski, 1
angielski, 1 niemiecki. 11 z tych stat-
tkdw byto préznych, par. Pologne przy-
wibdzt 142 pasazeréw, /i tony wlina, 2
konc¢e. Odptyneto w tygodniu 9 parow-
cow o taczn. tadownosci 8519 ton r. n.,
(wszystkie parowce]), w tej liczbie 2
polskie (Krakéw, Poznan), 3 szwedzkie,
2 dunskie, 1 totewski, 1 niemiecki. Sta-
tki na wyjsciu wywiozty 21234 t. we-
gla. Wywéz; wegla w maju przekroczy
zapewne ilos¢ 75000 ton i o ile utrzy-
ma sie na obecnej wysokosci to siegnie
w czerwcu 90 000 ton.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Ruch portowy trzymat sie na poziomie
poprzedniego tygodnia i w zwiazku z
ozywieniem importu mozna raczej prze-
widywaé dalszego zwieksznia ruchu.
Zawinety do portu w tygodniu 142 sta-
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tki morskie, w tej liczbe 109 parowcow,
3 motorowce, 8 holownikéw, 2 lichtugi
mor., 16 zaglowcdw z mot,, 3 zaglowce,
1 draga. Préznych statkow weszto 71,
z mieszanym tadunkiem 23, z zela-
stwem 1L z pszenica 6, ze zbozem 8§,
z zytem 1 z fosfatem 1, z kamieniem
2, z piaskiem 1. z ruda 1, z drzewem
1, z cze$c. fad. drzewa 1, z=¢ smota 1,
z zelazem 1, z miesz. tad. i zbozem 1,
z pasazerami' i towarem 6, t-pasazera-
mi 1, z chmielem 1, z maka kostna 1
ze $ledzmi 2, z amunicja 1. Go do naro-
dowosci statkbw na wejsciu byto pol-
skich 7 (5 holownikéw, 1 zaglowiec),
gdanskich 5. dunskich 21. szwedzkich
38, niemieckich 45, angielskich 9, nor-
weskich 4. totew. 2, franc. 2, finskich
3, sowiec. 2. holend.. austr. estonsk. i
litewskich po 1. — Odptynety w tygo-
dniu z portu 144 statki, w tej liczbie 7
polskich. Na wyijsciu byto 56 statkow
z weglem, 25 z drzewem, 17 z miesza-
nym tadunkiem, 4 z cementem, 3 ze
spirytusem, 3 ze zbozem, 1z grochem, 1
z maka pastewna, 2 z drzewem i towa-
rem, 17 z mieszanym #tadunkiem, 1 z
miesz. tadunkiem i konmi, 6 z pasaze-
rami i towarem, 1 z pasazerami. 1 na
prébna jazde. 1 z zelazem, 1 z ropa
gazowa, 21 proznych.

llo$¢ przetadowanego na statki we-
gla spadta ponizej 70000 ton, co sie
ttumaczy tadowaniem na mniejsze sta-
tki, oraz dniem S$wigtecznym w tygo-
dniu, co obnizyto przetadunek conaj-
mniej o 12 000 ton. Drzewa wywieziono
60 900 metr. sze$¢. W imporcie prze-
tadowano okoto 12000 ton zboza, 5400
¢on rudy. 8800 ton zelastwa.

Z dalekich stron. Nasz import czaso-
wy pszenicy wywotat nadejsScie tran-
sportu 4000 ton tego tadunku z Au-
stralii. Przywi6ozt go do Gdanska fe
Melbourne) finski czteromasztowy bark
Ponape. Wypadto z specjalna ostrozno-
$cig holowac go przez waski kanat por-
towy pomiedzy trzema rzedami pa-
rowcOw. oczekujacych moznosci tado-
wania, azeby nie zawadzit o ich maszty
swemi rejami. Musiat wpierw stana¢ na
kotwicy przed wejsSciem i wyciagnaH
wszystkie reje wzdtuz okretu.

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ

ZEGLUGA WISLA  BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.
Tczew — Poland.

Wiasny tabor morski w iloSci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o og6lnej nosnosci 10.500 DW.
Wiasne urzgdzenia morsko — portowe w Tczewie.
TCZEW, ul. Sambora 14.

0106
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Stacja dla holownikow w Ujsciu Wi-
sty. Udostapnienie od kilku dni ujscl"a
Wisty pod Schiewenhorst dla najgtebiej
zanurzajacych sie holownikéw Twa Wi-
sta-Baltyk w Tczewie przez systema-
tyczne pogtebianie dojazdu pozwala o-
becnie na urzadzenie bazy dla holowni-
kéw w ujsciu, dla zasilania ich w we-
giel prowiant i wode bez zawijania do
portu gdanskiego. — Dojazd morski o-
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znaczony jest bojami, przewidziane jest
rébwniez oswietlenie nocne linii wjazdu
do Wisty.

Ruch portu tczewskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu wyszto z portu 6
lichtug morskich (4 polskie, 2 niemiec-
kie) o tacznej tadownos$ci 2158 t. r. n.
Wywieziono, #gcznie z weglem bun-
krowym, 4260 ton wegla.

Ruch statkow Zeglugi Wista - Battyk.
Holownik Sambor z lichtugami Edek
i Stefek wytadowuje wcgiei w Trclle-

borgu (Szwecja). — Hol. Tyran 7 lich-
tugamti -Bartek i Bronek wytadowuja
wesiel w Vasteras (Szwecja). — Hol.

Gornik z lichtugami Bolek i zafrachto-

RYBACTWO MO

Polow ryb morskim w kwietniu.

Potowiono w kwietniu 104 077 Kg.
ryby morskiej za tgczna sume 198 460
ztotych. Na poszczeg6lne obwody po-
tdw dzieli sie jak nastepuje: obwéd pu-
cki 16054 kg. i 28589 zi, obwdd za-
chodnio helski 38847 kg. i 51300 zi,
obwo6d gdynski 24570 kg. i 57037 zi,
obwéd wschodnio hiskii 29 60i7 kg. i
61 536 zt

Na poszlczeg6lne gatunki ryb potow
dzieli sie nastepuiaco: szprotow poto-
wiono 40860 kg. za 16 344 zi, ptastug
(flader i skarpi) 11 112 kg. za 11 588 z,
Sledzi 6 105 kg. za 4 914 zt, tososi, mieW
nic i troci] 33536 kg. za 145336 zt, we-
gorzy 1840 kg. za 44968 zi, pomuchli
3895 kg. za 3505 zt i innych 6 729 kg.
za 11 805 ziotych.

Co do charakterystyki potowo6w po-
szczegOlnych obwodéw, to w obwo-
dzie puckim potowiono bardzo mato to-
sosi (521 kg.), lecz wzglednie sporo
mielnic i troci 3037 kg. Potdw wego-
rzy zajmowat 0.9 catego potowu ich na
nabrzezu. Potow flader byt dos$¢ zna-
czny (j2250 kg.)}1 szprotow w tym ob-
wodzie jak rowniez w gdynskim po-
towiono bardzo mato, natomiast oby-
dwa obwody helskie potowity nrzcszo
0,9 catkowitego' potowu tej ryby, ktora
w roku biezagcym omineta nasze wy-
brzeze. Obwdd zachodni wytowit jej
wiecej (20 110 kg.) niz wschodni (17 340
kg.).

Flader mato wytowiono w obwo-
dzie wschodn:o-hekkim. Potowiono tam
tylko wieksze ilosci tososia (10 555 kg)
szprota. Dzieki potowom tososia ob-
wod ten wysungt sie co do wartosci
wytowDonej ryby na pierwsze miegjsce.
Obwod gdynski rowniez potawiat spo-
ro tososia (5575 kg.}1 oraz mielnic i
troci (5900 kg.), lecz wyr6zna on sie
szczeg6lnie potowem S$ledzi — 4695
szczeg6lnie potowem Sledzi — 4695
kg., co stanowi! przeszto 0.8 potowu tej
ryby na wybrzezu w kwietniu. Obwéd
zachodnio-helski potawiat sporo tososia
(5 713 kg.), mielnic i troci (2235 kg.) i
szprota, jak rownieiz flader (3 145 kg.).

Ceny za kilogram potowionych ryb
byty:

tososie 500 zt,
mielnice i trocie 300z,
szczupaki 2,80 zt,
wegorze 2,70 z4,
brzony 2,50 zt,
okonie 1.70 zt,
skarpie 1,40 zi,
karpie 1,30 zi,
fladry 100 zt,
plotki 1,00 zt,
pcmuchle 0,90 z4,
Sledzie 0,90 zt,
szproty 0,40 z4,
knurhany 0.10 zt.

Dowedzarn miejscowych sprzedano
okoto 60 % potowdw szprota, 15 % po-
towéw tososia, 30 % potowdw wego-
rzy i 5 % potowdw Sledzia.

Wywieziono do Gdanska. 25 % po-
towu szprota, 75 % potowu tososia, o-
koto 50 % potowu flader, 70 % skarpi.
60 % Sledzi, 80 % mielnic i troci, 15
% wegorzy, 80 % pomuchli. 60 %
brzon. 40 % szczupakéw, 60 % kwa-
péw i 55% okoni:. Reszte sprzedano w
Swiezym stanie na rynku miejscowym.

Ceny ryby na rynku gdanskim.

Swieza ryba. Podaz ryby na ostat-
nim targu znaczna. Nadeszto sporo dor-
szy z naszego wybrzeza, oraz flader z
Danj:, do$¢ zresztag matych, lecz do-
brych dla smarzenia na $wiezo. Sporo
tez byto ryby stodkowodnej.

Za Swfeze dorsze ptacono 0,30—0,40
gd.. za Swieze fladry 0,30—0,50 gd., za
szczupaki 120, za sandacze 1,20—1,40
gd., za Swiezego tososia 1,60 gd.. za liny
ptacono 1,60 gd. do 2-ch gd., za wego-
rze w zaleznosci od grubos$ci 1,00—2,00
gd. wszystko za funt.

Ryby solone. Dowo6z $ledzi solonych
jest znaczny, nadeszty Sledzie, irlandz-
kie mato znane na tutejszym rynku i
przewaznie jest zadany starszy towar,
lecz znanych marek angielskich P6tnoc-
nego morza. W ten sposob sprzedano
wszystkie zapasy stare yarmouthskSch
Matties i Matfulls oraz szkockich Mat-
ties, przyczem zapotrzebowanie szto
przewaznie z kraju, natomiast nabyw-
¢y z Rumunji, zasilani réwniez przea
Gdansk, brali chetnie norweskiego $le-
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wana Walter wytadowuja wEgiel w
Helsingforsie. — Hol. Orkan z lichtuga-
mi Benek i zafr. D. W. 701 sa w drodze
z weglem z Tczewa do Aarhus. —
Lichtugi Alek i Franek sa w drodze za
zafracht, holownikiem Gladiator z we-
glem z Tczewa do Helsingborga (Szwe-
cja). — Hol. Rybak z lichtugami Jurek
i Wacek w drodze do Gdanska i Tcze-
wa. Lichtugi Antek i Wojtek taduja we-
giel w Tczewie do Oxelosund (Szwe-
cja), lichtuga Janek #taduje wegiel w
Gdansku do Odense. Lichtuga Felek w
drodze do Goteborga oczekuje holowni-
ka w ujscfiu Wisty. Hol. Krakus na sto-
czni w Gdansku.

RSKIE.

dzia wiosennego, ktéry nie idzie znowuz
do Polski. Holenderski $widzy matjes te-
goroczny jest juz podobno z poinoc-
niejszych potowoéw I przedniej jakosci.
Jednak do Gdanska go jeszcze nie spro-
wadzono.

Ceny angielskich $ledzi na rynku
gdanskim za beczke: Yarmouth Matfulls
57—60 szylingdw, Yarmouth Matties
55—57 sz., szkockie Mattfuls 56—58 sz.
Potbeczki a 1% szylinga na potbeczce
drozej.

Norweskie Vaarheringe tegoroczne
19 szylingébw za mniejsze, 21 za wrlfe-
ksze. Zesztoroczne Vaarheringe 18—20/6
szylinga. Jesienne $ledzie ostatniego po-
towu 19/3—21/6. szylingéw. Fettherin-
ge od 40—45 szylingbw. Przy tadun-
kach wagonowych obnizaja sie ceny o 1
szyling na tonie. P6tbeczki ja korzy an-
gielskich. Ceny roznmieja sie F. O. B.
Gdansk w tranzyde bez cta.

Ryby wedzone. Sardele funt po 1,60
—1,80 gd., fladry 1,20, wedzony jesiotr
5.00 gd. za funt.

Nowiny zeglarskie.

Wszystkie porty zatoki Finskiej nie
wytaczajac Leningradu sa otwarte dla
izeglugi. Na zatoce Botnickiej natomiast
otwarcie portdw sie p6zni w stosunku
do pierwotnych przypuszczen, gdyz
chtody wstrzymaty topienie lodéw. W
Torneo port bedzie dostepny okoto 30
maja, w Kemi i Uleaborgu nie wczes-
niej niz w poczatkach czerwca. W
Brahestad oczekujg otwarcia zeglugi w
koncu maja. W Wazie port wewnetrz-
ny jest wolny od lodéw, leczi przysta-
nie drzewne tego obwodu sa jeszcze za-
blokowane. Na szwedzkiej stronie w
Lulea zegluga zostata otwarta 20 maja,
lecz cze$¢ przystani tego obwodu bedzie
dostepna dopiero w poczatku czerwca.

W obwodzie Gazorow rzadowy fa-
macz lodéw napotkat na grube pola
lodowe. W obwodzie Skelleftea dopie-
roco rozpoczeto zegluge. W Ornskélds-
wik parowce juz taduja drzewo i przy-
byty juz zaglowce, jednak tadowanie
kopalniakébw zaczyna sie dopiero z
koncem maja.
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Panstwowe przedsiebiorstwo

ryb w Danji.

Danja posiada ckoto 13000 rybakow,
ktéorzy podobnie jak u nas, prowadzg
rybotostwo indywidualnie, z tg tylko
réznicg, ze majg przewaznie motorowe
statki i uczeszczajg na tereny potowu
nieco dalej potozone od wybrzezy. Nie
sg jednak w stanie braé udziatu w ry-
bctéstwic na morzu Poétnoénem, a
szczeg6lnie na dalszych terenach Is-
landji na morzu Bialem itp.

Poidewaz dotacl eksploatowane
Przez Dunczykow tereny rybotostwa w

potowu

wyniku zbyt intensywnych potowéw
zostaty wytrzebione, rybotéstwo mor-
skie w Danji przezywa ostry Kkryzys;

Powstajg z tego powodu rozmaite pro-
jekty naprawy sytuacji i poratowania
rybakéw. Miedzy innymi rzad dunski
Powotat komisje ztozong =z najpowa-
zniejszych fachowcéw pod przewodnic-
twem dyrektora Mortensena, Kktdra
tiuata zbada¢ szczeg6towo stan i po-
trzeby rybactwa morskiego.

Komisja ta przedstawita ministrowi
Przemystu sprawozdanie jeszcze w po-
czatku kwietnia, sprawozdania jednak
nigdzie dotad nie ogtoszono. Natomiast
caly szereg nadzwyczaj interesujgcych
szczegOotdw przedostal sie do prasy

dunskiej a stamtad niemieckiej i an-
gielskiej. Naog6t ppinja komisji wy-
padta optymistycznie co do moznosci

rozwoju rybactwa morskiego w Danji,
uzaleznita niektére mozliwosci w tej
dziedzinie od udzielenia szerszych kre-
dytéow dla rybakéw, oraz zalecita prze-
dewszystkiem wciggniecie wiekszych
kapitatow, celem zatozenia przedsie-
biorstw rybackich na szerszg skalo.
Tylko przez produkcje masowsa, zda-
niem komisji, mogtoby rybotéstwo w
Danji wytrzymaé konkurencje przed-
siebiorstw zagranicznych tego samego
rodzaju.

W zwigzku z wnioskami
dunskiej, obecnie jest szeroko
wiany w prasie zagranicznej projekt
jednego z czionkéw tej komisji gene-
ralnego konsula w Hamburgu. Projekt
ten polega na utworzeniu wielkiego
narodowego przedsiebiorstwa dlinskie-
go, ktéreby doprowadzito poniekad do
znacjc.nalizowania  rybotdstwa mor-
skiego w Danji. Przedsiebiorstwo to
miatoby charakter t-wa akcyjnego z
kapitatem 10 miljonéw koron dun-
skich, przyczem skarb panstwa wszedt-
by jako udziatowiec do tego t-wa z
wklauem 4 miljonéw koron dunskich.
Z tego tytutu skarb posiadatby uprzy-
wilejowane stanowisko w radzie nad-
zorczej. Sfery rzadzace bardzo powa-
znie odnoszg sie do tego projektu, o-
hecnie jednak jest trudno przesadzi¢ w
jakim terminie zostanie zrealizowany
ten projekt; tem bardziej, ze ze strony

komisji
oma-
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niektéorych zamozniejszych rybakéw -
wiascicieli Srednich statkow rybackich
zaznacza, sie silny sprzeciw. Rybacy ci
widzg w ,wielkiem przedsiebiorstwie
rybaekiem groznego przeciwnika i nie-
chetnie odnoszg sie do togo ro tzaju
picjektdw, majac dzi§ poniekad luono-
pol w aprowidowaniu wiekszych cen-
trow .miejskich.

Pow'azna dyskusja na temat organi-
zacji podobnego przedsiebiorstwa i ko-
niecznosci udziatlu w niom Skarbu w
panstwie tak cenigcem inicjatywo pry-
watng, a szczegOlnie spoétdzielcza,
wskazuje, ze w dziedzinie organizacji
rybactwa — prywatny i spoteczny wy-
sitek bardzo czesto zawodzi. Musimy
mie¢ to na wzgledzie przy zatatwianiu
naszych witasnych klopotébw w tej
dzied/ iiue

Miedzynarodowa kronika rybacka.
Ttanspoii kolejowy ryb z Norwegii.

W pismie norweskim Aftennosten u-

kaza) sie aitykut dyrektora i anstwo-
wych Kolei Norweskich o systemie
transportu ryb z Norwegji do Europy.

W roku ubiegtym 3500 wagonow kole-
jowych zostato dostosowane specjalnie
dc przewozu ryb z Norwegji do Szwecji
i Europy, przyczem kilkaset wagondéw
posiadato specjalne urzadzenie
chtodnicze umozliwiajgce przewo6z ryb
Swiezych i mrozonych. Zawdzieczajac
temu w 1926 r. przewieziono 5400 000
kg. sledzi oraz innych ryb Swiezych, co
wykazuje podwyzke przeszto 100% w
tej kategorji przewozéw w poréwnaniu
z rokiem poprzednim. Innych ryb a
wiec solonych, wedzonych i konserw
przewieziono w 1926 r. 33 000 000 kg. co
tez wykazuje powazny wzrost z rokiem
poprzednim, w ktérym przyw6z wyno-
sil 23 600 000 Kg.

Wagony norweskie idg bezposrednio
do gtdwnych punktéw konsumpcji w
Europie, w szczegdlnosci do przemy-
stowych centréw Niemiec i sg przewo-
zone przez morze w specjalnie przysto-
sowanych okretach. Jak wielkie zna-
czenie przywigzuje Norwegja do przy-
stosowania swego transportu kolejo-
wego do potrzeb rybactwa, mozna sg-
dzi¢ z tego, ze Dyrekcja Panstwowych
Kolei w Norwegji utrzymuje specjalne
biuro w Berlinie dla obserwacji nad
przebiegiem transportéw. W budzecie
na rok 1927 przewidziano sume 20 000
koron na utrzymanie biura w Berli-
nie; przyczem jest, przewidziane, ze
biuro to bedzie miato swego delegata
w Lipsku dla blizszego zbadania mo-
zliwosci zwiekszenia transportow w
kierunku Ruhry.

NIEMCY.

Centrala handlu rybami w gasnicach na
Rugji, W Sasnicach utworzyt sie zwigzek
hurtownego handlu rybnego i

rujanskich dwnie,
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rybakéw petnego morza. Zwigzek przyjat

forme towarzystwa eksploatacji hal ry-
bnych w Sasnicach. Wkrdtce rozpocznie-
sie budowa duzej hali rybnej i chtodni.

Przewiduje sie réwniez zainteresowanie W
przedsiebiorstwie pomeranskich zwigzkow
dla sprzedazy ryb. Jak dotad, Sasnice byty
najwiekszym portem rybackim Niemiec na

Battyku i obecnie usituja skoncentrowa¢
rowniez handel rybami.
ESTONJA.

Tydzien rybacki. W Tallinnie octbyt sig
Swiezo tydzieA posSwiecony rybactwu, pod-
czas ktérego wygtaszano odczyty i prowa-
dzono agitacje za, zwiekszeniem spozycia
krajowej ryby. ,Laewandus ja Kalaasjan-
dus*“ wypuscit z tego powodu swoj czerwco-
wy numer wcze$niej, poSwiecajac go wy-
tagcznie.rybactwu i konsumpcji ryby/ W nu-
merze podaje sie kilkadziesigt, starannie:
opracowanych przepiséw przygotowania po-
traw z krajowej ryby.

ANGLJA.

Préby dostawy $wiezej ryby nowofun-
iandEkiej. Wyprébowani) z ujemnym wy-
nikiem dostawe ptastug nowofunlandzkichl
w opakowaniu lodowem do Fleedwood. Pa-
rowiec rybacki Offa przywi6zt 500 centna-
row ptastug- z Nowej Funlandji, lecz ponie-
waz podr6z trwata 13 dni, transport przy-
szedt w nieuzytecznym stanie. Statek za-
niechat jirob przewozu $wiezo potow ione]
ryby tawicy Nowej Funlandji i uda sie na
wody Islandji.

Poruszanie elektryczne statkow
fowarowo-ofGiiswych i oso&owph..

(Dokonczenie.)

Waga catkowita urzadzen elektrycz-
nych jest okoto 300 ton. Cena instala-
cji elektrycznych réwna sie doktadnie
cenie trybowego potgczenia turbin z
watem lecz poruszanie elektryczne po-
zwata na znaczne oszczednos$ci w fun-
damentach systemie rur i przyrzadéw
smarowniczych.

Poruszanie elektryczne znakomicie
sie nadaje do wykorzystania, przy wy-
sokiej temperaturze, gdyz zmiany kie-
runku biegu $ruby wykonywane elek-
trycznie, bez wptywu na turbiny, zao-
szczedzajg im S$rodkow przegrzania |
nienormalnych zmian temperatury,
ktore towarzysza zastosowaniu trans-
misyj mechanicznych.

Azeby poréwnaé stopiefh uzytecznoSci
transmisji przy pomocy turbiny z try-
bami i turbiny elektrycznej me wy-
starczy poréwnywac¢ same tylko przy-
rzady transmisyjne, gdyz zastosowanie
kazdego z typéw transmisji wyjnaga
zmian konstrukcyjnych w samych tur-
binach. Uzycie systemu trybéw wy-
maga na parowcu osobowym zastoso-
wania turbiny tréj-przedziatowej: wow-
czas szybko$¢ obrotéw na. wiecej niz
0 potowe mniejsza jest anizeli przy po-
ruszaniu elektrycznem, zato ilo$¢ po-
taczen jest trzy razy wieksza. Prze-
przy zastosowaniu transmisji



elektrycznej mozna zastosowac turbine
o daleko wiekszej wydajnosci.
Ciekawe jest pordwnanie wydajnosci
instalacji elektrycznej i transmisji przy
pomocy tryb6éw w razie obnizenia szyb-
kosci. Przy zmniejszaniu mocy uzy-
tecznej 17000 na 7000 KM straty w
transmisji elektrycznej zwiekszajg sie
z 6,75% do 7,4% czyli mniej niz 1%,
w podobnym wypadku przy trybowej
transmisji straty zwiekszajg sie do V/,.

Stad wida¢, ze transmisja elektrycz-
na jest srodkiem prostym i praktycz-
nym dla wyréwnania szybko$ci pomie-
dzy turbing (szybkobiezng) a watem
Srubowym (o biegu powolnym) i po-
rwata zastosowa¢ wszelkie mozliwe
stopnie redukcyj pozadanych. Pozwa-
la ona réwniez zmienia¢ bieg nawstecz,
dziatajgc wytacznie potgczeniem elek-
trycznem bez zmiany kierunku biegu
turbiny. W biegu wstecz mozna przy
tem wykorzysta¢ turbine, az do catko-
witej jej sity.

Rewersje biegu wykonuje sie z mini-
malnym uzyciem pary, wykorzystujac
bezwtadno$¢ ruchu turbo-generatora.
W wiekszoscj wypadkéw nie potrzeba
nawet korzystaé z pary, azeby wykonacé
rewersje; pare sie stosuje wyitgcznie,
aby zwieksza¢ szybkos$¢ Sruby w biegu
wstecznym.

Poruszanie elektryczne pozwala usu-
ng¢ wszelki toskot i szmer w przeci-
wienstwie do trybéw, ktére zawsze sg
hatasliwemi w wiekszym Ilub mniej-
szym stopniu.

Dotychczasowe dosSwiadczenie wska-
zuje, iz maszynerja elektryczna na
statkach takich wymaga znikomych
kosztéw utrzymania.

Poruszanie elektryczne daje jeszcze
szereg innych korzys$ci, pozwalajgc na
skrocenie systemu rur j watu Srubowe-
go, na zmiejszenie strat na sprzegtach,
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zapewniajacy mniejsze ryzyko grza-
nia sie i uderzen przy zmianie biegu.
Poza tem zastosowanie przegrzanej
pary i o wysokiem ci$nieniu jest ideal-

nem uzupetnieniem do poruszania
elektrycznego, wzgledem ktorego za-
pewnia ono nastepujace korzysSci: po

pierwsze pozwala na oszczedniejszg
eksploatacje, po drugie, poniewaz tur-
bina nie bywa puszczana wstecz, niema
obawy, ze zostanie poddana nagtym
zmianom temperatury przy zmianie
kierunku biegu.

Sprawozdanie p. Belsey konczy sie
krotkim komunikatem o motorach
elektrycznych wprowadzonym w ruch
przy pomocy silnikobw Diesla. Ten
spos6b poruszania zrobit ogromne po-
stepy od czasu, gdy zostat po raz pierw-
szy zastosowany w roku 1920 na statku
rybotéwczym. Jest on obecnie w uzy-
ciu na 45 statkach najrozmaitszych ty-
poéw, w tej liczbie holownikow, statkow
przewozowych, drag i statkéw strazni-
czych.

Najsilniejsza instalacja tego rodzaju
ma moc 2500 KM na wale. Liczni kon-
struktorzy daza obecnie do wprowadze-
nia poruszania spalinowo-elektryczne-
go' na wiekszych statkach i nie bedzie
niespodziankg, jes$li tego rodzaju po-
mysty zostang w niedtugim czasie zrea-
lizowane.

Jednak, jak sadzi autor, polem wia-
Sciwem dla okretowych silnikéw dies-
lowo-elektrycznych sg statki mniejsze-
go tonazu, w szczegllnosci za$ takie,
gdzie duza cze$¢ energji wytwarzanej
na statku zuzywa sie przez maszyny
pomocnicze. Ten system zabezpiecza
w takich wypadkach dostarczenie ener-
gji z jednego zrdédia dla aparatow po-
mocniczych oraz gtownych maszyn po-
ruszania. Tak jest naprzyktad na stat-
kach cysternowych, ktdrych pompy
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pochtaniajg znaczng cze$¢ energji przy'
tadowaniu tub wytadowaniu ptynnego
paliwa.

Wiadomosci handlowe.

Sprostowanie.

W druku artykutu ,Polskie zwyczaje
handlowo-portowe“ — dokornczenie, s-tr. 133
.Zeglarza Polskiego®“ nr. 18 przez, niedopa-
trzenie zostat opuszczony w Srodkowym ta-
mie. 9-ty wiersz od dotu nagtdwek F. A. S.
(free along side), co nalezy uzupetni¢ przy
korzystaniu z powyzszego artykutu.

Badania portéw rybackich

w Wielkiej Brytanji.

W koricu marca rb. przybyta do W.
Brytanji specjalna komisja wydelego-
wana przez rzad pruski dla zbadania
urzadzen, portowych dla wytadowania
ryb i natychmiastowego transportu do
portu do poszczegdlnych osrodkow
handlowych. Komisja ta zwiedzita w
Szkocji i Anglji nastepujace porty ry-
backie: Aberdeen, Hull, Grimsby i
Flletwood; w ostatnim porcie szczeg6-
towo byly badane urzadzenia doty-
czace bunkrowania tj. zaopatrywania
statk6w rybackich w wegiel. Przyjazd
tej komisji zwrdcit uwage sfer prze-
mystowych i kwestja ta byla przed-
miotem interpelacji poselskiej w par-

lamencie. Widocznie dotychczasowe
doSwiadczenie Anglji i konkurencja z
rybakami niemieckiemi zmusza do

wiekszej bacznosci.

Bardziej serdecznie zostata przyjeta
delegacja rzadu hiszpanskiego, ktora w
ubiegtym tygodniu odwiedzita Grimsby
i Flletwood majagc za zadanie blizsze
nbadanie ostatnio wprowadzonych w
tych portach ulepszonych metod wyta-
dowania ryb z parowcéw do wagondw,
oraz sprzedaz ryb z aukcjom.

RUCH PORTOWI.

Gdynia.
Na wejsciu.

18 maja: poi. par. PoznahA 1122 t. z Gdanh-
ska prézny (Zegl. Polska), niem. par. Gliickauf
1084 t. z Wismaru prézny (Reinhold).

19 maja: dun. par. Danhild 816 t. z Kopen-
hagi prozny pveinhold), szw. par. Siwa 831 t.
z Kopenhagi prézny (Pol. Ag, Morska).

21 maja: dun. par. Borghild 432 t. z Kopen-
hagi prézny (Pol. Ag. Morska), szw. par. He-
ros 652 t. z Oxelosundu prézny (Pol. Ag. Mor-
ska). « .

23 maja: szw. par. Gustafsberg 775 t. z Kro6-
lewca proézny (Pol. Ag. Morska),

24 maja: szw. par. Edvard 734 t. z Karls-
kronw prézny (Pol. Ag. Morska), szw. paréw.
Cecil 776 t. z Uddevalli prézny (Pol. Ag. Mor-
ska), szw. par. Karin 246 t. z Helsingéru préz-
ny (Pol. Ag. Morska), ang. par. Sheaf Arrow
1183 t. z Krdlewca proézny (Pol. Ag. Morska).

25 maja: franc, par. Pologne 1841 t. z Le

Havre z 142 pasazerami, 2 koAmi i 'A t. wina

(Co Gen. Transatlantique).
Na wyjsciu.

18 maja: tot. par. Turaida 1476 t. do Rygi
z weglem (Reinhold).

19 maja: poi. par. Krakéw 1122 t. do Sztok-
holmu z weglem (Zegl. Polska), szw. par. Lia-
na 984 t. do Helsingborga z weglem (Pol. Ag.
Morska).

21 maja: poi. par. Poznan 1122 t. do Gan-
dawy z weglem (Zegl. Polska), niem. parowiec
Gluckauf 1084 t. do Kopenhagi 2z weglem
(Reinhold).

23 maja: dun. par. Danhild 816 t. do Aarhus
z weglem (Reinhold).

24 maja: szw. par. Siwa 831 t. do Gefle z
weglem (Pol, Ag, Morska), dun. par. Borghild
432 t. do Kopenhagi z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska), szw. par. Heros 652 t, do Holmsundu z
weglem (Pol. Ag. Morska).

Tczew.
Na wyjsciu.
13 maja: pol. licht. Benek 369 t.i niem,
licht. D, W. 701382 t. do Malmé z weglem

(Wista-Battyk).

16 maja: polskie licht. Wojtek 377 t. i An-
tek 370 t. do Odense i Aabenraa z weglem
(Wista-Baityk).

17 maja: pol, licht. Wacek 382 t. do Skillin-
ge z weglem (Wista-Battyk).

19 maja: polskie licht. Felek 382 t i Franek
382 t. do Malmd z weglem (Wista-Battyk).

24 maja:polska licht. Bolek 369 t. i niem.
licht. Walter 292t. do Helsingforsu z weglem
(Wista-Battyk),

25 maja: pol, licht. Bronek 373 t. i Bartek
373 t. do Vesteras z weglem (Wista-Battyk).

Gdansk.

Na wejsciu.
20 maja: norw. par. Rmgford 665 t. z Tron-
dhjem z zelastwem (Danz. Schiff. K.. niem.
par. Arnold Kopke 430 t. z Sztokholmu prézny
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(Voigt, b. port, ces.), niem. par. Elsfleth 275 t.
z Plymouth z zelastwem (Behnke i Sieg, kan.
port.), szw. zagl. z mot. Zefyr 108 t. z Kopen-
hagi z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), szw.
par. Ragnar 490 t. z Hadtrslevn prézny (Pol-
sko-Skand. Two Tr., Westerpl.), niem. hoi.
Habicht 7 t. z Rensburga prézny (Ganswindt,
kan. port.), polski Hol. Orkan z Schievenhost
prozny (Wista-Bahyk, Ballastkrug), dun. moi.
Virginia 364 t. z Helsingborga pi6zny (Behnke

1 Sieg, Westerpl.), niem. par Hermann Séhle
93 t. z Kilonji prézny (Bertram, b. skladnica
wegla mar.), holend. Zzagl. z mot. Janiche

Grunfeld 192 t. z Ronn® proézny (Ganswindt),
sow. par. Krasny Profitem 2560 t. z Murman-
ska z pszenica (Behnke i Sieg, spichrz Westpr.)
niem. par. Ostsee 110 t. z Pitawy pro-
zny (Ganswindt, kan. port.), austr. par. Donau
260 t. z Hamburga z pszenicg (Lenczat, b. port
ces.), niem. par Weser 290 t. z Kinsall ze
$ledziami (Reinhold, Gdansk), niem. par. Alice
175 t. z Hamburga =z towarem (Prowe, Kkan.
port.), estonski zagl. z mot. Harjumaa 371 t.
2 Saxkjdbingu proézny (Befr. Ges., Westerpl.),
szw. par. Filkvik 621 t z Roénneby prézny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Forsvik
698 i. z Karlshamnu proézny (Behnke i Sieg,
Westerpl.), dun. zagl. z mot. Fyn 94 t z Ko-
penhagi z zelastwem (Westerpl.), niem, zagl. z

mot. Fieda 47 t. z Greifswaldu z pszenicg
(Ganswindt, Westerpl.), niem. par. Kressmann
248 t. z Klajpedy prozny (Prowe, Westerpl.),

franc, par. Chateau Yquem 1290 t z Bordeaux
z towarem (Worms, kolej nadwisl.).
Na wyjsciu.

20 maja: norw. par. Hop. 780 t. do Tons-
bergu z weglem (Behnke i Sieg), tot. par, Bi-
luta 1091 t. do Rygi z weglem (Voigt), szw.
par. Helios 924 t. do Sunusvallu z weglem
(Behnke i Sieg), dun. zagl. z mot. Minde 61
t. do Norresundby z grochem (Befr. Ges.), ang.
par. Tasso 2172 t. do Hull z pasazerami i to-
warem (Ellerman i Wilson), ang. par. Baltara
1387 t do Londynu z pasazerami i towarem
(Un. Baltic Corp.), szw par. Matilde 767 t. do
Helsingborga z weglem (Polsko-Skand  Two
Tr.), niem. par. Pomerania 108 t. do Kitajpedy
z cementem (Befr Ges.), niem. par. Grete
Larssen 294 t. do Westhartlepoolu z drzewem
(Danz. Schiff K.), niem. par. Herbert 183 t. do
Hamburga z towarem (Prowe), gdanski paréw.

Weichsel 602 t. do Hamburga =z towarem
(Behnke i Sieg), niem. par. Pollux 319 t. do
Krélewca z towarem (Wolff), szw par. Gu-

starsborg 775 t. do Gdyni prézny (Polsko-Skan.
Two Tr.), franc, par. Lussac 864 t. do Rouen
z drzewem (Worms), niem. par. Ambria do
Limmericku z drzewem i. towarem (Behnke i
Sieg), norw. par. Bomma 461 t. do Oslo z to-
warem (Bergenske).

Ne wejsciu.

21 maja: niem. par. Stettin z jazdy proébnej
prozny (Klawitter), dun. par. Wilhelm Kolding
630 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold), szw. par.
Themis 383 t. z Goéteborga z towarem (Bergen-
ske), szw, par. Normann 353 z Malmé prézny
(Bergenske).

Na wyjsciu.

21 maja: szw. par. Juno 620 t. do Vall6 z
weglem (Reinhold), niem. par. Bonus 519 t. do
Hamburga proézny (Behnke i Sieg), norw. par.
Svanholm 322 t, do Arendalu z weglem (Behn-
ke i Sieg), tot< par. Venta 1156 t. do Rygi z
weglem (Bergenske), szw. zagl. z mot. Vego
45 t. do Koldingu ze zelazem (Thor Hals), nie-
miecki zagl. z mot. Argonaut 56 t. do Roztoku
z drzewem (Ganswindt), dun. zagl. Johanne 73
t. do Heriangu z weglem (Bergenske), niem.
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par. Joachim Zelek 628 t. do Leningradu pro-
zny (Behnke i Sieg), niem. par. St. Lorenz 343
t. do Rygi z towarem (Lenczat), niem. zagl. z
mot. Alma 75 t. do Holback ze zbozem (Pro-
we), niem. zagl. z mot. Erich Harnholz 108 t.
do Karlshamnu z weglem (Ganswindt), tot. par.
Vulkan 79 t. do Lipawy z weglem (Polsko-
Skand. Two Tr.), polski hol. Orkan do Malmé
prozny (Wista-Battyk), dun. par. Aalborg 723
t do Hull zdrzewem (Bergenske), norw.par.
Einar 376 t.do Douglasu z drzewem (Shaw,
Lovell), dui. par. J. C. Jacobsen 740 t. do
Kopenhagi  ztowarem
par. Majorca 589 t. do Grangemouth z drze-
wem (Reinhold), holend. par. Perseus 745 t. do
Amsterdamu z towarem (Prove), szw. zagl. z
mot. Ambers 58 t. do Skillinge z pokarmami
dla bydia (Bergenske), dun. par. Niord 283 t.
do Kopenhagi z towarem (Reinhold), niem.
zagl. z mot. Lisa 59 t. do Aabenraa ze zbozem
(Bergenske), gdanski par. Stettin prézny na
jazde probng (Klawitte), gdanski par. Paul Be-
neke prozny.
Na wejsciu:

22 maja: gdanski par. Edith Bosselmann 291
t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), nie-
miecki par. Imperial 562 t z Hamburga z tow.
i zbozem (Behnke i Sieg), niem. hol. Widder
z licht, cyst. Nordd. Lloyd V 657 t. z Kalma-
ru prézne (Nordd. Llcyd), niem. par. Neptun
364 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff) finski
par. Alexa 371 t. z Wyborga z drzewem (Ar-
tus), polski hol. Rybak 33 t, z Simrishamnu
prézny (Wista-Battyk), szw. zagl. z mot. Inge-
gerd 80 t. z Fredrikstadu z zelastwem (Ber-
genske), polski hol. Gérnik z Karlshamnu pro-
zny (Wista-Battyk), niem. par. Edmund Hugo
Stinnes IV 1256 t. z Leningradu z pszenicag
(Artus), szw. par. Excelsior 841 t z Géteborga
prézny (Shipco), dun. draga Passepartout z
Gdyni pr6zna (Stocznia vjuinska), szw. mot.
Natalia 129 z Sztokholmu ze zbozem (Thor
Hals), niem. par. Yotunheim 2235 t. z Melilli
z ruda zelazng (Behnke i Sieg), szw. par. Egon
291 t. z Rygi z towarem (Reinhold), dun. par.
Olga 463 t. z Rotterdamu ze zbozem (Rein-
hold), szw. par. Elsie 826 t. z Sdlvesborga
prézny (Bergenske), duni. zagl. z mot. Charlotte
z Roztoku ze zytem, niem, par. Sven Larssen
292 t. z Antwerpji z towarem (Behnke i Sieg),
nien. par. Gisela Schréder 522 t. z Londynu
z zelastwem (Reinhold), szw. par. Ellen 948 t
z Goteborga prézny (Behnke i Sieg), szw. par,
Hetstrommen z Krélewca prézny (Polsko-
Skand. Two Tr.), szw. par. Edda 501 t. z Le
Havre prozny (Bergenske), szw. par. Solve 260
t z Krélewca prézny (Polsko-Skand. Two Tr),
niem par Eenergie 534 t. ze Szczecina prézny
Wolff), szw. par. Ture 295 t. z Karlskrony pro-
zny (Behnke i Sieg), szw. zagl. z mot. Elin z
Kopenhagi z chmielem (Bergenske), duni. par.
Niels Ebbese 382 t. z Kopenhagi z pasazerami
i towarem (Reinhold), niem, par. St. Gertrud
211 t. z Lubeki z towarem (Lenczat), polski hol.
Sambor z Soénderborga prézny (Wista-Battyk),
gdanski par, Mottlau 430 t. z Hamburga ze
zbozem (Behnke i Sieg), szw. par, Hera z Li-
pawy prézny, niem. zagl. z mot. Hai z Helsing-
forsu prézny (Bertram), niem. par. Kolberg 383
t. ze Szczecina z towarem (Reinhold), szw. par.
Gylsboda 135 t. z Karlshamnu z kamieniami
(Behnke i Sieg), niem. zagl. z mot. Falka z
Landskrone ze zelastwem (Ganswindt), dun.
par. Tarnholm 839 t. z Kopenhagi prézny (Ber-
genske), dun. par. Bretland 1235 t. z Kopen-
hagi prézny (Reinhold).

22 maja: szw. zagl. z mot. Marvenol 53 t.
z Christiansundu z Zzelastwem (Westerpl.).

i konmi (Reinhold),ang
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Na wyjsciu:

22 maja: niem. par. Ostara 729 t. do Ant-
werpji z towarem (Nordd. Lloyd), duni. par.
Kjobenhavn 886 t do Sztokholmu z weglem
(Danz. Schiff. K.), norw. par. Asplund do Trom-
s0 z weglem (Polsko-Skand. Two Tr), niern.
par, Erna d> Hamburga prozny (Behnke i Sieg),
niem. par Moskau 365 t. do Fiogands z we-
glem (Reinhold), duni, par. Nantes 1724 t. do
Sfaxu z drzewem (Behnke i Sieg), .iien> zagl.
z mot. Diamant Il do Sonderborga ze zbozem
(Befr. Ges.), niem. zagl. z mot. Emanuel 53 t.
do Liljeholmen z drzewem (Ganswindt), szw.
par. Ragnar 430 t. do Horsensu z weglem
(Behnke i Sieg), norw. par. Dageid 953 t. do
Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.),
szw. zagl. z mot. Selma do Aarhus z weglem
(Bergenske), niem. par. Ostsee 121 t. do Kron-
sztadu ze spirytusem (Ganswind), szw par Frej
do Sundsvallu z weglem (Behnke i Sieg), dun
draga Passepartout do Gdyni prézna (Stocznia
Gdanska), dun. mot. Virginia do Kopenhagi z
weglem (Behnke i Sieg).

Na wejsciu.

23 maja: niem. par Kapitdan Kross 394 t. z
Nykopingu prézny (Behnke i Sieg), szw. par.
Vera 221 t. z Helsingborga prézny (Skand. Le-
vante L.), ang. par. Baltriger 658 t z Londynu
z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), szw.
par. Ascania 404 t z Helsingborga prézny
(Reinhold), szw. par. Libau 173 t. z towarem
(Reinhold), gdanski par. Hammonia 658 t z
Hamburga ze zbozem (Behnke i Sieg), gdanski
par. F. G. Reinhold 703 t. z Antwerpji z towa-
rem i fosfatem (Reinhold), niem. par. Masuren
300 t. z Lubeki prézny (Reinhold), szw. par.
Kamelia 1109 t z Nynashamnu prézny (Polsko-
Skand. Two Tr.), niem, par. Lothar 257 t. z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), szw. par.
Tyr z Helsingborga prézny (Polsko-Skand. Two
Tr.), niem. par. Marianne 472 t, z Aarhus pro6-
zny (Prowe), finski par. Poseidon 408 t. z Hel-
:ingborga z towarem (Bornhold), niem. par. Ed-
mund Halm 426 t, z Rotterdamu z Zzelazem
(Behnke i Sieg), lit. par. Stefanie 387 t. z Lu-
beki z magka kostng (Lenczat), polski hol. Ty-
ran z Malmé prézny (Wista-Battyk),

23 maja- niem. par. Rabe 556 t z Rotter-
damu z towarem (Nordd, Lloyd, wolna strefa),
norw. par, Grofter 276 t. z Newcastle ze smo-
ta (Artus, lean, port), szw. par, Robur 661 t.
z Vesteras ze zbozem (Polsko-Skand. Two Tr.),
toi par. Viesturs 339 t. z Kopenhagi prézny
(Artus, Westerpl.), dun. zagl. z mot. Jens 121
t. z Faxe prozny (Bergenske).

Nz wyjsciu.
23 maja: szw. zagl. z mot. Tva Broders 60

t. do Oslo z cementem (Bergenske), polski
hol. Rybak 2z licht. Jurek 634 t. do Kopen-
hagi z weglem (Artus), niem. parj Lisbeth

Zelek 565 t. do Sodertelje prézny (Behnke i
Sieg), holend. zagl. z mot. Jantja Grinfeld
192 t. do Ro6nne z weglem (Ganswindt), szw.
zagl. Waldemar 133 t, do Burgviku z weglem
(Bergenske), polski hol. Sambor 14 t. do Schie-

Venhorst préozny (Wista-Battyk), ang, par.
Baltriger 658 t. do Lipawy z pasazerami i
towarem (Un. Baltic Corp.), niem. par. Elsa

Koppen 1448 t, do Jakobstadu proézny (War-
ta), duf. par. Danefeld 724 t. do Westhartle-
poolu z drzewem (Shaw, Lovell), szw. par. Li-
bau 173 t, do Szczecina z towarem (Reinhold),
dun. par. Magnus 789 t. do Bordeaux z towa-
rem i drzewem (Reinhold), gdanski par. Balti-
cum 364 t. do Holb&dk z weglem (Behnke z
weglem (Behnke i Sieg), dun, par. Danevirke
do Hull z drzewem (Shaw, Lovell).
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Na wejsciu:

24 maja: nag. par. Shun 953 t z Norresund-
by z cze$ciowym tadunkiem drzewa Bergenske,
Bergford, Althof), niem. par. Willy 344 t. z
Hamburga ze zbozem (Behnke i Sieg, b. port.
ces.), ang. par. Kovno 1477 t. z Hull z pasaze-

rami i towarem (Ellerman i Wilson, Kkolej
naw.), duf. par. Bodil 448 t. (Shaw, Lovell,
Strohdeich), niem. par Fanal 229 t. (b. port

ces.), niem. par. Lise 717 t. z Hull prézny {Ber-
genske, kan. port.), duf. zagl. z mot. Margit
107 t. z Helsingorsu prézny (Ganswindt, We-
sterpl.), dun. zagl. z mot. Maagen 97 t. z Ko-
penhagi z kamieniami (Bergenske, Westerpl.),
szw. zagl. z mot. Pepita 97 t. z Odense z Zze-
lastwem (Ganswindt, kolej Holmu).

24 maja: tot. par. Kuldiga 1187 t z Ganda-
wy prozny [Bergenske), szw, par. Rurik 253 t.
z Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), sow.
par. Leningrad z Leningradu ze
ke i Sieg), niem. par. Eberhard338 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg), ang. par.
Smolensk 1534 t. z Londynu z towarem (EI-
lerman i Wilson), dun. par. Scotia 1387 t. z
Kopenhagi proézny (Polsko-Skand. Two Tr)),
polski par. transp. Wilja 2266 t. z Cherbourga
z materjalem wojennym, niem. par. Pfrobus 362
t. z Rotterdamu z towarem (Wolii), polski
zagl. Arwin z Rewy z piaskiem.

Nr, wyjsciu:
24 maja: finski par. Aiexa 371 t. do Kopen-
hagi z drzewem (Artus), szw. par. Solve 260

t do Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.
Two Tr.), szw. par. Hetstrémen 208 t. do
Malmé z weglem (Polsko-Skand Two Tr.),

szw. par. Ella 665 t. do Sztokholmu z weglem
(Polsko-Skand. Two Tr.), szw. par. Falkvik
621 t. do Malmd z weglem (Wolff), dun. zagl.
z mot. Anna 57 t na Bornholm 2z weglem
(Ganswindt), niem. par. Freya 826 t. do Ca-
lais z drzewem (Morry), gdanski par. Zoppot
33 t. na Hel na jazde prébna (Weichsel).

24 maja: niem. par. Venetia 507 t. do Grims-
by z drzewem (Bergenske), szw. par. Ragnar
430 t. do Goteborga z weglem (Polsko-Skand.
Two Tr.), ang. par. Arcleside do Tynedocku z
drzewem (Danz. Schiff. K.), polski hol. Gérnik
do Helsingforsu prézny (Wista-Battyk), dun.
par Lituania 3940 t. do Nowego Jorku z pasa-
zerami i towarem (Un. Baltic Corp.), dun. zagl.
z mot Skibladner 46 t. do Naxo z weglem
(Bergenske), niem. par. Kressmann 248 t. do
Helsingoru z weglem (Prowe), niem. par. Nep-
tun 364 t. do Rygi z towarem (Wolff), szw. par.
Karl 892 t. do Norrkopingu z weglem (Behnke
i Sieg), szw. par. Hanna 271 t. do Sélvesborga
z weglem (Behnke i Sieg), est. zagl, z mot.
Harjumaa 371 t. do Tallinu z weglem (Befr.
Ges.), dun. par. Alice 175 t. do Hamburga z
drzewem (Prowe), dun. par. Olga 463 t. do Par-
nawy prozny (Reinhold), niem. par. St. Ger-
trud 211 t. do Lubeki z towarem (Lenczat), lit.
par. Stephanie 437 t. do Abo z towarem (Len-
czat).

Ne wejsciu.

25 maja: szw. hol. Holger z licht. Hallsta IlI
473 t. z Karlskrony prézny (Polsko-Skand. Two
Tr., Westerpl.), norw. par. Henry 336 t. z Ko-
penhagi prézny (Bergenske, b. port ces.), ang.
par. Sheaf Brock 1343 t. z Klajpedy proézny
(Polsko-Skand. Two Tr., Westerpl.), szw. mot.
Alca 290 t. z Landskrony prézny (Shipco, kan.
port.), franc, par. Jeannine 1241 t. z Rendsbur-
ga prozny (Morry, b. part. ces.), dun. par. Alex
581 t. z Londynu prézny (Shaw, Lovell, We-
sterplatte),

25 maja: dun. zagl. z mot. Fulton 80 t. z
Aabenraa z zelastwem (Ganswindt, WesteplL),
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szw. par. Gusten 353 t. Ystadu proézny (Mory,
Westerpl.), niem. par. Rita Larssen 295 t. z
Aabenraa proézny (Danz. Schiff. K., kan. port.,),
niem, par. Eduard 519 t. 2 Stralsundu prézny
(Artus, WestepL), dun. par. Broholm 781 t. z
Manchesteru z towarem (Reinhold, wolna stre-
fa), dun. par. J. C. Jabobsen 740 t z Kopen-
hagi z towarem [Reinhold, wolna strefa).

Na wyjsciu.
25 maja: szw. par. Normann 353 t. do Umea

z weglem (Bergenske), szw. zagl. z mot. Li-
lian do Norrkopingu z drzewem i towarem
(Thor Hals), polski hol. Tyran do Vesteras
préozny (Wista-Battyk), szw. par. Egon 291 t.

do Goteborga z towarem (Reinhold), niem. par.

Orest 382 t. do Rotterdamu z towarem
(Wolff), norw. par. Freidig do Londynu z
drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. ermann

zboienﬁ%@ﬁnﬁgo t. do Kronstadu ze spirytusem

(Bertram), niem. par. Edmund Halm 793 t. do
Rafs6 prézny (Behnke i Sieg), niem. por. Ma-
suren 219 t. do Dowru z drzewem (Reinhold),
niem. par. Arnold Kopke 430 t. do Rotterdamu
z drzewem (Voigt), dun. par. Svanholm 769 t
do Liverpoolu z towarem (Reinhold), dun, par.
Bretland 1234 t. do Kopenhagi 2z weglem
(Reinhold), szw. par. Ellen 948 t. do Gote-
borga z weglem (Behnke i Sieg).

25 maja: niem. par. Rabe 556 t. do Abo z
towarem (Nordd. Lloyd), szw. par. Elsie 826
t. do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg),
szw. zagl. Zenita 198 t. do Solvesborga z we-
glem (Thor Hals), szw. par. Merkur 800 t. do
Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.),
niem, par Robert Koppen 1411 t. do Gdyni
prozny (Warta), niem. hol. Widder z licht cyst.
V. 654 t. do Londynu z olejem (Nordd. Lloyd).

Na wejsciu:

26 maja: niem. par. Elin 369 t. z Rotter-
damu z towarem (Wolff, kan. port.), szw. par.
Anna 714 t. z Varbergu prézny (Mory, Wester-
platte), finski zagl. Ponape 1974 t. z Melbourne
z pszenicg (Wolff, ka.n, port.,, Anker), dun. par.
Marianne z Lipawy prézny (Snaw, Lovell, kan.
port.), szw mot. Fringilla 226 t. z Sztokholmu
prozny (Shipco, b, port ces.), niem, par. St
Jurgen 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat,
kan, port.), ang. par. Baltriger 658 t, z Lipawy
z pasazerami (Un. Baltic Corp., kan, port),
ang par. Tosto z Kilonji prézny (Wolff), szw.
par. Solfrid 270 t. z Rénnebyredd prézny (Ar-
tus), niem. par. Alt-Heidelberg 671 t. z Rénne
prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Margarete
z Lipawy z toWarem (Prowe).

26 maja: niem. par. Margarete 171 t. z Li-
pawy z towarem (Prowe), norw. par. Jernland
757 t. z Krélewca prézny (Behnke i Sieg, Wes-
terplatte). dun. par. Alladin 1038 t. z Kopen-
hagi prézny (Shaw, Lovell, basen Holmu), niem.
par. Hannah Hélken 287 t. z Kinsale ze $le-
dziami (Reinhold, kan. port.), szw. par. Wal-
kyrien 705 t. z Amsterdamu prézny (Bergen-
ske, Westerpl.), gdanski par. Zoppot 33 t. z
Helu z pasazerami (Weichsel), niem, hol. Ro-
land z zagl. Alida 176 t. z Pitawy proézne
(Danz, Schiff. K., Bergenske, kolej nadwisl.).

Na wyjsciu:
26 maja: szw. par. Excelsior 841 t. do Gote-

borga z weglem (Shipco), niem. hol. Max
Tress . z licht. Max Tress VI 200 i. i Max
Tress VII 219 t. do Stege z weglem (Gans-

windt), szw. par. Hera 819 t Helsingborga z
weglem (Polsko-Skand. Two Tr.), szw. zagl. z
mot. Gladan do Umea 2z cementem (Gans-
windt), szw. par. Inga 714 t. do Karlshamnu
z weglem (Behnke i Sieg), austr. mot. Donau
260 t. do Grenaa z weglem (Lenczat).
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26 maja: dun. par. Scotia 924 t. do Kopen-

hagi z weglem (Polsko-Skand, Two Tr.).
Na wejsciu,

27 maja: dun. par. Jagersborg 727 t. z
Sztokholmu prézny (Bergenske), ang. par. Bal-
tonia 1449 t. z Lipawy z pasazerami i towarem
(Un. Baltic Corp., kan. port.), niem. mot. Pe-
ter 306 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-Skand.
Two Tr., Westerpl.), dun, par. Fulton 449 t.
z Kopenhagi prézny (Lenczat, kan. port.), szw.
par. Maerta 202 t. z Kopingu z rudg (Schen-
ker, wolna strefa), niem. par. Sachsen 88 t.
z Sf.raisundu proézny (Stocznia Gdanska), pol-
ski hol. Orkan z Malmé prézny (Wista-Battyk,
b. sktadn, wegla mar.), niem.. par. Kathe 634 t.
z Randersu proézny (kan, port,), niem, paréw.
Gri.mgerde 406 t. ze Swinoujécia prézny (Voigt,
Alldag), dun. zagl. z mot. Energie 67 t z Kro-
lewca drogami wewnetrznemi prézny (Ber-
genske), duni. par. Lilleborg 861 t. z Sénder-
borga prézny (Danz. Schiff. K.), niem. paréw,
cyst. Borkum 86 t. z Antwerpji ze smota,
(Scharenberg), gdanski zagl. z mot. Apollo 291'
t. z Helsingforsu prézny (Ganswindt), gdanski
par. Zoppot 33 t. z Helu z pasazerami (Weich-
sel), dun. par. Kaiserinde Dagmar 988 t. z Du-
blinu z zelastwem (Hartwig).

Na wyjsciu.

27 maja: niem. hol. Roland 38 t. do Pitawy
prézny (Pohlmann), gdarnski hol. Ernst 58 t. =
licht. Danzig | 579 t. i Danzig Il 596 t. do Gdy-
ni prézne (Behnke i Sieg), gdanski par. Zoppot
33 t. na Hel z pasazerami (Weichsel), niem,
par. Eduard 574 t, do Fredericji z weglem,
niem, par. Eberhard 338 t, do Hamburga pro6z-
ny (Behnke i Sieg), ang. par, Smolensk 1534- t-
do Londynu z pasazerami i towarem (Eller-
man i Wilson), szw. par. Cam.elia 1109 t. do
Sztokholmu z wegtem (Polsko-Skand. Two Tr.),.
ang. par. Kowno 1477 t. do Hull z pasazerami
i towarem (EHermann i Wilson), niem. par.
Kolberg 383 t. do Kilajpedy z towarem (Rein-
hold), finski par. Poseidon 408 t. do Helsing-
forsu z towarem (Bornhold), niem. par. Marian-
ne 472 t. do Goteborga z weglem (Behnke i
Sieg), ang. par. Baltonia 449 t. do Londynu z.
pasaz, i tow. (jun, Baltic Corp.), est. zagl. z
mot. Mentor do Ystadu z weglem (Bergenske),
niem, par, Glickauf 1084 t, do Tynedocku z
drzewem (Bergenske), polski par. Torun 1122
t, do Gandawy z kopalniakiem (Warta), niem,.
par. llse do Gdyni prézny (Behnke i Sieg),.
gdanski par. Mottlau 430 t. do Kroélewca pré-
zny (Behnke i Sieg), szw. par. Edda 501 t. do
Sandé z weglem (Bergenske).

Np. wejsciu.

28 maja: niem. par. W. C. Frohne 189 t. z
Krélewca prézny (Prowe, Westerpl.), niemiecki
zagl. Anna 66 t. z Helsingborga z zelastwem
(Ganswindt, Westerpl,), szw. mot. Dynaes Ill
307 t. z Sztokholmu z towarem (Thor Hals,
wolna strefa), niem. par. Cereal 310 t z
Hamburga z pszenica (Behnke i Sieg, Kkan.
port.), niem. mot. Odin 1104 t. z Kopenhagi
ze samochodami (Hartwig, wolna strefa), ang,.
par. Wynding 666 t. z Gefle 2z zelastwem
(Behnke i Sieg, wolna strefa), niem. par. Rival
353 t. z Hamburga z towarem i zbozem (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), dui. par. Rigmor 524:

t. z Fernviku prézny (Bergenske, kan. port.).
Na wyjsciu:

28 maja: gdanski par. Zoppot na Hel

(Weichsel), niem. zagl. z mot. Frieda 55 t. do

Koldingu z solg (Ganswindt), franc, parowiec.
Jeannine do St. Mato z weglem (Morry).
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Sport zaglowy.

0 kolejnosci puszczania yachtéw
rozmaitej wielkosci na regatach.

Dotad przewaznie zwyczajem jest,
gdy odbywajg sie regaty yachtéw za-
glowych rozmaitej wielkosci, a wiec
potgczone w grupy odrebne, wypusz-
cza¢ poszczegOlne serje w krotkich od-
stepach czasu po sobte, gdyz wprze-
ciwnym razie regaty trwatyby za dhugo.

Byto réwnietzi powszechnym zwy-
czajem puszcza serje mniejszych yach-
16w i jolek przed duzemi, ktére maja
wieksza szybko$¢. Francuski Zwigzek
Zeglarski do roku 1925-go pozostawiat
poszczegbélnym towarzystwom wolna
reke co do wypuszczania matych, lub
duzych seryj naprzdd. Nastepnie jednak
na wniosek znanego konstruktora aero-
planéw i yachtow p. Bregueta postano-
wiono obowigzkowo wypuszcza¢ duze
yachty naprzdd, azeby mate nie prze-
szkadzaty im w drodze.

Obecnlie rozlegaia sie na tamach te
Yacht'u gtosy za przywréceniem da-
wnego stanu, przy ktérym wypuszcza-
no yachty duze lub mate naprzdd, w
zaleznosci od miejscowych warunkow.
Powdd: na licznych regatach, gdzie ze-
glowano jak zwykle z powrotem do
punktu wyjscia, a szczeg6lnie tam,
gdzie powtarzano zamkniete koto (trdj-
kat lub inna figure) okazywato sie, ze
powr6t duzych yachtow krepowa! ze-
gluge matych.

Z EGLARZ
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U nas w warunkach sportu jeszcze
mato rozwinietego nalezaloby zapewne
sie trzymac starego prawidta wypusz-
czania matych obiektéw naprz6dl co
przy wzglednie niewielkie! ilosci uczest-
nikow nie grozi trudnosciami, a jedno-
czesnie skroci kazde regaty, ozywi o-
braz przestrzeni wypetnionej zaglami i
skréci czas trw'ania regat, co jest rod-
whniez bardzo pozadane.

Regaty Tczew-Gdynia.

5-go czerwca odby¢ sie maia regaty
na dystansie Tczew—Gdynia. Sa, to
pierwsze z rzedu regat na tym szlaku,
z ktorych drugie odby¢ sie maia okoto
1 lipca, trzecie za$ okoto 1 sierpnia. Na
regaty zgtoszone zostaty jole zaglowe
z Warszawy i z Poznania. yachty i io-
le zaglowo-motorowe z Gdyni, Gdan-
ska i z Tczewa. Odiazd jolek przewi-
dywany iest o godzinie 8-e.i rano, yach-
tow o 9-ei i motordwek o 10-ej. Pier-
wsze te proby regat pomiedzy Tcze-
wem, portem wislano-morskim, a portem
morskim w Gdyni, wzbudzaia zrozumia-
te zainteresowanie. — Powodzenie re-
gat w duzej mierze zaleze¢_bedzie od
pogody, gdyz uczestnicy przybywata
z dalszych stron. Sa to pierwsze regaty
typu podrozniczego u nas. Odlegtosc
wodna doi przebycia wynosi¢ bedzie
przeszto 50 mil.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LtOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 26
kwietnia —9 maja zawineto do portu
Lipawy 38 statkow o tgcznej tadowno-
§ci 12502 ton. Statki te przywiozly
faczniie 2937 ton mieszanego tadunku,
3000 ton polskiego wegla, 1331 ton ze-
laza, 250 t. soli, 225 t. cementu, drzewa
korkowego, soli, drzewa w tranzycie.
10 statkow weszto préznych i pod ba-
lastem.

W tymze czasie opuscito port 45
statkéw o tgcznej tadownosci 15206 ton
r. netto. Statki te wywiozty tgcznie
2338 ton mieszanego tadunku, 270
stand, drzewa. 873 saznie kopalniakéw,
1750 t. soli, 355 t. cegly, 170 t. zboza,
14 t. linoleum. 35 blokow kamiennych.
15 statkdw wyszto proéznych i pod ba-
lastem.

BELG.IA,

Naptyw fadunkéw zboza. Lloyd
Anversois donosi o prawdziwej ,lawi-
nie* tadunkéw zboza w Antwerpii. W
Porcie znajduje sie jednoczes$nie 21 stat-
kéw, wytadowujacych przeszto 125 ty-
siecy ton zboza jednocze$nie. Wszyst-
kie elewatory ptywajace sg zajete. Od
czasu zawieszenia bronii jest to pierw-
szy wielki rekord przy fadowaniu zboza.

Port morski w Brukseli. Roczne
sprawozdanie Tow. Akc. Urzadizen
Morskich w Brukseli zaznacza, iz obec-

nie Bruksela jest obstugiwana przez 21
Ifnij okretowych, w tej liczbie linie do
Amsterdamu i Rotterdamu, linje do
Antwerpii i Gandawy, oraz linje Bruk-
sela—Londyn.

DAN.IA.

Stworzenie Rady Zeglugowej. Z ini-
cjatywy zwigzku dunskiego armatorow
statkbw parowych i w porozumieniu z
ministerstwem przemystu, handlu i ze-
glugi. powyzszy zwigzek wspélnie ze
zwigzkiem statkéw zaglowych i innemi
pokrewnemu organizacjami  utworzyt
wspdlna rade pad nazwa ,Rada Zeglu-
gowa“ 7 siedziba w Kopenhadze: Ra-
da ta dziata od poczatku roku biezace-
go i majgc charakter centralnego orga-
nu zeglugowego Danii broni przede-
wszystkiem intereséw zeglugi dunskie.!,
miedzy iinnemi tez w wypadkach Kkie-
dy panstwo rozpatruje sprawy dotyczg-
ce tych interesbw. W pewnych wypad-
kach Rada bedzie reprezentowaé zeglu-
ge duriska na zewnatrz. Na przewodni-
czacego rady obrano p. A. O. Anderse-
na, dyrektora towarzystwa Det Fore-
nede Dampskibs-Selskab i prezesa
zwigzku dunskiego armatoréw statkéw
parowych.

SZWECJA.

Organizacja wytadowania w Gote-
borgu. Roztadowanie okretéw wyko-
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nuje szereg firm potaczonych w zwig-
zku zwanym Goteborgs - Hamnarbets-
kontor. Taryfy cen okresla to biuro.
Zawiera ono rowniez kontrakty ukta-
dania. ustanawia ptace robotnikom por-
towym wedtug obowigzujacych taryf.
Komitet naczelny tej instytucji liiczy 8
cztonkéw w tem 4-ch armatoréw, 2-ch
makleréw okretowych i 2-ch przedsie-
biorcow uktadania towaréw. Zwycza-
jem ogélnym jest ustanowienie kranow
brzegowych do roztadowania statkow,
lecz moze on rédwniez uzy¢ wiasnych
urzgdzen (traméw i wind). W tym ie-
dnak wypadku koszta sa wyzsze gdyz,
wyd,ajno$¢ wytadowania jest mniejsza.
Uktadacze stawiaja towary z okretu
na nabrzeze, a armatorowie pokrywaja
koszt tej czynnos$ci. Odbiorcy natomiast
pokrywaja koszta transportu wytado-
wanego towaru z nabrzeza do skiadu.
Armator ptaci nalezno$¢ za uzycie kra-
néw, lecz potowe tych optat zwracaja
mu odbiorcy.

WEOCHY.
Budowa statkbw motorowych we
Wioszech. Towarzystwo zeglugi San

Marco w Wenecji zamowito 5 statkow
motorowych na stoczni Stabilwnento
Technico Triestino. Statki te sa przezna-
czone dla linii Wenecja—Fiume—Smyr-
na. Motory pochodzg od towarzystwa
Hat w Turynie, sita motoréw bedzie
1600 KM. 2 ze statkéw beda jednos$ru-
bowe, 3 za$§ dwusrubowe. Liczba obro-
tow 150 na minute we wszystkeh mo-
torach. Szybko$¢ bedzie wynosi¢ 14
weztow.

Spuszczone zostaty na wode w Baia
statki towarowp-pasazerskie Orazio i
Virgilio, zbudowane dla Navigazlione
Generale ltaliana. Statki sa z-upehnie je-
dnakowe i maia dtugos¢ 154 m.. szero-
kos¢ 18,8 metréw, wyporno$¢ 16 700
ton, tadownos¢ 11500 ton r. n., szyb-
ko$¢ wynosi¢ bedzie 15 weztow.

Sitownie okretéw stanowia dwa mo-
tory Diesla typu Burmeister i Wain 4-0
taktowy, rozwijajgc 15000 KM. Pradni-
ce poruszane przez motory tegoz typu
rozwijajg razem 780 KM stuzac celom
oswietlenia.

Statki podzielone sa na 11 przedzia-
téw wodoszczelnych i*maja dno komor-
kowe. Prz?/ liczbie peinej zatogi i pa-
sazerdw nie przewyzszajacej 900 o0s6b
$rodki $rodki ratunkowe skiadajg sie z
18 szalup zaopatrzonych w aparaty i-
skrowe 1 mogacych przyja¢ 1140 os6b.

IJruchamiajac te statki towarzystwo
zamierza stworzy¢ linje luksusowa
przez kanat Panamski ku zachodniemu
wybrzezu potudniowej Amryki.

Najciekawsza jednak budowa s3
45 000-tonowe motorowce Rex i Dux,
ktorych motory sa poczeSci tajemnica.
Tribuna rzymska twierdzi, ze dzieki no-
wemu systemowi szybko$¢ tych moto-
rowcow bedzie siegata 40 mil na godzi-
ne, wobec czego statki te maja stanowic
nowy rekord’ przewozéw transatlanty-
ckich. Mamy tu niewatpliwie do czynie-
nia z przesada: tyle tylko mozna powie-
dzie¢ ze istnieje we Wtoszech dazenie
pobicia dotychczasowych rekordéw ko-
munikacji transatlantyckiej przy pomo-
cy udoskonalenia silidka spalinowego.
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STANY ZJEDNOCZONE.

Staby rozwd6j marynarki handlowej.
Tam, gdzie zegluga amerykanska nara-
zona iest na swobodna konkurencie in-
nych marynarek, ustepuje ona miejsca
obcym mimo, ze przewozita juz mniej-
sza cze$¢ towaréw w ruchu zagranicz-
nym. W roku 1926 udziat jej w wymia-
nie morskiej wynosit tylko 29 % catko-
witego ruchu, pozostawiajac 71% stat-
kom obcym. W roku 1925 udziat ame-
rykanski w przewozach morskich jesz-
cze wynos® 33 %. Zato marynarka han-
dlowa Stanow korzysta zl monopolu z
zeglugi przybrzeznej — miedzy portami
amerykanskiemu

Ten stan jest czeSciowo skutkiem
polityki Shippfing Bardu, ktéra ostabita
prywatna inicjatywe. Rdwniez budo-
whnictwo statkow jest zbyt mato rozwi-
nitlﬁ(te i technlika jego nie stoi zbyt wy-
soko.

Hasz wywoOz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port#gdynski.
18 maja:
fot. par. Turaida 1476 do Rygi.
19 maja:
poi. par. Krakéw 112 do Sztokholmu,
szw. par. Liiana 984 do Helsingborga.
21 maja:
poi. par. Poznan 1122 do Gandawy,
niem. par. Gluckauf 1084 do Kopenhagi.
23 maja:
dun. par. Danhild 816 do Aarhus.
24 maja:
szw. par. Siwa 831 do Gefle,
dun. par. Borghild 432 do Kopenhagi,
szw. par. Heros 652 dio Holmsundu.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie
21 234 tony wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port tczewski.
13 maja:
D.pol. licht. Benek 369 iniem. licht. D.
W. 701 382 do Malmé.
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16 maja:
pol. licht. Wojtek 377 doi Odensee.
pol. licht. Antek 370 do Aabenraa.

17 maja:

pol. licht. Wacek 382 dio Sktilling.
19 maja:

pol. licht. Franek 382 i

pol. licht. Felek 382 do Malmo.
pol. licht. Bolek 369 i
niem. licht. Walter 292 do Helsingforsu.
25 maja:
pol. licht Bronek 373 i
poi. licha. Bartek 373 do Vesteras.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
6 960 ton wegla.
Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
20 maja:
szw. par. Gusten 353 do Ystadui,,
szw. zagl. Maria 37 do Skillinge,
norw. par. Hop 780 do Tdnsbergu,
tot. par. Biruta 1091 do Rygi,
szw. par. Helios 924 do Sundsvallu,
szw. par. Matilde 767 do Helsingborga.
21 maja:
szw. par. luno 620 do Vallg,
norw. par. Swanholm 322 do Arendalu,
tot .par. Vulcan 79 do Lipawy,
fot. par. Yfenta 1156 do Ryagi,
dun. zagl. Johanne 73 do Hernang.
szw. zgl. z mot. Wandia 88 do Skillinge,
niem. zagl. z mot. Erich Harnholz 108
do Karlshamnu,
fr. par. Kolmar 1244 do Cherbourga,
dun. par. Viktoria 1160 do Kopenhagi,
szw. mot. Gimbria 320 do Fredericji.
22 maja:
dun. par. Kjoébenhavn 886 do Sztokhol-
mu,
norw. par. Asplund 899 do Tmmso,
niem: par. Moskau 365 do Hoganés.
szw. par. Ragnar 434 do Horsensu,
norw. par. Dageid 935 do Sztokhlmu,
szw. zagl. z mot. Selma 66 do Aarhus.
szw. par. Frej 1.214 do Sundsvallu,
dun. mot. Virginia 364 do Kopenhagi.
23 maja:
pol. licht. Jurek 634 do Kopenhagi,
hol. zagl. z mot. Jan. Griunefeld 192 do
Roénne,
szw. zagl. Waldemar 133 do Burgviku.
gd. par. Balticum 364 do Holbéak.
24 maja:
szw. par. Solve 259 do Sztokholmu,
szw. par. Htstromen 208 do Malmo,
szw. par. illa 916 do Sztokholmu,
szw. par. Falkvik 621 do Malms,
duni. zagl. z mot. Anna 60 na Bornholm,
szw. par. Ragnar 430 do Goteborga,
dun. z. 4 mot. Skibladner 46 do Nexd,
niem. p. Kressmann 248 doi Helsingdru,
szw. par. Karl 892 do Norrkdpingu,
szw. par. Hana 271 do Sélvesborga,
est. zagl. z mot. Harjumaa 371 do Tal-
linnu.
25 maja:
szw. par. Elsie 826 do Goteborga,
szw. par. Zenlita 189 do Sélvesborga,
szw. par. Zenita 189 do Sdlvesborga,
szw. par. Merkur 800 do Sztokholmu,
szw. par. Normann 353 do Umea,
szw. par. Ellen 948 do Géoteborga.
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi.
26 maja.
szw. par. Excelsior 841 do Goteborga,
niem. licht. Max Tress VI 201 i
niem. licht. Max Tress VII 219 do Stege,
szw. par. Hera 819 do Helsingborga,
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szw. par. Luga 715 do Karlskrony,

austr. zagl. z mot. Donau 260 do Grenaa,

dun. zagl. z mot. Tens 121 do Faxo,

dun. zagl. z mot. Mathilde 83 do Hu-
dliksallu,

dun. par. Wilhelm Kolding 928 do Kol-
dingu,

szw. par. Tyr 433 do Trelleborga.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie

66 500 ton wegla.

Wywoéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

20 maja:
niem. par. Gerte Larssen 294 doi West-
Hartlepooiu,
fr. par. Lussac 864 do Rouen,
niem. par. Ambria 756 do Limmericku.
21 maja:
niem. zagl. z mot. Argonaut 56 do Ro-
stoku,
norw. por. Sundal 1089 do Londynu,
dun. par. Aalborg 723 do Hull,
niem. par. Grda Ferdlnand 908 do Li-
verpoolu,
norw. par. Eina 376 do Douglasu,
dun. par. Skodsborg 850 do Hullu,
ang. par. Majorca 589 doi Girangemouth,
niem. par. llmenau 640 do Amsterdamu,
dun. par. Essie Maersk 1152 od Kardyfu,
22 maja:
dun. par. Nantes 1723 do Sfaxu,
niem. zagl. z mot. Emanuel 63 do Ly-
derholmen.
23 maja:
szw. z. z mot Boirghild 59 do Odense,
dun. par. Danereld 724 do Westhartle-
poolu,
dui. par. Magnus 789 do Berdeaux,
dun. par. Danevirke 645 do Hull.
niem. par. Freya 826 do Calais,
niem. par. Venetfla 507 do Grimsby,
ang. par. Archeside do Tynedocku,
niem. par. Alice 175 do Hambiorga.
25 maja:
szlw. zagl. Lilian 70 do Norrkopingu,
norw. par. Freding 787 do Londynu,
niem. par. Masuren 299 do Dowru,
niem. par. Arnold Kopke 431 do Rotter-
damu.
Statki powyzsze wywiozty iacznie
63 000 m 3 drzewa.

Wwoéz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.

20 maja:

norw. par. Rngford 665 z Trondhjm,

nliem. par. Elsfleth 275 z Plymouth,

szw. zagl. z mot. Zefir 108 z Kopenhagi,

niem. par. Else Zelek 731 z Morcambe.
21 maja:

dun. zagl. z mot. Fyn 94 z Kopenhagi.
22 maja:

szw. zagl. z mot. Ingegerd 80 do Fre-
drikstadu,

szw. zagl. z mot. Marvenol 53 z Chri-
stiansundu,

niem. par. Gisela Schroder 522 z Lon-
dynu,

niem. z. z mot. Falke 53 z Landskrony.
23 maja:

niem. p. Edm. Halm 723 z Rotterdamu.
24 maja: .

szw. zagl. z mot. Pepita 97 z Odense.
25 maja:

dun. zagl. z mot. Fulton 80 z Aabenraa.
Statki powyzsze przywiozty tacznie

8000 ton zelaza i zelastwa.
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Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
niem. licht. cyst. Nordd. Lloyd V 654

od Londynu.
Statek powyzszy wywidzt 1200 ton
ropy.
Wwéz rudy przez port gdanski.
22 maja:
niem. par. Jounheim 2235 z Melilli.
Statek ppwyzszy przywiézt 4500

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie maja:

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
172 195, parafina 120, cement 530. ole-
je 2348, soda 35, s6l glauberska 10, ru-
ry zelazne 168.

Prod. roslinne: jeczmien 440, ow.
stragczkowe 296, cukiier sur. 4 126, rafi-
nada 110, drzewo 60890, koniczyna 3,
smota 276, melasa 33.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
2 890, tomas6wka 1250. siarka 20. sale-
tra chilijska 303, ruda zelazna 15 440,
Izeliwc 82, zelazo 12, zelazo i stal (sta-
re) 4410.

Prod. ro$linne: pszlenica 14 840. zyto
4380, kukurydza 140, owies 770, ryz
552, zywica i kalafonja 95, oleje 604,
garbnik kwebracho 236, bawetna 65.

Prod. zwierzece: smalec 49. $ledzie
sol. 4, ttuszcze 182, skdry sol. 232, wet-
na sur. 65, wetna 30.

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

kalendarz lesn
na rut 1)2)

pod tytuiem

,DARZ BOR*

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu Kie-
szonkowego, opro6cz og6lno
kalendarzowej czes$ci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysli-
wego niezbedne wskazdwki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptbéciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 jrfoprécz

kosztéow przesytki. |
— ZamoOwienia przyjmuje — "

Administracja ,,Przegladu Le- |

Intczego | Rynku Drzewnego® m
Poznan - Wielkie Garbary 20.

al
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ZEGLA R Z P OLSK.I

Przyjmujemy subskrypcje na

Stownik Morski

francusko - polski
(zeglugowy i maszynowy)
bogato ilustrowany
Ukaze sie jako ksiazka na jesieni.

Subskrybenci beda mogli otrzymy-
waé¢ drukowane arkusze od czerwca.

Cena w subskrypcji 10 zt ptatnych
zaraz lub w dwu réwnych ratach.

Administracja ,,Zeglarza Polskiego® .

fi

| okretami przedsiebiorstwa

163.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiaéc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

CTRARTWIGT?"
0DDZIAL GDANSKI

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Skiady:
Pfefferstadt 1
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

iili'« » '« /|©

6

QD =~

panstwowego |

o 2EGLUGA POLSKA®

wysytajcie wasze towary i spro-

—h

I‘ wadzajcie wasze surowce f.i
_ Z zagranicy !
! Wytacznie tadunki masowe: KI
|

~ wegiel, drzewo, cement, cukier, (o
| rudy, nawozy sztuczne. :
| oTATI(m , Hu™ _Poznall®, ,Katowice", i
o Torur® ™ Kraholu' i
* po 3.000 ton kazdy !
i GDYNIA, ul. 10. lutego, ”

| dom Radtke
Tel. 70, Adres tel. ,,POLMORSK* Tel. 70.

fi
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W ostatnie] chwili.

Nowy statek towarowy ,Zeglugi
Polskiej“. Rzad zakupit w Holandii! sta-
tek towarowy o nosnosci 1000 ton. Sta-
tek ten znajduje sie dotychczas na sto-
czni. Cena jego wynosi 12500 funtow
szterlingbw. Zostanie on oddany do
eksploatacji przedsiebiorstwu panstwo-
.wemn ,Zegluga Polska® w Gdyni i
przeznaczony zostanie specjalnie j doi
przewozu masowego cenniejszych fa-

Ruch okretow

EGLARZ P OL S KII

dunkéw, iak zboze i cukier. Kursowaé
on bedzie po morzu Baltyckiem i Po64-
nocnem.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni
zawingt, zawinie odptynie
data skad dokad
8. 5. z Le Havre do Le Havre
22. 5. » » y> »
6. 7. n n » »
Ruch okretowy w
Do Gdanska Z Gdanska
zawinat, zawinie odptynie
data| skad dokad
5. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku
26. 6. » » * n
3. 6. , Lipawy , Londynu
6. 6. , Londynu n n
29. 5. ,, Londynu » »
31. 5. ,, Hull , Hull
9. 6. , Londynu , Londynu
7. 6. ,, Hull , Hull

MM ittla | ze

Tczew ullca

przewidywany.
Towarzystwo
Nazwa okretu okr tzwe
data ¢
10. 6. S. S. Pologne Cie Generale
24. 6. Transatlantique
8. 7. De la Salle

porcie gdanskim.

Nazwa okretu Towarzystwo okret,
wzgl. makler

data
14. 6. Estonia Baltic America Line
2. 7. Lituania
3. 6. Baltara Un. Baltic Corp.
8. 6. Edmee
3. 6. Orlando Ellerman i Wilson
3. 6. Kolpino
10. 6. Orlando
10. 6. Kovno *

larza Polskieqo’

Hallera 17

wysyta nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 zi
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew |1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk.Warszawa 1926 3,00 z¢
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 z¢
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparisko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 78,00 zt
. oraz najnowsze wydania w jazyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 z4

pojedynicze tomy, bogato ilUStrOW @N € e 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1925. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . 12,50 z+
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 ] 10.50 z¢
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 z+
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccccoovnnvinninenenenn. 8,70 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,50 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. -
Redaktor Jozef R. Klejnot.

Wszystkie

Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

ceny rozumiejg sie z przesyika.
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Na wsi i w miescie
wszyscy abonujg

ILISTROUIAILV
Kurier Pomorski.

Najtanisze i najlepsze
pismo codzienne
na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogar6, Rynek 23.
czyta¢ mozna

Zeglarza Polskiego

Odbito w drukarni

U G o

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

ALMANACH

Zeglarza Polskiego

1927/28
ukaze sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami weztéw morskich i koloro-
wa tablicg flag sygnatowych.
Tres¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rébwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Higjena okre-
towa. tadunki okretowe (tablice).
Formalno$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Spis firm, in-
teresujacych zeglarzy morskich, rzecz-
nych i sportowcow, i t. d.
Cena 4 zt.

Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 naszego pisma cena 3,50 zt.

.Pielgrzyma* w Pelplinie.



