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Poslulam Rybactwa
morskieqo.

Referat wygtoszony na konferencji w Minist.
Przem. i Handlu dn. 11 maja 1927.

I

Rybotéstwo morskie na naszem wy-
brzezu stanowi gatgz przemystu, ktéra,
w porownaniu do [innych gatezi naszej
wytwoérczosci zda sie znikaiaoo mala.
Zarowno ilo$¢ produktu, t. i. potawia-
nych ryb, jako tez ich wartos¢, t. i. do-
chéd ludnosci 2 tego przedsiebiorstwa,
stanowia tylko mata czgstke naszej o-
golnej produkcji i dochédéw. Na pozér
wiec zdawacby sie mogto, ze wogodle
zajmowanie sie ta gatezig przemystu i
ponoszenie nawet ofiar na jego rzecz
nie jest dos¢ produktywne i celowe, ze
musiano ustgpi¢ wobec wigkszych i
zyskowniejszych przedsiewzie¢.  Taki
tez poglad pojawia sie w pewnych sfe-
rach naszego spoeczenstwa, a wiem, ze
jest on popierany przez ludzffl pozosta-
jacych  bezposrednio lub posrednio,
Swiadomie lub bezSwiadomie pod wpty-
wem obcych czynnikdw lub co czesciej
bywa obcych idei.

Jezeli jednak traktujemy rybactwo
morskie na naszem wybrzezu nie z
punktu widzenia iego stanu obecnego
lecz na tle mozliwosci iego rozwoju o-
raz konieczno$ci zapewnienia panstwu
naszemu o ile moznoSci wiasna praca
tych morskich produktéw ktore sa nam
niezbednie potrzebne, to niestusznosé i
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zgubnos$¢ powyzszego sposobu mysle-
nia zupetnie jasno wyptywa.

Nie chce w niniejszym referacie zaj-
mowac sie strona polityczna i ogdlno
panstwowem znaczeniem rozwoju wy-
brzeza, sadze bowiem, ze sama tylko
strona handlowa i przemystowa tej
kwestii jasno jej wazno$¢ wykaze.

Przedewszystkiem przypomnie¢ na-
lezy fakt, ze Polska spozywa rocznie
przecietnie 75 000 ton ryb morskich, gto-
wnie $ledzi, za ktére ptaci? okoto 80 mi-
lionéw zitotych. Z samej Wielkiej Bry-
tanii Polska kupuje ryb za mniejwiecej
1 miljon funtéw szterlingéw, drugie zas
tyle ptaci Niemcom, Norwegii, Holandii
i innym krajom. Dobrobyt 8000 ryba-
kéw brytyjskich jest zapewniony przez
Polske, kupujgca od 14 do 16 % (1/6)
catego potowu brytyjskiego. Podobnie
rzecz sie ma z stosunkiem Polski z in-
nemi krajami}, z ta jedynie roznica, ze
w nich czesto nie rybak, lecz kupiec za-
rabia na eksporcie do Polski, gdyz
sprzedaje towar nabyty w W. Brytanii,
liczac na zysk z handlu posrednicza-
cego.

Doda¢ nalezy, ze do niedawna statki
obce, towigce rybe dla Polski byty opa-
lane niiemal wytgcznie polskim weglem
i uzywaty smaréw 4 Polski pochodza-
cych. Te produkty odkupowalismy, ze
strata w postaci r:/b.

To sa juz powazne przyczyny skia-
niajagce do myslenia o zmlianie dotych-
czasowego systemu i o rozpoczeciu sta-
ran aby przynajmniej icze$¢ naszego za-
potrzebowania pokry¢é wtasna praca i
wiasnemi srodkami. Nalezy tez zadac

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
8 zi,
zagranicg 7 zt, Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji,

zagranicg 14 zi; Péirocznie w kraju 4 zi,
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
. Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 zi, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogllnego zbioru  Nr. 176

sobie pytanie, czy nasi rybacy moga tej
rzeczy dokonad.

Wedle Swiezo zestawionej statystyki
Morskiego Urzedu Rybackiego z r. 1926
ilos¢ rybakéw na naszem wybrzezu
wynosita okragto 1200-tu. Lodzi mo-
torowych t. zw. kutréw byto 82 (w r.
1923 byto 95; ubyli optanci, a kilka ku-
tréw zniszczyty burze)lo ogdlnym to-
nazu 2460 m3 czyli po 30 m3 pojemno-
sci (11 ton), jedna t0dz. Lodzie zaglo-
we idrobne w przedsiebiorstwie na wie-
ksza skale zakrojonem wiasciwie nie
wchodzg w rachube.-

Z powyzszego zestawienia wida¢, ze
sama podstawa techniczna naszych ry-
bakéw jest staba, musza sie oni ograni-
czy¢ wytacznie do potowdw przybrzez-
nych i wyzyskiwac tylko najblizsze te-
reny. Jesli w tych warunkach sytuacja
naszych rybakow nie jest zupetnie roz-
paczliwa, to tylko dlatego, ze dwa cen-
ne gatunki ryb. mianowicie toso$ i we-
gorzi majg swe tereny liczniejszego po-
jawu blisko brzegu, za$ tawice szprota
lub $ledzia czesto ku brzegom moggq sie
zblizac.

Poniewaz jednak wymienione dwa
gatunki ryb t. j. toso$ i wegorz nie sta-
nowia podstawy naszego rybactwa, bo
ich potowy nie mogag daé utrzymania
catej ludnosci rybackiej; dalej, poniewaz
najwazniejszym, masowo potalwianym
produktem jest szprot i $ledz (fladra
ma mniejsze znaczenie) a te wihasnie ry-
by nie zawsze pojawiata sie na tere-
nach przybrzeznych — wliec potowy
naszych rybakéw nabierajg cechy przy-
padkowosci, sa zawiste od corocznie
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zmieniajagcych sie warunkéw i wecale'
nie moga by¢ racjonalna podstawa
przemystu rybnego.

Dlatego tez nasz rybak cierpi czesto
biede (z wyjatkiem rybakow, przewaz-
nie Niemcow, na Helu) i zraza sie do
swego zajecia.

Temu stanowi trzeba zaradzi¢, a je-
dynym na to ratunkiem jest podniesienie
technicznego stanu naszego rybactwa i
uniezaleznienie go od przypadkowego
pojawu ryb. przez wyjscie na lepsze te-
reny.

Pragne tu podkresli¢, ze zupetnie a-
nalogiczny kryzys rybacki przechodzity
przed laty okoto 5.0-ciu, kraje o wlielkim
przemysle rybackim, mianowicie Szwe-
cja i Norwegia. Wskutek tego, ze ta-
wice $ledzi, masowo zachodzace do
brzegéw przestaly sie tam pojawiac,
wystgpita konieczno$¢ znfany techniki
potowdw i. szukania ryby na petnem
morzu, co zrobiono z wielka korzyscig
dla tych panstw i ich ludnosci.

Podnies¢ jeszcze musze jedna oko-
liczno$¢. Nasi rybacy przewaznie to-
wig, sprzedaja a cziesto i przerabiajg
rybe sami, tak, ze wytwdrca jest wia-
Sciwie handlarzem. Jest to wiec drobny
przemyst domowy, czasem tylko o tyle
podniesiony, ze kilka rybakow tgczy slie
w_prymitywna spotke (maszoperje).
Nieznany jest na naszem wyrzezu
przedsiebiorca polski dajgcy state zia-
jecie personelowi rybackiemu. Nalto-
mliiast ludno$¢ nasza zna obce przedsie-
biorstwa rybackie, gdyz jeszcze do dzi-
siaj przyjmuje zalecie w przedsiebior-
stwach niemieckich.

Zmiana tego prymitywnego stanu
Epwinna mojem zdaniem i$¢ w Kilku
ierunkach.

I. Lepsze wyzyskanie terendw bliskich.

1 Przegladajac statystyke z r. 192

widzimy, ze na 82 kutry motorowe wy-
pada 715 todzi: nie motorowych. Tylko
Hel i Gdynia maja wieksza ilo$¢ todzi
motorowych, z nich za$ gtéwnie Hel
ma kutry nowsze i silniejsze. Sa miej-
scowosci mniejsze, gdzie wogéle niema
kutréw motorowych. Moznaby zatem
na naszem wybrzezu jeszcze nieco
zwiekszy¢ ilos¢ kutréw motorowych.
To zwiekszenie nie powlimno by¢ jednak
za duze. Sadze, ze zastapienie pewnej
lilosci kutréw zaglowych, okoto 20-tu,
kutrami motorowemi zupeinie zaspoko-
itoby potrzeby tej czesci ludnosci, kté-
ra nie zechce wyruszy¢ na dalsze tere-
ny potowu, lecz wyzyska lepiej teren
przybrzezny. Ponad ogdlna liczbe 100
(do 110) kutréw motorowych ilosci te-
go typu todzii powieksza¢ nie warto bo
bliskie tereny nie optaca ich kosztu i
nie przyniosa one wydatnej ulgi ludno-
Sci.

Il. Baittyckie dalsze tereny potowu.

Rybacy nasi towig, jak kilkakrotnie
zaznaczono tylko na wodach przy-
brzeznych i tylko bardzo rzadko za-
puszczaja sie poza wody terytorialne.
Tymczasem wiadomo, choéby z rezul-
tatbw badan przeprowadzonych przez
niemiecki zwigzek rybakdéw morskich,
ze niebardzo daleko poza naszemi wo-
dami leza znacznie lepsze i obfitsze
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miejsca potowu. Jesli porowna¢ dane z
miedzynarodowej statystyki zr. 1924, to
sie pokazuje, ze oba kraje najblizej z na-
mi sgsiadujgce tj. Niemcy i Lotwa towig
bezi pordwnania wiecej réznych gatun-
kéw ryb, nliz my, chocby nawet wzigé
w rachube ilo$¢ ryb w stosunku do je-
dnego kilometra wybrzeza. Tak np. Lo-
twa w 1924 r. ztowita 1259 ton dorsza
(pomuchli, wattusza), podczas gdy my
tylko 51 ton, tj. 1/24 potowu totewskie-
go. A przeciez brzeg Lo™Mwy nie jest 24
razy dtuzszy od naszego. — Pochodzi
to stad, ze rybacy totewscy udaja sie
na dalsze tereny potowu, na potudniowy
zachéd od Wyspy Gotlandji. Niemcy
za$ towig na Sztolpskiej Rynnie, na
t. zw. Mittelbank tub okoto«x Bornholm
albo w Beltach. Wymienione tereny sa
znane jako bardzo obfite. Mamy i my
prawo na nich fowii¢ a nawet czasem
ktéry$ z naszych S$mielszych rybakow
zapuszcza sie na nie, lecz zte lub za-
mate kutry nie moga mie¢ tak znaczne-
go promienia dziatania by mogly stale
korzysta¢ z bogatszych terenow batty-
ckich. Na to sa potrzebne statki zaglo-
we opatrzone silniejszym motorem, o
pojemnosci brutto okoto 10 ton lub nie-
co wiecej, podobne jak ich uzywaja ry-
bacy dunscy z Bornholm. Statki takie,
dos¢ szybkie i zaopatrzone w urzadze-
nia pozwalajgce rim na przewiezienie
Swiezej ryby (nawet zywej) mogtyby
dostarczy¢ Swiezego towaru zwitaszcza
w porze postu, adwentu oraz w letniej
porze na wybrzeze a takze i zaopa-
trywaé wnetrze kraju w $wieza rybe.
Tego typu statkbw niema na naszem
wybrzezu; ludno$¢ nasza zna je dobrze
jednak gdyz stale przybywajg takie
statki na Hel przywozac $wieze ryby;
Rybakow tez, ktorzyby potrafili takie
statki; obstuzy¢ jest jeszczle obecnie
6doéé na wybrzezu.

Znajac stosunki wybrzeza oraz zda-
jac sobie sprawe z tego, ze wprowadze-
nie tego typu statkéw musiatoby z ko-
niecznosci oprzeé sie o organizacje han-
dlowg wewnatrz kraju, kupujaca Swie-
zy towar i zajmujgca sie jego bardzo
szybkim zbytem lub przerdbka, sadze,
ze ten typ statku nalezatoby wprowa-
dza¢ ostroznie i stopniowo tytutem
préby.

Na razie wystarczytoby gdyby zbu-
dowano 2 lub 3 takie statki; rzecz pro-
sta ze ich portem macierzystym musia-
taby by¢ Gdynia, a wtascicielami polscy
rybacy, Kaszubi.

Sprawne za$ ich dziatanie byltoby
wowczas zapewnione, gdyby one po-
wstaty jako skutek inicjatywy prywat-
nej, a tylko utatwionej prziez kredyty
udzielane z instytucji bankowych, pan-
stwowych (np. Bank Gospodarstwa
Krajowego, o ktérym wiem, ze takie
projekty wysuwa i t. p.).

Pierwsze wliec dwa postulaty ry-
bactwa morskiego, dazace do lepszego
wyzyskania terenow battyckich pole-
gatyby na pomocy rzadowej, przy bu-
dowie niewielu wiekszych statkdw za-
glowo - motorowych, wyzyskujgcych
najobfitsze tereny battyckie, oraz pe-
wnej, drobnej pomocy finansowej przy
uzupetnieniu  naszej dotychczasowej
motorowej flotyll rybackiej.
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Te dwa postulaty miatyby na celu
tylko usuniecie drobniejszych niedoma-
gan naszej sprawy rybactwa. Wielki
problem rybactwa $ledziowego nie byt-
by przez nie nawet dotkniety lub w mi-
nimalnym stopniu.

Ill. Rybactwo na Morzu P6tnocnem.

Wielkiej sprawy rybactwa $ledzio-
wego nie mozna wogole rozwiagza¢ na
Baltyku. Statystyka rybacka z roku
1922-go, dos¢ pomysinego dla rybactwa
wykazata, ze wszystkie panstwa towig-
ce Sledzie na Battyku nie ztowity nawet
tego co sama Polska zuzywa. Przytem
rasy $ledzia wystepujgcego na Battyku
nie doréwnuja wielkoscig, tlustoscig i
wartosclilg $ledziowi z Atlantyku. Ghcac
pokry¢ chocby cze$é naszego« zapotrze-
bowania $ledzi wtasna praca, musimy
udac¢“sie na tereny, gdzie dzi$ wszyst-
kie panstwa europejskie towig t. j. na
Morze Pétnocne. Mamy prawo tam to-
wi¢ a nawet nasze statki straznicze mo-
ga tam patrolowaé. Formalnych prze-
szkéd do korzystania z tych terenéw
niema wiec wcale, jedyna sprawa do
rozwigzania bytoby tylko przystgpienie
Polski do Konwencji panstw towigcych
na Morzu Péinocnem. zawartej w Ha-
dze w maju 1882 r.

Juz na poczatku wykazalismy ile
Sledzi Polska zuzywa. Doda¢ musimy,
ze caty transport $ledzii do nas odbywa
sie przez Gdansk. Dodajmy tu jeszcze
jeden szczeg6t. Od stycznia 1925 r. do
konca kwietnia 1926 r. z W. Brytanjii
przewieziono do Gdarnska 159403 ba-
rytki $ledzi solonych. Jest to najwyzsza
cyfra ze wszystkich portdw europej-
skich, nie wytaczajagc Hamburga i Szcze-
cina. a stanowi dowdd, jak wiielkie o-
broty moze mie¢ za podstawe handel
rybami.

O tem, aby$my mogli choéby nawet
najenergiczniejsza akcjg przejag¢ ten
dziat przemystu w catosci w wtasne re-
ce, na razie i na dlugo jeszcze niema
mowy, ale nalezy juz dzisiaj rozpoczgé
akcje aby przynajmniej cze$¢ tego dzia-
tu byta w naszych rekach. Ten za$ cel
mozna tylko osiggna¢ przez stworze-
nie flotyli rybackiej dalekomorskiej.

Przedsiebiorstwo takie na naszym
terenie moze miiie¢ zapewnione widoki
powodzenia, cho¢by tylko z tego- powo-
du, ize cato$¢ przywiezionego towaru
znajdzie odrazu nabywcéw, gdyz lud-
nos¢ nasza jest przyzwyczajona do Sle-
dzi. a caty niemal kraj obecnie spozywa
ich znacznie mniej niz przed wojna (w
niektérych okolilcach jest tylko 40 %
spozycia przedwojennego).

Typem statku dalekomorskiego po-
winlienby byé t. zw. ,drifter, nowego
typu, okoto 380—410 ton pojemnosci, o-
patrzony silna maszyna dajagca dos¢
znaczna chyzos$¢ celem szybkiego tran-
sportu. Gdyby za$, dla pewnej oszcze-
dnosdci statki miaty typ mniej chyzy,
moznaby pomys$le¢ o dotgczeniu do flo-
tylli statkbw towigcych, takze statku
transportowego; ten szczegO6t nalezato-
by jeszcze rozwazyc.

Poniewaz rybactwo morskie, mimo
udoskonalonych obecnie metod moze je-
dnak dawaé czasami nieréwne wyniki
potow6w, wiec jedynym warunkiem



9 czerwca 1927.

zmniejszajagcym og6lne ryzyko jest
stworzenie liczniejszej flotylli, .lako je-
dnostke moznaby przyjgé 10 statkow
parowych, cho¢ i te ilos¢ moznaby
zbudowa¢ w dwédch serjach 4o 5 stat-
kow.

Statki idgce w kazda pogode na da-
lekie morze, opatrzone nowoczesnemi
urzgdzeniami i podwdjnym kompletem
sieci nie moga naleze¢ do statkéw ta-
nich. Cena ich zinacznie sie waha, zalez-
nie od kraju w ktdrym sie ie kupuje.
Niemieckie statki, niemal o A tanfsze
niz angielskie, maja jednak znacznie
krotszy okres dziatania, przyczem uisz-
cza sie tak, ze po latach 17-tu nie opta-
ca sie juz. gruntowny ich remont. An-
gielskie statki jeszcze po dwudziestu
kilku latach moga by¢ z korzyscig zre-
montowane. Koszt jednak drifter6w an-
gielskich wyniéstby, przy 10-ciu stat-
kach majacych po 380—410 ton, okoto
4000 000 zt (do 4200000), liczac juz i
kapitat obrotowy na poczatek.

Wedle sprawozdania Ministerstwa
Rybactwa Angielskiego w r. 1924 drifte-
ry angielskie miaty przecietny dochéd
brutto rocznie miedzy od 2 do 3 tysie-
cy funtéw szterlingow. Biorac najniz-
sza cyfre dochodu a koszt statku liczac
1000 funtow, otrzymamy 20 % dochodu
brutta z czego gdy odliczymy 12 % na
wydatki, otrzymamy 8 % dochodu netto
od kapitatu, przy pesymiistycznem obli-
czeniu.

Sprawozdanie angielskie podkresla,
ze w r. 1924 rybakom i przedsiebior-
stwom rybackim wiodto sie o tyle do-
brze, ze nawet zastepowano statki-no-
wemt.

Podnosi sie nierazi obawe, ize nasze
statki na morzu P6tmocnem moga by¢
uwazane za konkurencje dla W. Bry-
tanji. O tem nie moze by¢ mowy. Gdy-
by nasze statki miaty nawet maksymal-
ne potowy, to mogtyby nam przywiesé
$ledzi za 50000 funtow, podczas gdy
my z W. Brytanji kupujemy blisko za
1 milion funtéw, a ilos¢ kupowanych
Sledzi wzmaga sie.

Bez watpienia natomiast praca na-
szych statkow miataby wptyw na cene
Sledzi w kraju. Dostarczane do portu w
Gdyni, majace, jak zazwyczaj, ulgi w
wszelkiego rodzaju taryfach a moze i
podatkach, $ledzie z naszych statkow
powinnyby by¢ tansze niz inne. Ludnos¢
uzyskataby tanszy pozywny pokarm, a
bytaby to ludno$¢ najbiedniejsza.

Sprawa utworzenia flotylli idgcej na
petne morze ma pewne i to bardzo da-
leko siegajace znaczenie narodowe, po-
lityczne, spoteczne i wojskowe. Tych
spraw tutaj nie poruszam wcale, sadzac,
ze sa one do$¢ znane i jasne.

Moznaby zarzuci¢ temu projektowi,
od dawna zresztg juz przez nas poru-
szanemu to, ize na naszym brizegu niema
ludzi dostatecznie przygotowanych do
prowadzenia statkbw powyzszego ty-
pu. lIstotnie, pewne trudnosci bytyby z
komenda statkow, ale nie takie, Kkto-
rychby nie dato sie przezwyciezy¢. To
jednak podnies¢ musimy, ze kazdy rok
zwioki pozbawia nas ludlzi. ktorzy da-
wniej brali udziat w dalekich potowach
a dzi$ mogliby mtodszych nauczy¢. Dla-
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tego sprawa ta jest nader pilna, nietyl-
ko ze wzgledéw ekonomicznych.
Trzeba nam obecnie odwaznej i
Swiadomej inicjatywy aby te sprawe
jeszcze na czas dobrze postawic.

Podstawa wszelkich operacyj rybac-
kich musi by¢ dobry, spokojny, pewny
i nalezycie urzadzony port.

Do obecnej chwili istnieje tylko je-
den port rybacki na naszem wybrzezu,
a mianowicie port na Helu. Po dokona-
nych rekonstrukcjach i zbudowaniu
dwéch skrzydet mola z betonu, jest to
obecnie tadne, mate schronienie dla nie-
wielkiej ilosci kutrow motorowych lub
matych statkdw. Wada jego' jest to, ze
zbudowane na nowo mola nie sa prak-
tycznemu molami wytadowczem! a
maja raczej charakter mola przeznaczo-
nego dla ruchu osobowegol za$ najwie-
ksza wada jest to, ze port nie jest iza-
pewne nigdy nie bedzie potaczony z
bocznica kolejowa. Port na Helu jest
wiec obliczony jako schronienie dla to-
dzi, ktore maja podstawe handlowa
gdzieindziej. Tak byt on pomyslany
przez Niemcow, ktoérzy go uwazali za
rybacka ekspozyture Gdanska. Tako na
razie jedyny port rybacki stuzy Hel,
podczas sezonu potowdw za schronie-
nie rybakom z catego wybrzeza. Byto-
by bardzo pozadanem, aby na czas po-
towdw rybacy mogli znales¢ obok por-
tu odpowiednie schronisko, (jobecnie bo-
wiem urzgdzenia nlilesa wystarczajace!)!, a
zwlaszcza aby rozpoczeto akcje, by ry-
bacy z innych okolic mogli sie osiedli¢
na state na Helu.

Powstajacy port w Jastarni réwniez
niczem innem nie bedzie, jak tylko
schronieniem matych todzi lub, conaj-
mniej nieco wigkszych statkéw zaglo-
wo-motorowych.

Oba porty doskonale moga obstuzy¢
rybactwo przybrzezne grupujace siie we
wsiach na Potwyspie Helu. Sa one je-
dnak niewygodne jako punkt oparcia
dla rybakéw z Gdyni, tego najwigekszego
po Helu centrum rybactwa. W Helu ry-
bak gdynski ptaci jza pobyt i gospode
dos$¢ drogo. Jastarnia lezy zbyt na u-
boczu aby mogta byé dla niego miej-
scem postoju wygodniejszcm niz Gdy-
nia, ztgczlona silniej z krajem potgczenia-
mi kolejowemi. Dlatego to, jest rzecza
niezbedna aby przyspieszy¢ sprawe bu-
dowy portu rybackiego w Gdynlit

Jest to powszechnie wiadome, ze
przy wielkich portach handlowych za-
wsze powstaje i rozwija sie rybactwo.
Rzecz to naturalna nietylko ze wzgledu
na to, ze rybactwo w wigkszym stylu
jest powazna gatezig handlu i przemy-
stu. ale tez ze wzgledu na materiat ma-
rynarki, Hamburg, Boulogne, s/M,;
Ostenda, Ryga, Helsingfors, Marsylja
i wiele innych miejscowosci sa najlep-
szym tego przyktadem. Powstanie por-
tu rybackiego w Gdyni jest nieodzowna
i najnaturalniejsza koniecznos$cia, choc-
by nawet miat on za zadanie dawac
schronienie tylko rybactwu przybrzez-
nemu. Gdynia jest centrum rybactwa
polskiemu podczas gdy Hel ma rybakdw
przewaznie Niemcow, jako najwieksza
na naszem wybrzezu miejscowos$¢ ka-
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pielowa Gdynia odcigga rybakéw od
ich zawodu, dajac im inny sposob za-
robkowania. Jesli do tego przyczyni sie
brak ochrony dla lodzi, stanowigcej po-
wazng czes$¢ dobrobytu rybaka, to mo-
zemy straci¢ fachowcow rybakow pol-
skich, ktérzy porzuca swéj zawdd a
wiedzg, ze niemieckiemu rybakowi na
Helu lepiej sie dziato nii'z Kaszubom.
Potrzeba portu rybackiego niesty-
chanie wzrasta z chwila kiedy bierze sie
w rachube stworzenie flotylli daleko-
morskich drifterow. Jest rzeczg ze
wszech miar pozadana aby cato$¢ spraw
rybackich skupiata sie w iednem miej-
scu w porcie. Port. bedacy schronie-
niem dla dzisiejszych kutréw powinien
jednak by¢ urzadzony tak, by takze i
driftery w nim znalazty schronienie o-
raz mozno$¢ szybkiego wytadowania.
Poniewaz driftery moga by¢ przycu-
mowane rufa do brzegu podczas wyta-
dunku, wiec niema potrzeby rezerwo-
wania znacznego miejsca dla nich. Mu-
szg mie¢ szerokie i wygodne a dos¢ ni-
skie molo wytadunkowe, blisko na brze-
gu bocznice kolejowa z ewentualnem u-
rzgdzeniem do szybkiego tadowania wa-
gondéw, wreszcie za$ powinna by¢ do
kazdego miejsca obficie doprowadzona
woda stodka celem utrzymania czysto-
§ci mola i statkéw. Port powinien by¢
w miejscu tatwo dostepnem, wobec te-
go ze ruch rybacki Jest przewaznie
nocny lub wcizesny. Bardzo korzystnem
jest rowniez jesli port rybacki jest w
miejscu o czystej i dos¢ tatwo zmie-
niajacej sie wodzie; to moze by¢ po-
mccnem podczas przechowywania ryb
w skrzyniach. Podczas ustalania planu
miasta Gdyni powinno sie tefe wzig¢ pod
uwage dogodne pomieszczenie kolonii
rybackiej niedaleko od portu.

Warunkiem aby rybactwo nasze mo-
glo sie dobrze rozwingé jest przede-
wszystkiem organizacja naszego handlu
rybnego. Jestesmy pod tym wzgledem
w do$¢ trudnem potozeniu. Jesli rybak
duzo towi, to cena ryby spada, czasem
tak, ze potowy sie nie optacajg; jesli
przyjdzie mato ryby, do rybaka pod-
chodzi nedza. Warunkiem wzmozenia
intensywnosci naszych potowéw jest
stworzenie takich warunkow na naszem
wybrzezu aby rybak byt pewny, ze
wszystko co zilowi, bez trudu sprzeda.
Miejscem, gdzie rybak nasz znajduje
przynajmniej w cze$ci te warunki, jest
Gdansk. Ot6z u nas musfi powsta¢ Hala
rybna na wybrzezu, gdzie skupiatby sie
handel $wieza rybg. Potgczona w do-
godny spos6b z resizta kraju (bocznicg
kolejowa) hala powinna zapewni¢ ry-
bakowi zbyt, a towarowi transport do
gtebi kraju. Rzecz prosta, ze rozkiad i
technika™ kolejowa powinnaby sie do
tych celéw dostosowac.

Bytoby bard!zlo korzystnem, gdyby
obok hali rybnej powstata chtodnia po-
zwalajgca na spokojniejszy obrét towa-
rem. Sprawa chtodni jest jednak dosé
zawita i bardzo kosztowna; niewiem
czy nie bytoby mozliwem aby na razie
korzystaé¢ z odzfatu chtodni miejskiej
majacej powsta¢ w Gdyni.

Przewiezione ryby, po przejsciul
przez hale targowa powinnyby przedo-
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sta¢ sie do wnetrza kraju jaknajszybciej
w stanie najdogodniejszym dla ludnosci
a zarazem najbardziej rentuiacym sie. O
ile handel Swieza ryba wyczerpatby ca-
los¢ zapasow w hali, sprawa bytaby dosé
prosta, jednakowoz nalezy sie liczy¢ z
tern, ze ludno$¢ jeszcze nie jest przy-
zwyczajona do czestego spozywania
ryb morskich. Dlatego na wybrzezu po-
winien takze powsta¢ racjonalny prze-
myst przetwdrczo-rybacki, t. j. fabryka
konserw w r6znej postaci.

Obecny stan sprawy w Polsce jest
do$¢ dziwaczny. Najwieksza fabryka
konserw z $ledzi, przerabiajaca w cza-
sie sezonu okoto wagona ryb dziennie,
znajduje sie w Dziedzicach na granicy
$laskiej. Inne sa w Wilnie i w Warsza-
wie a nawet w Mszanie Dolnej na Pod-
karpaciu. Wszystkie te fabryki pracuja
kupujac materjat obcy, z Niemiec, z to-
twy itd. Natomiast na wybrzezu naszem
niema ani jednej fabryki konserw, sa
tylko dos$é liche wedzarnie i bywa tak,
ze cenny materjat np. szproty w Swie-
zym stanie sprzedaje sie obcym aby je
potem w formlie konserw drozej od-
kupic.

Jest wiec niezbedne aby powstata na
wybrzezu wieksza przetwdrnia rybacka
lecz tego typu, aby mogta utrzymac sie
i pracowac¢ przez caly rok. zmieniaiac
tylko dziaty pracy w miare sezonu ry-
backiego. Oprze¢ sie ona powinna na
pewnym materiale, jakim jest $ledz i
szprot, a w miare sezondéw rybackich
produkowac rodzaje przetworow. Ta-
kiej przetwdrni nie potrzeba umieszczac
bezposrednio nad brzegiem; wystarczy
jesli jest tylko niezbyt daleko, tak umie-
szczona, by bocznica kolejowa z portu
szybko dostata surowiec.

Rzecz prosta, ze taka przetwdrnia po-
winna by¢ tylko prywatnem przedsie-
biorstwem. Rzad powijnienby je} daé
tylko wydatna pomoc przez zakupno
czesci akcyj, ufatwienie w nabyciu
gruntu, ulgi podatkowe itp.

Sprawa przetworni  rybackiej pro-
wadzi juz do kwestii przygotowania
handlu wewnatrz kraju. Nasza ludno$é,
z wyjatkiem moze Warszawy, nic jest
naogot przyzwyczajona do innych ryb
morskich précz $ledzia. Nie jest to je-
dnak dziwne wobec tego, ze ryby mor-
skie. sa u nas najdrozsze ze wszystkich
krajow poinocnej Europy.

Wedle miedzynarodowej statystyki
z 1524 r. kosztowal 1 kg. ryby obliczo-
ny w szylingach:

W Danji Szwe- Niem- Lotwie Pol-

cji czenh sce
Dorsza 0,27 035 0,19 0,14 0,74
Sledzia 029 0,24 015 OJ5 040
Fladry 020 0,73 0,24 0,25 0,53
t ososia 521 3,42 3,48 t56 3,34

to znaczy, ze tanie i pospolite ryby,
ktére kupujemy oraz spozywamy sa u
nas najdrozsze, za$ cenna ryba, ktdrej
wielka ilo$¢ sprzedajemy, jest u nas naj-
tafisza. Stosunki istotnie nienormalne.

Sprawa cen ryb wewnatrz kraju
wymaga wliec unormowania i powinna
sta¢ sie troska izb handlowych a moze
i rzadu. Jest to sprawa bardzo zawita
ale musi byé postawiona inaczej niz jest
obecnie, je$li rybactwo morskie ma
mie¢ wlidoki powodzenia. W wielu No-

Z EGL AR Z P OL S K I

wiem razach cena podnosi sie z powodu
zbyt licznych pos$rednikéw. Zapewne
tym ale moze i innym przyczynom na-
lezy przypisa¢ fakt, ze w tymsamym
dniu w biezagcym roku, kiedy w War-
szawie sprzedawano mrozone dorsze
gorszego gatunku po cenie okoto 2  zi
za kilogram, w porciie na Helu firma
Jorgensen z Bornholm sprzedawata sto
Idlogr. pierwszorzednych zywych dor-
sz6w po 18 ziotych t. j. 18 groszy na
1 kg.

Ryby przychodza do nas przez: wie-
lu posrednikow. SledZ angielski bywa
sprzedawany Niemcom i dopiero przez
Gdansk do nas sie w czesci dostaje. Na-
lezy rozpoczaé juz terazi kroki, ktére w
Anglji napewno znajda oddzwiek i zro-
zumienie, aby o ile moznosci! wykluczy¢
posrednikéw i nawiaza¢ wprost stosun-
ki z wytwdércami, kierujgc centrum han-
dlu ku Gdyni. Nie potrzebuje tu chyba
podkreslaé, ze kierowanie handlu do
Gdyni nie powino sie odbywal przez
nowych posrednikéw i to niepewnych
np. przez jawne lub ukryte niemieckie
firmy z Gdanska, jak tego byty obecnie
préby.
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Wreszcie poruszy¢ nalelzy jeden je-
szcze moment. Rybacy nasi czerpig
wszystkie niemal przybory do potowow
z Gdanska. Nie wymaga objasnien fakt,
ze w ten sposéb Gdansk staje sie tech-
nicznem centrum rybactwa. Trzeba
wiiiec  zainteresowaé ta sprawa odpo-
wiednie firmy wewnatrz kraju. Pocza-
tki tej akcji juz zrobiono, trzeba ja e-
nergiczniej poprowadzié.

W koricu pozwole sobie jeszcze na
uwage ogolna . ktoéra takze moze mieé
znaczeni:e dla catej sprawy.

Podstawy rybactwa a nawet handlu
lub przemystu rybnego oprze¢ sie rcru-
szia na badaniach S$cistych, naukowych,
czestokro¢ bardzo odlegtych od prakty-
ki. Test rzeczg rzadu i spoteczenstwa
a wiec organizacyj handlowych lub
przemystowych, opartych na morskich
produktach, aby uzycza¢ poparcia nau-
kowem badaniem zwilaszcza za$ maja-
cem zwigzek z zyciem praktyoznem,
gdyz niie nie ulega watpliwosci, ze
wszystkie wieksze gatezie zycia pra-
ktycznego powstaty i rozwinety sie na
tle prawd zdobytych przez nauk?

(—) Priof. Michat Siedlecki,

[kaks/Tuin ;1
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Sprawy rybackie.

Z wybrzeza.

Do$¢ czeste wiatry i burze, a nawet
$niezyce, czego oddawna w maju nie
bywato, zmniejszyty ilos¢ wyjazddw ry-
bakow na potowy, wskutek czego zdo-
bycz ryby w maju byta stosunkowo
nieznaczna. Do konca miesigca towio-
no ptawnicami tososie, i nawet niekie-
dy z dobrym wynikiem. Poi6éw ten u-
prawiali gtéwnie rybacy z Helu, bo
gdynscy po Kkilku nieudatnych wyja-
zdach zaprzestali tego potowu. towio-
no tososie réwniez niewodami przy
brzegu.

Rozpoczeto potow flgder. Rybacy z
potwyspu zastawiajg haczyki i sieci
(nety), a rybacy z Gdyni towig te ryby
niewodami, ciggnietemi po dnie przez
kutry motorowe (trale). Zdobycz nie-
raz byta niezta, co sie odbito na przy-
wozie $wiezych flagder na rynki Wej-
herowa i Pucka. W dnie targowe i
pigtki dostarczano po 20—30 koszy
(500—700 kg.) Ceny ryby niewysokie,
wiec nabyw-ano ryby chetnie. Za Swie-
ze ptacono 50—60 gr za kg, a za wedzo-
ne 1-1,20 zl za kg.

Zdobycz innych ryb byta nieznaczna.
Stosunkowo niezle potawiano wego-
rzycy (kwapy). Duzo tej ryby zauwazy-
li rybacy w miejscach przybrzeznych,
gdzie wysypuje sie teraz torf, wydoby-
ty przy budowie portu gdynskiego,
Ale potéw w tych miejscach nie jest
mozliwy. Sie¢ odrazu napetnia sie tor-
fem.

Oprécz rybakéw miejscowych pota-
wiajg fladry rybacy gdanscy, oczywi-
Scie tacy co posiadajg karty rybackie,
wydane przez witadze polskie. Rybacy
ci towig gtéwnie haczykami. Poniewaz
niewddy ciggniete przez kutry, a takze
i cezy czesto wygarniajg narzedzia za-
stawne, wiec na tem tle powstajg nie-
porozumienia i nawet oskarzenia. Nie-
dawno rybacy gdanscy oskarzyli trzech
rybakow z Chlapowa o zabranie ha-
czykow wraz z potowem flader. Jako
dowo6d wskazywali, ze rybacy z Chla-
powa byli tego cltda na morzu, mieli
dobry potéw flader i nareszcie, ze w
tédce tych rybakéw znaleziono ,kraby*
(krewetki uzywane za przynete na ha-
czyki). To wszystko dato powdd oskar-
zenia rybakdéw z Chiapowa o zabranie
haczykow i ryby. Dochodzenie nie mo-
gto ustali¢ winy oskarzonych ani wy-
kry¢ rzeczywistego sprawce strat. Pra-
wdopodobnie haczyki zostaty zerwane

7 miejsca przez rybakoéw, potawiajg-
cych cezami lub niewodami.

W okolicach Chtapowa i Wielkiej
Wsi oprécz rybakéw gdanskich byto
duzo kutréw niemieckich z Leby i Ru-
Kenwalde potawiajagcych fososie poza
granicami wadd terytorjalnych.

ZEGLARZ POLSKII

Potozenie gospodarcze rybakéw po-
zostaje nadal dos$¢ trudne. Niewielka
poprawe spowodowat naptyw gotéwki
za wynajmowane letnikom mieszkania.
Gtownem zajeciem rybakow obecnie
jest porzadkowanie mieszkan na roz-
poczynajacy sie przyjazd gosci.

Rybacy z Gdyni w ostatnich dniach
maja odbyli zebranie, na ktérem poru-
szyli sprawe portu rybackiego w Gdy-
ni. Wybudowana cze$¢ przystani nie
stworzyta jeszcze miejsca postoju dla
kutrow rybackich, a poniewaz miejsca
postojowe przy potudniowem molo zo-
stato zasypane, wdec kutry gdynskie zo-
staty pozbawione schroniska. Niepokoi
to rybakéw, gtdwnie ze wzgledu na je-
sienne burze, wiec zwigzek z Gdyni ma
poczyni¢ starania o przyspieszenie bu-
dowy portu rybackiego.

Gteboko$¢ obecna tego portu nie
przekracza 3-ch metréw; podczas silnej
fali z kierunkéw wschodnich kutry
stojagce na kotwicach bedg uderzaly o
dno, — wdec postdéj w porcie tym i z te-
go wzgledu jest niebezpieczny.

Zegluga wewnetrzna.

Wystawa Wodna w Bydgoszczy.

Od dnia 25 lipca do 15 sierpnia biezg-
cego roku trwac¢ bedzie w Bydgoszczy Pol-
ska Wystawa Wodnia. Odbedzie sie ona
pod hastem celowej propagandy rozbudowy
sieci naszych dr6g wodnych.

Okres trwania zostat umys$inie wybrany
w czasie ‘Wielkich Regat jMiedzynarodo-
wych, na ktére przybeda, przedstawiciele
Rzadu Rzeczypospolitej i liczni goscie za-
graniczni. Organizuje wystawe Towarzy-
stwo Polskich Wystaw: biuro w Bydgoszczy,
w gmachu lzby Przemystowo -Handlowej,
biuro w Warszawie, ul. Czackiego 6.
Program wystawy obejmuje nastepujgce

dziaty:
I. Komunikacja i transport wodny.
A. Drogi wodne.

1. Istniejgce drogi wodne. 2. Projekto-
wane drogi wodne. 3. Urzadzenia wodne.

B. Przemyst zwigzany z transportem
wodnym.

1. Mosty. 2. Urzadzenia portowe. 3. Sto-
cznie i ich technika. 4. Okrety. 5. todzie.
6. Hydroplany. 7. Przedsiebiorstwa zeglugi
morskiej i rzecznej.

C. Handel zwigzany z transportem wod-
nym.

1. Eksport drzewa. 2. Eksport innych
artykutéw zwigzanych z transportem wod-
nym.
Il. Rybactwo.
1. Racjonalne gospodarstwo rybne. 2. Ry-
boléstwo morskie i jeziorne. 3. Przemyst
rybny (wedzarstwo, przetwory rybne itp.)

+. Handel rybny.

I11. Uzytkowanie wody.

1. Miyny, elektrownie i tartaki wodne.
2. Woda. w! produkcji rolnej. 3. Ptuczkar-
stwo. 4. Studniarstwo, Wodociagi, kanlizacja.
5. Walka wody z ogniem, (i. Rola wody w zy-
ciu codziennem.

IV. Woda jako teren sportu.

1. Wioélarstwo. 2. Pltywactwo. 3. Ze-
glarstwo. 4. Wedkarstwo. 5. Przemyst spor-
C. Propaganda sportu. 7. Hat*»
8. Ratownictwo.

tu wodnego.
cerstwo Wodne.

V. Woda jako czynnik zdrowia.
1. Wodolecznictwo. 2. Kapiel. 3. Zdroje

polskie.

VI. Nauka o wodzie.

1. Fauna i flora, wéd stonych i stodkich.
2. Chemja wéd. 3. Hydrografja, aparaty i na-
rzedzia do mierzenia pradu, gtebokosci, cis-

nienia. wody i pary. 4. Literatura naukowa

i prasa.
VII. Propaganda.
1. Liga Morska i Rzeczna. 2. Komitet
Floty Narodowej. 3. Polskie Towarzystwo
Krajoznawcze. 4. Wystawa marynistow.

Towarzystwo ekspansji zamorskiej.

Dnia 5-go maja br. ukonstytuowato sie
ostatecznie Towarzystwo Popierania Pol-
skiej Ekspansji Zamorskiej. Jednocze$nie
zostat obrany za,rzad Towarzystwa w skta-
dzie: prezes dyr. F. Hilchen, wiceprezes .
Lutostawski, cztonkowie zarzadu: S. Arct,
B. Bator, W. Kleniewski i E. Krzyzanowski.

Uchwalono powota¢ do pracy 4 sekcje:
naukowa z prof. Dybowskim na czele, kolo-
nizacyjng z min. Targowskim, propagando-
wg z p. Gluchowskim i handlowg z dyr.
Turskim. Sekretarzem Towarzystwa zostat
obrany p. K. Gtuchowski.

Cel swoj pragnie Towarzystwo Popiera-
nia Polskiej Ekspansji Zamorskiej wpro-
wadzi¢ W zycie w S$cistem porozumieniu z

organizacjami i instytucjami dzialajgcemi
na tem polu. Podziat pracy i lojalna wspét-
praca, to zasady stosunku nowopowstatej

instytucji do bratnich organizacji.

Plervieze regaty podGmicze w Rdsee

Tczew — Gdynia 5 czerwca 1927 roku.

P. K. Y. we-
re-

Organizowane przez |.
spot z pokrew'nemi organizacjami
gaty zaglowe i motorowe Tczew—Gdy-
nia odbyty sie po raz pierwszy ubie-
gtej niedzieli, przy sprzyjajacej pogo-
dzie. Poprzednich dni jednak lat
deszcz, niektorzy uczestnicy za$ spo-
znili sie z uruchomieniem swych ob-
iektbw. W ten spos6b nie przybyt z
Gdarnska z zatogg akademicka yacht I.
P. K. Y. ,Witold“. Niemniej regaty sie
odbyty przy udziale 5-ciu todzi. Mewa

(Tczew), ,Rusatka“ (Poznan), ,Alba-
tros“ (Poznan), ,Zosia“ (Tczew) i ,A-
ta“ (Tczew).
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W iatr przy starcie w Tczewie o go-
dzinie 8 rano W. N. W., sita nieznacz-
na z powodu bocznego jego kierunku
do ostonietej watami rzeki. Jedna po
drugiej wyruszyty pod zaglami jole Ru-
satka, Albatros, Mewa i Ata. Motorow-
ka Zosia wypuszczona zostata o godzi-
nie 10 w obliczeniu, zo przybedzie do
ujscia mniej wiecej jednocze$nie z jol-
kami zaglowemi, jednak ,Rusatka“
zdazyta juz otrzymaé odpfaWe celng i
wyszta na morze, gdy o godzinie 11,30
»,Zosia" przybyta do Schiewenhorst. 0-
koto godziny 11 wiatr juz sie zmienit
i przy ujSciu na morze wiat z kierun-
ku N. N. E. a sile i, powoli stabngc ku
wieczorowi. O godzinie 13,30 ,,Albatros”
przeszedt ujscie, o godzinie 14,10 — jo-
la zaglowa z motorem ,Mewa“. Fala
jeszcze byta do$¢ duza i wiatr rowny
sprzyjat biegowi todzi, nie zblizajgcych
sie zbytnio do brzegu. Motoréwka Zo-
sia i jola Ata nie wychodzity na morze
i zostaty odholowane do Tczewa.

O godzinie lii ,Rusatka” przybyta do
pomostu kuracyjnego w Gdyni, usta-
nawiajgc pierwszy rekord szybkosci
biegu pod zaglami z Tczewa do Gdyni.

Okoto godziny 8 wiatr spadt zupet-
nie.) jolag zaglowa ,Mewa“ zapuscita
swéj motor, dopedzajagc ,,Albatrosa“ w
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odlegtosci 5-ciu mil od Gdyni. ,Alba-

tros“ przyjat propozycje holowania i o-
bie jole przybyly o godzinie 9-ej wie-

czorem do pomostu kuracyjnego w
Gdyni.

Wyniki regat, majagc na uwadze ma-
tos¢ todzi i wiatr od morza uwazaé

mozna za $wietne. Przejscie przez mo-
rze takiej tupinki pototwartej jak ,Al-
batros*“ dtugosci zaledwie 5 metrow i o
powierzchni zagli 10 m2 wygladato
bardzo efektownie i stanowi chlubng
karte harcerzy morskich z Poznania.
Réwniez jola ,Rusatka“ pototwarta,
zbudowana jako wyscigowca, o 15 m2
zagli nie mogta juz wiele wiekszej wy-
trzymac¢ fali. Bez Zadnych zastrzezen
przystuguje jej pierwsze miejsce w tych
regatach. Drugie miejsce w biegu za-
glowym przypadto ~Albatrosowi®.
Pierwsze miejsce w biegu motorowym
przypadto joli ,Mewa“, ktérej Komitet
Regat wyraza uznanie za ustuge oka-
zanag, na, morzu joli ,Albatros®,
Motorowka ,,Zosia“ narazie trzyma

rekord dla motoréwek na dystansie
Tczew' — Ujscie.

Zegluga Wista - Baltyk stawita do
dyspozycji Komitetu, Regat holownik

~Mete“. Dzieki udziatlowa Mety mozna
byto sprawdzi¢ warunki wyjscia na
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morze i przyholowa¢ cze$¢ +todzi do
Tczewa.

Regaty niemate wywarly wrazenie w
Schiewenhorst, gdzie rybacy jeszcze nie
widzieli tak matych zaglowcéw sporto-
wych, wychodzacych przy wietrze od

morza z ujscia Wisty,

Niebawem drogg tg zaczng kursowac
z Tczewa statki osobowe ,Zeglugi Pol-
skiej“ i to nietylko na wybrzeze, lecz
rbwniez zagranice. Niechze przez pro-
pagande pierwszych regat przyspieszo-
ny bedzie ten czas kiedy z Tczewa wy-
jezdzaé bedg Wista Morskag zagranice
na podréze rowniez yachty zaglowe,
motorowe i parowe. Im predzej tem le-
piej!

Prowizoryczny termin nastepnych
regat — 3 lipca i | sierpnia. W razie
odpowiedniego udziatu i zainteresowa-

nia zorganizowane zostang jeszcze w

tym roku regaty Tczew - Ujscie - Hel -
Gdynia.
Komitet jRegat.

Obsady i dane ,$ciste ogtoszone' zosta-
nag w nastepnym numerze.

£ 6dz motorpwo - zaglowa ,Harcerz*
(Gdynia), zgtoszona do regat, zostata

RUCH PORTOWY.

Gdynia.
Na wejsciu.

27 maja: poi. par. Katowice 1108 t. z Go-
teborga prézny (Zegl, polska), niem, par. Selma
1222 t. z Kopenhagi prozny (Pol. Ag. Morska),
niem. par. Tip 766 t. z Szczecina prézny (Pol.
Ag, Mofska), szw. par. Ymer 602 t- z Lands-
krony prézny (Pol, Ag. Morska).

28. maja: niem. par. Robert Képpen 1412 t
z Gdanska prézny (Pol. Ag. Morska).

29. maja: dun, par. Martin Goldschmidt 1253
t. z Kopenhagi prézny (Reinhold), niem. par.
Hilda 852 t. z Gdanska prézny (Reinhold).

30. maja: norw. par, Ara 557 t, z Géteborga
z drutem (Bergenske).

Na wyjsciu:

27. maja: szw, par. Gustafsherg 775 t do
Gustafsbergu z weglem (Pol. Ag. Morska), szw.
par, Cecil 776 t, do Uddevalli z weglem (Pol,
Ag. Morska), szw. par. Karin 246 t. do Hélsin-
géru z weglem (Pol. Ag. Morska), franc, par.
Pologne 1831 t. do Le Havre z 235 pasazera-
mi (Co Gen. Transatl.).

28. maja: ang. par. Sheaf Arrow 1183 t. do
Goéteborga z weglem (Pol. Ag. Morska).

29. maja: niem. par. Selma 1222 t. do Assen-
su z weglem (Pol. Ag. Morska), niem. par.
Tip 766 t. do Assensu z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska).

30 maja: szw. par. Ymer 602 t. do Malmo
z weglem (Pol. Ag. Morska), norw. par. Ara 557
t. do Gdanska z resztg fadunku (Bergenske).

Tczew.

Na wyjsciu:
27. maja: pol. licht. Benek. 369 t. i niem,
licht, D. W. 701 382 t. do Aarhus z weglem

(Wista-Battyk).

30, maja: pol. licht. Franek 373 t. do Hel-
singborga i pol. licht. Felek 382 t. do Goteborga
. weglem (Wista-Battyk).

31. maja: pol. licht. Antek 370 t. i Wojtek
377 t. do Oxeldsundu z weglem (Wista-Battyk).
GdansK.

Na wejsciu:

28. maja: niem, zagl. z mot. Frieda 48 t.
z zelastwem, fot. par. Sigulda 1260 t. z Rotter-
damu prézny (Voigt), szw. zagl. z mot. Capella
67 t. z Landskrony z zelastwem (Ganswindt),
duA. mot. Virginia 294 t. z Kopenhagi prézny
(Behnke i Sieg), ang. par. Iphene z Dowru z ze-
lastwem (Danz. Schiff. K-), szw. zagl. Anna z
Malm6é 2z zelastwem (Bergenske), norw. par.
Rosafred z Szczecina prézny (Bergenske), tot.
par. Laimons 198 t. z Amsterdamu prézny (Ar-
tus), norw. par. Carus z Krélewca prézny
(Behnke i Sieg).

Na wyjsciu:

28.
krony z cukrem (Shipco), niem. par. Weser do
Dowru z drzewem (Reinhold), dun. par. Niels
Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z. pasazerami i to-
warem (Reinhold), szw. mbt. Fringilla 226 t. do

w przeddzieh ich sprzedana przez jej
wtadciciela i do startu nie stanefa.

IV do Gdyni prézny (Schichau), niem. mot. .
Odin 1104 t. do Kopenhagi z samochodami
(Hartwig), dun. par. J. C. Jacobsen 740 t. do
Kopenhagi z towarem i kofAmi (Reinhold),
niem. par. Lothar 257 t. do Hamburga z to-

warem (Behnke i Sieg), niem. par. St. Jirgen
343 t. do Rygi z towarem (Lenczat), gdanski :
par. Edith Bosselmann 291 t. do Kilajpedy z
weglem (Reinhold), szw. par. Pan 658 t. do
Karlskrony z weglem (Wolff), szw. par, Rurik
253 t, do Sztokholmu z towarem i drzewem
(Behnke i Sieg), szw. par, Themis 383 t, do
Malmé z towarem (Bergenske), niem par Kapi-
tdn Kross 394 t do Southamptonu z drzewem
(Behnke i Sieg), norw. par. Hanr*r do Tyne
Docku z drzewem (Bergenske), szw. hol. Hol-
ger z licht. Hallsta 11l 473 t. do Karlshamnu
z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.), norw. par.
Luksefjell 852 t. do Manchesteru z drzewem
(Behnke i Sieg), szw. par. Gusten 354 t. do Y-
stadu z weglem (Morry), ot. par. Viesturs 339
t. do Kopenhagi z weglem (Artus), polski hol.
Orkan do Aarhus prézny (Wista-Battyk), niem.

par., Imperial do Krélewca proézny (Behnke
i Sieg), niem. zagl. z mot. Peter 306 t. do Mal-
mo z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem.
par. Energie 534 t. do Antwerpji z drzewem

maja: szw. mot. Alca 290 t. do Land@wmff_)

Na wejsciu.

29.
damu prézny (Shaw, Lovell), norw. par. Maisol

Landskrony z cukrem (Shipco), belg. hol. Elsie |z Kopenhagi prézny (Ellerman i Wilson), szw,

maja; dun par. Estland 724 t. z Rotter-
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par. Oscar z Oskarshamnu prézny (Polsko-
Skand. Two Tr.), szw. par. Mathilda 767 t,
z Klagsundu prézny (Behnke i Sieg), niem. par.
Johanna 1004 t. z Schiedamu prézny (Voigt),
riiem. hol. Gladiator z Aabenraa prézny (Wista-
Battyk), gdarski par. Zoppot 33 t. z Helu i So-
potu z pasazerami (Weichsel), polski par. War-
ta 1698 t. z Goteborga prézny (Warta), norw.
par. Snard z Rotterdamu prézny, lot. pair. Bal-
va 1348 t. z Gandawy prozny (Reinhold), szw.
par. Astro z Stubbekjopingu prézny (Polsko-
Skand. Two Tr.), gdanski par. Etzel 593 t.
z Tynedocku prézny (Behnke i Sieg), niem. par.
Brake 336 t, z Lipawy ze zbozem (Behnke i
Sieg), niem. par. Gotenburg z Krdlewca z towa-
rem (Scharenberg), belg. hol. Elsie IV z draga
X1l z Gdyni prézne (Schichau); szw. zagl.. z
mot. Wandia 88 t. z Skillinge prézny (Bergen-
ske), niem. zagl. z mot. Kornhaus IV z Szcze-
cina ze zytem (Prowe), niém,'par. Donar 435 t.
z Rotterdamu ze zbozem (Behnke i Sieg), dun.
zagl. -z mot, Uranus 56 t. ZyMalmé ze smota-
(Behnke i Sieg), niem. par. Martg 357 t. z Lon-.
dyiiu z zelastwem (Shipco), szw. par, Hernodia
732 t. z Grimshy prozny (Behnke'i Sieg), dun.
par. Tiber 823 t. z Bordeaux ¢!towarem (Rein-
hold), polski par. Wilno .1122 t. z.Antwerpji z
fosfatem (Warta), dun. par, Frankpg 778 t. z
Kopenhagi prézny (Shaw, Lovell), |szw. par,
Fernebo 1068 t. z Hamburga prézny (Scand,
Lev.), niem. par. Moscau 365 t. z Hoganas pro-

zny (Wolff), dun, par. Niord 283 i. z Aarhus
Z olejem i zelastwem (Ganswindt),
30 majg: szw. mot. Alca 290 t. do Lands-

prézny (Bergenske), dun. par. Victoria 1160 t.
z Odense prozny (Polsko-Sk'and. Two ir.],
szw. par. Hanna 271 t. z Solvesborga prézny
(Behnke i Sieg). >

Na wyjsciu:

29 maja: niem. par. Margarethe do Ham-
burga z podkiadami (Prowe), ang. par Shuna
do Liverpoolu z drzewem (Bergenske), du. par.
Skinfax 1014 do Gromsby 2z drzewem (Dan-
ziger Schiffahrtskontor), dun. zagl. z mot. Bona-
vista 67 t. do Aarhus z$olg (Ganswindt), dun.
zagl. z mot. Maagen 97 do Helsingér z we-
glem (Bergenske), niem. zagl. Alida 175 t. do
Ktajpedy z cementem (Bergenske), szw! zagl.
z mot. Elin 69 t. do Landskrony z >veglem
(Bergenske), szw. par. Elise 840 t. do Sztokhol-
mu z weglem (Bergenske), szw. par. Skrato 361
do Ystad z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Robur 577 t. do Karlskrony z 'weglem (Poln.
Skand.).

Na wejsciu:

30 maj: norw. par. Borgvold 339 t. z Oskars-

hamnu prézny (Bergenske, Westerpl.), dun, par.

Viktoria 1160 t. z Voloux prézny (Po)sko-
Skand. Two Tr.. Westerpl.), szw. par. Hanna
271 t. z Sodlvesborga prézny (Behnke i Sieg,

Westerpl.), norw, par. Steinmann 268 t, z Ki-
lonji prézny (Behnke i Sieg, Westerpl), gdanski
par. Weichsel 602 t. z Hamuburga z towarem
(Behnke i Sieg, wolna strefa), norw. par. Eick-
land z Porsgrundu prézny (Benhke i Sieg, kan.
port.), dun. zagl. z mot. Erna 56 t. z Haders-
levn z .zelastwem (Ganswind, Westerpl.), szw.
par. Nordost 628 t. z Gefle prézny (Behnke i
Sieg), niem, par. August Cords 745 t. z Roztoku
Prézny (Reinhold, Westerpl.), niem. zagl. z mot.
Berta 58 t. z Hamburga z ryzem (Westerpl.),
dun. par. Vendiay 626 t. z Kopenhagi prézny
(Polsko-Skand. Two Tr., Westerpl.), szw. par.
Kamma 434 t. z Wiku proézny (Behnke i Sieg,
Stocznia Gganska, dun. par. Danhild 815 t. z
Aarhus prézny (Artus; Westerpl.), niem” (par.
Bonus 519 z Hamburga ze fbozem (Behnke i
Sieg, Holm),

: | tm ot
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Na wyjsciu.

30 maja: szw. par. Marta 203 t. do Malmé
z weglem (Poln. Skand,), duf, zagl. z mot. Vir-
ginia 364 t. do Karlskrony z weglem (Behnke
i Sieg), dun, zagl. Jon 76 t. do Rénne z we-
glem (Ganswindt), szw. par. Gylsboda 135 t. do
Oslo z weglem (Reinhold), norw. par. Jernland
758 t. do. Stavanger z weglem (Behnke i Sieg),
szw. par. Albert 182. t. do Malmé z weglem
(Poln. Skand.), niem. zagl. z mot. Frida 47 t.
do Odessy z weglem (Ganswindt). niem. par.
Kéthe 693 t. do .Rygi z weglem (Voigt), niem.
par. Rita Larsen 295 t. do Grimshy z drzewem
(Danz, Schiffahrtskontor), niem. Borkum 86 t.
prézny do (Scharenberg), niem. par. Elfsleth
975 t. do Ramsgate z drzewem (Lericzat), niem.
par. W. C. Frohne 189 do Karbdgksminde z
weglem (Prowe), niem. par. Gisela Schroeder!
w22 t. do Kalundborgd z weglem (Reinhold).

Na wejsciu.

31 maja: dun. .par, Niels Ebbesen 382 t. z
Kopenhagi z pasazerami i towarem (Reinhold),,
niem, par. Norma 773 t . Leningradu ze zfeo-
zfem (Reinhold, kan. port.), niem. par. Ophelia
1046 t. z Leiithgradu (Nordd, Lloyd, b. port,
ces.), tot. par. Krimulda 1150 1.' z Grange-
mouth prézny (Voigt, Alldag),. holend. par. The-
seus 745 t. z Amsterdamu z towarem (Prowe,
Baltic). WS ..

31 maja: szw. par: R'ansaeper 147 t. zChristi-
nehamnu z zelastwem (Behnke i Sieg, wolna
strefa), niem -'pkr Aeolus 356 t. z Hamburga z
towareml1 (Behnke 'i Sieg, kolej nadw.), niem.
par. Herbert 183 ». z Hamburga z towarem
(Prowe, spichrz Baltik), norw, par. Botne 570
t. prézny (Bebnke i Sieg, Althof), jszw par.
Tanja, 341 t. ze Stupska., prézny (Westerpl.),
niem. par Kolberg, 383 t. z Kiajpedy prézny
(Reinhold, Hafenkanal). niem par. Elbe 737 z
Hamburga ze zbozem (Behnke Sieg, Holm),
szw. par. lIris.. 169 t z Rygi z towarem (Rein-
hold, kan. port.), niem. zagl. z mot. Anni 94 t.
? Kotobrzegu prézny (Ganswindt, Westerpl.),
ang. par,, Bahara 1387 t z Londynu z pasaze-
rami i z towarem (Un. Baltic Corp., Westerpl.),
niem. par. Rudolf 142 t. z Szczecina z towarem.
(Prowe, kan. port.), szw. par, Oxeldésund 3129
t z Tampy . .fosfatem. (Behnke i Sieg, wolna
strefa), ang, par. Kolpino 1465 z Hull z pasaze-

rami i towarem (Ellerman i Wilson, kolej
nadw.).
Na wyjsciu:
31 maja: niem. par Heinz Ferdinand 538 t.
do Husum z weglem (Behnke i Sieg), niem.

zagl. z mot Frieda 62 t. z weglem (Ganswindt),
szw. par Ture.295 t ,do Hudiksvallu z we-
glem (Behnke i Sieg), belg. hol. Flsi IV Z
dragg K. B. XIIl. do Gdyni proézny (Schichau),
dun, zagl. z mot. Charlotte 56 t. do Svenborgi
z weglem (Ganswindt), ang par. Shea-Brook
1344 t do Gefle z weglem (Poln. Skand.), ros.
par Kragny Profintern 2560 t do Hamburga
prézny (Behnke i Sieg), dun zagl. z mot. Ener-
gie 95 t do Bornholmu z weglem (Bergenske),
lit. zagl. Sturmvogel 82 t. do Szczecina (Gans-
windt), szw-, par. Felicia 687 t. do Umea, pro-
zny (Bergenske), dun. par. Tarnborg 772 t, do
Hullu z drzewem (Bergenske), szw. zagl. z mot.
Cita 76 t. do Rygi z cementem (Ganswindt),
szw. zagl. z mot. Morvenon 54 do Norrehamnu
z weglem (Bergenske), dui. par. Wiborg 1188
t. do Manchester z drzewem (Behnke i Sieg),
szw. par. Hernodia 732 do Gdyni prézny (Behn
ke i Sieg), niem. Zzagl, z mot. Falke 53 t do
Koérsor z wegleni (Ganswindt), dun. piar. Bogo
738 t, do Londynu z drzewem (Shaw, Lovell i
Sons).
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31; maja: "dun. mot. Margitl38 t. Aarhus
(Ganswindt), norw, par. Karma 925't.'do- Aren-
dalu z weglem (Behnke i Sieg); sZ2W.- pair,” Fer-
nebo 1068 t. do Konstantyndpola" z towarem
(Scand. Lev. L.), gdanski par. F. G. Reinhold
706 t. do Nantes z weglem (Reinhold).

Na wejsciu:
" > czerwca: niem. mot. Lisa 87 t. z Klajpedy
prézny (Bergenske, kolej nadw.).

1 czerwca: niem, par. Bacchus 362 t. z Rot»
terdamu z towarem (Wolff, kan. port), szw,
par. Ido 170 t. z Krélewca prézny (Bergenske,
Westerpl,), niem. par. St. Gertrud 211 t. X
Lubeki z towarem (Lenczat, Russenhof), norw.
par. Ole Avoid 484 t. z Sunderlandu prézny
(Danz Schiff. K., Wistoujscie), szw. par, Ne-
djan 493 t. z Halmstadu prézny (Polsko-Skand.
Two Tr.), niem. zagl.’ z mot.- Elsa Kiihlke 111
t. z Pitawy prozny. (Westerpl.), gdanski par.'
Balticum 364 t. z Hotbak- prézny (Behnke i
Sieg, b. port ces.), dun. zagl. z mot. Kastor 58
t. z Goteborga z zelastwem (Ganswindt, We-
sterpl.), dun. par. Borghild 431 t. z. Kopenhagi
prézny (Danz. Schiff. K., Westerpl)., niem. hol.
Henry Peters .zglicht. Hansa 310 t. i Frieda,
Peters 425 t. z Stege prozne (Artus).

Na wyjsciu. V11'-
1 czerwca: dun. zagl, z m6t. Fyn 94 t. do
Sartsbhorga z weglem (Ganswindt), niem.. par.

Elin 348 .t. do.Rotterdamu z towarem ..(Wolff),,

duh. par. Tiber 843 t. do Bordeaux- z drze-'
wem i towarem (Reinhold), ang., par. Baitara-
1387 t. do Lipawy z pasazerami i towarern--

(Un. Baltic Corp.), .sow, par. Leningrad 1043 t.
do Kilonji prézny (Behnke™j Sieg), szw,. -par.,
Norddst do Goteborga, z weglem (Behnke- i
Sieg), niem. zagl. z mot. Bud 63 t. do Koldin-
gu z sola (Ganswindt), tpt. par. Kuldiga 11-87 t.'
do Rygi z weglem (Voigt), niem.. par, S,achse:
88 t. do Gdyni prézny (Stocznia Gdanska), szw.
zagl. Golden Gate do, Ornskdldsviku (Gans-
windtl.ang. par. Crofter 276 t. do -Koldingu z
weglem (Artus),par. Stettin 141 t na jazde
pi;6bna, stocznia, Klawittera. -

1 czerwca: niem. par. Phoébus 362 t. do Rot-
terdamu z towarem (Wolff), fot.; par. Siegulda
1260 t. do Rygi z weglem (Voilgt), szw. par. m
Anna 714 t. do .Rouen z weglem .(Morr-y).

Na Wejsciu.

i 2 czerwca: dun. par. Knut Villem.oes S60-
t. z Gandawy prézny (Reinhold, Westerpl.),
fhorw. par. Lystand 727 t. z (Westerpl.), niem,
par. Sigmund 1084 t z Szczecina'prézny (Mo-
ris i Lin, Wistoujscie), niem. par. ,,Strauss 629
t. z Kopenhagi z towarem (Voigt, b. port ces.),
niem. zagl. z mot. Argonaut 96 t. z Roztoku z
zytem (Prowe,Westerpl.).

2 czerwca: dun. par. Scotia 1387 t. z Aarhus
prézny (Polsko-Skand. Two Tr., Westerpl.),
dun. par. Sophie 524 t. z Norresundby prézny.
(Bergenske, Althof), dun. par, No.r.dhild 557 t. .
z Nykodbingu proézny (Danz. Scljjff. ., K., , Jean,
port.), norw. par. Kari 288 t. z Hagle prézny
(Artus, kan. port.), ,sZw. par. Fortunatic 798 t.
z Sartsborga proézny (Bergenske, Bergford,
Strohdeich), duA. par. J. C. Jacobsen 740 t. z
Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa),
szw. par. Monika 744 t. z Karlskrony prozny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Elsie 826
t. z Goteborga prozny (Bergenske, Westerpl),, 1
polski hol. Rybak z licht. Jurek 634 t. z Ko-
penhagi prézne (Wista-Battyk, Westerpl.), szw.
par. Plato 451 t. prézny (Shipco, Westerpl.),
szw. par. Excelsior 841 t. z Gdteborga prézny
(Polsko-Skand. Two Tr., Westerpl.). niem, par.
Saturn 154 t. ze Szczecina z towarem (Prowe,
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Gdansk), szw. par. Gusten 353 t. z Ystadu pré-
zny (Wolff, Westerpl.), szw. zagl. z mot. Roma
77 t. z Sztokholmu z Zzelastwem (Thor Hals,
Westerpl.), niem. par. Kate 267 t. ze Szczecina
prézny (Prowe, kan. port.).

Na wyjsciu:

2 czerwca: szw. par. Oskar 956 t. do Sztok-
holmu z weglem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem.
par. Moskau 365 t. do Svendborga z weglem
(Wolff), norw. par. Steinmann 262 t. do Darn-
leby z weglem (Behnke i sieg), szw. par. Akazia
848 t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold), norw.
par. Havnoy 460 t. do Londynu z drzewem
(Bergenske), szw. par. Hanna 271 t. do Norr-
képingu z weglem (Behnke i Sieg), norw. par.
Rosafred 353 t. do Tynedocku z drzewem (Ber-
genske), dun. par. Lilleborg 861 t. do Kardyfu
z drzewem (Danz. Schiff. K.), austr. zagl. z
mot. Apollo 261 t. do Kronsztadu ze spirytu-
sem (Ganswindt), niem. par. Grimgerde 406 t.
do Rotterdamu z drzewem (Voigt), ang. par.
Tosto 1028 t. do Newcastle z drzewem (Wolff).

2 czerwca: dun. par. Axel 581 t. do Londy-
ru z towarem (Shaw Lovell), niem. par. Kol-
berg 383 t. do Szczecina z towarem (Reinhold),
ot. par. Lichams 1680 t. do Rygi z weglem (Ar-
tus), niem mot. Lisa 87 t. do Sztokholmu z ce-
mentem (Bergenske).

Na wejsciu.

3 czerwca: szw. par. Egon 230 t. z Goétebor-
ga z towarem (Reinhold, kan. port.), ang. par.
Baltara 1387 t. z Lipawy z pasazerami i tow.
(Un. Baltic Corp., kan. port.), szw. par. Juno
620 t. z Goteborga z tytoniem (Bergenske, b.
port. ces.), niem. par. Danzig 575 t. z Lubeki
prézny (Lenczat, Westerpl.), norw. par. Lysa-
ker 485 t. z Rotterdamu prézny (Behnke i Sieg,
Wi istoujscie), niem. zagl. z mot. Ulli 56 t. ze
Stupska prézny (Ganswindt, kan. port.), szw.
par. Gunborg 498 t. z Nakskar z towarem
(Voigt, wolna strefa), niem, par. Wiborg 350
t. z Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.),
szw. par. Hera 819 t. z Helsingforsu prézny
(Polsko-Skand. Tow. Tr., Westerpl.), szw. par.
Jon Lundvall prézny (Polsko Skand, Two Tr.),
polski hol. Sambor 39 t. z Trelleborga prézny
(Wista-Battyk, Ballastkrug), niem. par. Marian-
ne 472 t. z Kjoge prézny (Behnke i Sieg, We-
sterpl.), gdanski par. D. Siedler 256 t. z Rotter-
damu z towarem (Reinhold, Westerpl.), niem.
par. Goldbeck 813 t. z Amsterdamu prézny
(Shaw, Lovell, kan. port.), niem. par. Konigsau
522 t. z Hamburga prézny (Voigt, kan. port.),
niem. mol. Aegir 1127 t. z Kopenhagi z samo-
chodami (Hartwig, wolna strefa), szw. par. Pan
568 t. z Karlshamnu prézny (Behnke i Sieg,
Legan), szw. par. Cecil 776 t. z Landskrony
prézny (Morry, Westerpl.), dun. par. Tularis
1520 t. z Melilli z rudg (Behnke i Sieg, wolna
strefa), szw. mot. Alca 290 t. z Landskrony
prézny (Shipco, AUdag), norw. par. Turniund
681 t. z Krélewca prézny (Behnke i Sieg, ba-
sen Holmu), szw. par. Aegir 753 t. z Kalmaru
z weglem (Behnke i Sieg, kan. port).

Na wyjsciu.

3. czerwca: szw. par. Forestock 698 t.
Malmé z weglem (Skand. Lewanta L.), polski
hol. Rybak, 53 t. z licht. Jurek 633 t. do Ko-
penhagi z weglem (Artus Wista-Battyk), dun.
par. Victoria 1160 t. do Kopenhagi z weglem
(Polsko-Skand. Two Tr.), duh. par. Vendia 627
t do Karlshamnu z weglem (Polsko-Skand. Two
Tr.), szw. par. Nedian 494 t. do Karlshamnu
. weglem (Polsko-Skand. Two Tr.), szw. par.
szw. par. Astro 302 t. do Malmo z weglem Pol-
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sko-Skand. Two Tr.), niem. hol. Henry Peters
IV z licht. Frida Peters 425 t. i Hansa 310 t.
do Stege z weglem (Artus), tot. par. Krimulda
1150 t. do Rygi z weglem (Voigt), niem par.
Uranus 127 t. do Veyle z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Rudolf 157 t. do Szczecina
z towarem (Prowe), niem. par. Herbert 183 t.
do Hamburga z towarem (Prowe), ang. par.
Kolpino 1465 t. do Hull z pasazerami i towa-
rem (Ellerman i Wilson), szw. par. Tanja 964
t. do Ystadu z weglem (Behnke i Sieg), dun.
par. Jagersborg 727 t. do Londynu z drzewem
(Bergenske), niem. par. Cereal 310 t. do Hor-
sensu z weglem (Behnke i Sieg), niem. par.
Danzig 575 t. do Lubeki prézny (Lenczat), szw.
mot. Dynaes Ill 304 t. do Sztokholmu z towa-
rem (Artus), niem. par. Kathe 267 t. do Ham-
burga z cementem (Prowe), gdanski par. Bal-
ticum 364 t. do Aarhus z weglem (Behnke i

Sieg), ang. par. Baltara 1387 t. do Londynu
z pasazerami i towarem (Un. Baltic. Corp.),
dun. par. Borghild 431 t. do Gdyni prézny

(Danz. Schiff. K.), dun. par. Marianne 712 t. do
Londynu z drzewem (Shaw, Lovell), dun. par.
Lise 718 t. do Tynedocku z drzewem (Bergen-
ske), niem, par. Bille 344 t. do Delfzylu z
drzewem (Voigt), szw. par. Kamma 437 t. do
Sztokholmu z weglem (Behnke i Sieg).

Na wejsciu.

4 czerwca: gd. par. Zoppot 33 i. z Helu z

pasazerami (Weichsel), niem. zagl. z mot. E-
manuel 174 t. z Sztokholmu z Zzelastwem
(Ganswindt), norw. par. Bomma 461 t. z Hei-

singborga z towarem (Bergenske), holend, zagl.

z mot. Ocean 433 t. z Hallstawiku prézny
(Behnke i Sieg).
4 czerwca: riiem. par. St. Lorenz 343 t. z

Lubeki z towarem (Lenczat, Russenhof), niem.
par. Eberhard 338 t. z Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg, wolna strefa), franc. par. Ju-
mieges 1003 t. z Bordeaux z towarem (Worms,
kolej nadw.), gdanski par. Echo 555 t. z Lon-
dynu z zelastwem (Behnke i Sieg, dworzec
nadw.), niem. par. Imatra 544 t, z Lubeki pro-
zny (Lenczat, Wistoujscie), szw. par. Ellen 948
t. z Goteborga prozny (Polsko-Skand. Two Tr.,
Westerpl.), gdanski par. Marie Siedler 221 t.
z Randersu prozny (Reinhold, kan. port.), szw.
par. Indus 479 t. z Antwerpji prozny (Behnke
i Sieg, Westerpl.), szw. mot. Fringilla 226 t. z
Karlshamnu z kamieniami (Shipco, Westerpl.),
niem. par. Anni Ahrens 554 t. z Londynu z
zelastwem (Behnke i Sieg, kolej nadwisl.).

Na wyjsciu:

4. czerwca: niem. par. August Cords 745 par.

do Wyborga z weglem (Reinhold), polski hol.
Sambor 14 t. do Oxelésundu prézny (Wista-
Battyk), polski par. Warta 1698 t. do Bony z
weglem (Warta), szw. par. Solfrid 270 t. do
Rénnebyredd z weglem (Artus), dun. par. Dan-
hild 815 t. do Kopenhagi proézny (Hartwig),
niem. mot. Aegir 1127 t. do Kopenhagi prézny
(Hartwig), niem. mot. Anna 94 t. do Bandhol-
mu z weglem (Ganswindt), szw. par. Lilii 841 I.
d(?o Sztokholmu z weglem (Shaw Lovell), szw.
zagl. z mot. Vandia 88 t. do Skillinge z weglem
(Bergenske), niem, par. Saturn 154 t. do Augu-
stenburga z towarem (Prowe), dun. par. Niord
283 t. do Kopenhagi z towarem (Ganswindt),

dun. par. J. C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi
z towarem i koAmi (Reinhold), niem. zagl. z
mot. Frieda 47 t. do Ohlbecku ze zbozem
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(Ganswindt), szw. zagl. z mot. Ranstetter 147
t. do Hven z weglem (Artus), niem. par. St
Gertrud 211 do Lubeki, z towarem (Lenczat),

szw. par. Monika 745 t. do Gdyni prézny
(Behnke iSieg), niem. par. Wiborg 350 t. do
Kotki z towarem (Lenczat), dun. par. Estland

724 t. do Kardyfu z drzewem (Shaw, Lovell),
niem. par. Aeolus 356 t. do Hamburga proézny
(Behnke i Sieg), niem. par. Strauss 629 t. do
Rotterdamu z towarem (Voigt), niem. par. Mar-
tha 366 t. do Pitea z towarem (Shipco), dun.
par. Alladin 1038 t. do Londynu z drzewem
(Shaw, Lovell), norw. par. Ara 757 t. do Mal-
mo z towarem i weglem (Bergenske), szw. zagl.
z mot. Zefyr 108 t. do Gelle z cementem (Gans-
windt).

4 czerwca: niem. par. Imatra 544 t. do
Kotki prézny (Lenczat), niem. zagl. z mot. El-
se Kiihlke do Abo z cementem (Bergenske),
niem. zagl. z mot. Frida do Abo z cementem

(Bergenske), niem. par. Sankt Lorenz 342 z
towarem do Rygi (Lenczat), szw. par. Egon
291 z towarem do Helsingforsu (Reinhold),

dun. par. Rigmor 524 t. z drzewem do Londy-
nu (Bergenske), holend, par. Theseus 376 t.
do Amsterdamu z towarem (Prowe), gdanski
par. Etzel 593 t. do Antwerpji z towarem i
drzewem (Behnke i Sieg), dun. par. Nerma 734
t. do Kemi prézny (Reinhold), dui. par Fulton
80 t do Ramsgate z drzewem (Lenczat), norw.
par. Borgvold do Newcastle z drzewem (Ber-
genske), norw. par. Ole Arvold do Goolc z
drzewem (Danz. Schiff. K.), szw, par. Ido 171
t. do Rudkjobingu z weglem (Reinhold).

Na wejsciu.

5 czerwca: niem. par. Ester 254 t. ze Stup-
ska prézny (Polsko-Skand. Tow. Tr.), franc.
par. Martinique 516 t. z Lubeki prézny (Mor-
ry), szw. zagl. z mot. Clipton 69 t. z Goteborga
z zelastwem (Bergenske), szw. par. Carrie 739
t z Rouen prézny (Behnke i Sieg), gd. paréw.
Prosper 410 t. z Antwerpji z towarem (Behn-
ke i Sieg), niem. par. Elfriede Charlotte Becke
377 t. z Rigenwalde prézny (Danz. Schiff K.),
szw par. Mercia 696 t  z Kopenhagi prézny
(Reinhold), poi. hol. Orkan z Aarhus proézny
(Wista-Ba)tyk), norw. par. Frithjof Eider 2514
t. z Lulea z rudg zelazng (Behnke i Sieg), gd.
Paul Beneke 138 t. z Helu z pasazerami
(Weichsel), szw. par. Ymer 602 t. z Malmd pro-
zny (Artus), duA. mot. Maagen 98 t. z Frie-
drikshavnu z zelastwem (Bergenske), niem. hol.

Willi z Friedrikshavnu prézny (Scharenberg),
dun. par. Polly 463 t. z Kopenhagi prézny"”
(Bergenske). .

Na wyijsciu.

5 czerwca: dun. par. Knud Villemces 860
t. do Esbjergu z weglem (Reinhold), duA. par.
Kaiserinde Dagmar 988 t. do Leningradu proéz-
ny (Behnke i Sieg), gdanski par. Paul Beneke
138 t. na Hel z pasazerami (Weichsel), norw.
par. Maisol z Kopenhagi z weglem (Voigt),
szw. par. Plato 451 t. do Sztokholmu z we-
glem (Shipco), niem. par. Yotunheim 2235 t.
do Genui z weglem (Behnke i Sieg), gdanski
par. Paul Beneke 138 t. do Sopot i fna Hel s
pasazerami (Weichsel).
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Nasza kronika portowa

Uruchomienie zeglugi przybrzeznej
pod bandera polska. Dnia 1 czerwca u-
ruchomiiona zostata pasazerska regular-
na komunikacja Gdynia—Hel i z 'po-
wrotem. Wobec niewykonczenia na ter-
min parowca ,,Gdarnsk* komunikacja od-
bywa sie przy pomocy wydzierzawio-
nego statku ,Hel“. Odjazdy w Gdyni—
od basenu wewnetrznego okoto promu

od pomostu spacerowego, odjazdy na
Helu—z portu.
Czas odjazdu:

Gdynia-basen 1110 1910
Gdynia-dom kuracyjny 1140 1940
Przyjazd na Hel 1240 2040
Odjazd z Helu 14 213
Przyjazd Gdynia-dom kurac. 15 223
Gdynia-basen 153 23

Ceny biletow sa znizone i wynoszg
2,— ztote w jedna strone, a 3,— ziote
tam i z powrotem. Dla wycieczek skia-
dajacych sie z 30 i wiecej o0s6b u-
dziela sie 25 % znfizki, ponad 100 oso6b
30 % znizki, ponad 300 os6b 40 % zni-
zki.  Wycieczki winny by¢ uprzednio
zgtoszone.

Statek ,,Gdansk“
miony 20 czerwca.

Statek ,,Gdynia“ uruchomiony bedzie
1 lipca i posiada¢ bedzie urzadzenia sy-
pialne. Bedzie on w znacznej mierze
przeznaczony dla osobowej komunkacji
letniej z zagranica.

Wizyta angielska w Gdyni. Na 1l-sro
biezagcego miesiaca zapowiada sie w
Gdyni wizyta Kkilku angielskich todzi
podwodnych w towarzystwie statku-
bazy.

Swigteczna pielgrzymka nad morze
Polskie. Wycieczka ztozona z 1100 o-
s6b gdérnoslaziakéw pici . obojga zwiie-
dzita podc¢zas swiat Gdynie i Hel. 5-go
czerwca o g. 10-ej odbyta sie uroczy-
sta msza na pokladzie torpedowca Sla-
zak, posSwiecenie i uroczyste podniesie-
nie ozdobnej bandery, ofiarowanej tor-
pedowcowi przez Gornos$laski Oddziat
Ligi Morskiej i Rzecznej. Po jzwiedzeniu
portu wycieczka na poktadach statkow
Lwow (szkolny), Ursus, Hel i Pomo-
rzanin udata sile na morze, poza Hel i A
powrotem. Nazajutrz wycieczka odje-
chata do Gdanska. Précz tego byty li-
czne wycieczki mniejsze zwigzkéw i
stowarzyszen.

Budowa portu w Gdyni. Konsorcjum
budowy portu przystagpito do pogtebia-
nia przy nowem nabrzezu molo potu-
dniowego do 8 metrow, gdyz istniejaca
tu obecnie gtebokos¢ wedtug ostatnich
oomiaréw 7—6 metréw moze by¢ nie-
wystarczajaca dla oczekiwanych tu
wiekszych statkow.

zostanie urucho-

Roboty portowe Gdyni. Draga
Gauda zakonczyta 28-go maja pra-
ce przy molo potudniowem zrefu-

lowawszy cala przestrzen bytego sta-
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rego portu i rozpoczeta prace przy no-
wem nabrzezu w basenie. W ten spo-
s6b przybyto jeszcze jedno miejsce do
fadowania. — Stara pasazerska przy-
stan przy domu kuracyjiym obecnie jest
fundamentalnie przerabiana przez war-
szawska firme TOR pod kierowni-
ctwem Urzedu Mar. Handlowej. Roboty
maja by¢ wykonczone w koricu b. mie-
sigca. Dtugo$¢ pomostu bedzie — 265
metrow, szeroko$¢ 10 m,  szeroko$¢
za$ przystani w koncowej czesci po-
mostu wyniesie 20 metrow. Giebokoc
w tem miejscu bedzie wynosi¢ 5 me-
trow.

Oszczednos$¢ czasu przez tadowanie
na holownik. Parowiec norweski Ara
przywiézt do Gdyni drutu zelaznego 32
tony, lIcz nie przybijat do nabrzeza i
wytadowswzy drut na holownik Ursus
z reszta tadunku (nie drutu) odptynat
do Gdanska. W ten sposéblnie zajmo-
wat zbytecznie miejsca, potrzebnego dla
intensywnego tadowania wegla.

Ruch portu Gdyni w maju. Ruch
portu w maju przescignagt wszystkie po-
przednie miesigce taksamo ustanowio-
no nowy rekord miesieczny tadowania
wegla. — Zawinety do portu 42 statki
morskie o tgcznej tadownosci 36 740 ton
rej. netto (40 parowcéw,. 1 zagl. z mo-
torem, 1 zaglowiec. Ze statkow tych
38 zawinety w stanie préznym, jeden
zawinat w maju trzykrotnie (parowiec
Pologne); przywozac 184 pasaz. 2 ko-
nie. 20 ton towaru, 1 przywiozt 32 t.
drutu. — Go do narodowoS$ci statkéw
na wejsciu byto:

polskich 5 z 5582t
szwedzkich 17 z 11292 t
niemieckich 9 z 6829 t
francuskich 3 z 5523 t.
totewskich 3 z 3273t
dunskich 3 zZ 2501 t
angielskich 1z 1183t
norweskich 1 z 557 t

42 7z 36740 t. r. n.

Odptyneto z portu w maju 41 sta-

tkow morskich (wszystkie parowce),

0 tacznej tadownosci 33800 ton rej net-
to. 39 statkéw wywiozty tgcznie 74 229
ton wegla, w tej liczbie 3611 ton wegla
bunkrowego. Parowcem Pologne odje-
chato 555 pasazerdw.

Piorun spalit statek. Nastgpito tu na-
gte ocieplenie, potgczone z silnem wyta-
dowaniem elektryczno$ci atmosferycz-
nej. W nocy na pierwszego czerwca u-
derzyt piorun w statek drewniany
szkuniec  zaglowo-motorowy ..Falke*
na morzu koto Helu, w odlegtosci 2—3
mil od brzegu. Statek sie spalit. Ryba-
cy helscy uratowali 5 os6b zatogi i po-
dobno tciz cze$¢ wegla, ktérego tadu-
nek wiozt zaglowiec. Kadtub statku wy-
ciggnieto na mielizne.

Pozar na dunskim yachcie. Na przy-
bytym tu niedawno dwumasztowym
yachcie dunskim Ingo w nocy na 6-go
w motorowym przedziale wynikta eks-
plozja benzyny i poczat sie pozar. Po
godzinie pracy, przy energicznej pomo-
Cy marynarzy wojennych poizar ugaszo-
no. Wiasciciel yachtu, inz. Schulz otrzy-
mat podczas eksplozji znaczlne popa-
rzenia twarzy i glowy. Rowniez »opa-
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rzyt sie jeden z marynarzy wojennych
podczas gaszenia pozaru.

Regaty zaglowe Tczew-Gdynia. Na
regatach Tczew-Gdynia w dniu 5-go
czerwca, do ktérych startowato w Tcze-
wie 5 todzi pierwsza przyszta do Gdym
jola zaglowa .Rusatka“ harcerzy mor-
skich z Poznania w znakomitym czasie
7 godz. 40 min.

Ruch portu gdanskiego w maju. Wy-
soko$¢ liczby tonazu na wejsciu w maju
trzymata sie na poziomie kwietnia, prze-
tadunek wegla natomiast nieco sie je-
szcze zwiekszyt. Zawineto do portu w
maju 631 statkow morskich o facznej
tadownosci 336 613 ton rej netto (w maju
r. 1926 511 statk6w o tadownosci 292 026
t. r. n} llos¢ statkéw z tadunkiem, na
wejéciu zwigkszyta sie w stosunku do
miesiecy poprzednich, wynoszac liczbe
318 statkow. Na wyjsciu na 618 stat-
kéw z tadunkiem byto 514. Ustanowio-
no na wyjsciu nowy miesieczny rekord
taodwania wegla — 363 000 ton. Prze-
tadunek rudy w imporcie i drzewa w
eksporcie trzymat sie na zwkytym po-
ziomie, wzrést natomiast import psze-
nicy. W ruchu osobowym daje sie zau-
wazyC¢ znaczne obnizenie w stosunku
do kwietnia. Wyjechato morzem w ma-
ju, nie liczac zeglugi przybrzeznej 4 690
os6b, w tej liczbie do Nowego Yorku
863, do Londynu 1950, do Hull 1410, do
Kopenhagi 195 oséb. Przyjechato mo-
rzem 818 os6b. w tej liczbie z Nowego
Yorku 85, z Londynu 197, z Hull 21 i z
Kopenhagi 252 osoby.

Z tonazu na wejsciu pierwsze miejsca
zajaty bandery niemiecka (fe6641 t)I
szwedzka (69853 i.), dunska (57 781
t). angielska (41 526 t.). Dalsze z koleii
miejsca  zajety bandery norweska
(19 743 t.), totewska (14872 t.), francu-
ska (HO907 t.) gdanska (10677 t.) i pol-
ska (10 398 fc). Znacznie mniejsze liczby
wykazuja bandery: holenderska, sowie-
cka, finska, wioska,,, estoriska, litewska
i austriacka, ta ostatnia ' stuzyta paru
statkom do pokrycia jazdy ,spirytuso-
wejlA— Udiziiat bandery polskiej w ru-
chu Gdanska zmalat w stosunku do po-
przednich miesiecy przez lepsze wyko-
rzystanie przez nia Gdyni i Tczewa.

— Frachty w zwigzku z otwarciem
sie wszystkich portdw Battyku dos¢
wydatnie sie podniosty i wykazuja w
dalszym ciggu mocna i stata tendencje
zwyzkowa, oparta na realnych podsta-
wach zmniejszonej podazy tonazu i o-
gbélnego ozywienia ruchu.

Zapowiadajacy sie przyjazd ,,Gdan-
ska* do Tczewa. Okoto 16 czerwca, po
prébach, parowiec osobowy , Gdarnsk“
ma przyby¢ do Tczewa i 19 czerwca po
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obejrzeniu przez majacych w tym dniu
przyjecha¢ do Tczewa Ministrow no-
wych urzadzen portowych w Tczewie
przewiez¢ przedstawicieli Rzadu z oto-
czeniem, Wista Morska, przez Schie-
wenhorst. do Gdyni.

Skutki poglebiania uiscia Wisty. Je-
den z parowcow Zeglugi Polskiej ma
wejs¢ dla tadowania wegla na Wiste.
Skuteczne pogiebianie uiScia Zywej Wi-
sty pod Schiiewenhorst umozliwi¢ ma w
najblizszych juz dniach wprowadzenie
na Wiste przy ujsciu jednego z 3000
tonowych parowcéw Zeglugi Polskiej
dla tadowania wegla z berlinek i opusz-
czenia rzeki przy zanurzenliu 19 stop.
Mozliwe ze nastapi to juz okoto 10-go
czerwca.

Ruch portu tczewskiego w maju.
Ruch portu na wyjsciu w maju wyrazit
slie licziba 24 lichtug morskich (21 pol-
skich. 3 niemieckich) o tgcznej tadowno-
§ci 8905 ton rej. netto. Statki te wy-
wiozty, tacznie z weglem bunkrowym
dla holownikéw 18720 tn wegla.

Nowiny zeglarskie.

Nowy oaien latarni Filsand (Estonia).
Dotad latarnia Filsand na zachodnim
przyladku wyspy Ozylji miata ogien
staty, ktory statki mylit, gdylz miano
go nlieraz za Swiatto przejezdzajgcego
parowca. Nowy aparat z lampa zarowg
acetylenowa o znacznej sile bedzie da-
wat Swiatto przerywane z dwuch krét-
kich btyskéw i jednego diugiego. Ta
grupa oznacza telegraficznie litere u.,
ktdrej morskie znaczenie jest: wasz
kurs prowadzi was na niebezpieczen-
stwo, co w tym wypadku jest bardzo
trafne.

Okret bez dewiacji. Bezwzglednie
amagnetyczny statek posiada departa-
ment ziemskiego magnetyzmu (instytu-
cji Carnegiego w Waszyngtonie. Nazy-
wa sie on Carnegie i stulzy dla badania
kierunku i sity ziemskiego magnetyzmu
na oceanach. Zbudowany zostal w
Brooklynie w roku 1909 i wedtug spra-
wozdania Hydrographic Review prze-
byt do roku 1921 253000 mil w 6-ciu
podrézach. Statek ten jest uzbrojony ja-
ko zaglowiec z motorem pomoc-
niczym, ma zagle szkuner-brygu i jest
caty z drzewa. Cze$ci metalowe sa z
miedzi lub brazu, kotwice z brazu, mo-
tor 120-konny przewaznie z brazu. Sta-
tek ma wypornosé 568 ton.

Awarja TJaltannica. Znany nam do-
brze parowiec anglo-battyckiei linii Bal-
tannic w drodze z tadunkiem cukru z
Londynu do Tallinnu natknat sie w ge-
stej marle na mielizne przybrzezna oko-
to Suropu. Statek utkwit przy niskim
brzegu, fadunek zniszczony jest woda.
3 parowce towarzystwa ratunkowego z
Tallinnu pracuja przy $ciagnieciu statku
z mielizny.

Kronika Swiatow a
zeglugi i budowy okretéw
NORWEG.IA.

Najnowsze pobory zalég okretowych.
Ostatnia taryfa wprowadzona zostata
26. 2. 1927 i wazna jest do 1 lutego 1928
r. Normy wynoszg w koronach norwe-

Z EGLARZ P OLSKII.

skich: ciesla -okretowy 178. bosman 178,
zawodowy marynarz 160, nowicjusz 85,
chtopiec 6-, chtopiec pokiadowy 45. —
Motorzysta i donkeyman 178. kucharz
165. uktadacz 93. chiopiec maszynowy
40 koron miesieczniie. Pobory powyz-
sze nie zawieraja w sobie zaprowianto-
wania na statku.

Omijanie przylgdkéw, latarn, prze-
szkéd zeglugi na pozadanej odle-
gtosci bez obliczen na mapie.

Istnieje bardzo praktyczny mnemo-
techniczny  sposéb okreslenia Kkursu
przy omijaniu przeszkéd zeglugi bez
postugiwania sie mapa. Wystarczy wie-
dzie¢ tylko odlegto$¢ od danej prze-
szkody (latarni), znana wystarczajgco
doktadnie z przebytej drogjil lub z in-
nych danych.

Przypus¢my iz sie zblizamy do la-
tarni z odlegtosci 15 mil morskich, chce-
my ia natomiast omingé na odlegtosci
3-ch mil. Jaki kurs mamy sterowac?

Prawidto pamigciowo kaze pomno-
zy¢ liczbe mil pozadanego ominiecia
przez 60 i rezultat podzieli¢ przez od-
legto$¢ do latarni w milach morskich.
W danym wypadku wiec mnozymy 3
przez.60 i dzielimy przez 15. Otrzymu-
jemy kurs w stosunku do namiernej
(pelengu) na latarnie 12 stopni.

Przy zblizaniu sie dalszem do prze-
szkody nalezy, oczywiscie, namierzac
latarnie pod corazto wiekszym katem
do kursu. Nowe obliczenia czyni¢ nalezy
tem czesciej im blizsi jesteSmy mijania.
P.zy szybko$ci 10 wezidw nalezy juz
przy odlegtosci 15 mil od latarni zmie-
nia¢ namierna co kwadrans, pdzniej za$
co 10 i 5 minut. Chwila mijania najlepiej
okresla sie wediug zapamietanego z
mapy stosunku pozycyj statku i latarni
w momencie najwiekszego zblizania sie
kursu statku do latarni.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wiasne Skiady:
Pfeiferstadt 1
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hot i Holm.

Hasz wywoOz i wwoz

morzem.
Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z raot. — Zzaglowiec
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z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajag tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.

26 maja:
szw. par. Edvard 734 t. do Landskronyr
27 maja:
szw. par. Gustafsberg 775 do Gustafs-
bergu,
szw. par. Cecil 776 do Halmstadu,
szw. par. Karin 246 do Malmo.
28 maja:
ang. par. Sheaf Arrow 1183 do Gote-
borga.
29 maja:

niem. par. Selma 1222 do Assensu,,,
niem. par. Tip 766 do Assensu.
30 maja:
szw. par. Ymer 602 do Malmo.
31 maja:
poi. par. Katowice 1108 do Halmstadu.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie
17 268 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port tczewski.
27 maja:
poi. licht. Benek 369 i niem. licht. D. W.
701 382 do Aarhus.
29 maja:
poi. licht. Alek 361 do Helsingborga.
30 maja:
poi. licht. Franek 382 do Helsingborga,
poi. licht. Felek 382 do Goteborga.

1 czerwca:

poi. liicht. Antek 370 i poi. licht. Wojtek
377 do Oxelosundu.
Statki powyzsze wywiozly ftacznie

4 540 ton weala.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.

27 maja:
szw. par. Camelia 1109 do Sztokholmu,
niem. par. Marianne 472 do Goteborga,
est. zagl. z mot. Mentor 280 doi Ystadu,
szw. par. Edda 501 do Sando,
niem. par. Eduard 574 doi Fredericji,
28 maja:
fr. par. Jeannine 1241 do St. Malo,
gd. par. Ed. Bosselmann 291 do Ktaj-
pedy,
szw. par. Pan 658 do Karlskrony.
szw. licht. Hallsta 11l 473 do Karlshamnu,
szw. par. Gusten 354 dosYstadu.
fot. par. Vliesturs 339 do Kopenhagi,
dun. par. Tiber 823 do Malmo.
29 maja:
dun. zagl. z mot. Maagen 97 do Helsin-
goru,
szw. zagl. z mot. Elin 69 do Landskrony,
szw. par. Elsie 840 do Sztokholmu,
szw. par. Skartho 36 do Ystadu,
szw. par. Robur 577 do Karlskrony.
30 maja:
szw. par. Marta 203 do Malmo.
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dun. mot. Virginia 364 dx Karlskrony.
dun. zagl. [on 76 do Réne,
szw. par. Gylsboda 135 do Oslo.
norw. par. .lernland 758 do Stavangeru,
szw. par. Albert 182 do Malmo,
niem. zagl. z mot. Frida 47 do Odense,
szw. zagl. z mot. Ingegerd 80 do Sztok-
holmu,
niem. par. Kédthe 693 do Ryqgi.
miem. par. W. C. Frohne 189 do Kar-
baksmiinde,
niem. par. Gisela Schroder 522 do Ka-
lundborga.
31 maja:
niem. par. Heinzi Ferdinand 538 do Hu-
sum,
niem. zagl. z mot. Frida 62 do Rudkjo-
bingu.
szw. “ar. Ture 295 do Hudiksvallu.
dun. zagl. z mot. Charlotte 56 do. Svend-
borga,
ang. par. Sheaf-Brook 1344 do Gefle.
dun. par. z mot. Enefgie 95 do Born-
holmu,
szw. zagl. z mot. Marvenon 54 do Nor-
rehamnu,
niem. zagl. z mot. Falke 53 do Korsoru,
norw. par. Karmt 925 do Arendalu.
gd. par. F. G. Reiinhold 706 do Nantes.
1 czerwca:
dun. zagl. z mot. Fyn 54 do Sartsborga,
szw. par. Nordost 628 do Goteborga,
lot. par. Kuldiga 1187 do Rydgi,
ang. par. Crofter 276 do Koldingu,
tot. par. Sigulda 1260 do Ryagi,
szw. par. Anna 714 do Rouen.
2 czerwca:
szw. par. Oskar 976 do Sztokholmu,
niem. par. Moskau 365 do Svendborga,
norw. par. Steinmann 262 do Darnleby
szw. par. Acazia 848 do« Kopenhag®,
szw. par. Hanna 271 do Norrkdpingu,
lot. par. Liehams 1680 do Rygi
Statki powyzsze wywiozty tacznie
57 400 ton wegla.

Wywoéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
27 maja:
niem. par. Glickauf 670 do Tynedocku,
poi. par. Torun 1122 do Gandawy.
28 maja:
niem. par. Weser 290 do Dowru.
szw par. Rurik 253 do Sztokholmu,
norw. p. Luksefjell 852 do Manchesteru,
niem. par. Energie 534 do Antwerpji.
29 maja:
ang. par. Shuna 953 do Liverpoolu,
dun. par. Sktnfaxe 1014 do Grimsby.
30 maja:
niem. par. Rita Larssen 295 do Grimsby,
niem. par. Elsfleth 976 do> Ramsgate.
31 maja:
lit. zagl. Sturmvogel 82 do Szczecina,
dun. par. Tarnborg 772 do Hull,
dun. par. Wiborg 1188 do Manchesteru,
dun. par. Bbg6 728 do Londynu,
niem. par. Gotenburg 196 do Lubeki.
1 czerwca:
dui. par. Tiber 834 do Bordeaux.
2 czerwca:
norw. par. Havnoy 460 do Londynu,
norw. par. Rosafred 353 do Tynedocku,
dun. par. Lilleborg 861 do Kardyfu,
niem. p. Grimgerde 406 do Rotterdamu,
ang. par. Tosto 1028 dlo Newcastle.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
63 200 m3 drzewa.
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Wywo6z polskiego cukru przez
port gdanski.

28 maja:
szw. mot. Alca 290 do Landskrony,
szw. mot. Fringilla 226 do Landskrony.
Statki powyzsze wywiozlty fgcznie
1000 ton cukru.

Wwo6z nawozéw sztucznych przez
port gdanski.
29 maja:
poi. par. Wilno 1122 z Antwerpji.
31 maja:
niem. par. Fortuna ze Stratoni,
szw. par. Oxelosund 3 129 4 Tampy.
Statki powyzsze wywiozty #gcznie
13500 ton fosfatow.

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.

27 maja:
szw. par. Merta 202 z Kopingu.
Statek powyzszy przywiézt 450 ton
rudy.

Wwoz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
27 maja:
dun. par. Kaiiserindle Dagmar 987 z Du-
blinu.
28 maja:
niem. 'zagl. Anna 66 do Helsingborga,
niem. par. Cereal 310 z Hamburga,
ang. par. Wynding 666 z Gefle,,
niem. zagl. z mot. Frida 57 z Naestwigu,
szw. zagl. Capella 67 z Landskrony,
ang. par. Ipeme z Dowru,
szw. zagl .Anna 44 z Malmo.
29 maja:
niem. par. Marta 356 z Lndynu,
duni. par. Niiord 283 z Aarhus.
30 maja:
duni. zagl. z mot. Erna 56 z Haderslevn.
31 -maja:
szw. par. Ransaeper
hamnu.
1 czerwca:
dun. zagl. z mot. Kastor 58 z Goteborga.
2 czerwca:
szw. (zagl. z mot. Roma 77 z Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
8 600 ton zelastwa.

147 z Christine-

Rzetelna obstuga!

175.

16 Tczew, Rynek 2. Tel.
wiaéc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Centralne ogrzewanie.

yszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

M
rut 1927

pod tytutem

DARZ BOR®

naktadem

PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*

T. z o. p.
alendarz ten, formatu Kkie-
onkowego, oprécz ogélno

lendarzowej czgsci, zawiera
szelkie dla lesnika i mysli-
ego niezbedne wskazowki,
zne informacje, tabele, obli-
enia, formutki i t. d. oraz
notatnik.
ENA w ptéciennej trwatej o-
awie wynosi 4,25 zt oproécz
kosztéw przesyitki.
Zamowienia przyjmuje —

dminislrada ,Przegladu le-

iczego i Rynku Drzewnego"
Poznan - Wielkie Garbary 20.

TOWARZYSTWO 2E6LUGL MORSKIEJ
ZEGLUGA WIStA - BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew

— Poland.

,Hotel Centralny*

16.

Rzetelna obstugal

Wiasny tabor morski w ilosci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug

morskich o ogdélnej nosnosci 10.500 DW.

Witasne urzgdzenia morsko — portowe w Tczewie.

TCZEW, ul

Sambora 14.
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Ruch okretow przewidywany. Na wsi i w miescie
Do Gdyni Z Gdyni

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia. )
wszyscy abonujg
zavvinat, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzystwo

data skad dokad | data okrgtowe |LUSTROumnV
22. 5. Z Le Havre do Le Havre 24. 6. S. S. Pologne Cie Generale
6. 7. , » 8. 7. De la Salle Transatlantique er

Ruch okretowy w porcie gdanskim. Najtar’lsze i najlepsze

zaowoing’r,dazr;f/:/(i?lie Zog;:i?/rr‘;?le(a Nazwa okretu Towarzlystwok?kret plsrl;go ng]dozrlzel:me
data skad dokad data Wzgl. makier '
5. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 14. 6. Estonia Baltic America Line Redakcja i Administracja
26. 6. » n n n 2. 7. Lituania * Starogard, Rynek 23.
14. 6. ,, Londynu . KlajpedyiLipawy 14. 6. Baltara Un. Baltic Corp.
12. 6. n n » » 12. 6. Baltriger n
9. 6. - , Londynu 10. 6. Orlando Ellerman i Wilson ,
7. 6., Hull » Hull 10. 6. K 1
14. 6. LcL)Jndynu ” L(l)Jrllldynu 17. 6. Sr?1\(/3rllghsk Ul GdanSku H A S
14. 6. ,, Hull » Hu 17. 6. Kolpino w kawiarniach:
%i: g h?ﬁldynu LH?R?ynu 3?1: g: L%S\fr?o ,Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.
DENTREPOTS MARITIMES ET DE TRANSPORTS
Biuro centralne
Avenue d’Anderghem 322
tel. 353-20
Adres telegraficzny: ,COMTELEDOC —BRUXELLES".
Sktady wolnoctowe drzewne
- Basen No. 101 —
tet. 506 — 09

DEPARTAMENT |I. Eksport drzewa z Polski.

Przechowywanie drzewa na skfadzie.
Wytadowywanie statkow z drzewem. Formal-
nosci ctowe.

DEPARTAMENT Il. Ajencja morska.
Zatatwianie formalnosci portowych we wszyst-
kich portach belgijskich.
Frachtowanie statkow.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni »Pielgrzyma* w Pelplinie.



