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Poswiecenie pasazerskiego
statku ,Gdansk® w Tczewie.

Dnia 19 czerwca odbedzie sie w
Tczewie w nowej przystani dla statkow
osobowych morskich (ponizej mostow)
w obecnosci pp. Ministra Przemystu i
Handlu i Ministra Komunikacji poswie-
cenie statku ,,Gdansk“ i podniesienie
na nim bandery.

Parowiec osobowy ,Gdansk“ zbu-
dowany zostat w ciggu niespetna H ro-
ku na stoczni «dunskiej wraz z ,,Gdy-
nig“ jeszcze pozostajaca do 1 lipca na
stoczni. Parowiec ten utrzymywac be-
dzie komunikacje osobowa nietylko na
wybrzezu, lecz rownielz przeznaczony
bedzie dla dalszych wycieczek. 7 juz tat
oczekiwata jak ludno$¢ wybrzeza tak
tez i calej Rzeczypospolitej moznosci
podrdézowania na morzu pod polska ban-
dera.

Komunikacja przybrzezna i battycka
— to tylko pierwszy etap' w rozwoju o-
sobowej zeglugi, dla ktdérej przy wa-
skosci naszego wybrzeza zapewniony
jest skoncentrowany doptyw podréz-
nych z — i do obszaru Panstwa o 30
miljonach ludnosci.

Fakt podniesienia bandery na pierw-
szym statku osobowym morskim w
Tczewie wskazuje, iz Panstwo ocenia
juz dzis znaczenie tego portu dla ko-
munikacji morskiej i pragnie popierac
go jako punkt wylotowy w komunikacji
nietylko towarowej, lecz i osobowej.
Fakt, iz ze skromnym naktadem ko-
sztdw i bardzo szybko budowaé mozna
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczeg6lnem

TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 16 czerwca 1927 r.

w Tczewie przystanie nawet dla stat-
kow komunikacji zagranicznej wskazuje
na piekne perspektywy otwierajace sie
w bliskiej przysztoSci przed portem
tczewskim.

Podniesienie bandery na statku mor-
skim rzgdowym w Tczewie bedzie mia-
fo zapewne jako skutek logiczny oczeki-
wane juz dawno urzedowe ogtoszenie
Tczewa portem morskim.

Wylot bezposredni przez Wisie Mor-
ska na morze zwraca na siebie juz réw-
niez uwage zagranicy i podniesienie
bandery morskiej na nowym statku
witasnie w Tczewie daje powazna re-
kojmie tego, Zze Tczew pozostajgc
»flusshafen* jak go lekcewazgco nazy-
waja gazety gdanskie, przy stusznem
poparciu panstwowem staniie sie z cza-
sem je$li nie portem ,rzecznym“ tej
wielkosci co Londyn, Hamburg. Rotter-
dam, to przynajmniej tej wielko$ci co
Krélewiec, Gandawa, Ryga. By¢é moze.
ze czas juz niebawem pokaze, iz Tczew
rozwinie sie szybciej, anizeli przypusz-
czano.

Program przewiezienia
Zwiok  Wieszcza.

Dnia 16 czerwca w godzinach popo-
tudniowych zwioki Juliusza Stowackie-
go odjada z Cherbourga do Gdyni na
okrecie Wilia i przybeda do Gdyni dnia
21 o godzinie 17-ej, poozem o0 godzinie
21-ej odjada do Westerplatte. Tam zo-
stana przetadowane na statek rzeczny

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
8 zi,
zagranicg 7 zi,
gentyny, Austrji,

zagranica 14 zt; Péirocznie w kraju 4 zi,
Kwartalnie W kraju 2,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Franciji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
i na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 z4, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 170044,
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogo6lnego zbioru  Nr. 177

. Mickiewicz“, ktory o 3-ciei rano 22-go
wyjedzie do Tczewa. W Tczewie ,Mi-
ckiewicz“ bedzfie 22-go o godzinie
9-ej rano, 22-go 0 godzinie 18-ej stanie
w Grudzigdzu, 23-go o godzinie 13-ej w
Toruniu, a o godzinie 20-ej tegoz dnia
we Wioctawku, o godzinie 8-ej rano
24-go w. Ptocku, 26-go o godzinie 8-ej
wieczorem stanie w specjalnie przygo-
towanej przystani przy moscie Ponlia-
towskiego w Warszawie.

Praca matych statkow.

Il. Eksploatacja holownikéw
i lichtug morskich.

Znaczenie przewozowe lichtugi mor-
skiej jest znaczne, zwiaszcza na Baity-
ku, gdzie odlegtoddi sa wzglednie krot-
kie, a mimo trudnych warunkéw nawi-
gacyjnych tego morza wzglednie tatwo
jest o ukrycie.

Najgtéwniejszg zaleta lichtugi mor-
skiej jest jej nieznaczne zagtebienie
przy duzej tadownoS$ci. Zanurza sie ona
w zatadowanym stanie mniej niz holo-
wnik ja ciggnacy. Zanurzenie 500—700
tonowych lichtug wynosi;! 2, 7—3, 2 me-
tra, lichtuga za$ o nosnosci 1000—21,500
ton zanurza sie 3, 5—3 8 metra z pet-
nym fadunkiem. Lichtugi wiec nadaja
sie do obstugi 10—13 stopowych por-
téw, jakich jest bardzo wiiele na Battyku.

W przewozie 'polskiego wegla do
portéw Battyku lichtuga morska odegra
wybitna role przy konkurencji 2) we-
glem obcym, angielskim i westfalskim.
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Tam bowiem, gdzie nlie mogg dotrzeé
parowce, ktérych zanurzenie przy wiel-
kosci ich optacajacei sie jeszcze dla
przewozu wegla przewyzsza 4,5 metra.

Konkurencja lichtugi przybywajacej
z weglem z portdbw morza Po6inocnego
prawie nie wchodzi w rachube, przede-
wszystkiem ruch ten obcigza przejscie
przez kanat kiloAski.

Pozatem odlegto$¢ i zegluga na
dwuch morzach o bardzo odmiennych
warunkach czyni te przewozy koszto-
wnemi i wymagajacemi wyjatkowo w
tym kierunku wyrobionego personelu.
Przybycie lichtug z weglem z portéw
anielskich na Baltyk uwazaé mozna
za zjawisko niezwykle, a zegluge te za
niewytrzymujgca konkurencji tatwiej-
szej 1 tanszej zeglugi lichtug z weglem
polskim. Pozostaje wiec wegiel west-
falski, ktéry jest jednak konkurentem
wtérnym, bedacych w gorszych wa-
runkach co do zasilania w wegiel por-
tow battyckich. Lichtugi jako statkii
mniejsze mniej korzystnie moga by¢
wyzyskane przy urzadizeniach prze-
tadunkowych dla wegla w portach an-
gielskich 1 w Rotterdamie, 00 réwniez
przedraza wysytke wegla lichtugami z
tych portéw. Dlatego smiato mozna po-
wiedzieé, ze lichtuga polska najlepiej
zabezpieczy¢ moze polskiemu ekspor-
towi wegla statych odbiorcé6w w mniej-
szych portach battyckich.

Lichtuga moze wytrzymaé przewo6z
w wiekszym stopniu niz parowiec, zwal-
niajgc maszyne (holownik) na czas swe-
go tadowania. Mate porty sa zazwyczaj
zle zaopatrzone w urzadzenia przeta-
dunkowe: i tu lichtuga pobijg parowiec,
mogac wytrzymaé powolne tadowanie.

Z powyzszych wzgleddw nie maja
racji ci, ktérzy przypuszczata ze z roz-
wojem tadowania na Wisle Morskiej
ponizej Tczewa na statki wieksze moze
powsta¢ ,przestarzialos¢”“ obecnie tak
intensywnie rozbudowanych urzadzen
Towarzystwa Wista-Battyk w Tczewie.
Przetadunek z tej .przystani na lichtugi
morskie bedzie zawsze miat racie by-
tu, o ile chodzi o wysytke ftadunkéw
do portéw 10—'15-stopowych. Podsta-
wa kalkulacji mechanicznych urzadzen
przetadunkowych przystani Wlsta-Bat-
tyk jest prosta. Czas jednego obrotu
lichtugi T sktada sie z trzech elementow
czasowych: a-czas tadowania, b-czas
drogi tam i z powrotem, c-czas wyta-
dowania. ,Czasu ¢ w ‘'oblcych portach
mniejszych skrdci¢ nie mozna, czas b
sie skraca przez stosowanie silnych
holownikéw, czas a moze by¢ najsku-
teczniej zmniejszony przez zastosowa-
nie nowoczesnych urzadzen przetadun-
kowych o wysokiej wydajnosci. Lichtu-
ga zatadowana w ciaggu Kilku godzin w
Tczewie moze potem wytrzymaé na-
wet wielodniowy post6j w matym porcie
szwedzkim lub dunskim, a wegiel i
fracht moze pozosta¢ ’konkurencyjny
Wlobec obcych statkéw z obcym we-
glem.

Z EGL AR Z

Sprawa zderzenia we mgle.

Ostatnio rozpatrywana przez angiel-
ski Admirality Court sprawa zderzenia
sie dwéch parowcéw podczas mgty
dosadnie charakteryzuje, jak wielka
waga przywigzywana jest do S$cistego

P O L S K I

przestrzegania przepisow zmierzaja-
cych do unikniecia kolizji.
Przepisy te wymagaia, by kazdy

parowiec znajdujgcy sie we mgle poru-
szat sie z umiarkowana szybkoScia,
stosownie do istniejgcych warunkow i
okolicznosci. Styszgc prized swym dzio-
bem sygnat mgtowy statku, i niie majac
pewnosci co do jego potozenia, powi-
nien zupetnie zatrzymaé¢ swe maszyny
i nawigowa¢ z najwieksza ostroznoscia
tak dlugo, dopoki niebezpieczieAstwo
zderzenia catkowicie nie minie.

Wczesnym rankiem dnia 25-listopa-
da 1926 r. podczas gestej mgty, zde-
rzyty sie w poblizu cie$niny Gibraltar-
skiej dwa parowce ,Uppland“ i ,Le-
vante“. Na skutek odniesionych uszko-
dzen ,Uppland* zatonat.

Przewodniczacy Admirality Division
po rozpatrzeniu okolicznosci, w jakich
zaszedt wypadek, zadecydowat, ze gto-
wna przyczyna zderzenia byt fakt, iz
obydwa statki, znajditiac sie wsrdd!
gestej mgty, nie zastosowaty sie Scisle
do odnos$nych przepisow.

Obydwa statki winny byty zatrzy-
mac¢ maszyny az do chwili zupeinego
upewnienia sien ite niebezpieczernstwo
zderzenia mineto. Tymczasem zaden z
tich tego nie uczynit. W uzasadnieniu
wyroku Przewodniczacy powotywat
sie na liczne przyktady z dziedziny
praktyki morskiej. Sad zadecydowat, ze
gtéwna- wing ponosi s/s ,Levante“,
przez ktéry zostaly spowodowane u-
szkodzenia, $wiadczace o tern, iz wy-
mieniony statek szedt z szybkoscig
3—4 weztow i ze w konsekwencji te-
go wiasciciele s/s ,Levante“ winni
przyja¢ na siebie 9% strat, wiasciciele
za$ s/s ,Uppland®“ 'A. Ogdlne straty o-
bliczono na sume 100000 do 150 000
funtéw szterlingow. S. K

Zatiao ochotniczy do marynarki
woiennel.

Kierownictwo Marynarki Wojennej
przy M. S. Wojsk, ogtasza: w terminie
do dnia 1 lipca b. r. przyjmowaniii beda

Nasza kronika portowa

Zmiana rozktadu komunikacji mor-
skiej Gdynia—Hel. Od 15 czerwca u-
stanowiony zostat nowy rozktad jazdy
wydzierzawionego przez Zegluge Pol-
ska statku ,Hell.

Odjazdy (codziennie z iGdyni:

Od promu w basenie 1110 1910

Nr. 22 (177) 1927 r.

jako ochotnicy mezczyzni urodzeni w
latach 1907, 1908 i 1909. Starszych al-
go_ mitodszych przyjmowac sie nie be-
zie.

Ochotnicy sluza w marynarce 3 la-
ta, z czego' 2 lata przypada na obowigz-
kowga stuzbe wojskowa, do ktorej kazdy
obywatel jest powotywany, za$ na rok
na stuzbe nadterminowa. Do stuzby
nadterminowej nalezy sie pisemnie zo-
bowigza¢ odrazu prizy wstagpieniu.

W ciaggu trzechletniego okresu stuz-
by ochotnicy przechadza najpierw wy-
szkolenie wojskowe (szkota rekruta),
jak w wojsku ladowem. nastepnie szko-
leni sa specjalnie, aby w koficu pehic
stuzbe na okretach wojennych morskich
i rzecznych oraz w formacjach lado-
wych, juz jako specjalisci posizczegol-
nyh rodzajow stuzby,, np. artylerzysci,
torpedysci, sternicy, sygnalisci, maszy-
niscil motorzysci, palacze, nurkowie, ra-
diotelegrafisci, elektrotechnicy itp. Zdol-
niejszych  specjalistbw wysyta sie do
szkoty podoficerskiej po ukonczeniu
ktérej moga pozostac w marynarce na
state, jako podoficerowie zawodowi.
Przez caly czas stuzby ochotnicy otrzy-
muja zotd i dodatki wedtug specjalnej
tabeli, znacznie wyzszej od tabeli dla
poborowych.

Gtéwnym warunkiem wstapienia jest
znajomos¢ czytania, pisania i rachun-
kéw, w; zakresie conajmniej dwuch klas
szkoty powszechnej, posiadanie warun-
kéw fizycznych do stuzby w marynar-
ce oraz po6zadana znajomo$¢ rzemiosta.

Marynarka wojenna potrzebuje jak-
najwiecej ochotnikdw-fachowcéw, wiec
przedewszystkiem: $lusarzy, mechani-
kéw, monteréw, szoferow, motorzystow
i elektrotechnikdw, nastepnie rybakdw,
flisakdw i innych obeznanych z zawo-
dami wodnemi, w koncu za$ kandyda-
tow bez specjalnego ziawodu, jak ucz-
niow, praktykantéw, pracownikéw u-
mystowych i handlowych, robotnikow
it p

Zaciag ochotniczy zostaje zamkniety
dn. 1 lipca r. b. do tego wiec czasu Kka-
zdy, chcacy wstgpi¢, powinien ztozyc¢
pisemne podanie do swojej Pow. Ko-
mendy Uzupetnien (P. K. U.)), ktéra go
poinformuje o dacie przegladu lekar-
skiego, wyjasni jakie dokumenty trze-
ba do podania dotgczy¢, wyznaczy mu
doktadny termin wcielenia do marynar-
ki (w pazdzierniku b. r.) oraz udzieli
wszelkich innych informacyj.

| zeglugowa.

Od pomostu spacerowego 113 1910
odjazd z Helu 7 14
Précz tego w niiedziele i Swieta:

odjazd z Gdyni: od promu 153

od pomostu spacerowego 16-ta,
odjazd z Helu 173

Uwaga: w drodze z Helu do
Gdyni statek nie bedzie zawijat do po-
mostu spacerowego itadowanie wszyst-
pasazerow bedzie sie odbywalo w ba-
senie wewnetrznym. ,

Przejazd na Hel trwa godzine.

Wizyta angielskich todzi podwod-
nych. 11 b. m. przybyty do Gdyni 4
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angielskie lodzie podwodne typu H kon-
wojowane przez statek - baze , Alecto”.
Po zlozeniu przez oficer6w flotylli an-
gielskiej oficjalnych wizyt w Warsza-
wie nastapit odjazd z Gdyni w dniu 15
czerweca.

Badanie urzadzeh zagranicznych dla
przetadunku wegla. W zwigzku z po-
trzeba instalacyj dla przetadunku we-
gla w naszych portach wystane zostaty
dwie komisje do portdw zagranicznych
dla zbadania najnowszych urzadzerh me-
chanicznych stosowanych w tym celu.

Gtéwna komisja, polska w skiladzlie:
inz. Legowski i Bomas (Min. Przem. i
Handlu), Wtodek i Landgrod (Min. Ko-
munikacji!), oraz inz. Korzon, przedsta-
wiciel firmy Robur, zwiedzita urzadze-
nia przetadunkowe dla wegla w Rotter-
damie, Cardiffie, Hullu, Hamburgu,
Szczecinie, Kolonji i Duisburgu.

Druga komisja, Rady Portu w Gdan-
sku w skiadzie: inz. Nagorski i inz.
Bruhns zwiedzita 14 portdw angielskich,
wyrdzniajacych sie intensywnym prze-
tadunkiem wegla.

Nowe budynki portowe w Gdyni,
W Gdyni rozpoczeto budowe dalszej
cze$ci gmachu Urzedu Marynarki Han-
dlowej, nie wzniesione} poczatkowo ze
wzgledow oszczednosScioych.  Jedno-
czesnie zwozi sie cegte i wapno pod
budowe gmachu Kierownictwa Budo-
wy Portu, ktéry stanie w poblizu ba-
raku emigracyjnego, tuz przy morzu.
Warto nadmieni¢, ze pilot portu gdyn-
skiego, oraz kapitan i zatloga holowni-
ka Ursus odczuwaja bardzo dotkliwie
brak mieszkan, czeSciowo dojezdzajac
z dalszyth stron, co niie mozna uwazac
zia normalne przy wykonywaniu ich od-
powiedzialnego zawodu. Nalezatoby za-
pewni¢ dla nich mieszkania w porcie
jeszcze przed biezacg zima.

Jednocze$nie zwozii sie pod budowe
kolonji rybackiej, na wyznaczone miej-
sce. cegte zakupiona przez miasto. Pol-
ska Agencja Morska zamierza réwniez
budowaé jeszcze w roku biezacym
wiasny gmach biurowy na zakupionej
juz parceli. W tym gmachu podobno
miesci¢ sie tez bedzie biuro koncernu
Robur, ktory, jak wiadomo, ma urucho-
mi¢ witasne urzadzenlia przetadunkowe
w Gdyni oraz eksplotatowaé 4 wieksze
statki.

Pogtebianie wjazdu portowego do
Helu. Draga ssaca Passepartout ftrmy
Hoigaard i Schulc, wydzierzawiona jest
dla rzadowych robot przy pogtebianiu
wejscia do portu helskiego do 4,5 me-
tra, a w przystani pasazerskiej do 3,5
metra. Rozpoczete juz prace zakoncza
sie po dniach 10-oiu i wywotane sa ko-
niecznoscia dogodnego zawijania i
przybijania parowcoéw  osobowych
»Gdansk” i ,Gdynia“.

Pasazerskie statki polskie zwolnione
°d niestusznych podatkéw gdanskich.
Prezydent Rady Portu w mysl wniosku

Z EGL AR Z P OL S K I

Delegacji Polskiej zadecydowat, ze po-
bieranie podatku od ruchu (Verkehrs-
steuer) wynoszacy 10 % i wiecej od
ceny biletdw, jest niedopuszczalny
wzgledem statkéw polskich. Podatek
ten jest dawnym podatkiem pruskim,
dawno zniesionym w Niemczech,, lecz
odnowionym w Gdansku z przekrocze-
niem kompetencyj na niekorzys¢ Rady
Portu.

Czas przepustowy mostow gdan-
skich. Most Breitenbacha otwiera sie
na zgdanie od 6 rano do 5 po potudniu
natomCast od 5—6 po poludniu statki
przepuszczane sa tylko za specjalna pod-
wyzszona oplata. Zachodiza réwniez
wypadki otwierania mostéw w nocy,
przepisami Jednak nie sa przewidziane.

Na Mottawie- mosty we dnlie sa o-
twiierane tylko w okreslonych godzi-
nach za specjalna optata, mianowicie
od 6—7 rano od 12—2 w potudnie i
od 5—6 po potudniu.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
Ruch w porcie gdanskim w ubiegtym ty-
godniu pozostawat na poprzednio o-
siagnietej wysokosci; zmniejszajgc sie
lekko w koncu tygodnia, co ttdmaczy
sie okresem poswiatecznym. — Zawi-
neto do portu w tygodniu marskich stat-
kow 127, w tej liczbie 92 parowce, 8
motorowcéw, 7 holownikéw. 5 lichtug
morskich, 14 zaglowcow z motorem, 1
zaglowiec. WSsrod statkdw na wejsciu
byty 63 prézne, 22 z zelastwem, 4 z
ruda zelazna. 5 z pasazerami i drobni-
ca, 19 z drobnica, 2 z pasazerami, 2
z pszenica (L z Montrealu), 1 z tyto-
niem 1 z ryzem, 1z samochodami, 1
ze zbozem, 1 ze zbozem i drobnica, |
z dlrzewem, 1 ze spirytusem,, 2 z prébnej

jazdy, 1 z kamieniami — Co do naro-
dowosci statkdw na wejsciu byto: pol-
skich 9, gdanskich 6, dunskich 12,

szwedzkich 30, niemieckich 44, angiel-
skich 8, norweskich 9, francuskich 3, fiA-
skich 3, totewskich, holenderskich, e-
stonskiich po 1. — Na wyjsciu byto
statkow morskich 121, w tej liczblie pré-
znych 18, z weglem 52, z drzewem
17, z drobnica 16, z pasazerami i po-
czta 1, z pasazerami i drobnica 3, z
cementem 4 na jazde prébna 2, z kon-
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mi i drobnica z weglem i drobnica, z
drzewem i drobnlica, z cukrem, zbo-
zem. grochem, ropa gazowa — po 1

Wegla przetadowano na statki w
tygodniu 76 000 ton. We wwozie zma-
lat ogromnie przetadunek pszenicy,
wzrést natomiast przetadunek rudy —
do 9000 ton i zelastwa, importowanego
na-22 mniejszych statkich 1 wytadowa-
nego przewaznie na Holmie.

Wesotosci marynarskie. ,,Danziger
Zeitung®“ w jednym z wykazow swych
ruchu statkbw w porcie gdanskim po-
data iz zawinety do portu duriski pa-
rowiec Brutal i zaglowiec Kanalia. Jak
widaé ,fachowa” korekta zartéw zecer-
skich nlieco szwankuje w gdarnskim or-
ganie.

Czytelnictwo na poktadzie
statkow amerykanskich.

W zwiazku z tygodniem ksigzki zor-
ganizowanym u nas warto iest poznac
organizacje czytelnictwa w marynarce
amerykanskiej. Dla unikniecia zarzutow
stronniczos$ci oSwietlenia podajemy opis
czytelnictwa amerykanskiego doktadnie
wedtug francuskiego Revue Maritime.

Organizacja bibliotek iest instytucja
jiiz stara w marynarce wojennej Stan6w
Zjednoczonych. Mozna byto znales¢ bi-
blioteki juz w poselstwie w Pekinie, na
pokfadzlie stacjonerow amerykanskich
w Konstantynopolu, na stacjach iskro-
wych Alaski. Archiwum departamentu
marynarki zawiera w, sobie duzy tom
z data 1-84 r.,, w ktorym wymieniony
jest spis materiatéw i przedmiotéow po-
trzebnych do uzbrojenia statku na ze-
gluge jedno, dwu tub trzy letnia. Figu-
ruje tam rdwniez biblioteka. Miata ona
zawiera¢, przedewszystkfiem dzieta fa-
chowe dia oficeréw, lecz nie byto tam
ksigzek dla zatogi.

O ile. przeciwnie, zbadamy bibliote-
ke przewidziana dzi$ dla statku takiego
jak ,Saratoga“, nowego statku macie-
rzystego dla aeroplandw, ktory rozpo-
cznie stuzbe w roku biezagcym, znajdzie-
my, iz bedzie ona liczy¢.800 tomodw,

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ

ZEGLUGA WISLA

BALTYK

w Tczewie

Vistula Baltic Navigation Co Ltd.

Tczew —

Poland.

Wiasny tabor morski w iloSci 6 holownikéw morskich i 14 lichtug
morskich o »og6lnej nos$nosci 10.500 DW.
Witasne urzadzenia morsko — portowe w Tczewie.
TCZEW, ul. Sambora 14.
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tadowanie na Wisle z kolei

na statki rzeczne.
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Winnismy mieé¢ jaknaj-

wiecejjbocznic kolejowych ;nad drogami wodnemi.

wybranych starannie, azeby zaspokoic
jednoczes$nie potrzeby sztabu i zatogi.
Sa tam dzieta z historii marynarki, z
taktyki, ze strategii, z prawa miedzy-
narodowego, dyplomacji, stosunkéw za-
granicznych, maszyn, elektrycznosci
artylerii, nawigacji. Autorowie klasycz-
ni sa dobrze reprezentowani, w do-
brych wydaniach. Zaloga odswiezy sie
przez czytanie ksigzek o detektywach
od Sherloka Holmes’a do Oppenheima.
Wszyscy beda czytali romanse Konra-
da, Marryata, Melvilla. opowiadania mor-
skiie Connolly’ego i Mc Fee’ego. Humor
reprezentowany bedzie przez Iryina
Cobba, P. G. Wodehousa. Elmera Da-
visa, E. J. Ratha i innych.

Jedna z trudnos$ci urzadzenia biblio-
tek na poktadzie statkow amerykan-
skich, jak zresztg wszedzie. jest jej po-
mieszczenie i zarzadzenie nia. Na no-
wych statkach wszedzie wyznaczono
dla niej specjalna kabinge. Na wielkich
okretach biblioteka zarzadza kapelan
przy pomocy jednego z marynarzy. Na
mniejszych statkach 'poruczona ona jest
pieczy jednego z marynarzy, ktérym
bywa zazwyczaj sanitariusz lub mary-

narz petnigcy jednocze$nie inna sluzbe.

Statki wysytane z poleceniem spe-
cialnem zagranice otrzymujg osoblliwe
zbiory ksiazek. Tak dywizjon niszczy-
cieli i .Memphis“ postane do Europy
zostaly wyposazone w literature po-
droznicza i historyczna o krajach, kto-
re te statki mialy zwiedzi¢. Gdy ,Nia-
gara“ wykonywata zegluge krazowni-
cza na morzu Karaibskiem. jej bibliote-
ka zawlierata szereg romanséw o po-
dréznikach i odkrywcach hiszpanskich
i o piratach, ktérzy grasowali na tych
wodach.

Stacje i instytucje lagdowe maja ro6-
whniez biblioteki. Tak samo arsenaty,
stacje c¢wiczebne dla rekrutow, stacje
lotnicze itd. Kazda posiada ksigzke in-
strukcyj i okdInikéw, czytelnie i po-
mieszczenie, gdzie marynarze moga pi-
sa¢. Najwieksze stacje lagdowe maja bi-
bibljotekii zawodowe, najmniejsze za$
stacje iskrowe, nie liczace ponad 5. 6 lu-
dzi, maja biblioteki lataiace. ktére wy-
pozyczane sa z najblizszego arsenatu lub
sgsiedniej stacji morskiej.

Najciekawszemi sa wsrdd bibliotek
marynarki amerykanskiej szpitalne bi-
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bljoteki. Liczg od 500—5000 tomow bar-
dzo starannie dobranych. Stuza one do
jednoczesnego uzytku chorych, sanita-
riuszy, pielegnarek. lekarzy i ich rodzin.
Jedna z pielegnarek jest tez zazwyczaj
bibliotekarka, wydziela ona czes¢ ksig-
zek do biblioteki ruchomej, jezdzacej na
kétkach pomiedzy tdzkami chorych. W
tej bibliotece poczesne miejsce zajmuja
..magazyny*“ (jzeszyty mniiei lub wiecej
powazne) odgrywuiace, tak wielka role
w zyciu umystowem Amerykandw.

Od kilku lat marynarka amerykan-
ska zaprowadzita indywidualne wypo-
zyczanie oficerom dziet szczegdlnie
waznych, lecz zbyt djrogich dla nabycia
przez nich lub dla dostarczenia ich na
kazdy statek lub stacje morska.

Wida¢ wfiec z jaka starannoscia ame-
rykanski departament marynarki czuwa
nad kultura umystowa powierzonego
sobie personelu.

Kronika Swiatow a
zeglugi i budowy okretéw
FRANC.IA.

Nowy parowiec rybotéwczy. Swie-
z0 spuszczono na wode w Ateliers i
Chantiers de Bretagne statki rybo-
técze Temeraire, Alfred i Tenace, za-
moéwione dla rybotéstwa nowofunlandz-
kiego,, wzglednie dla armatorow w
Saint-Mato." Wymiary tych parowcéw:
dtugos¢ 65 metrow, szeroko$¢.9,8 m.
zagtebienie 4,9 m. Moc maszyn KM,
wyporno$¢ 2014 ton, szybko$¢ 10 we-
ztow. Prdcz tego przerobiono na tejze
stoczni 2 holowniki na parowce ryba-
ckie i zbudowano' parowiec Malouin.
Dotad; stocznia ta razem zbudowata 36
parowych statkow rybackich.

Rouen i Dunkerka domagaia sie au-
tonomii portowej. Drugi port Francji
co do ruchu towarow, Rouen domaga
sie energicznie autonomii zarzadu por-
tem, ktérego wcigz jeszcze jest pozba-
wiony. Na zapytanie komitetu central-
nego importeréw wegla przewodnicza-
cy izby handlowej w Rouen p. Des-
monts oSwiadczyt iz port znajduje sie
obecnie w obliczu niebezpieczenstwa,
silnego zmniejszenia ruchu. Jedynym
Srodkiem przeciwko temu ma by¢ uzy-
skanie dla Rouen autonomii portowe;j.

Jednocze$nie Dunkerka zwrocita sie
do prezydenta Doumergua / prosha o o-
gtoszenie Dunkerki za port autonomicz-
ny. P. Doumergue odpowiedziatiz ,pan-
stwo pomoze! dunkerszczanom, lecz w
chwili obecnej trzeba azeby oni pomo-
gli panstwu prowadzi¢ polityke bez-
wzglednej oszczednosci, ktéra przybli-
zy czas wspotpracy wiadz publicznych
w wykonaniu przepiséw prawnych®.

Od Wydawnictwa.

Z przyczyn technicznych wkiadka
przy niniejszym numerze ukazaé sie nie
mogta. Jednocze$nie wyszedt i jest
rozsytany ,Almanach Zeglarza Polskie-
go“ 1927/28.
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RYBACTWO MORSKIE.

Pierwsze kroki Spoétdzielni
.Polskie Zjednoczenie Rybakéw
Morskich*.

Po zatwierdzeniu statutu Spétdzielnia
rozpoczeta swa dziatalno$¢ zakupujac
dla jednego z udziatowcow kuter ryba-
cki z silnikiem 8 KM. Nabyty statek,
chociaz nie nowy, jest jednak w zupet-
nie dobrym stanie i moze stuzy¢ jeszcze
dtugie lata. Zaptacono za ten statek
4500 zt

W sobote. 11 czerwca r. b. odbyto
sie w Gdynil poswiecenie tego kutra.

Pierwszy wiec krok Spétdzielni skie-
rowany zostat ku powiekszeniu silniko-
wej flotylli rybackiej w Gdyni. Niech
postuzy to za dobrg wréozbe dla tej flo-
tylli. i pl zyczyni sie do dalszego ‘jej wzro-
stu, co 2 soba przynie$¢ moze dobro-
byt polskiej ludnosci rybackiej i pozy-
tek dla catego kraju.

Ku temu celowi ma by¢ skierowana
dalsza dziatalno$¢ nowostworzonej Spét-
dzielni. Zamierzony jest dalszy zakup
statkbw motorowych przybrzeznych, a
niezaleznie od tego maja by¢ nabyte
nawet wieksze statki, na ktorych ry-
bacy mogliby odbywac¢ dalsze podro-
ze 1 korzysta¢ z miejsc potowu, do-
tychczas dla nich niedostepnych.

Pozatem Spdtdzielnia nawiazuje sto-
sunki z wytworniami i fabrykami ima
zamiar nabywania narzedzi i sprzetéw
rybackich z pierwszych rak. Nalezy
sadzi¢, ze usuniecie zbednych posredni-
kéw wyjdzie na korzys¢ rybakdw, bo
Spotdzielnia bedzie mogta zaopatrywac
ich w jaknajtepsze, a jednocze$nie ta-
nie narzedzia potowu i sprzety.

Dotychczas przedmioty rybackie -
kupywano przewaznie w Gdansku. Ka-
zdy z tamtejszych posrednikow, ie>
bierajac wysokie ceny, zwalat wine za
to na wiadze polskie, ktore jakoby na~
ktadaja wysokie cta na sprzet rybacki.
Byto to zwykle klamstwem, majacem
podw®jny cel: uniewinnli¢ siebie za po-
bieranie nadmiernego zysku i wzbudzi¢
nieche¢ do Polski, bo clo na sprzety
rybackie zwykle byto nieznaczne i

Nowiny zeglarskie.

Zastosowanie ultra-dzwiekéw. Ucho
ludzkie uchwyci¢ moze czestotliwosé
drgan wzdtuznych nie ponad Kilka ty-
siecy razy na sekunde. Drgania o cze-
stotliwosci kilkadziesigt tysiecy razy
na sekunde sa juz nieuchwytne dla na-
szych zmystdw. Zjawiska te, pochwy-
tywane tylko specjalnemi odbiornikami,
otrzymaty nazwe  ultra - dZwiekdw,,,
wedtug analogji z promieniami ultra-fjo-
letowemi o czestotliwosci! poprzecznych
digan, ktoéra czyni je nieuchwytnemi
dla oka.

Ultra-dZzwiieki otrzymuja coraz wie-
ksze zastosowanie w stuzbie morskiej.
Pierwotnie stuzyty one do okre$lania
odlegtosci od dna (gtebokosci) przy po-
mocy t. zw. sondy echowej. Aparat lia-
dajacy pod woda uUra-dzwieki z jednej
strony s+atku, z i. .igiet strony miat

sprzety te korzystaty ze znacznych ulg.
Obecnie cto ulgowe wynos® zaledwie
10 % optat zwyktych.

Potowy w obwodzie helskim.

W miesigcu maju potowiono w ob-
wodzie helskim 9665 kg. flader, 130 kg.
$ledzi, 9840 kg. pomuchli, 215 kg. oko*
nia, 50 kg. ptotek i 35 kg. mielnic.

Jastarnia i Boér potawialy wszyst-
kiego w miesigcu maju trzy dni niewo-
dami przybrzeznemi na tososie. W dru-
giej potowie miesliaca maja zupeinie
niewodami nie potawiano, poniewaz to-
so$ trzymat sie 5—6 mil morskich od
brzegu w klierunku NE od brzegu pét-
wyspu helskiego.

Najwieksza ilos¢ potowdw przypa-
da na rybakéw helskich, ktérzy posia-
daja kutry motorowo-zaglowe i mogg
wyjezdza¢ na dalekie potowy tososia
ptawnicami.

Z koncem maja z powodu matych
potowdw tososia rybacy na morze nie
wyjezdzat:,, jedynie ..drobni“ rybacy
potawiali fladry recznemi cezami.

Od poczatku czerwca po dzien 8-go
b. m. jedynie w dniu 4-go wyjezdzali
helanie na potdw tososia. Poléw byt
bardzo maly, w inne dnie przyspasa-
biaja oni. swe domki rybackie dla letni-
kow.

W Helu wybudowano w r. b. 20 no-
wych domdéw, dlatego tez Hel bedzie
magt o wiele wiecej pomiesci¢ letnikdw
w sezonie.

W dniu 8 b. m. schronito sie do portu
helskiego 36 kutréw rybakéw z Leby
(Niemcy) z powodu silnego wiatru z
zachodu. Praca przy bagrowaniu portu
helskiego zostata z powodu silnej bu-
rzy wstrzymana.

Dnia 6 b. m. ubyt jeden kuter z portu
helskiego do Gdyni, zakupiony przez
Spotdzielnie Rybacka Banku Gospodar-
stwa Krajowego w Gdyni za sume zt
4 500,— zt.

odpowi' cni odbiornik 1z czasu przeby-
cia vrz’? dzwiek Jrcgi do dna i z po-
wrotem okre$la sie ze z:\i,_zna dokia-
dnoscig odlegto$¢ dna niorza. Aparaty
te ma-g juz dzi$ okie zastosowanie,
szczegblnie przy Domierzaniu znacz-
niejszych gtebokosci. Obecnie system
ultra-dzwiekow stosowany jest réwniez
dla okres$lenia kierunku wjazdu do por-
tu, przyczem projektor ultra-dzwieko-
wy nadaje te ,nad-dzwieki* w $cisle
okre$lonym kierunku, czem sie znacznie
rézni od zwyklych dzwiekéw podwo-
dnych. Pierwszy projektor ultra-dZzwie-
kowy tego rodzaju,, wediug systemu
profesora Langeyin zmontowany zostat
w roku 1926 na korficu molo w Calais.
Wybrano port ten dla tegoi. ze bezkon-
kurencyjno$é tego sposobu okreslenia
kierunku we mgle nigdziie lepiej nie mo-
ze wystgpi¢, jak w tym porcie. Przy
znacznej szybkosci pragdéw w aiesninie

Niemieckie projekty rozbudowy
rybackich portéow na Battyku.

Urzedowe projekty przewidujg roz-
budowe dla celéw rybackich nastepuja-
cych portow:

Eckernférde. Znajduje sie tu prze-
cietnie 200 wiekszych i 50 i wiecej
mniejszych statkOw, oraz szereg stat-
kéw z innych portéw rybackich, wobec
czego urzadzenia obecne nie wystar-
czajg. Przewidziana jest budowa osob-
nego portu ukrycia.

Stralsund. W zwigzku z rozwojem
»matej zeglugi petnego morza“ na Bat-
tyku stat sie Stralsund punktem zbio-
rowym dla statkdw towigcych dookota
Rugji i Bornholmu. Planowane jest u-
lepszenie urzadzen portu rybackiego.

Sasnice. Obecnie rozwineta sie ,,jma-
fa zegluga petnego morza“ w obwodz6
Rugji na Dflastugli i dorsze. Postéj dla
kutrow rybackich obliczony jest w Sas-
nicach na 20—30-u kutrow, tymczasem
obecnie latem nieraz stoii w porcie je-
dnocze$nie przeszto 200 kutrow moto-
rowych. Rozszerzenie portu jest uwa-
zane za nieodzowne. Na poOinocnym
brzegu Rug® rybacki port ukrycia Loh-
me jest zupeinie zapiaszczony, gmina
nie w stanie jest go utrzymac, i tu prze-
widziane sa roboty.

Port Kotobrzegu, do ktérego przypi-
sanych jest 75 kutrow motorowych i 16
todzi nie jest wystarczajacy dla ryba-
ctwa. W Dzierztowie (Riigenwalder-
mundei) wytworzyty sie niemozliwe sto-
sunki dla rybactwa w braku portu ry-
backiego, oraz pewnych miejsc posto-
jowych. Niema mozliwosci wyciaganla
kutrow dla naprawy, ani kotwioowiska,
ani wystarczajgcego sygnatu mgtowego.

W porcie Stupska réwniez jest za-
mato miejsc postojowych dla kutréw ry-
backich. W tebie przewiduja sie skro-
mniejsze roboty, w pierwszym rzedzie
ma by¢ polepszony dojazd, ktory jest
w zltym stanie.

£32253

oraz koniecznos$ci dla statkdw przewo-
zowych zachowania znacznej szybkosci
we mgle, (azeby przez dziatanie pradéw
nie zmieni¢ nieobliczalnie swej pozycji)
sposoby dzwiekéw podwodnych, radjo-
goniometrycznego okreslenia kierunku
i elektrycznego kabla, podwodnego oka-
zaty sie mniej lub wiecej zawodnemi.
Dzwon podwodny nie daje okreélenia
kierunku z wystarczajgca doktadnosdia.
Mierzenie radiowe doktadne wymaga
minuty czasu,, podczas kt6rej parowce
przewozowe z Anglji przebiegajg prze-
szto 500 metréw, a nawet statki, poru-
szajace sie 7 szybkos$cig 12 mil. przebie-
gaja w minucie 320 metrow. Tymcza-
sem pozycje okre$la¢ nalezy conajmniei
co 200 metrow. Radiogoniometr wiec nie
moze da¢ wystarczajgco doktadnych
danych w ciesninie. Wreszcie kable kie-
runkowe systemu Lotha musiatyby
by¢ bardzo liczne, gdyz statki w zwia-
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zku z warunkami prziyplywu i pradu
trzymajg slie kazdorazowo, innej drogi.

Montaz za$ tak licznych kabli jest nie-
ziszczalny.

Aparat nadawczy ultra-dzwiekowy
natomiast pozwala odbiorcy okre$li¢
szybkos¢, kierunek i odlegtos¢, co jest
jednak mozliwe tylko przy zastosowa-
niu wysokiej ilosci drgan. Stad koniecz”®
no$¢ zastosowania witasdnie ultradZzwie-
kéw a nie dzwiekéw.

Projektor ultra-dZzwiekéw oparty jest
na wykorzystaniu wiasciwosci piezo-
elektrycznych kwarcu. Pitytka kwarcu
pod wptywem Sciskania zatadowuje sie
elektrycznie i odwrotnie pod wpltywem
pradu elektrycznego zmiennego kurczy
sie i sie rozszerza, czyli drga. W pilyt-
ce nadawczej systemu Langevin pier-
Scienie kwarcowe obiete sa stalowemii
obreczami dla wzmocnienia sity ultra-
dzwiekowej przez rezonans. Obrecz ze-
wnetrzna jest w kontakcie z morzem,
wewnetrzna za$ z przyrzadami elektry-
cznemi.

Pierwsze doswiadczenia urzedowe do-
konano w czerwcu i w lipcu 1926 roku,
przy czem sie wykryto, jze kierunek na
latarnie ultra-dzwiekowa* okresli¢ mo-
zna z doktadno$cig do 2° przy wcwi-
czeniu doktadno$¢ dochodzi do 1" Odle-
gto$¢ natomliast mozna okre$li¢ z do-
ktadno$cig do 50 metréw,, a nawet przy
stosowaniu oporéw, umozliwiajgcych
automatyczne dziatanie chnonoglrafu, o-
trzymano odlegtosci z doktadnosclia do
20 metréw na odlegtosciach do 3000
metrow. Wtadze francuskie przypusz-
czaja, iz przez wprowadzenie stacyj
ultra-dZzwiekowych w cie$ninie mgta
juz nie bedziie przeszkadzaé normalnej
szybkosci przewozowego ruchu do An-
lii.

J Jednocze$nie wykryto, iz przy zmia-
nie kierunku projektora ultra-dzwieko-
wego wykrywac¢ mozna osobliwosci
plastyki dna, a nawet tawice ryb,, wo-
bec czego prawdopodobnie urzadzenia
ultra-dZzwiekowe znajda réwnieiz zasto-
sowanie w rybotdstwie petnego morza.

Zaginiecie statku.

Kongelik Dansk Generalkonsulat w
Gdansku zawiadomit Naczelnika Urze-
du dla spraw Rozbitkéw, ze dunski
ljalk ,,Caloe* kapitan Hans Bruhn z
Aabenraa zaginat w drugiej potowie
miesigca kwietnia, bedac w podrézy z
Sassiiitz do Gdanska.

Tialk ten jest starszym juz kufem
holenderskim iz wbudowanym motorem.
O ile czeSci rozbitego statku, dajace
stwierdzi¢ tozsamos$¢ statku, wzglednie
zwihoki marynarzy statku tego zostaty
wyrzucone na brzeg morza odnosny
Konsulat ma by¢ o tem zawiadomiony.

Nasz wywoz | wwoz

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, inot. — motorowiec.
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Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. m— szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (L tona — 2,83 m3.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.

1 czerwca:

dun. par. Martin Goldschmidt 1253 do
Kopenhagi,

niem. par. Hilde 852 do Helsingforsu.

3 czerwca:

gd. licht. Danzig I 588 i

gd. Sicht. Danzig Il. 597 do Karrebé&ks-
minde,

gd. par. Oberprasident Dellbriick 620
do Aabenraa,

poi. par. Krakow 1122 do Sztokholmu.

5 czerwca:

szw. par. Hernodia 732 do Hernosa idu.
8 czerwca:

niem. par. Robert Koppen 1412 do
Sztokholmu,

dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi.
Statki powyzsze wywiozty {gcznie
20 257 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port tczewski.
6 czerwca:

poi. licht. Wacek 382 i
poi. licht. Edek 352 do Kopenhagi.

8 czerwca:

niem. licht. D. W. 701 382 do Trelle-
borga,

poi. licht. Stefek 392 do Dollaroe.
10 czerwca:

poi. licht. Benek 369 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3 148 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
3 czerwca:
szw. par. Forestock 698 do Malmé,
pol. licht. Janek 632 do Kopenhagi,

dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
dun. par. Vendia 627 do Karlshamnu,
szw. par. Nedjan 494 do Karlshamnu,

szw. par. Astro 302 do Malma,

niem. licht. Frida Peters 425 do Stege,
niem. licht. Hansa 310 do Stege,

tot. par. Krimulda 1150 do Rygi,
niem. par. Uranus 127 do Veyle.

szw. par. Tanja 964 do Ystadu,

niem. par. Cereal 310 do Horsensu,
gd par. Baltikum 364 do Aarhus,

szw. par. Kamma 437 do Sztokholmu.
4 czerwca:

niem. par. August Cords 745 do Wy-
borga,,

poi. par. Warta 1698 do Bony.
szw. par Solfrid 270 doi R6nnebyredd,
dui. par. Danhild 815 do Kopenhagi,
niem. mot. Anna 94 do Bandholmu,
szw. par. Lilii 841 do Sztokholmu,
szw. zagl. z m. Vandia 88 do SkillSnge,
szw. z. z mot. Ransetter 147 do Hven,
niem. par. Marthd 366 do Pitea,
norw. par. Ara 757 do Malms,
szw. par. ldo 189 do llalstaviku.

5 czerwca:
duf. par. Knut Villemoes 860
norw. par. Maisol 757 do Kopenhagi,
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szw. par. Plato 451 do Stokholmu,
niem. par. Jotunheim 2235 do Genui,
dun. z. Danebrog 194 do Hernosandu,
poi. licht. Jurek 634 do Uddevalli.
7 czierwca:
szw. par. Elsie 826 do Goteborga,
szw. par. Excelsior 841 do Goteborga,
szw. zagl. Anna 50 do Aarhus.
8 czerwca:
lot. par. Balva 1345 do Rygi,
szw. par. Gusten 353 do Ve'yle,
szw. par. Indus 357 do Kristinehamnu,
niem. par. Selma 801 doi Helsingforsu,
szw. zagl. z mot. Pepita 97 do Grenaa,
szw. par. .Juno 620 do Aabenraa,
niem. par. Marianne 472 do Aalborga,
niem. par. Althdidelberg 671 do Norr-
kopingu.
9 czerwca:
norw. par. Lysland 727 do Goteborga,
szw. par. Cecil 776 do Sztokholmu,
niem. par. Ester 254 do Malmo,
szw. par. Nordost 628 do Warbergu,
norw. par. Fagerbro 572 na jezioro
Wenern.
szw.par. Aegir 753 do Halmstadu,
szw. par. Jon Lundwall 1310 do Sztok-
holmu,
szw, par. Ymer 602 do Ystadu.
szw. par. Vira 252 do Kalmaru.
10 czerwca:
szw. par. Pan 526 do Ahues,,
szw. par. Mercia 691 do Aalborga,
fr. par. Marfcine 1717 do St. Germain.
11 czerwca:
szw. par. Billerup 118 do Malmo,
niem. par. Ophelia 1146 do Rygi,
szw. zagl. z mot. Elin 69 do Hernosandu,
niem. par. Tip 765 do Hoganaes,
dun. par. Norden 211 do Ursviken,
szw. zagl. Capella 61 do Roénne,
dun. par. Vendia 677 do Stege.
szw. lzagl. z mot. Natalia 130 do Sztok-
holmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
86 400 ton wesla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

3 czerwca:
dun. par. Jagersborg 727 do Londfynu,
dun. par. Marianne 712 do Londynu,
dun. par. Use 718 do Tynedocku,
niem. par. Bille 344 do Delfzylu,
4 czerwca:
dun. par. Estland 724 do Kardyfu,
dun. par. Rigmor 535 do Londynu,
gd. par. Etzel 593 do Antwerpii,
duni. par. Fulton 450 do Ramsgate,
norw. par. Bergvold 339 do Newcastle,
norw. par. Ole Aavold 484 do Gefle.
7 czerwca:
norw. par. Botne 570 do Newcastle.
8 czerwca:

niem. par. Siegmund 1084 do Rouen:,
norw. par. Snaré 762 do Manchesteru.
9 czerwca:

dun. par. Frankrig 778 do Hull,
szw. par. Fortunatus 777 do Bonessu,
gd. par. Hammonia 658 do Antwerpji,
norw. par. Spero 413 do Londynu,
norw. par. Eikland 765 do Prestonu.
10 czerwca:
niem. par. Donar 435 do Hull,
niiem. par. Eifr. Charlotte Becker 378 do
Goole,
niem. p. W. C. Frolnie 189 do Horsensu,
dun. par. Nordhild 557 do Hull.
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gd. par. B> Siedler 256 do Zeebriigge,

dun. par. Sophie 524 do Grimsby,

niem. par. Johanna 1100 do Antwerpii.
1 czerwca:

dun. par. Polly 463 do Londynu,

niem. par. Finnland 246 do Gandawy,

niem. par. Friesland 441 do Shurehamu.
Statki powyzsze wywiozty Hacznie

68 900 m* drzewa.

Wywdz polskiego cukru przez
port gdanski.

8 czerwca:
szw. mot. Alca.290 do Landskrony.
11 czerwca:
szw. mot. Fringilla 226 do Landskrony.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
900 ton cukru.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.

7 czerwca:
fsk. mot. Margareta 260 do Ekends (ro-
pa gazowa).
Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
3 czerwca:
dun. par. Tularis 1520 z Melilli.
5 czerwca:
norw. par. Fritjoff Eige 2514 2\ Lulea.

7 czerwca:
pol. licht. Bronek 373 i

pol. licht. Bartek 373 z Kopingu.
N czerwca:
szw. par. Robur 577 z Vesteras.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
12300 ton rudy zelaznej.

Wwéz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
4 czerwca:
gd. par. Echo 555 z Londynu,
niem. par. Anni Ahrens 554 z Londynu,
niem. zagl. z mot. Emanuel 174 7z Sztok-
holmu.
5 czerwca:
szw. zagl. z mot. Kliipton 69 z Goole,
dun. zagl. z mot. Maasen 97 z Fredriks-
havnu.
6 czerwca:
duni. zagl. z mot. Jens 121 z Kopenhagi,
norw. zagl. z mot. Notre Damedes Du-
neg 91 z Kopenhagi,,,

niem. par. Elisabeth 147 z Kopenhagi,

norw. par. Oxé 107 z Oslo,

niem. zagl. z mot. Eros 81 z Aalborga.
7 czerwca:

szw. zagl. z mot. Elisabeth 129 z Sztok-
holmu,
niem. Zagl.
szw. zagl.
borga.
8 czerwca:
szw. mot. Betty 62 z Malmé,
niem. par. Masuren 299 z Dowru,
poi. par. Poznan 1121 z Gandawy.
9 czerwca:
szw. mot. Elin 69 z Landskrony,

z mot. Alma 84 z Malmg,
z mot. Ingeborg 121 z Gote-

niem. par. Anneliese 419 z Londynu,

niem. par. Cewea 260 z Lizbony,

szw. zagl. z mot. Vega 45 z Horsensu,

est. zagl. z mot. Finf Schwestern 253
z Oslo,

ang. par. Obsidian 404 z Londynu.
10 czerweca:

norw. mot. Johsa 320 z Portsmouth,
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fot. par. Alice 142 z Halmstadu,
niem, zagl. z mot. Minna Katharina 16
z Malmo.

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
13200 ton zelaza i zelastwa.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie maja.

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
67 252, soi 110 parafina 120, cement
2 428, oleje 2 173, soda 143, rury zel. 130.

Prod. rodlinne: jeczmien 265, ow.
strgczkowe 165, cukier sur. 631, rafina-
da 99, pasza dla bydta 39, otreby 112,
drzewo 29699, koniczyna 6, smota
drzewna 112, melasa 220.

Prod. zwierzece: Swlileize mieso” 238
jaja 269, bydto zywe 10, skory 26,

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
7 620, tomasdwka 5870, kamienie 1 105,

En
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siarka 15, saletra chilijska 370. ruda ze-
lazna 12 450, zeliwo 22, zelazo 378, ze-
lazo i stal (stare) 11518, maszyny 86.

Prod. roslinne: pszenica 16 736, zyto
3479, owies 1132, kukurydza 110. ryz
947, zywiica i kalafonia 83, oleje 496.
garbnik kwebracho 106, bawetna 33,
Iniane siemie 400.

Prod. zwierzece: smalec 58, tluszcze
91, skory sol. 162, wetna sur. 29, wetna 7.

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAt GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Wtasne Sktady:
Pfefferstadt 1
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

7
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U panstwowego lj

| |
tj wysytajcie wasze towary ispro- |J
fi wadzajcie wasze surowce f]
ji Zz zagranicy |"
Wytacznie tadunki masowe: A
w wegiel, drzewo, cement, cukier,

rudy, nawozy sztuczne.

“ 5W_JHno Fmgnah“, 'QA&WJce“, ?)

f] po 3.000 ton kazdy

o

S S. S. ,,Warta - 4.200 DW; S. S. ,,Gdanhsk* - pasazerski
Tf od 1-go czerwca br. regularna komunikacja pomiedzy tj
B k GOynig a Helem (narazie wydzierzawionym parowcem). ea

GDYNIA,Vm.aIS-ienkiewicza, ’I\J
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Tel. 70, Adres tel. ,,POLMORSK* Tel. 70. fi
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Ruch okretéw przewidywany.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zaw ingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
22. 6. Z Le Havre do Le Havre 24. 6. S. S. Pologne Cie Generale
6. 7. . S ° » 8. 7. De la Salle Transatlantique

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

DO_ Gdansk_a_ Z Gdangka Towarzystwo okret,
zawingl, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
17. 7.z Nowego Jorku do Nowego Jorku 23. 7.  Estonia Baltic America Line
26. 6. » n n 2. 7. Lituania
20. 6. . Londynu . Londynu 20. 6. Edmee Un. Baltic Corp.
21. 6. » » n v 21. 6. Baltonia
24. 6. ,, Lipawy , Londynu 24. 6. v »
21. 6. ,, Londynu . Londynu 24. 6. Tasso Ellerman i Wilson
21. 6. . Hull . Hull 24. 6. Kovno »
Milittja zdaza Riddep
czew, ulica Hallera 17 =
|
wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handt. Gdansk 1924 . 1,20 z¢
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 'lustr. Tczew 1926
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Bahltyk.Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego.Gdansk 1924 4,00 zt

Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt
pojedyncze tomy, bogato 11U STIrOW 8N € e 3,50zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . 20,50 zt

De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich parﬁstwlna.rok
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str...iie e 14,50 zt

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.001 z+
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923  .....iiinns 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéwhandlowych. Z
340 ryc. 512 str. 1923

St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni 1924 P 4,90 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......ccccoviiiiiiiieincnieecenenn.

Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt

V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.
Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Miesigecznik ilustrowany ,MORZE*®
Orgara Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poswiecone propagandzie morza i droég

wodnych w Polsce.

Kazdy usSwiadomiony obywatel Rzeczypospolitej
czytuje ,M ORZE *“.

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko z+ 13,50 rocznie,
zt 7 pétrocznie. )

Zamawia¢ mozna przez administracjg ,,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
lub bezpo ;>.-dn;o w admin”,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

~Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8
pbétrocznie 4 ziote.

Redaktor J6zef R.'’Klejnot.

przeglada i

ztotych,

Na wsi

Tel. 16

Rzetelna obstuga!

8,70zt
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| W miescie
wszyscy abonuja

Kuner Ponorsk.
-Ore-
Najtansze | nhajlepsze
pismo codzienne
na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

,Hotel Centralny*

Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiaéc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.

Stare wina.

Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

Wyszedt z druku praktyczny
0,80zt i dogodny w uzyciu

nawarz ley
m rat B27.

78,00z
pod tytutem

,DARZ BOR"
naktadem

-PRZEGLADU LESNICZEGO
1 RYNKU DRZEWNEGO*
20,50zt o. p.

Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, opr6cz ogolno
ka&ehdarzowej czesci, zawiera
wszelkie dla leSnika i mysli-
wego niezbgdne wskazdwki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptociennej trwalej o-
prawie wynosi 4,25 z} oprocz
kosztow przesyiki.

— ZamoOwienia przyjmuje —

Administracja ,,Przegladu Le-

Initzego 1 Rynku Drzewnego*
Poznan - Wielkie Garbary 20.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni .Pielgrzyma* w Pelplinie.



