
ZEGLARZ POLSKI
Le n a v ig a te u r p o lo n a is

PRZEGLĄD
poświęcony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

Ceny og łoszeń  : za drobne ogłoszenia handlow e 
20 gr za wiersz milimetrowy trzyłam owy. Za po . 
w tórne ogłoszenia 3 0 %  zniżki. W iększe i stałe 
ogłoszenia w edług umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. H allera 17. Adres pocztowy:
Tczew „Żeglarz P o lsk i“. — Konto:
P. K. O. 170 044. W szystkie m ater­
iały i artykuły umieszczone w pi- * 
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

Prenum erata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„M orze“, wynosi 13,50 zł rocz., 7 zł 
półrocznie, 3,50 zł kwartalnie, które 
przekazywać należy do administracji 
.Ż eglarza Polskiego“. n-----

Komitet Redakcyjny J. R. Klejnot, inż. mor. A.

T he  P o lish  S a ilo r

TYGODNIOWY
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

i zadań żeglugi polskiej.

P R E N U M E R A T A  na r. 1927: Rocznie w kraju 
8 zł, zagranicą 14 zł; Półrocznie w kraju 4 zł 

zagranicą 7 zł, Kwartalnie w kraju 2,00 zł. Do Ar­
gentyny, A ustrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jugosławji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgier 
i na obszar W. M. Gdańska: rocznie 
12 zł, półrocznie 6 zł, kwartalnie 3 zł 
50 gr. W mieście i w porcie Gdań­
ska jak w kraju. Prenum eratę prosi­
my wpłacać na konto P.K.O. 170044, 
lub przekazem pocztowym pod adre­
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kw artał 1927 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów­
nież na poczcie.

Ciechanowski, ***. Cena 30 gr.
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Od Wydawnictwa.
Z powodu trudności technicznych, 

związanych z wprowadzeniem druku 
wkładki ostatnie numery ukazują sie ze 
spóźnieniem, które zostanie w przyszło­
ści usuniete.

Od 1-go lipca „Żeglarz Polski“ uka­
zywać się będzie w okładce.

Ju lju sz  Słowacki a morze.
W  chwlii druku tych słów prochy 

wielkiego iuljuszia wznoszą sie na stat­
ku wiślanym „Mickiewiczu“ ku sercu 
Polski W arszawie, by  stamtad iuż dro­
ga kolejowa być przewiezionemi na 
miejsce stałego spoczynku tak wielce 
przez poetę zasłużone, — na Wawel.

Prze uwiezienie drogich każdemu z 
nas zwłok droga morska, oraz Wisła 
do W arszaw y znamionuje wyczucie w 
Polsce Odrodzonej najgłębszej treści 
daiżeń Słowackiego jaka tw órcy. Sło­
wacki był w pierwszym rziedzie piew­
ca wolności Narodu,, wynosząc również 
ponad iinne zagadnienia poltrzebe w o l­
ności osobistej.

Przybycie prochów W ieszcza mu­
siało się odbyć droga wolna, droga bez­
pośredniej łączności miedzy krajem, 
który był im czasowym przytułkiem a 
Ojczyzna. W  ten sposób odzyskanie 
własnego w ybrzeża umożliwiła powrót 
szCzatków wielkiego poety  i myśliciela 
bez zetknięcia się z ziemia zachodniego 
naszego sasiada. a dawnego zaborcy,

który do dziś nie chce sie jeszcze po­
godzić z istnieniem bezpośredniej 
łączności naszej ze światem, “przez 
własne wybrzeże morskie.

Nie cgladały wiec drogich nam 
szczątków iżadne obce .władze, żadni 
celnicy sasiedcy, a drogę na morzu od­
by ły  na pływajacej cząstce Rzeczypo­
spolitej — największym dotąd statku 
pod bandera biało-czerwona, 7000-to- 
nowym transportow cu wojennym „Wil- 
ja“. Nazwa transportowca, od przepięk­
nie wijącej sie rzeki pochodzącą, przy­
pomina nam również srebrzysta Ikwę 
krzemieniecka, która Poeta z tęsknota 
na tułaczce wspomina. ,,Tam gdzie mo­
ja Ikwa płynie“, — do kraju znękanego 
niewola, a dziś wolnego, z w iara pa­
trzącego w przyszłość w róciły  szczątki 
ciała Wieszcza, którego Duch był, jest 
i będzie zawsze z nam i

Słowacki rozumiał morze i ogrom 
jego znaczenia w  życiu narodów, w  ży­
ciu człowieka, w  życiu ziemi. W ystar­
czy zwrócić sie do Genezis z Ducha,, 
gdzie w formie wizji poeta-myśliiciel 
ubiegł nowoczesne teorje ewolucji i 
prawidłowo wskazał na istnienie w 
przeszłości fazy oceanicznej, gdy pano­
w ały  na kuli ziemskiej niemal w yłącz­
nie organizm y wodne olbrzymich w y­
miarów. Dopiera w  następnych dziesię­
cioleciach po śmierci poety nauka zdo­
łała dowieść to. co odczuł bezpośrednio 
w  mistycznym okresie swej twórczo^- 
ści Juljusz Słowacki.

W racajac do wcześniejszych okre­
sów twórczości Słowackiego napotyka­
my postacie jak Żmija, Lambro, które

działaja na morzu i na wielkich rzekach. 
Potężny żywioł wodny pociąga w yo­
braźnię poety ku sobie iii tw orzy On te 
przepiękne młodzieńcze utwory.

W  innych utworach często1 porównu­
je step z morzem i w stepie znajduje 
zalety morza. Przypom inają mu wol­
ność i na tle jego działaja bojownicy 
wolności (Duma o hetmanie Rzewu­
skim), podobnie jak Lambro, bojownik 
za wolność Grecji działa na tle mor- 
skiem. Sam poeta szukał możności po­
dróżowania morzem, a podróż swa na 
Wschód, przebyta przeważnie morzem, 
opisał w  znanym poemacie. W  podróży 
tej powstał „Hymn o zachodzie słońca 
na m orzu“. Tu poeta zwraca się do Bo­
ga ze swym śmiertelnym smutkiem, w 
obliczu nieosobowej przyrody, której 
bezgraniczne piękno wywołuje w  poe­
cie ogarniecie rzeczywistości „pod ka­
tem widzenia wieczności“. Ta przyroda 
jest Morze i jemu zawdzięczam y ten 
wiersz, nas. najgłębiej poruszajacy w  
chwili powrotu prochów Juliusza na 
Matki-Ojczyzny łono.
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Ilość towarów przewiezionych lichtugami 
przez „Żeglugę Idisła-Sałfyk".

w  ro k u  1926.
H  Eksport 

||||||. Import

I

w  ro k u  1927.

Wywieziono na lichtugach przez
Tow. Wisła - Bałtyk:
W maju 1926 roku 1,695

czerwcu „ n 6.465
. lipcu w 6,465
w sierpniu w 8.768

wrześniu „ 8.838
1» październiku „ u 11.375
11 listopadzie „ 91 6.136
11 grudniu „ 6.252

Wwieziono na lichtugach:
W listopadzie 1926 roku 900
n grudniu 1 l 1.200

Wywieziono na Lichtugach przez
Tow. Wisie - B ałtyk:

W styczniu 8.728
lutym 8.453
marcu 12.816
kwietniu 14.060

„ maju 18.923
Wwieziono na lichtugach:

W styczniu ¡927 roku 1.800
11 lutym „ *i —
11 m arcu „ n 4.161

kwietniu „ li 2.585
11 maju „ li 1.736

Ułoży} B. Kuźmiński.

Oberon stosunki handlowo-morskie 
miedzy Anglia i  Sowietami.
„Shipbuilding and Shinning Record“ 

donosi,’że pomimo zerwania stosunków 
dyplomatycznych z Rosja i wyjazdu 
misji handlowej sowieckiej z Londynu, 
rzad brytyjski nie zamierza bynajmniej 
czynić trudności; w  bona-fide' prowa­
dzonych stosunkach handlowych z Ro­
sja. Statki brytyjskie zachodzace do 
portów rosyjskich beda korzystały z o- 
pieki i pomocy konsulatów norweskich, 
którym została powierzona obrona in­
teresów obywateli brytyjskich na te­
rytorium sowlieckiem.

Interesy obywateli sowieckich w  * 
Anglji będą powierzone konsulatom 
niemieckim.

Sekretarz Izby Gmin oświadczył, że 
rzad Wielkiej Brytanii nie zamierza 
czynić trudności w  stosunkach handlo­
wych z Sowietami tak długo., jak długo 
nie będzie to połączone z intrygami i 
konspiracyjna działalnościa wymilerzo- • 
na przeciw ładowi i spokojowi Imper­
ium Brytyjskiego.

W przeciwieństwie do stanowiska 
zajętego przez Anglje, rzad moskiewski 
oświadczył, iż wobec ostatnich w ypad­
ków nie zamierza kontynuować jakich­
kolwiek stosunków zi Anglia. Takie sta­
nowisko Sowietów bezwatpienia naj­
bardziej zaszkodzi im samym. Rosja 
jednak na tem stanowisku długo pozo­
stać nie może, ponieważ potrzeby ży­
ciowe kraiu zmuszaja ja do handlu z 
Anglja.

W  związku z powyższem, z innych 
źródeł dowiadujemy sie, że na skutek 
zarzadzenia władz sowieckich, statki 
angielskie nie beda frachtowane przez 
urzędy sowieckie. Przerw ano też ko- 
miyukację osobowa ii towarowa pomię­
dzy Leningradem i Londynem,, która to 
linie obsługiwały statki angielskie i 
Sowtorgfłotu.
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Natomliast w prow adzona została sta­
ła komunikacja tow arowo-pasażerska 
pomiędzy Le Havre i Leningradem, ob­
sługiwana przez W orms et Cie fi! Sow- 
torgfłot.

P ierw szy statek „Caudebec“ (około 
4000 ton), znany czytelnikom zi ruchu 
— —  11 •    —  1 .......

N a s z a  k r o n i k a  p o
Poświecenie i pierwsza iazda pa­

rowca Gdańsk. 19-go o g. 8-ej rano spe­
cjalnym pociągiem z W arszaw y przy­
byli przedstawiciele Rz&du w osobach 
Ministrów: Przem ysłu i Handlu inż. E. 
Kwiatkowskiego i Komunikacji inż. P. 
Romockiego na poświecenie statku pa­
sażerskiego „Gdańsk“. Na uroczystości 
prócz tego byli obecni ministrowie Do- 
brucki i Miedziński przedstawiciele re ­
sortów zainteresowanych ministerstw* 
wice-wojewoda dr. Seydlitz. starosta 
krajow y dr. Wybicki, starosta morski 
jen. Zaruski, radca Doleżal w. z. komi­
sarza gen. R. P. w  Gdańsku, polska de­
legacja rady portu w  Gdańsku.

W śród gości była obecna Pani Mar­
szałkowa Piłsudska z dziećmi.

Po obejrzeniu urządzeń portowych 
Twa. Żegluga W isła-Bałtyk odbyła się 
msza św. na statku i podniesienie ban­
dery. Celebrował miejscowy ks. pro­
boszcz Kupczyński, k tóry  w kazaniu o- 
kolicznościowem podkreślił znaczenie 
w iary  dla zawodu morskiego i żeglugi. 
— Po odjeżdzie z Tczewa statku eskor­
towały go na Hel i do Gdyni traw lery 
marynarki wojennej Jaskółka i Rybi- 
twa. — P rzy  pięknej pogodzie „Gdańsk“ 
wypłynął W isłą Morska na Bałtyk uda­
jąc się w  kierunku Helu. Po wyjściu na 
wielkie morze zawrócono na Hel., gdzie 
jeden z traw lerów  przewiózł cześć osób 
z „Gdańska“ do pogłębianego obecnie 
portu rybackiego, dla zwiedzenia histo­
rycznej latarni helskiej. — O godz. 5-ej 
po pok „Gdańsk“ przybył do Gdyni, po­
czerń zwiedzono Lwów“, mający się u- 
dać na spotkanie zwłok Juljusza Sło­
wackiego. — W ieczorem nastąpił odjazd 
bezpośrednio z molo portowego pocią­
giem specjalnym pospiesznym do W ar­
szawy.

Parow iec Gdańsk w yw arł jaknajle- 
psze wrażenie. Długość jego 54 m etry, 
szerokość 9,3 metry, wyporność około 
550 ton. Jest on urządzony jak na swoją 
wielkość nadzwyczaj wygodnie, ma 
trzy  pokłady i w  przybrzeżnej żegludze 
zabiera 770 osób. W ew nętrzne urządze­
nie jego odznacza się komfortem i ele­
gancja. Szybkość jego — 12 mil m or­
skich na godzinę o 60 % przew yższa 
szybkość statków, które dotąd kurso­
wały na wybrzeżu.

Roboty portowe w Gdyni. Na keso­
nach ustawionych dla głównego falo­
chronu już formują się nadbudówki be­
tonowe i stawia się belki odbojowe, o- 
razi wciąż się przygotowuje grunt pod

naszych portów, zawinął już do Lenin­
gradu, przywożąc dużą partje maszyn, 
urządzeń fabrycznych etc.

— Jednocześnie nadmieniamy, że 
miedzy Leningradem a Szczecinem ist­
nieje bezpośrednia linia osobowa (72 
godzin). S. K.

t o w a  i ż e g l u g o w a .
dalsza linję falochronu przez zasypyw a­
nie żwirem,, który nurkowie równają. 
Ustawiono już jedenasty keson falochro­
nu. — W  awanporcie bagrują obecnie 
dwie dragi konsorcjum, jednocześnie 
trzecia „Dan“ pracuje przy wejściu do 
portu Helu. Przystąpiono również do 
refulowania piaskiem dna w  basenie 
wewnętrznym .

Z życia portowego w Gdyni. Statek 
szkolny Lwów ponownie odpłynął stad 
na morze, Wilja zaś zawiińęła do portu 
gdańskiego. P rzybył tu po w yładow a­
niu ¡żelastwa w  Gdańsku niewielki angiel­
ski parowiec Crofter o dziwacznej syl­
wetce, gdyż pokład od komina do rufy 
jest podniesiony, rufa zaś ma ogromny 
w ychył nad wodą. Statek ten podczas 
wielkiej wojny był statkiem m acierzy­
stym  dla aeroplanów i należał do naj­
mniejszych tego typu.

Ruch statków Żeglugi Polskiej. P aro ­
wiec W arta po wyładowaniu w porcie 
Bona (Algien) 3 700 ton węgla ładuj© w 
tymże porcie 3 500 ton fosfatów i 260 
ton tytoniu zi przeznaczeniem do Gdań­
ska. — Par. Toruń ładuje w  Gdańsku 
drzewo do Calais. — Par. Poznań od
22-go wyładowuje węgiel w  Odense. — 
Par. Kraków wyładowuje w Vallvik 
(Szwecja) węgiel z Gdyni. — Par. Ka­
towice wyładowuje w  Trelleborgu 
(Szwecja) węgiel z Gdyni. — Par. Wil­
no po wyładowaniu węgla w  Calais 
przeszedł do Dunkerki i ładuje tam 
2 600 ton żelastw a z przeznaczeniem 
do Gdańska.

Ruch portu Gdyni za tydzień. Podo­
bnie jak w  Gdańsku ruch w ostatnim 
tygodniu zmniejszył się. Weszło 6 pa­
rowców o łącznej ładowności 5 406 t. r. 
netto, w  tej liczbie 3 szwedzkie 1 duń­
ski, 1 francuski, 1 angielski. 5 było próż­
nych, parowiec zaś Pologne przywiózł 
19 pasażerów  i 12 ton drobnicy, w 
tem 2 samochody. — Opuściło port w  
tygodniu 8 parow ców o łącznej łado­
wności 7 243 t. r. netto, w  tej liczbie 2 
polskie, 3 szwedzkie, 2 duńskie, 1 fran­
cuski. 1 z tych wypłynął próżny, 7 zaś 
w yw iozły razem 13 472 tony węgla, w 
tem 559 ton bunkrowego.

Ruch portu Gdyni za tydzień do 16
czierwca. Ruch statków był w  tygodniu 
ożywiony, przeładunek węgla jednak 
był mniejszy niż w  poprzednich tygo­
dniach. — Zawinęło do portu 10 pa­
rowców o łącznej ładowności 9346 ton 
rej. netto, w  tej liczbie 2 polskie, 4 
szwedzkie, 2 duńskie, 1 francuski, 1 nie­
miecki. W szystkie w eszły próżne. — 
Odpłynęło w  tygodniu z portu 10 pa­
rowców o łącznej ładowności 9 793 t. 
r. n.. w  tej liczbie 5 szwedzkich, 2 duń­
skie, 2 francuskie, 1 niemiecki. Statki na 
wyjściu wywiozły 289 pasażerów, w 
tej liczbie 279 emigrantów, oraz 15

t. węgla, który wywieziony został na 
8-iu parowcach. Maklerami statków by­
li: Ajencja Morska, Żegluga Polska i 
Cie Gener. Transatlantique.

Ruch portu gdańskiego za tydzień
do 16-go czerwca. Ożywienie jak w ru­
chu statków, tak telż w  przeładunku to­
w arów  jest znaczne i jedynie w  prze­
ładunku węgla nastąpiło pewne zmniej­
szenie tygodniowego eksportu. — Za­
winęły do portu w  tygodniu 132 statki 
morskie w  tj liczbie 99 parowców, 6 
motorowców, 7 holowników, 10 licbtug 
morskich,7 żagl. z motorem,. 2 żaglowce, 
1 motorówka. — W śród statków  tych 
w próżnym stanie przybyło 70. z drob­
nicą 22, z żelastwem  18, z pasażerami 6, 
a próbnej jazdy 3, z pasażerami i drobni­
ca 4, z ruda żelazna 3, z fosfatami 2. ze 
śledżmi 2, ze zbożem 1, ze spirytusem 1. 
Co do narodowości statków na wejściu 
było: polskich 9, gdańskich 13, duń­
skich 20, szwedzkich 22, niemieckich 34, 
angielskich 11, norweskich 14, łotew­
skich 3, francuskich 2, holenderskich, 
greek., sowieck., austriackich po 1. — 
Na wyjściu było statków 134, w tej 
liczbie próżnych 19, z węglem 45, z 
drzewem 35, z cementem 3, z pasażera­
mi 6, z drobnica 13, z| pasażerami i dro­
bnica 3, z końmi i drobnica 1„ na próbną 
jazdę 3, z melasa, solą, cukrem, gro­
chem. ropą gazową,, spirytusem po 1. 
Węgla przeładowano 71 000 ton, czyli o 
5—8 % mniej niż w poprzednich tygo­
dniach, zato drzewa przeładowano o- 
koło 20 % więcej niż przeciętnie. W zra­
sta znów eksport cukru, cementu, — 
zmniejszył się ogromnie import zboża, 
import żelastwa i fosfatów utrzymuje 
się ogromnie import zboża, import że­
lastwa i fosfatów utrzymuje się na po­
przednim poziomie, import rudy ma ten­
dencje w zrastać. — Ruch rozwija się 
pod znakiem wszechstronnego ożywie­
nia.

Nowy statek Żeglugi Polskiej bedzie 
sie nazywał Tczew. Minister Przemysłu 
i Handlu w  wywiadzie z przedstaw i­
cielami prasy na parowcu pasażerskim 
.G dańsk“ podczas pierwszej podróży 
tego statku Tczew—Hel—Gdynia o- 
świadczył iż parowiec tow arowy dla 
zbiorowych ładunków nabyty w Ho- 
landji, będzie siilę nazywał „Tczew“. 
Istnieje prawdopodobieństwo iż statek 
ten będzie ładował w  ujściu Żywej W i­
sły, a przy korzystnych warunkach ró­
wnież w  Tczewie.Statek bedzie kurso­
w ać do Anglii, Gandawy. Antwerpii i 
portów bałtyckich, wożąc drobnice i 
droższe ładunki jednolite. Statek bedzie 
przypisany do portu w Gdyni.

Wypadek z holownikiem „Foka“. W 
przystani zatonął tu z niewyjaśnionej
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dotąd przyczyny mniejszy holownik 
portowy T-w a Wisła Bałtyk „Foka“. 
Wobec powolnego napełnienia sie holo­
wnika woda przez noc istnieje przypu­
szczenie O' uszkodzeniu kingstonu co zo­
stanie stwiierdzo.ne przy podniesieniu 
„Foki“.

Ruch statków żeglugi Wisla-Bałtyk.
Holownik Tyran z lichtugami Bolek i 
Bronek jest w  drodze z węglem z Tcze­
wa do Skillinge i Limnhamn (Szwecja), 
Hol. Rybak z lichtugami Bartek i Alek 
jest w  drodze z węglem z Tczewa do 
Kopenhagi. — Holownik Sambor z lich- 
tuga Janek jest w drodze z ładunkiem 
1 200 ton węgla z Gdańska do Gótebor- 
ga. — Hol. Górnik z lichtugami Franek 
i zafracht. D. W. 701 jest w  drodze z

węglem z Tczewa dô  Trelleborga. — 
Lichtugi Felek, W acek i Edek czekają 
w  Tczewie nadejścia węgla. — Lichtugi 
Wojtek i Stefek ładuja w  Tczewie 1 300 
ton węgla z przeznaczeniem do Malmó. 
— Lichtuga Jurek ładuje węgiel w 
Gdańsku. — Holownik Krakus znajduje 
sie w  Gdańsku. — Hol. Orkan, na sto­
czni w  Gdańsku.

S praw y praw niczo-m orskie.
Odpowiedzialność przy konosamencie 

bezpośrednim.
Konosamentem bezpośrednim (con­

naissement direct) nazyw any jest taki, 
przy którym przew ożący podejmują sie

odpowiedzialności każdy za siebie —■ 
lecz nie wspólnie, a z innej strony przy­
jęto pewne wspólne klauzule, dotyczą­
ce przewozu: tak np. przyjmuje sie, że 
•w razie zaginięcia awarii lub uszkodze­
nia towarów  podczas transportu, oo 
dotyczy odpowiedzialności, to jedynie 
odpowiedzialnym miałby być spedytor, 
w posiadaniu którego1 znajdowałyby sie 
towary .w chwili zajścia zaginięcia, a- 
warji lub uszkodzenia. Ażeby uchylić 
te  odpowiedzialność zaskarżony winien 
wykazać, że szkoda, zaszła podczas 
transportu nie wykonywanego przez 
rniego.

R Y B A C T W O  M O R S K I E .
Połowy na wybrzeżu w maju.

W maju łowiono jeszcze łososie 
pławnicami. Nawet w  końcu miesiaca 
niektórzy rybacy mieli dość dobre po­
łowy. Niewodami złowiono małe ilości 
tej ryby. Oprócz łososi łowiono pła- 
stugi (fladry) sieciami, haczykami i 
niewodami ciagnietemi po dnie. W koń­
cu miesiaca połowy były dość dobre i 
cena flader na rynkach spadła; płaco­
no 40-50 groszy za kg.

Oprócz wyżej wymienionych gatun­
ków łowiono z ryb morskich tylko po- 
muchle. Zdobycz tej ryby. jak również 
zdobycz ryb słodkowodnych w  zatoce 
Puckiej była zwykła-średnia.

W iększość złowionej ryby wywie­
ziono do Gdańska. W ędzarnię miejsco­
w e zakupiły niewielkie ilości i praco­
wało tylko 16 wędzarni po kilka dni 
(od 7—13) w ciągu miesiaca. Zwiększy­
ła sie nieco .sprzedaż ryby świeżej dla 
miejscowego spożycia.

S trat w  statkach i narzędziach poło­
wu w maju nie było.

W ma.iu zatrudnionych przy poło­
wach było 924 rybaków. Lodzi praco­
wało 62 motorowych i 229 żaglowych. 
Narzędzi w  użytku było: sieci stojących 
4615, pławnic 5084, niewodów przy­
brzeżnych 15 i dennych 3 cez — m ctryc 
102, żaków 688 haczyków małych 
177 000. Łososiowych haczyków i ości 
w uiżytku nie było. Gatunki ryb: 

Szprotów nie poławiano.
Flader: 55015 kg. za 49514 zł po 0,90 

zł za kg..
skarpi: 2920 kg. za 3504 zł po 1,20 zł 

z.a kg..
śledzi: 710 kg. za 1066 zł po 1,50 zł 

za kg.,
łososi: 18302 kg. za 73208 zł po 4 zł 

za kg.,
mielnic i troci :5722 kg. za 14306 zł po 

2,50 zł za kg., 
w ęgorzy: 3185 kg. za 8917 zł po 2,80 

zł za kg..
pomuchli: 3190 kg. za 2552 zł po 0,80 

zł za kg..
szczupaków: 2250 kg. za 6300 zł po 

2,80 zł za kg., 
kwapów: 7155 kg. za 9002 zł po 1,30 

zł za kg..

okoni i 1010 kg za 1516 zł po 1; 50 zł 
za kg..

płotek: 3340 kg. za 4008 zł po 1.20 
zł za kg.,

knurhanów: 350 kg. za 35 zł. po 0,10 
zł za kg., 

brzon (siei) nie poławiano.
Makreli me poławiano.

Łącznie złowiono w  maju 103 149 
kg. ryby za kwotę 174 228 zł.

W edzarnie miejscowe przerobiły: 
4000 kg. flader 1540 kg. łososia i 800 
kg. węgorzy. Resztę połowu wywiezio­
no do Gdańska, lub sprzedano na ryn­
ku miejscowym. Najwiecej sprzedano 
do Gdańska procentowo łososia (16 732 
kg), flader (34000 kg), skarpi (2470 kg), 
mielnic i troci (4742 kg.) i kwapów 
(6145 kg.).

Międzynarodowa 
kronika rybacka.

NIEMCY.
Uchwały n iem ieck iego  zjazdu  

rybackiego.
Niektóre z uchwał niemieckiego zja­

zdu rybackiego w Kilonji (maj 1927) sta­
nowili c:e,ka\vy materiał również dla 
nas. Oto uchwały o ogólniejszem zna­
czeniu :

1) Niemiecka gospodarka rybacka 
żąda od rządu państwa i rządów krajo­
wych, ażeby były wypróbowane wszel­
kie średki energicznego przeciwdziała­
nie zwiększającemu sie zanieczyszcza­
niu wód niemieckich.

2) Reprezentowane na piewszyrn 
niemieckim zjeździe rybactw a związki 
wszelkich gałęzi gospodarki rybnej u- 
ważają za jedno z najpilniejszych zadań 
teraźniejszości propagandę za spoży­
ciem ryby morskiej i słodkowodnej w 
świeżym i preparowanym  stanie. 

Związki te spodziewają sie, że państwo 
i poszczególne kraje wezm ą udział w 
tych dążeniach, popierających zdrowe 
wyżywienie narodu przez dostarczenie 
w ystarczających środków pienieżnych.

3) Zwiększenie spożycia ryby jest 
możliwe tylko pod warunkiem, że zs je­
dnej strony ryba będzie dostarczana

spożywcom po dostępnych cenach a naj­
lepszej jakości, z innej strony jednak, że 
kołom gospodarczym, zatrudnionym 
przy zaopatrzeniu rynku rybnego, będą 
zapewnione wystarczające możliwości 
egzystencji. Stałe przyspieszenie i dal­
sze potanienie przesyłki kolejowej są 
to najważniejsze środki ku zmniejszeniu 
kosztów, leża one w interesie spożyw ­
cy, jak również w ytw órcy handlu i 
przemysłu rybnego. Uprasza sie wobec 
tego tow arzystw o kolei państwowych 
zw racać jeszcze więcej niż dotychczas 
uwagę na wrażliwość i łatwe psucie się 
towaru rybnego.

4) Należy prócz tego oczekiwać ogól­
nego obniżenia kosztów produkcji ryb­
nej od postępu w  racjonalizowaniu eks­
ploatacji przedsiębiorstw. Obniżenie to 
nie może być osiągnięte w pożądanym 
stopniu bez wzmożonego popierania słu­
żących tym  potrzebom instytucy.i nauko­
wych i organizacyj ogólnego użytku. 
Dlatego też prosi sie usilnie wł^fiże za­
pewnić powyższym instytucjom i orga­
nizacjom zwiekszone poparcie, w  szcze­
gólności większe środki pienieżne.

ANGLIA.
Towarzystwo maklerskie dla statków

rybackich.
W Grimsby na wschodnim brzegu 

Anglji utworzyła sie spółka p. t. Anglo- 
Gontinental Fish Trades Ltd. Głównym 
celem jej jest załatwianie formalności i 
obsługa portowa zagranicznych sta­
tków rybackich.

Rozmaitości.
O w ieku  śledzi.

Badając łuski śledzi znaleziono na 
mich takie1 same w arstw y jak w  drzewie, 
gdzie słoje, jak wiadoma, oznaczaia la­
ta. W  ten sposób określono, że wiek 
śledzi ponad 8 lat bynajmniej nie jest 
rzadkością. Badanie ryb względem ich 
wieku ma niewątpliwie znaczenie rów­
nież dla rybactw a i przemysłu rybnego-.

e-CSCs
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Nowa turbina 
na torpedowcu włoskim.
W N eapolu odbyły się próby to rpe­

dowca Crispi, wyposażonego w tu rb i­
ny Belluzo. Poniew aż przed tein w y ­
próbow ano torpedow iec tegoż typu  
O iuintino Sella o tu rb in ac h  zw ykłych 
P arsonsa, więc m ożna było porów nać 
w ydajność p racy  tu rb in  obu system ów. 
Obie próby trw ały  po (i godzin; kon­
trak tow o  przew idziane zużycie opału 
na godzinę było 1,2 tony. Zużycie fa k ­
tyczne na Crispi 988 kg. na Sella 119(3 
kg. Ilość obrotów  śruby: na  Crispi 130 
do 142, na  Sella 139—160.

Dane te dotyczą próby jazdy  ekono­
m icznej przy  15-u  w ęzłach szybkości. 
P róba najw iększej szybkości w ypadła 
jeszcze więcej na  korzyść Crispi.

W yporność Sella podczas tej próby 
była 1040 ton, ilość u ruchom ionych  p a­
len isk  kotłów  39. W yporność Crispi 
podczas prób była 1075 ton, ilość czyn­
nych p a len isk  36—37. Ś redn ia  szybkość 
podczas jazdy 3-ch godzinnej pełną, 
szybkością była 38,7 węzła, m ak sy m al­
na zaś 39,8—40,1 węzła. Torpedowiec 
Sella n a to m iast dał szybkość o cały 
wezel m niejszą.

Niezależnie od tych  wyników , tu rb i­
ny w łoskie Belluze m ają  następu jące 
zalety:

1. S krzydełka tu rb in y  m ogą otrzym y­
wać parę  z obu stron. Jed n a  tu rb in a  
może służyć do biegu naprzód  i wstecz, 
bez różnicy.

2. In s ta lac ja  p racu je  bez prow izo­
rycznego podgrzew ania; luz od 5—10 
m m  pozw ala na  sw obodne rozbieran ie 
części ruchom ych, — gdy tym czasem  w 
tu rb in ach  P arso n sa  części ruchom e są 
zjustow ane w zajem nie do k iłkudzie- 
siątych m ilim etra .

3. W  razie  przypadkow ego w strzy­
m an ia  sm aro w an ia  au tom atyczne w en­
tyle, na  k tó re  d z ia ła ją  jednocześnie pa­
ra  i olej, pod ciśn ien iem  p rzeryw ają  
dopływ p ary  i za trzy m u ją  w ten spo­
sób tu rb inę ,

Godne też jest uw agi, że podczas 
prób tu rb in y  Crispi poruszały  tu rbo- 
dynam o, w ciągu 0-ciu godzin liczyć 
w ypada na to 30 kg. ropa łu , gdy ty m ­
czasem na Sella p rąd  elek tryczny  do­
starczał osobno po ruszany  m otor.

Te dane w skazu ją  na  to, że w łoska 
tu rb in a  Belluze, jak  tu rb in a  Ljung- 
s trom a d la  parowozów, stanow i pow a­
żny krok  naprzód  w tu rb in ach  ok rę to ­
wych w s to su n k u  do poprzednich  ty ­
pów, uchodzących za najlepsze.

Z pierwszych regat Tczew-Gdynia.
(5 czerw ca, br.)

J a k o  p ie rw sza , ja k  ju ż  p o d a w a liśm y , 
p rzyby ła , d o  G d y n i —  p o m o s t sp a c e ro w y  jo ­
l a  R u s a łk a  (p. H erm el) w  cza s ie  godz. 7 
m in . 40, ja k o  n a s tę p n e  p rz y b y ły  do G dyn i 
jo la  M ew a (p. R u s in ) i jo la  A lb a tro s  (p. 
S u rm a ). M o to ró w k a  Z osia  (p. K nop) i jo la  
A ta  (p. L an d e ) p rz e rw a ły  b ieg  w  S ch iew en - 
h o rs t) .

Ze w zg lęd u  n a  to, że M ew a  i A lb a tro s  
n ie  z ak o ń czy ły  b ieg u  pod  ż a g la m i R u s a łk a  
z a s łu g u je  na. sp e c ja ln e  w y ró żn ien ie , gdyż 
je s t  n ie  ty lk o  p ie rw sz ą , lecz też je d y n ą  ło ­
dzią , k tó r a  zadość  u c z y n iła  w a ru n k o m  b ie ­
gu.

Z a ło g a  R u sa łk i s k ła d a ła  się  z trz e c h  
osób: pp. H e rm la , M ich a lsk ieg o  i B rzozow ­
sk ieg o . Ł ódź b y ła  p o d  s z ta n d a re m  h a rc e ­
rz y  m o rs k ic h  z P o z n a n ia .

W y ró żn ić  w y p a d a  też  p o w ró t n a z a ju trz  
w y łączn ie  po d  4 -k o n n y m  m o to rem , do  
T czew a, jo li M ew a, P rz y  te m  m o to r  p ra c o ­
w a ł bez, p rz e rw y  p rz e z  11 go d z in .

G odne je s t n a d m ie n ie n ia ,  iż w szy s tk ie  
p ięć  łodz i z ty c h  p ie rw sz y c h  r e g a t  s ą  zb u ­
d o w an e  w  k ra ju .  J o la  R u s a łk a  z b u d o w a n a  
z o s ta ła  św ieżo  przez  s to czn ię  W ł. U rb a n ia ­
ka, w  P o z n a n iu . S to c z n ia  to  w y k o ń cza  
jeszcze  tr z y  ło d z ie  tegoż  ty p u .

T czew sk i o d d z ia ł I. P . K. Y. pi-owa.dzi 
o b ecn ie  k o re s p o n d e n c ję  m ię d z y k lu h o w ą  w  
sp ra w ie  r e g a t  T czew  — G d y n ia  — H el. 
W sze lk ie  z a p y ta n ia  u p ra s z a  s ię  n a d sy ła ć  
p o d  a d re s e m : T czew  s k r y tk a  44, P ie rw sz y  
P o lsk i K lu b  Y ach to w y .

W i a d o m o ś c i  H a n d l o w e .

B elg ja  i h an d el drzew ny G dańska.

P o d  ty m  ty tu łe m  L lo y d  A n v e rso is  z, d n ia  
20 bm . d ru k u je  n a s tę p u ją c ą , n o ta tk ę :

N a leży  zw rócić  uw ag ę  n a  p e w n ą  b o ­
lączkę , is tn ie ją c ą  ob ecn ie  w  ek p o rc ie  d rz e ­
wa, p rzez  G d ań sk . L iczn i e k sp o r te rz y  g d a ń ­
scy , lu b  ra c z e j p ew n e  f irm y  b e r liń sk ie , m a ­
ją c e  p rz e d s ta w ic ie li  sw y c h  w  ty m  p o rc ie  
w esz ły  w  b e z p o ś re d n i k o n ta k t  z n a b y w c a ­
m i b e lg ijsk im i, u s u w a ją c  w  te n  sp o só b  h a n ­
d e l p o śre d n ic z y  ro z w in ię ty  w  B e lg ii. P o ­
ś re d n ic y  b e lg ijs c y  je d n a k , c z u ją c  s ię  p o ­
sz k o d o w a n y m i, p o ro z u m ie li s ię  p o m ięd zy  
so b ą  i z e rw a li s to s u n k i ze w sz y s tk ie m i f i r ­
m a m i, k tó re  w eszły  w b e z p o śre d n i k o n ta k t  
ze sp o ży w cam i b e lg ijsk im i. Z in n e j s tro n y  
donoszą , iż im p o rte rz y  b e lg ijs c y  i f r a n c u ­
scy zaczęli k u p o w a ć  d rzew o  b ezp o śre d n io  
n a  ta r ta k a c h  p o lsk ic h , w y w ie ra ją c  w  te n  
sposób  s i ln ą  k o n k u re n c ję  d la  e k sp o r te ró w  
g d a ń sk ic h .

N o ta tk a  p is m a  a n tw e rp i js k ie g o  o św ie tla  
w  c ie k a w y  sposób  z n a n y  f a k t  z b lo k o w a n ia  
g d a ń s k ic h  e k sp o r te ró w  d rzew a , o d s u w a ją ­
cego p o lsk ieg o  sp rzed aw cę  i e k s p o r te ra  od 
b ezp o śred n ieg o  k o n ta k tu  z z a g ra n ic ą  i o- 
g ra n ic z a ją c e g o  po le  d z ia ła n ia  p o lsk ie j że ­
g lu g i m o rsk ie j . Z b y t e n e rg ic z n a  akcija  t e ­
go b lo k u  w y w o ła  k o n iecz n o ść  e k s p o r tu  
d rz e w a  sp ła w n e g o  i ła d o w a n e g o  z  w ody  —

z ła d o w a n ie m  na  s ta tk i  m o rsk ie  n a  W iś le  
M o rsk ie j n o n iż e j T czew a, coby się św ie tn ie  
p rz y c z y n iło  do  szy b k ieg o  ro zw o ju  T czew a  
ja k o  p o r tu  m o rsk ieg o .

M i ę d z y n a r o d o w y  r o z k ł a d
J a z d y  p o c i ą g ó w .

Z T czew a do G dańska. Z G dańska do G dyni
0.13 —- 0.58 1.27 — 2.04
4,45 — 5.45 (>.15 — 6.47
6.07 — (¡.40 6.50 — 7.24
7.10 — 7.45 8.00 — 8.31
8.00 — 8.2(> 8.41 — 9.12
8.26 — 9.19 ---------- ---------
9.40 — 10.08 10.35 — 11.07

10.01 — 11.00 ---------------------
11.20 — 11.48 11.56 — 12.22
12,00 — 12.47 13.05 - -  13.37
14.19 — 15.17 15.33 — 16.06
16.31 —  17.00 17.16 17.50
-------, ---------- - 17.55 — 18.28
17.27 —  18.03 19.15 — 19.53
19.37 —  20.30 ---------------------
20.10 — 20.42 21.05 — 21.44
--------------------- 23.20 — 23.56
23.11 — 0.05 --------------------

Z G dyni do G dańska. Z G dańska do T czew a.
2.25 — 3.00 3.20 — 4.16
6.48 — 7.18 7.30 — 8.19
----------- ------- 8.35 — 9.17
8.40 — 9.10 10.47 — 11.40

11.30 — 12.03 12.15 — 12.48
12.51 - 13.23 13.37 — 14.18
14.08 - 14.44 15.10 15.48
15.31 r - 16.01 10.40 -  17.37
17.19 — 17.45 17.54 — 18.22
17.58 — 18.30 18.55 — 19.26
----- ------- ----- — 20.39 —  21.32
22.23 — £1.05 21.25 __ 22.02
21.10 — 21.45 22.05 — 22.36
21.51 — 22.21 22.30 — 23.19
22,53 - 231.27 23.42 —  0.40
------------ ------- 23.37 — 0.14
23.13 - 23.50 ------- ------------

Nalwiehsze krany pływające świata.
Dwa bliźniacze k ra n y  zbudow ane w 

H olandji zn a jd u ją  się od ro k u  1926 w 
p o rtach  H aw ru  i L iverpoolu. K ran  p ły­
w ający H aw ru  nazyw a się S im bad i 
podnosi 200 ton: W yporność pon tonu  
1569 ton. P on ton  sk ład a  się z wodo­
szczelnych skrzyń  i m a w ym iary  47,7 
m etra  na  27 m etrów ; zanurzenie pon­
tonu  od 1—3,05 m etra .

Pod żóraw iem  zn a jd u ją  się dw a wie- 
lokluby, k tó re m ogą w spółdziałać ze 
sobą. K ażdy z nich może unieść 100 
ton. Prócz tego dźwig m a 2 rów ne wó­
zki, posuw ające się w zdłuż ram ie n ia  
żóraw ia i m ogą podnosić ciężary od 30 
do 60 ton. Szybkość podnoszenia wyno­
si 1 m e tr  na m in u tę  d la  głów nych wie- 
loklubów  i 5 m etrów  d la wózków. O- 
bró t ca łkow ity  dźw igu w ykonuje się w
8-iu m inu tach .

Użyteczna w ysokość żóraw ia nad  
lin ją  w odną liczy 67 m etrów , wysięg 
zaś boczny poza b u r tą  42 m, a  to dzięki 
n ag in an iu  na  zaw iasach  i podw odnej 
przeciw w adze. (C. d. n..
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RUCH PORTOWY.
GDYNIA.

N a w ejściu :
8 cze rw ca : szw . p a r . F ried a , 1270 t. z T re l- 

leborga; p ró ż n y  (Pol. Ag. M oriska).
9 czeiTwca.: szw . p a r . C y g n u s 1019 t. z 

,L a n d s k ro n y  p ró ż n y  (P ol. A g. M orska), 
szw . p a r . W a n d  i a  799 t. z A n tw e rp ii p ró ż n y  
(Pol. Ag. M orska).

10 czerw'ca,: frame, p a r . P o lo g n e  184 t.  z 
K ła jp ed y  p ró ż n y  (Co. (len . T ra n sa tl.)

11 cze rw ca : n iem . p a r. M o sk au  306 t. z 
S v e n d b o rg a  p ró ż n y  (Pol. Ag. M oiiska).

13 cze rw ca : d u ń . p a r . N a n c y  675 t. z
R o tte rd a m u  p ró ż n y  (R ein h o ld ), p o lsk i p a r . 
K iak ów  1122 t. z, S z to k h o lm u  p ró żn y  (Że­
g lu g a  P o lska).

14 cze rw ca : p o lsk i p a r . K atow ice 1108 t. 
z H a lm s ta d u  p ró ż n y  (Ż eg luga  P o lsk a ), d u ń . 
p a r . B o rg lu ld  432 . t. z K o p e n h a g i p ró żn y
(II a rt,w ig).

15 cze rw ca : szw . p a r . A n n a  714 t. z R o ­
d en  p ró ż n y  (H artw ig ).

19 cze rw ca : sziw. p a r . O rla n d o  1038 t.
z (U łańska, p ró żn y  (Pol. Ag. M orska).

20 cze rw ca : d u ń . p a r . R o th a l 1223 t. z 
K o p en h ag i p ró ż n y  (R e in h o ld ), szw . p a r . 
T h u re  313 t. z, O dense  p ró ż n y  (Pol. Ag. M o r­
ska).

21 cze rw ca : anig. p a r . C ro fte r  277 t. z
G d a ń sk a  p różny .

22 czerw ca,: f ra n c , p a r . P o lo g n e  1841 (. 
z Le H a v re  z, 19 pas., 12 to n  m iesz . ła d . (Co. 
G en. T ra n sa t l.)

N a w yjściu :
8 cze rw ca : fran c , p a r . P o lo g n e  1841 t. do 

K ła jp e d y  p ró ż n y  (Co. G en. T ra n sa t l.)
9 cze rw ca : d u ń . p a r . I la fn ia  1159 t. do 

R an d ersiu  z w ęglem , (Pol. Ag. M orska), d u ń . 
p a r . B o rg h ild  432 t. d o  K o p e n h a g i z w ę ­
g lem  (Pol. Ag. M orska), szw . mot.. C im b ria  
320 t.  do G ro u n d d e m u  z w ęg lem  (Pol. Ag. 
M orska).

10 cze rw ca : f ra n c , p a r . P o logne 1841 t. 
do Le H a v re  z 289 p a s a ż e ra m i (Co. G en. 
T ra n s tl.)

,11 cze rw ca : szw . p a r . M o n ik a  745 t. do 
S z to k h o lm u  z w ęg lem  (Pol. Ag. M orska).

12 czerw ca : szw . p a r. F r ie d a  1270 t. do 
G a n d a w y  z, w ęg lem  (Pol. Ag. M orska), szw . 
p a r . C ygnusi 1019 t. do G efle z, w ęg lem  (Pol. 
Ag. M orska), n iem . p a r . M o sk au  366 t. do 
Yinga, z w ęg lem  (Pol. Ag. M orska).

15 czerw ca,: d u ń . p a r . N an cy  675 t,. do 
Parga ,su  z, w ęglem  (R ein h o ld ).

17 czei wca,: p o lsk i p a r . K atow ice 1108 t. 
do T re lle b o rg a  z w ęg lem  (Żegl. P o lsk a ).

18 cze rw ca : p o lsk i p a r . K raków  1122 t. 
do  V lliv k u  z w ęg lem  (Żegl. P o lsk a ), d u ń . 
p a r . B orgh ild , 432 t. do K o p en h ag i z w ęg lem  
(H a rtw ig ).

21 czerw ca,: szw . p a r: O rla n d o  1038 t. do 
N o rru n d e t. z W ęglem  (Pol. Ag. M orska).

22 cze rw ca : szw . p a r . A n n a  714 t. do L i­
pa w y z w ęg lem  (H artw ig ), szw . p a r . T h u re  
313 t,. d o  S im v is h a m n u  z w 'ęglem  (Pól. Ag. 
M orska), f ra n c , p a r . P o lo g n e  1841 t. do K ła j­
p ed y  p ró ż n y  (Co. G en. T ra n sa t l.)

GDAŃSK.

Na wejściu.

6 czerw ca: niem-. par. Selma 1222 t. z
A ssensu próżny (Reinhold), duń. par. Estonia 
3920 t. z Nowego Yorku z pasaeżram i i tow a­

rem (Un. Baltic Corp.), duń. par. Faro  227 t. 
z Rönne próżny, fiń. par. A egir 457 t. z Hel- 
singforsu z tow arem  (Wolff), ang. par. Spero 
próżny (Bergenske), duń. par. K attholm  877 t. 
z A alborga z tow arem  (Reinhold), szw. par. 
B iilerup 152 t. z K arrebäksm inde próżny, szw. 
par. Sven 196 t. z Tallinu z tow arem  (Rein­
hold), norw. par. B erit z Oslo próżny (Bergen- 
ske), szw. par. N ordöst 628 t. z G öteborga 
próżny (Morry), norw. żagl. z mot. N otre Dame 
des Duncs z Kopenhagi z żelastw em  (Gans­
windt), duń. żagl. z mot. Jens 121 t. do K open­
hagi z żelastw em  (Bergenske), niem. par. Gisela 
Schröder 522 l. z K alundborga próżny (Ber­
genske), n>em. hol. G ladiator z pol. licht. A lek 
361 t. z Helsingborga próżny (W isla-Bałtyk), 
szw. par. Blanche 210 t. z Szczecina próżny 
(Behnke i Sieg), niem. par. E lisabeth 147 t. z 
Kopenhagi z żelastw em  (Bergenske), norw. par. 
Oxö z Oslo z żelastw em  (Bergenske), fiń. par. 
cyst. M argaretha z Kotki próżny (Behnke i 
Sieg), gd. par. Paul B eneke z Helu z p asażera­
mi (W eichsel), niem. par. F riesland z H am bur­
ga próżny (Lenczat), niem. żagl. z mot. Eros 
81 t. z A alborga z żelastw em , duń. żagl, z mot. 
Laura z Veyle z pszenicą (Ganswindt), niem. 
par. Jak o b a  740 t. z Hamburga z tow arem  
(Prowe).

Na wyjściu.

6 czerw ca: duń. żagl. D annebrog do Ilexnö- 
sandu z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), n ie­
miecki żagl. z mot. A rgonaut 57 t. do A alborga 
z grochem (Ganswindt), gdański par. Paul ß e - 
neke 138 t. na Hel z pasażeram i (Weichsel), 
ang. par. W ynding do Sztokholm u z węgl an 
(Behnke i Sieg), niem. par. Edmund Hugo Siin- 
nes IV 1255 t. do Bandholmu z węglem (A r­
tus), polski par W ilja 2266 t. do Cherbourga 
próżny, niem. hol. G ladiator z polską hcht. 
Ju rek  634 t. do U ddevalli z węglem IvVisla- 
Bałtyk).

Na wejściu.

7 czerw ca: niem. hol. H erkules z lich, Oi- 
den elde 675 t. z H am burga i Zukunft 603 t. z 
Odense próżne (Voigt), szw. żagl. z mot. E lisa­
beth z Sztokholm u z żelastw em  (Bergenske), 
niem.. par. Comm ercial 286 t. z Hamburga z 
tow arem  (Behnke i Sieg).

7 czerw ca: fr. par. Nicolas Jean  1182 t.
z H oltenau próżny (Morry), norw. par. Taker- 
b-ro z Ymuiden próżny (Artus), niem. par. 0 -  
ceana 716 t. z A ntw erpji z tow arem  (Nordd. 
Lloyd), ang. par. B altriger 658 t, z Londynu z 
pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic. Corp.), n ie ­
miecki par. V eronia z Bremy Z tow arem  
(Wolff), lot. par. V elta 1156 t. z R otterdam u 
próżny (Behnke i Sieg), pol. hol. Tyran  z pol. 
licht. B ronek 373 t. i B artek  373 t. z Köpingu 
z rudą (Behnke i Sieg), szw. żagl z mot. In­
geborg 65 t.. z G öteborga ze starem  żelazem 
(Bergenske), niem. żagl. z mot A lma 65 t, z 
Malmö ze starem  żelazem (Bergenske), ang, 
par. Kowno 1477 t, z Londynu z pasażeram i 
i z tow arem  (Ellerm an i Wilson), fiński par. 
Bore 8 z K otki próżny (Bergenske), niem, par. 
cyst. N ordsee 128 t. z Frederiksham nu próżny 
(Szarenberg), duń. par. Danefeld 724 t. z

N p, w yjściu .

7 czerw ca: gdański par. Zoppot 33 t. do 
Sopot i na Hei z pasażeram i (Weichsel),

7 czerw ca: duń. par. Niels Ebbesen 382 t. 
z pocztą i pasażeram i do Kopenhagi (Rein­
hold), szw. par. Elsie 826 t. z węglem do Go- 
te  borga (Bergenske), szw. żagl. A nna z w ę­
glem do A arhus (Bergenske), szw. par. E xcel­
sior 845 t. z węglem do G öteborga (Polsko- 
Skand. Tow. Tr.), norw. par. Botne z drze 
wem do N ew castle (Behnke i Sieg), niem. par. 
Bonus 519 t. próżny do Hamburga (Behnke i 
Sieg), fiń. par. cyst. M argarethe z olejem do 
E kenäs (Behnke i Sieg).

Na wejściu.

8 czerw ca: ang. par, Lissa z Sundsvaliu z 
drzewem (Danz. Schiff. K.), niem. żagl. z mot. 
W aaterküken  z Kilonji ze spirytusem  (Behn­
ke i Sieg), szw. par. R urik 253 t. z Sztokhol­
mu z tow arem  (Behnke i Sieg), norw. parów . 
Songdal z Londynu próżny (Bergenske), szw. 
zagl. z mot. B etty  z Malmö z żelazem 
(Ganswindt), niem. par. W. C. Frohne 189 t. 
z K łajpedy próżny (Prowe), n'em. par. Karl 
Cords 498 t. z R otterdam u próżny (Reinhold), 
szw. par. H agar 748 t. z K łajpedy z tow arem  
(Thor Hals), szw. par. W ira 315 t. próżny 
(Polsko-Skand.).

8 czerw ca: niem. par M asuren 299 t, z Do- 
wru z żelastw em  (Reinhold), duń. żagl. Nordin 
211 t. z M arstallu próżny (Voigt), niem. par. 
F innland 246 t. próżny (Voigt), pol. par. Poznań 
1121 z G andaw y z żelastw em  (Hartw'ig), pol. 
hol. K rakus z jazdy próbnej (W isla-Baltyk), 
szw. par. P restonie  12846 z Dieppe próżny 
(Pol. Skand. T-wo Trans.), gd. par. Zoppot 
33 t. z Helu i Sopot z pasażeram i (Weichsel), 
duń. par. J. C. Jacobsen  740 t, z Kopenhagi 
z tow arem  (Reinhold), niem, par. M ecklenburg 
z W arnem ünde próżny (Schichau), ang. par. 
A okm orth z M ontreal z żytem (Behnke i Sieg), 
niem. par. Tip 766 t. N akskov próżny (Rein­
hold), ang, par, B altrieger 688 t. z K łajpedy z
pasażeram i i z tow arem  (Un. Baltic Corp.),
szw. mot. Eiin z L andskrony z żelastw em  (Ber­
genske), niem. mot. Capella 67 t. z Kopenhagi 
z ryżem (Bergenske).

Na wyjściu.

8 czerw ca: lot. par. Balva 1348 t z w ę­
glem do Rygi (Reinhold), szw. par. G usten
354 t t z węglem do Beile (Wolff), ang. par. 
B altriger 658 t. z pasażeram i i tow arem  do 
K łajpedy (U nited Baltic), gd. par. Zoppot 33 t. 
z pasażeram i na Hel (Weichsel).

8 czerw ca: szw. mot. A lca 290 t. z cu­
krem  do L andskrony (Shipco), poi. hol. K ra­
kus próżny na jazdę próbną (W isła-Bałtyk), 
szw'. par. Indus 357 t. z węglem do Christine- 
hamnu (Behnke i Sieg), szw. par. Sven 191 t.
z tow arem  do G öteborga (Reinhold), niem.
par. Siegmund 1084 t. z drzewem do Rouen 
(Morry), niem. par. Selma 801 t. z węglem do 
Helsingforsu (Reinhold), poi. hol. T yran p ró ­
żny do Kopenhagi (W isła-Bałtyk), szw. mot. 
Pep ita  97 t. z węglem do G renao (Ganswindt), 
szw. par. Juno  620 t. z węglem do Tabenoa 
(Artus), niem, par, M arianne 472 t, z węglem 
do A alborga (Behnke i Sieg), duń .żagl, z mot. 
Fulton 80 t. z węglem do Stugsund [Bergenske), 
niem. par. A lt-H eidelberg 671 t. z węglem do 
Norrköpingu (Behnke i Sieg), norw. par. Snarö
z drzew em  do M anchestru (Behnke i Sieg),
norw. par. Kari próżny do Trangsund (Artus).
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Na wejściu.
9 czerw ca: duń. par. V endía 627 t. z Es-

bjergu próżny (Reinhold. W esterpl.), niem. par. 
A nneliese 419 t. z Londynu z żelastw em  (Ar­
tus, kan. port.), niem. par. Cewea 260 t. z 
Lizbony z żelastw em  (Ganswindt, kan. port.), 
szw. żagl. z mot. Vega 45 t. z H orsensu z że­
lastwem (Bergenske, b. sk ład  węgla mar.), 
ang. par. Cyrilla Daniels 839 t. z Kopenhagi 
próżny (Danz. Schiff. K., kan. port.), est. żagl, 
z mot. W ir íünf Schw estern z Oslo z żela­
stwem (Bergenske), niem. par. F reya 826 t. z 
S zczee’na z żelastw em  (Bergenske), gdański 
par Zoppot 33 t. z Helu z pasażeram i (Weich- 
sei), polski par. G dańsk na jazdę próbną próż­
ny (Stocznia G dańska), polski par. K atow ice 
1108 t. z H alm stadu próżny (Polsko-Skand. 
Two Tr.).

Na wyjściu.
9 czerw ca: niem. par. E ster 254 t. do M al­

mö z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), polski 
par. G dańsk na jazdę próbną (Stocznia Gd.), 
ang. par. B altriger 658 t. do Londynu z p a ­
sażeram i (Un Baltic Corp.), szw. mot. Oxeló- 
sund 2129 i do Lulea próżny (Behnke i Sieg), 
niem. par. Feronia 343 t. do Rygi z tow arem  
(W olifj, szw. par. N ordóst 628 t. do V arbergu 
z węglem (Morry), norw. par. Fagerbro 572 t. 
na jezioro W enern z węglem (Artus), fiński 
par. Acgir 457 t. do Helsinforsu z towarem  
(Bornhold), polski boi. K rakus do Schiewen- 
borst próżny (W isła-Bałtyk), niem. par. B ac­
chus 382 t. do R otterdam u z tow arem  (Wolff), 
duń. o: r. F rankrig 773 t. do Hull z drzewem 
(Shaw, Lowell), szw. par. Aegir 754 t do H alm ­
stadu z węglem (Behnke i Sieg), szw. par. For 
tunat'js 798 t. do Bont ss z drzew em  (Bergen­
ske), szw. par, John  I.undvall do Sztokholmu 
z węg'e:;i (Polsko-Skand. Two Tr.), gdański 
par. Bałnm onia do A ntw erpji z drzewem i 
tow arem  (Behnke i Sieg).

9 czerw ca: norw. par, Lysiand 727 t. z w ę­
glem do G oteborga (Pol. Skand. Tow. Trans.), 
szw. p?r. Cecil 776 t. z węglem do Sztokhol­
mu (Morry), gd. par. Zoppot 33 t. z pasaże­
ram i na Hel (Weichsel).

Na wejściu.
1!! czerw ca: niem. par, W ilhelm ine z Kjó-

ge próżny (Voigt), szw. par. Iris 196 t. z M al­
mö z tow arem  (Reinhold), szw. par. Gylfe z 
K rólew ca próżny (Behnke i Sieg), niem. par. 
A rnold K ópke 430 t. ze Słupska próżny 
(Voigt), niem. par. St. Jü rgen  343 t. z Lubeki 
z tow arem  (Lenezat), szw. par. Solve 260 t. z 
K rólew ca próżny (Reinhold), duń. par. H alstan 
85Í t. z K openhagi z tow arem  (Reinhold).

Na wejściu.
11 czerw ca: sow. par. Losowski 1851 t. z 

M urm ańska ze zbożem (Behnke i Sieg, kan. 
port ), ang. par. M inorca 594- t. z Hamburga 
próżny (Reinhold, W istoujście), niem. parów. 
K áte G ram m ersdorf 303 t. z K rólew ca próżny 
(W isła-Bałtyk, b. skład węgla mar.), polski 
par. G dańsk z jazdy próbnej próżny (Stocznia 
G dańska), niem. pr. O rest 352 t. z R otterdam u 
z tow arem  (Wolff, kan port.), ang. par. Smo­
lensk 1534 t. z Londynu z tow arem  (Ellerman 
i W ilscn, kan. port.).

Na wyjściu.
11 czerw ca: niem. par. F riesland do Shur- 

hamu z drzewem, szw. par. R urik 253 t. do 
Sztokholm u z tow arem  (Behnke i Sieg), niem. 
par. dyst. Nordsee 128 t. do A abenraa z m e­
lasą (Scharenberg), niem. par, Riga 571 t. do 
Rygi z tow arem  (Lenezat), polski par. G dańsk 
na jazdę próbną (Stocznia Gdańska). _

Na wejściu.
12 czerw ca: szw. par. O rlando 1057 t, z 

Casablanki z fosfatem (Behnke i Sieg, W isło- 
ujście), gdański par. O berpräsiden t D elbrück 
620 t. z A abenraa próżny (Reinhold, Holm), 
niem. par. Sieglinde 1034 t. z Szczecina próż­
ny (Morry, W isłoujście), duń. par. Niord 283 
t. z A arhus z tow arem  (Ganswindt, kolej nad ­
wiślańska), ang. par. Chloris z Hamburga 
próżny (Voigt, kan. port.), niem. hol. Schulau 
z licht. W iksfelde 619 t. i V era 648 t. z Lu­
beki próżne (Voigt, W isłoujście), norw. par. 
H enry 336 t. z Tynedocku próżny (Bergenske, 
kan. port.), niem. par. Kolberg 383 t. z Szcze­
cina z tow arem  (Reinhold, kan. port.), polski 
hol. G órnik z Helsingforsu próżny (Wisła- 
Bałtyk, b. sk ład  węgla mar.), niem. par. A eo­
lus 356 t. z Ham burga z tow arem  (Behnke i 
Sieg, W isłoujście), gdański par. Paul Beneke 
138 t. z Helu z pasażeram i (Weichsel).

Na wyjściu:
12 czerw ca: niem. par. Königsau do Bremy 

z drzew em  (Voigt), duń. par. V iktoria 1160 t. 
do Kopenhagi z węglem (lek), norw. par. Berit 
do Londynu z drzew em  (Bergenske), niem. par. 
W ilhelm ine do Shureham u z drzewem (Voigt), 
ang. par. B altonia 1449 t. do Londynu z pa- 
rażeram i i tow arem  (Nn. Baltic Corp.), gdań­
ski par. M arie S iedler 221 t. do K łajpedy z 
węglem (Reinhold), łot. par. V elta 1156 t. do 
Rygi z węglem (Behnke i Sieg), duń. parow iec 
Scotia 1387 t. do Kopenhagi z węglem (Pol­
sko-Skand. Two Tr.), niem. par. Carl 166 t. do 
Kil onji zdrzewem (Prowe), niem. par. K äte 
G ram m ersdorf 303 t. do Trangsundu próżny 
(W isła-Bałtyk), niem. par. Im perial do Shear- 
nessu próżny (Behnke i Sieg), holend, żagl. z 
mot. O cean d c  O ernsköldsviku z węglem 
z węglem (Behnke i Sieg). gdański par. Faul 
Beneke 128 t. na Hel z pasażeram i (Weichsel), 
norw. par. Rob do Oslo z węglem (Bergenske), 
szw par. Hero do Sztokholmu z węglem (Pol­
sko-Skand. Two Tr.), niem par Fartuna  do 
Algieru z węglem (Morry), norw. par. Lysakcr 
485 t. do W esthartlepoolu  z drzewem, niem, 
par. Carl Cords 498 t. do Trangsundu z w ę­
glem (Reinhold],

12 czerw ca: hol. żagl. z mot. O ceana 343 t. 
do O ernsköldsviku z węglem (Behnke i Sieg), 
norw. par. Bob 268 t. do Oslo z węglem (Ber­
genske), szw. par. Hero 819 t. do Sztokholm u z 
węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem. par. 
Fortuna 1670 i. do Algieru z węglem (Morry), 
norw. par. L ysaker 485 t do W esthartlepoolu 
z drzew em  (Behnke i Sieg).

Na wejściu:
13 czerw ca: duń, par. R obert M aersk 789 t. 

z Hull próżny (Behnke i Sieg, kan. port.), duń. 
żagl. z mot. B erta 441 t. z Kopenhagi próżny 
(Bergenske, kan. port.), łot. par. V iesturs 338 t. 
z Kopenhagi z żelastw em  (Bergenske, W este r­
pl.), duń par B retland 1235 t. z Kopenhagi 
próżny (Reinhold, W esterpl.), szw. par. Magda 
z G oteborga próżny (Behnke i Sieg, b. skład 
węgla mar.), niem. par. F iducia 958 t. z Flens- 
burga próżny (Scand. L evante L., W esterpl.), 
duń. par. Hintsholm 876 t. z Kopenhagi próżny 
(Reinhold kan port.), szw par. z mot. M ary 
109 t. z Sztokholmu ze żelastw em  (Reinhold 
W esterpl.), gdański par. Zoppot 33 t. z Helu z 
pasażeram i (W eichsel), gdański hol. E rnst 58 t. 
z licht, Danzig I. 579 t. i Danzig II. 596 t. z 
K arrebäksm inde próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:
13 czerw ca: niem. par. Carl Cords 498 t. 

do Trangsundu z węglem (Reinhold), szw. żagl. 
z mot. Ingersell 83 t. do Tönsbergu z węglem

(Reinhold), gdański par. Zoppot 33 t. na Hel z 
pasażeram i (Weichsel), niem. żagl. z mot. Ulli 
56 t. do F redrikshavnu z drzewem (Ganswindt), 
duń. par. Ellen 444 t. do Hudiksvallu z węglem 
(Reinhold), ang. par. Lisa 893 t. do G arstonu z 
drzewem (Danz. Schiff. K.),duń. par. K attholm  
877 t. do M anchesteru z drzew em  (Reinhold), 
szw. par. Blanche 210 t, do Hull z drzewem 
(Reinhold), niem. par. A colus 356 t. do Lipawy 
z tow arem  (Behnke i Sieg), duń. par. Faro 277 
c . do Sharpnessu z drzew em  (Bergenske), norw. 
par. Spiro do Londynu z drzew em  (Bergenske), 
szw. par. Sôlve 260 t. do Kopenhagi z węglem 
(Reinhold).

Na wejściu.
15 czerw ca: łot. par. B iruta 1091 t. z G an­

daw y próżny (Reinhold, W esterpl.), niem. żagl. 
z mot M aria Luise z Sonderborga z żela­
stwem (Ganswindt), szw. par. G usten 353 i .  

7  Vejle próżny (Wolff, W esterpl.), niem. par. 
Rudolf 157 t. z Lipawy z tow arem  (Prowe, 
kan. port.), duń. par. Niels Ebbesen 382 t. z 
Kopenhagi z pasażearm i i tow arem  (Reinhold, 
kan. port.), polski par. G dańsk 234 t. z jazdy 
pióbnej próżny (Stocznia Gdańska), polski 
hol. R ybak 33 t, z licht. Jan ek  633 t z Odense 
próżne (W isła-Bałtyk, W esterpl.), norw. par. 
Jern land  758 t. z Szczecina próżny (Behnke 
i Sieg, W esterpl.), norw. par Eros 560 t. z 
Rouen z żelastw em  (Bergenske, W esterpl.), 
nerw . par. Freidig z R otterdam u próżny (Ber­
genske), gdański par. Zoppot 33 t. z Helu z 
pasażeram i (Weichsel), polski par. Toruń 1122 
t z A ntw erpji z fosfatem (Polsko-Skand. Two 
Tr.), duń. par. J . C. Jacobsen  740 t. z Kapen- 
hagi z tow arem  (Reinhold), szw. par. Kjell z 
G andaw y próżny (Bergenske), szw par. Mars 
854 t. z A ntw erpji próżny (Pol.-Skan. (T. Tr).

Na wyjściu.
15 czerw ca: niem. żagl. A nna 66 t.. do 

A alborga z drzewem (Ganswindt), polski par 
G dańsk 234 t. na jazdę próbną (Stocznia 
Gdańska), niem. par. G oldbeck do Prestonu 
z di zewem (Shaw, Lovell), niem. par. Comm er­
cial 286 t. do M asnedsundu z węglem (Behn­
ke i Sieg), szw par. Kamma 437 t, do Malmó 
z węglem (Behnke i Sieg), norw. żagl z mot. 
N otre Dame des Dunes 91 t. do Oslofjordu z 
cem entem  (Ganswindt), szw. par. Caring 518 t. 
do Sztokholm u z węglem (Behnke i Sieg), 
szw. par. Gunborg 498 t. do T ynedocku z 
drzewem (Bergenske), ang. par. Cyrill Daniels 
893 t. do G rangem outh z drzewem (Danz. 
Schiff. K.),, niem. par. Kolberg 383 t. do K łaj­
pedy z tow arem  (Reinhold), szw. par, Gylfe 
272 t, d oMalmô z węglem (Behnke i Sieg), 
szw. par. Prestonie 1384 t. do Sztokholm u z 
węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), duń. par. 
Halfdan 854 t do Bordeaux z tow arem  (Rein­
hold), norw. par. Jo tun  308 t. do K łajpedy 
próżny (Reinhold).

N,. wejściu.
16 czerw ca: niem. mot. Odin 1104 t. z K o­

penhagi na Helsingfors z sam ochodam i (Hart- 
wig), duń. par. Tarnholm  839 t z Liverpoolu 
z tow arem  (Reinhold), austr. m otorów ka Hai 
(Bertram), polski hol. Sam bor z licht. A ntek 
370 t. i W ojtek 377 t. z Sztokholm u z rudą 
(W isła-Bałtyk i Behnke i Sieg), niem. par. 
B ernhard Blumenfeld z Hamburga próżny 
fVeg'.), niem. mot D ietrich B oone ':;m p 582 t. 
z Londynu z żelastw em  (Ganswindt), duń. par. 
Erindring 425 t. próżny (Polsko-Skand. Two 
Tr.), szw żagl z mot Kajsa, niem mot, cyst. 
M ariannę 285 t. z Talhnu próżny (Behnke i 
Sieg), niem. par Bonus 519 t. z K rólew ca z 
tow arem  (Behnke i Sieg), duń. par. Scotia 1387 
i .  z Kopenhagi próżny (Behnke i Sieg), ang.
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par. C rofter z Kopenhagi z żelastw em  (duń. 
par. V ictoria 1160 t. z K openhagi próżny (Pol- 
sko-Skand. Two Tr.), niem. par. St. G ertrud  
211 t. z LubeKi z tow arem  (Lenczat), norw. pa­
row iec Yal z Castle Bay ze śledżmi (Rein­
hold), szw. par. Ymer 602 t. z Y stadu próżny 
(Behnke i Sieg), szw. par. V ira 315 t. z Y stadu 
próżny (Polsko-Skand. Two Tr.), franc. par. 
C hateau Lafitte 2284 t. z B ordeaux z tow a­
rem (Worms), szw par. Johann  Jeansson  320 
t. z K rólew ca próżny (Bergenske, Bergdorf, 
A lthor), szw. par. Elfi 397 t. z Pem broke z 
żelastw em  (Artus, W esterpl.).

Na wyjściu.
16 czerw ca: szw. par. Ellen 948 t. do G dte- 

borga z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.).
16 czerw ca: szw. par. E llen 948 t. do G öte- 

borga z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), 
franc. par. Nicolas Jean  1182 t. do Rouen z 
węglem (Morry), polski hol G órnik do Trelle- 
borga próżny (W isła-Bałtyk), duń. par. Tula- 
ris 1520 t. do Rouen z węglem (Reinhold), 
gdański par. Zoppot 33 t. do Helu i Sopotu 
(W eichsel), niem. par. C ontinental 305 t. do 
Rygi próżny (Behnke i Sieg), ang. par. Ook- 
w orth do Lyck próżny (Behnke i Sieg), franc. 
par. Jum ieges 1004 t. do Rouen z tow arem  
(Worms), niem. par. S te ttin  na jazdę próbną 
(K law itter), gdański par. Prosper 410 t. do 
HulI z drzew em  (Behnke i Sieg), gdański par. 
Echo 555 t. do A yru z drzew em  (Behnke i 
Sieg), niem. żagl. z moi. Zoppot do Nexö z w ę­
glem (Bergenske), duń. par. R obert M aersk 
789 t. do G öteborga z węglem (Behnke i Sieg), 
niem. par. A rnold  K opkę 430 t. do A ntw erpji 
z drzew em  (Voigt), szw. żagl. z mot. H agar tio 
Sztokholm u z tow arem  (Thor Hals), niem. mot. 
Odin 1004 t do Kopenhagi próżny (Hartwig), 
niem. hol. M inna Schupp z licht. U nterw eser 
XIX 835 t. do W azy z węglem (Artus), duń. 
par. B retland 1235 t. do K openhagi z węglem 
(Reinhold), niem. par. cyst. M arianne 285 t. do 
K łajpedy z naftą (Behnke i Sieg).

Na wejściu.
17 czerw ca: norw. par. Skule 682 t. z H am ­

burga próżny (Behnke i Sieg), belg. hol. Elsie 
IV. z dragą XIII z G dyni próżne (stocznia 
Schichau), niem. par. Elin 348 t. z R otterdam u 
z tow arem  (W oni, kan. port.), szw. żtgl. z 
mot. V enern 136 t. z K rólew ca próżny (Wolff, 
W esterpl.), szw. par. Sven 191 t. z G öteborga 
z tow arem  (Reinhold, kan. port.), ang. par. 
B altabor 780 t. z Rygi z tow arem  (Un. Baltic 
Corp.), szw. par. Themis 383 t. z Królewca 
próżny (Bergenske, kan. port.), ang. par. Bal- 
ta ra  1387 t. z Rygi z pasażeram i i tow arem  
(Un. Baltic Corp., kan. port.), szw. par. N ordöst 
628 t. z V arbergu próżny (Behnke i Sieg), 
szw. par. Juno  t. z A abenraa próżny (Behnke 
i Sieg, W esterpl.), szw. żagl. z mot. T hyra 40 
t. z Elbląga drogam i w ew nętrznem i próżny 
(Bergenske, Legan), niem. par. St. Lorenz 343 
t z Lubeki próżny (Lenćzat), niem. par. Hansa 
612 t. z D unkierki z żelastw em  (Voigt, kan. 
port.), duń. żagl. z mot. Skibladner 46 t. z 
A arhus z żelastw em  (Bergenske, W esterpl.J, 
duń. par. V endia 627 t, z Kopenhagi próżny 
(Polsko-Skand. Two Tr.), norw . par. M ari 279 
t. z Southam ptonu z szynami (Behnke i Sieg, 
kan. port.), szw. par. Erik 123 t. z R önneby a 
kam ieniam i (Behnke i Sieg, kolej nadwiśl.).

17 czerw ca: szw. par. R obur 577 t. do V e­
steras z węglem (Scand. L evante L.), duń. żagl. 
z mot. Laura 59 t. do Sztokholm u z drzew em  
(Ganswindt), szw. żagl. z mot. Ingeborg 121 t. 
do H ernösandu z węglem (Bergenske), szw. 
żagl. z mot. K lipton 70 t. do H ernösandu z 
węglem (Bergenske), szw. żagl. z mot. Anna 
100 t. do Stengnessu z węglem (Thos Hals), 
duń. żagl. z mot. Jens 121 t. do Nexö z w ę­
glem (Bergenske), ang. par. G ladburne 390 t. 
do Rafsö próżny (Behnke i Sieg), niem. żagl. 
z mot. F reia 54 t. do Rönne z węglem (Bergen­
ske), ang. par. B altara 1387 t. do Londynu z 
pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic Corp.), duń. 
par. Niels E bbesen 382 t. do K openhagi z pa­
sażeram i i tow arem  (Reinhold), belg. hol. Elise 
IV. do Gdyni próżny (Schichau), ang. par. Kol- 
pinol 1465 t. do Hull z pasażeram i i tow arem  
(Ellerm an i Wilson), du. par. B erta  451 t. do 
Londynu z drzew em  (Bergenske), gdański par. 
Edith Bosselmann 291 t. do Farby  z węglem 
(Reinhold), ang. par. Smolensk 1534 t. do Lon­
dynu z pasażeram i i tow arem  (Ellerm an i 
Wilson), szw. par. G usten 353 t. do K arlskrony 
z węglem (Wolff), gdański hol. E rnst 58 t. z 
licht. Danzig I. 579 t. i Danzig II. 596 t. do Ko­
penhagi z węglem (Behnke i Sieg), niem. żagl. 
z mot. Minna K atharina 61 t. do Sztokholmu 
z węglem (Bergenske), norw. par. Columbia 
456 t. do Sharpnessu z drzew em  (Shaw, Lo­
vell), szw. mot. E lisabeth  129 t. do V esteras 
z węglem (Bergenske), duń. par. A alborg 723 
t. do Londynu z drzewem (Bergenske), gdański 
par. O berpräsident D elbrück 620 t. do H aaren 
z drzew em  (Reinhold), ang. par. B altabor 788 
t. do Londynu z tow arem  (Un. Baltic Corp.), 
ńiem. par. O rest 382 t. do R otterdam u z to ­
warem (Wolff), holend, par. S trabe 321 t. do
A m sterdam u z tow arem  (Prowe), norw . par. 
H enry 336 t. do Tynu z drzewem (Bergen­
ske).

Na wejściu.

18 czerw ca: niem. par. V egesack 933 t. z 
K rólew ca z cz. ład. tow aru v-.ordd. Lloyd),
szw. mot. L rene 145 t. z Sim rishamnu z że-
lestw em  (Bergenske, W estepl.), ang, par. Shu- 
na 953 t. z Liverpoolu próżny (W esterpl.), 
niem. par. G erda Ferd inand  908 t. z N ew portu 
z żelastw em  (Behnke i Sieg), szw. par. A egir 
753 t. z H alm stadu próżny (Bergenske, W es­
terp la tte), niem. par. S tern  905 t. z Szczecina 
próżny (Behnke i Sieg).

18 czerw ca: duń. żagl. z mot. A nna 60 t. 
ze S troby z kam ieniam i (Bergenske, W este r­
platte), szw. mot. Beda 98 t. z G öteborga z 
żelastw em  (Ganswindt, W esterpl.), szw. par. 
Tanja 341 t. z K rólew ca próżny (Behnke i 
Sieg), niem. par. Königsau 542 t. z Cuxhaven 
próżny (Voigt, W isłoujście).

Na wyjściu.
18 czerw ca: polski hol. Sam bor z licht. J a ­

nek 633 t. do G öteborga z węglem (W isła- 
Bałtyk), szw, par. Scandia 987 t. do Sztokhol­
mu z węglem (Polsko-Skand. Two Tr.), niem. 
hol. Jon . R einicke 10 t. z licht. M ax 338 t. i 
K äthe 339 t. do H ernösandu z węglem (Pol­
sko-Skand. Two Tr.), szw. żagl. z mot. B etty 
62 t. do Hoganäs z naftą i koksem  (Gans­
windt), polska licht. W ojtek 377 t. do Tczewa 
próżna (W isła-Bałtyk), niem. par. Rudolf 157 
t. do Szczecina z tow arem  (Prowe), niem. par. 
St. Lorenz 343 t. do Rygi z tow arem  (Len­
czat), polska licht. A ntek  370 t. do Tczewa 
próżna (W isła-Bałtyk), niem. par. F reya 826 t. 
do G andaw y z drzew em  (Behnke i Sieg), duń. 
żagl. z mot. R oda 56 t. do Gefle z cem entem  
(Bergenske), niem. żagl. z mot. Em anuel 63 t.

do Sztokholm u z drzew em  (Ganswindt), szw. 
par. Ymer 602 t. do A arhus z węglem (Behnke 
i Sieg), duń. par. J. C. Jacobsen  740 t. do 
Kopenhagi z tow arem  i końm i (Reinhold), 
szw. żagl. z mot. Vega 46 t. do Nyköpingu 
z tow arem  (Thor Hals), ang. par. M inorca 534 
t do G rangem outh z drzew em  (Reinhold), 
szw. par. Sven 199 t. do Helsingforsu z tow a­
rem  (Reinhold), franc. par. C audebec 796 t. do 
R ouen z tow arem  (Worms), szw. par. G ustaf 
W asa 978 t. do Helsingborga z węglem 
(Behnke i Sieg), niem. par. St. G ertrud  211 t. 
do Lubeki z drzew em  (Lenczat), niem. par. 
Iris 201 t. do Ham burga z tow arem  (Behnke i 
Sieg).

Na wejściu.
19 czerw ca: duń. par. Hans Tavsen 1093 t. 

z Helsingborga próżny (Artus, W esterpl.), po l­
ski hol. K rakus z Sztokholm u próżny (W isła- 
Bałtyk), belg. hol. Elise IV z G dyni próżny 
(Schichau), duń. par. Hafnia 1159 t. z R ander- 
su próżny (Polsko-Skand. Two Tr.), norw. par. 
S ten z K rólew ca próżny (Behnke i Sieg), niem. 
żagl. z mot. H eim at ze Saśnic z k redą  (Ber­
genske), polski hol. T yran z Kopenhagi p róż­
ny (W isła-Bałtyk), szw. mot. Fringilla 226 t. z 
Karlsham nu z kam ieniam i (Shipco), norw. par. 
H ochstadt z Breviku próżny (Wolff), duń. par. 
T hyra S. 705 t. z Helsingforsu próżny (Ber­
genske), franc. par. Seine 813 t. z Kopenhagi 
z tow arem  (Reinhold), szw. par. K alm arsund 
IX 119 t. z K arlskrony z żelastw em  (Behnke 
i Sieg), niem. par. Phöbus 362 t. z R o tte rd a ­
mu z tow arem  (Wolff).

Na wejściu.
21 czerw ca: niem. par. L othar 257 t. z 

Hamburga z tow arem  (Behnke i Sieg, wolna 
strefa), belg. par. Scheldeham  z Rönne próżny 
(Behnke i Sieg, wolna strefa), ang. par. Kovno 
1477 t. z Hull z tow arem  (Ellerm an i Wilson), 
szw. par. R urik 253 t. z K łajpedy z tow arem  
(Behnke i Sieg), szw. par. Raheholm  z New O r­
leanu z tow arem  (Scand. Levante),

Na wyjściu.
21 czerw ca: norw. par. Eros 560 t. do H el­

singforsu próżny (Bergenske), norw. par. Jah sa  
320 t. do Tynedocku z drzew em  (Bergenske), 
norw. par Je rn land  758 t. do Oslo z węglem 
(Behnke i Sieg), ang. par. Edm ee 305 t. do R y­
gi próżny (Un. Baltic Corp.), łot. par. B iruta 
1091 t. do Rygi z węglem (Reinhold), niem.
par. Saturn  154 t. do H orsensu z podkładam i 
(Prowe), niem. par. U ranus do Rygi z tow a­
rem (Wolff), niem. par. F riedrich  Jü rgen  do 
A n tw trp ji z drzew em  (Voigt), niem. par. Sie- 
glinde do G andaw y z drzew em  (Morry).

Na wejściu.
22 czarw ra: gdański par. M ottlau 430 t. z 

R otterdam u z m aterjałam i budow lanym i 
(Behnke i Sieg), szw. par. Hild z Brem y próż­
ny (niem. par. Bacchus 381 t. z R otterdam u z 
tow arem  (Wolff), duń. par. B retland 1235 t. z 
Kopenhagi próżny (Artus), niem. par. O tto
Cords 495 t. z Milford H aven z żelastw em  
(Behnke i Sieg), niem par. Dione 657 t. z
W ism aru próżny (Behnke i Sleg), niem. par.
G retchen  M üller ze Słupska próżny (Reinhold), 
gdaski par. F. G. Reinhold 706 t. z G andaw y 
z tom asów ką (Reinhold), norw. par. A ra z 
G öteborga z tow arem  (Bergenske), duń. par. 
Niels E bbesen 382 t. z pasażeram i i tow arem  
(Reinhold), niem. par. Siegm and 1084 t. p róż­
ny (Morry), polski transportow iec W ilja 2266 
t. z Cherbourga i Gdyni z m aterjałem  w ojen­
nym.

Na wyjściu.
22 czerw ca: norw. par. Elfi do Parnaw y

próżny (Artus), norw. par. Eina do Skelleftea 
próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu.
17 czerw ca: niem. par. F iducia 985 t. do 

Rygi z węglem (Scand. Lev.), duń. par. Romo 
711 t. do Malmó z węglem (Reinhold), polski 
hol. Rybak 33 t. do Kopenhagi próżny (W isła- 
Bałtyk).
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WARUNKI
przyjęcia na stanowisko pilota portu 
gdańskiego, ogłoszone przez Rade Portu.

1. Zanotowanie w  charakterze kandy­
data do służby pilotażowej jest uwarun­
kowane przedwstepnem praktycznem 
zatudnieniem w  m arynarce conajmniej 
przez 8 lat po ukończeniu 18 roku życia. 

1 2. Kandydat nie powinien mieć z re ­
guły w czasie powołania go do służby 
więcej niż 36 lat oraz winien posiadać 
świadectwo zdolności kapitana wielkiej 
żeglugi.

3. Egzamin ustny,, k tóry  należy skła­
dać conajmniej po upływie 6 miesięcz­
nego czasu próbnego w  charakterze pi­
lota pomocniczego, obejmuje w szcze­
gólności':
a) dokładna znajomość portu i redy jak 

również przepisów dot. ruchu por-
i towego.

b) umiejętność manewrowania statkami 
różnego typu przy każdej pogodzie,

c) zdolność prawidłowego prowadzenia 
komendy na okręcie w  jeżyku nie­
mieckim i angielskim.

d) dokładna znajomość przepisów pra­
wda dot. dróg morskich.

e) dokładna znajomość środków po­
mocniczych przy niebezpieczeń­
stwach, przepisów o zachowywaniu 
sie przy nieszczęśliwych wypadkach 
oraz postanowień przepisów dot. za­
bezpieczenia sie przed nieszczęśli­
wymi wypadkami,

f) znajomość wspólnych przepisów dla 
: wszystkich urzędników oraz- sto­

sunku do władzy celnej,,
g) geografie dróg wodnych Gdańska i 

Polski,
h) organizacje Rady Portu i istnie­

jące w jej obrębie przepisy admini­
stracyjne odnoszące sie do służby 
pilotów,

i) ogólna znajomość budżetu i rachun­
kowości,

k) znajomość przepisów policji wodnej, 
żeglugowej i portowej.
4. Przez egzamin pisemny należy u- 

stalić zdolność kandydata co do w y­
raźnego i poprawnego pisania; kandy­
dat winien równiież przedstawić na pi­
śmie w należytej formie w czasie 2- 
godzinnym przebieg służbowy z prak­
tycznej służby pilotażowej.

5. Pilota pomocniczego angażuje sie 
w stosunku kontraktowym. W  czasie 
tym normuje sie stosunek służbowy 
według umowy taryfowej dla pracowni­
ków kontraktowych, ważnej w  obrębie 
administracji Rady Portu. Umowa ta 
przewiduje dla pilotów pomocniczych 
uposalżenlie grupy 8. Uposażenie po­
czątkowe wynosi na razie 437 gd. i 
w zrasta w  przeciągu 1 wzgl. 2 lat do 565 
gd. Pozatem wypłaca sie na razie zapo­
mogi na żone i dzieci. Czynności jedne­
go i tego samego, rodzaju zalicza sie 
według przepisów taryfowych. Poza 
przewidzianemu w umowie taryfowej 
prawami urzędników kontraktowych nie 
uzyskuje sie przez, zaangażowanie ża­
dnych dalszych praw.

6. W razie dobrego prowadzenia sie, 
zadowalniajacej pracy oraz wolnych 
miejsc etatowych dla pilotów następuje 
w miarę potrzeby służbowej nominacja

na pilota morskiego z prawem  do eme­
ry tu ry  na podstawie istniejących tu 
przepisów emerytalnych.

7. Reflektand winni przedłożyć Ra­
dzie Portu w Gdańsku,, Neugarten 
28—29:
a) m etrykę urodzenia,
b) samodzielnie sporządzony i w łasno­

ręcznie napisany życiorys w podwój­
nym wygotowaniu,

c) świadectwo dobrego dotychczaso­
wego zachowania sie,

d) papiery wojskowe,
e) książki kontrolne,
f) świadectwo złożonych egzaminów 

fachowych.
g) atest lekarza urzędowego o ogólnym 

stanie zdrowia i zdolności słuchu 
oraz zdolność® oka pod względem 
rozróżniania kolorów.

Marynarka Wojenna.
FINLAND.TA.

Zamówienie łodzi podwodnych w 
Holandji. Rzad finlandzki! zamówił w  
Holandji dwie łodzie podwodne po 450 
ton wyporności. Jedna z nich rozpocz­
nie sie niebawem budować li gotowa bę­
dzie za dwa lata.

NIEMCY.
Sprawa zamienienia starych pancer­

ników nowemi okrętami. W Niemczech 
rozważana jest poważnie spraw a za- 
stapienia pancerników typu Deutschland 
i wcześniejszego i 12— 13 000 ton), które 
zostawiono Niemcom, budowa jedno­
stek nowoczesnych po 10 000 ton. Maja 
to być albo krążowniki pancerne o tej 
wyporności, poruszane motorami spali- 
nowemi i uzbrojone 6—12 20,3 cm. a r­
matami. albo, prawdopodobniej, pancer­
niki typu 10.000 ton o malej szybkości i 
o małym promieniu działania, poruszane 
również motorami Diesla. Uzbrojone by­
łyby one 8-oma działami 40,6 cm. Był­
by to rodzaj wielklich monitorów, wzgl. 
bateryj pływajacych przy pomocy któ­
rych Niemcy mogliby zapewnić sobie 
wyższość artylerii na wodach bałtyc­
kich.

K r o n i k a  ś w i a t o w a
żeglugi i budowy okrętów.

FRANCJA.
Próbna jazda „He-de-France“. Nowy 

liniowiec He-de-France (43.500 brutto 
ton), największy w  święcie z; pośród 
statków handlowych powojennej budo­
wy, zbudowany i zaopatrzony w  ma­
szyny przez Chantiers et Ateliers de 
Saint-Nazaire-Penhoet, w  dniu 29 maja 
w yruszył z Saint-Nazaire i po dokona­
niu przepisowych prób przybył do Bre- 
stu 1-go czerwca. Z Brestu statek w y­
szedł na oficjalne próby, które sie od­
były w  obecności przedstawiciela Rzą­
du poczem został przyjęty przez Com­
pagnie Generale Transatlantique. .He- 
de-France“ ma utrzym yw ać regularna 
pocztowa i pasażerska komunikacje na 
linji Havre—New York i w  pierwsza 
swa podróż w yruszył 22 czerwca.

Zmniejszenie ilości unieruchomio­
nych statków. W edług ostatniego spra­
wozdania departamentu m arynarki han­
dlowej we Francji tonaż unierucho­
mionych statków zmniejszył sie o  48 671 
ton, czyli więcej niż o połowę. Obec­
nie w unieruchomionym stanie znajduje 
się tylko 3,25 % tonażu całkowitego 
pod francuska bandera. Jest .to najniż­
sza liczba notowana od szeregu lat. 
Obcych statków unieruchomionych w 
portach francuskich jest 1'3 z 24 854 ton. 
Sa to przeważnie byłe rosyjskie statki 
znajdujace sie w  Marsylii.

Międzynarodowy salon nautyczny. 
W ystaw a zeszłoroczna jesienna pod 
tym tytułem swym niezwykłym sukce­
sem zachęciła do zorganizowania, dru­
giego salonu nautycznego o charakte­
rze międzynarodowym, pod w ysoka o- 
pieka prezydenta i rządu. Odbędzie 
sie ona pomiędzy ,28-ym października 
a 13-ym listopada w  wielkim pałacu 
Champs-Elysees. W ystaw a bedzie roz­
szerzona ii bedzie obejmować wszystko, 
co jest związane z woda (przemysł, 
przewozi, rozrywki, sport,- bibljografja 
itd). Po wszelkie wskazówki i dla za­
pisywania sie do; liczby eksponentów 
zwracać sie pod adresem: Commissa­
riat gneral 21, avenue des Champs- 
Elysees a Paris.

TOWARZYSTWO 2EGLUGI MORSKIEJ
ŻEGLUGA WISŁA BAŁTYK

w Tczewie
V is tu la  B a ltic  Hs  lig a tio n  Co Ltd.

Tczew — Poland.

W łasny tabor m orski w ilo śc i 6 h o low n ik ów  m orskich  i 14 lich tu g  
m orskich  o  ogó ln ej n ośnośc i 10.500 DW.

W łasne urządzenia m orsko — portow e w T czew ie.
T C Z E W , ul. Sam bora 14.
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Hasz wywóz i wwóz 
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objaśnienie skrótów: par. — parowiec

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń.
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński.

9 czerwca:
duń. par. Hafnia 1160 do Randersu, 
duń. par. Borghild 431 do Kopenhagi, 
szw. mot. 'Cimbria 320 do Grunddemu.

10 czerwca:
szw. par. Monika 745 do Sztokholmu.

12 czerwca:
szw. par. Frieda 1 270 do Gandawy, 
szw. par. Cygnus 1019 do Geflei. 
niem. par. Moskau 366 do Vingi.

13 czerwca:
szw. par. Wandiia 799 do Norrkopingu.

15 czerwca: 
duń. par. Nancy 675 do Pargasu,

17 czerwca:
poi. par. Katowice 1 108 do Trelleborga.

18 czierwca:
poi. par. Kraków 1 122 dt> Vallviku. 
duń. par. Borghild 432 do Kopenhagi.

21 czerwca:
szw. par. Orlando 1 038 do Norrundet.

22 czerw ca:
szw. par. Anna 714 do Lipawy. 
szw. par. Thure 313 do Simrishamnu.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
29 355 ton węgla.

Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański.

12 czerwca:
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi,, 
gd. par. Marie Siedler 221 do Kłajpedy, 
łot. par. Velta 1 382 do Rygi, 
duń. par. Scotia 1 387 do Kopenhagi, 
hol. żagl. z mot. Oceana 343 do Orn- 

skoldsviku, 
norw. mot. Bob 268 do Oslo. 
szw. par. Hero 819 do Sztokholmu, 
niem. par. Fortuna 1670 do Algieru.

13 czerwca:
niem. par. Carl Gords 498 do Grandge- 

sund,
szw. żagl. z mot. Ingersell 83 do Tons- 

bergu,
duń. par. Ellen 444 do Hudiksvallu, 
szw. par. Solve 259 do Kopenhagi,

14 czierwca:
szw. par. Oddevold 664 do Vestefas,

szw. par. Göta 674 do Malmö, 
gd. par. Baltikum 364 do Svenborga, 
szw. par. Carrie 739 do Gefle. 
norw. par. Oksö 107 do Bergen, 
fsk. żagl. Pionape 1974 do Norrköpingu, 
szw. par. Sirius 467 d a  Karlstadu, 
niem. par. Elisabeth 147 do Berguara, 
szw. par. Maisol 707 do Sönderborgu.

15 czerwca:
norw. par. Daglid 935 do Oslo. 
niiem. par. Commercial 268 cfo Massned- 

sundu,
szw. par. Kamma 437 do Malmö,, 
szw. par. Karing 518 do Sztokholmu, 
szw. par. Gylfe 272 do Malmö, 
szw. par. Prestonie 1 384 do Sztokholmu.

16 czerwca:
sżw. par. Ellen 948 do Göteborga. 
fr. par. Nicolas Jean 1 182 do Rouen, 
duń. par. Palaris 1 520 do Rouen,, 
niem. ¡żagl. z mot. Zoppot do Nexö, 
duń. par. Robert Maersk 789 do Göte­

borga,
niiem. licht Unterweser 19 835 do W azy, 
duń. par. Bretland 1 235 do Kopenhagi.

17 czerw ca:
niem. par. Fiducia 958 do Rygi, 
duń. par. Romö 711 do Malmö, 
szw. par. Robur 577 do Vesteras, 
szw. żagl. z mot. Ingeborg 121 do Her- 

nösandu,
szw. żagl. z mot. Klipton 70 do Hernö- 

sandu,
szw. ż. z mot. Anna 100 do Stengnessu, 
duń. żagl. z mot. Jens 121 do Nexö,, 
niem. żagl. z  mot. Freia 54 do Rönne, 
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Fiorby, 
szw. par. Gusten 353 dio Karlskrony, 
gd. licht. Lanzig I 579 i 
gd. licht. Danzig II 596 do Kopenhagi, 
niem. żagl. z mot. Minna Katharina 61 

do Sztokholmu, 
szw. mot. Elisabeth 129 do Vesteras.

18 czerwca:
poi. licht. .Janek 633 do Göteborga, 
szw .'par. Scandia 987 do Sztokholmu, 
niem. licht. Käthe 339 i 
niem. licht. Max 338 do Hernösandu, 
szw. par. Ymer 602 do Aarhus, 
szw. par. Gustaf W asa 978 do Helsing- 

borgu.
gr. par. Evegenia 1 862 do Neapolu, 
duń. ż. z mot. Nanny 61 do Tönsbergu, 
Jot. par. Viesturs 338 do Kopenhagi, 
szw. par. Juno 620 do Malmö.

19 czerwca:
duń. par. Viictoria 1 160 do Kopenhagi, 
ang. par. Chloris 650 do Antwerpii, 
szw. par. Mars. 855 do Göteborga. 
duń. par. Vendia 621 do Kopenhagi, 
szw. p. Venern 384 do W aldemarswiku, 
szw. żgl. z mot. Merry 109 do Stengnäs.

20 czerwca:
duń. par. Sootia 1 387 do Kopenhagi, 
poi. par. Poznań 1 121 do Odense, 
niem. par. Scharhörn 154 do Karlskrony.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
97 000 ton węgla.

W ywóz p o lsk ieg o  drzewa przez 
port gdański.

12 czerwca: 
niem. par. Königsau 542 do Bremy, 
norw. par. Berit 426 do Londynu, 
ang. par. Baltonia 1 449 do Londynu, 
niem. par. Carl 166 do Kilonji, 
norw. par. Lysacker 485 do W esthar- 

tlepoolu.

13 czerwca:
niem. żagl. z mot. Ulli 56 do Friedrichs­

hafen,
ang. par. Lisa 893 do Garstonu. 
duń. par. Kattholm 877 do Manchesteru, 
szw. par. Blanche 210 do Hullu, 
duń. par. Farö 277 do Sharpnessu, 
norw. par. Spero 569 do Londynu.

14 czerwca:
niem. par. W arnow 584 do W estharle- 

poolu,
gd. par. Weichsel 602 do Hullu. 
niem. par. Gisela Schröder 522 do Lon­

dynu,
poi. par. Wilno 1121 do Calais,
niem. licht. Hohenfelde 675 i
niem. licht. Zukunft 605 do Amsterdamu.

15 czerwca:
niem. żagl. Anna 66 do Aalborga, 
norw. pr. Furulund 681 do Manchesteru, 
szw. par. Gundborg 498 do Tynedbcku, 
ang. par. Cyrill Daniels 893 do Gran­

gemouth, 
niejn. par. Goldbeck do Prestonu.

16 czerwca:
gd. par. Prosper 410 do Hullu, 
gd. par. Echo 55 do Ayre, 
niiem. par. Arnold Köpke 430 do Ant­

werpii.
17 czerwca:

duń. żagl. z mot. Laura 59 do Sztok­
holmu,

duń. par. Berta 451 do Londynu, 
norw. par. Columbia 456 doi Sharpnessu, 
duń. par. Aalborg 723 do Londynu, 
gd. par. Oberpräsident Delbrück 620 

do Haaren, 
norw. par. H enry 336 do Tyne,

18 czerwca:
niem. par. F reya 826 do Gandawy., 
niem. [żagl. z mot. Emanuel 63 do Sztok­

holmu,
ang. par. Minorka 794 do Grangemouth, 
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki, 
norw. par. Songdal 1 189 do W esthale- 

poolu,
ang. par. Majorka 589 do Grangemouth, 
ang. par. W ayfield 682 do Bristolu, 
ang. par. Helmond 581 do Grangemouth, 
niem. licht. Wuksfelde 619 i 
niem. licht. W erra 649 do Rotterdamu 
duń. par. Danefeld 729 do Londynu.

20 czerwca: 
niem. par. Cewea 269 do Southamptonu.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
101 100 m drzewa.
W wóz żelastw a i że laza  przez port 

gdański.
13 czerwca:

łot. par. Viesturs 338 z Kopenhagi, 
szw. żagl. z mot. Mary 109 z Sztokhol­

mu.
14 czerwca:

duń. ż, z mot. Sophie 69 z Sölvesborga, 
ang. p. Gladburne 495 zi W esthartlepoolu

15 czerwca:
niem. par. Lisbeth Cords 496 z Lon­

dynu,
niem. żag. z mot. Marta Luise z Sönder- 

borga,
norw. par. Eros 560 z Rouen, 
szw. żagl. W ista 84 z Kiley. 
duń. żagl. Jon 76 z Simrishamnu.

16 czerw ca:
niem. mot. Dietrich Bomiekamp 582 z 

Londynu,
szw. iżagl. z mot. Kaisa 78 z Oskars- 

hamnu.
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ans. par. Crofter 276 z Kopenhagi, 
norw. par. Elfi 397 z Pembroke.

17 szerwca:
niem. par. Hansa 612 z Dunkerki, 
duń. żagl. z mot. Skibladner 46 z Aarhus, 
norw. par. Mari 297 z Southamptonu.

18 czerwca:
szw mot. Irene 145 z Simrishamnu, 
niem. par. Gerda Ferdinand1 908 z! New- 

portu.
szw. mot. Beda 98 z Goteborga.

19 czerwca:
szw. mot. Kalmarsund IX 110 z Karls- 

krony.
20 czerwca:

niem. żagl. Walkiire 91 z Veyle, 
sziw. par. Silva 158 z Karlsitadu. 
niem. żagl. z mot. Frieda 62 z Nakskov, 
niem. par. Spitzberg 154 z Kiilonji. 
lot. par. Kurland 428 z Tallinu, 
lot. par. Leaside 285 z Aberdeen.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
16 000 ton żelastwa.

W wóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

16 czerwca: 
poi. licht. Antek 370 i 
poi. licht. Wojtek 377 do Sztokholmu.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
1 300 ton rudy żelaznej.
W wóz n aw ozów  sztucznych przez 

port gdański.
15 czerwca: 

poi. par. Toruń 1 122 z Antwerpii.
Statek powyższy przywiózł 2 500 

ton fosfatów.
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„ D A R Z  B Ó R “
nakładem 

„PRZEGLĄDU LEŚNICZEGO 
I RYNKU DRZEWNEGO“

T. z o. p.

Kalendarz ten , form atu k ie­
szo n k o w eg o , oprócz o g ó ln o  
kalendarzow ej części, zaw iera  
w szelk ie dla leśn ika i m yśli­
w eg o  n iezbędne w skazów ki, 
różne inform acje, tabele, o b li­
czen ia, form ułki i t. d. oraz 

notatnik.
CENA w p łócien nej trwałej o- 
prawie w ynosi 4 ,2 5  z ł  oprócz  

k osztów  przesyłki.
— Zamówienia przyjmuje —

Administrada „Przeglądu Le­
śniczego i Rynku Drzewnego“

Poznań -  W ielkie G arbary 20.
■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■a

Ruch. tow . w porcie  gdańsk im  
w p ierw szej  dekadzie  czerw ca.

WYWÓZ: Prod, mineralne: węgiel 
145 133, sól 420, parafina 276, cement 
2 842, oleje 924, soda 116. rury żel. 26.

Prod, roślinne: jeczmrień 102, ow. 
strączkowe 143, cukier sur. 1 825. pasza 
dla bydła 97, drzewo 53 185. smoła 
drzewna 132.

Prod, zwirzece: świeże mięso 202 
jaja 240, bydło żyw e 10.

WWÓZ: Prod, mineralne: tomasów- 
ka 3680, kamienie 700 , węgiel 126, siarka 
15, saletra chilijska 100, ruda żelazna 
2 340, żelazo 724, żelazo i stal (stare) 
7 120.

Prod, roślinne: pszenica 17 358. żyto 
1 479, owies 177, kukurydza 248, ryż 394 
lniane siemię5 700', żywica I kalafonia 
146, ekstrakty garbnikowe 256.

Prod, zwierzęce: smalec 100, śledzie

sol. 1 598, tłuszcze 229, skóry sol. 175, 
wełna sur. 21.

„Hotel Centralny“
Tel. 16 T czew , Rynek 2. Tel. 16. 

właśc. Stanisław  Klarowski

Wyborna kuchnia. 
Stare wina.

R zetelna obsługa! R zetelna obsługa!
Centralne ogrzewanie.

C. HARTWie T A
O D D Z IA Ł  G D AŃSKI

Ekspedycja, Ż egluga, Asekuracja, 
C lenie, Inkaso, W łasne Składy: 

P f e f f e r s t a d t  1.
BIURA: N ow y-P ort, W eichselbahn- 

hof i Holm.
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Wyłącznie ładunki masowe: 
węgiel, drzewo, cement, cukier, 

rudy, nawozy sztuczne.
» t itu ,. J iln o “, „Poznań“, „Małomice“, 
m m - „Topor, „ w ó r

po 3.000 ton każdy f |
S. S. „W arta -  4.200 D W ; S. S. „G dańsk“  -  p a sa ż e r sk i’

06 l-go czerwca br. regularna komunikacja pomiędzy 
Gdynią a Helem (narazie wydzierżawionym parowcem).

G D Y N I A ,  u l .  S i e n k i e w i c z a ,
w il la  L a g u n a

Tel. 70, Adres tel. „POLMORSK“ Tel. 70. (f
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R u c h  o k r ę t ó w  p r z e w i d y w a n y .
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni
zawinął, zawinie 

idata  | skąd

Z Gdyni
odpłynie

dokąd data
Nazwa okrętu Towarzystwo

okrętow e

22. 6. 
6. 7.

z Le Havre do Le Havre 24. 6. 
8. 7.

S. S. Pologne 
De la Salle

Cie Generale 
Transatlantique

Ruch o k rę to w y  w  p o rc ie  gdańskim .
Do Gdańska

zawinął, zawinie 
data skąd

Z Gdańska
odpłynie

dokąd data
N a z w a  okrętu

Towarzystwo okręt, 
wzgl. makler

17. 7. z N owego Jorku do Nowego Jorku 23. 7. Estonia Baltic America Line
26. 6. n n „ n 2. 7. Lituania „
26. 6. „ Londynu „ Londynu 29. 6. Baltriger Un. Baltic Corp.
28. 6. » tt „ Kłajpedy i Lipawy 28. 6. Baltara „

1. 7. „ Lipawy , Londynu 1. 7. „
4. 7. „ Londynu 6. 7. Edmee ”

Minittla Jegiarza Mego*
Tczew, ulica Hallera 1?

w ysyła następujące w ydaw nictw a :
J. K lejnot-T urski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I . . . .  0,80 zł
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924   1,20 zł
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . . .  . , . 0,80 zł
M W ojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna W arszawa — Bałtyk. W arszawa 1926 3,00 zł
— W isła Pomorska. W arszawa 1926 .   2,00 zł
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. Gdańsk 1924 4,00 zł
Kpt. Paasch. Słownik m arynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpańsko-włoski

1 300 stron 109 tablic rysunków. 1924.   78,00 zł
oraz najnow sze wydania w  języku francuskim:

Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zł
pojedyncze tomy, bogato i l u s t r o w a n e .................................................................... 3,50 zł

L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów  na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106
rys. 526 str. 1926   13,00 zł

Podręcznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . . . .  20,50 zł
De Balincourt i franc, sztab morski. F lo ty  wojenne w szystkich państw  na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . .  14,50 zł
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . . . .  10.50 zł
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926   8.00 zł
B. A illet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . . . .  4,50 zł
J. M. Le Guilcher. W ykład praktyczny kotłów i maszyn statków handlow ych. Z

340 ryc. 512 str. 1923   20,50 zł
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 . . . .  4,90 zł
Barthélémy. — Podręcznik hygjeny okrętowej. 364 str. 1922.......................................  8,70 zł
Martin. Podręcznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . . . 11,00 zł
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.   6,50 zł
Za zaliczką 70 gr drożej. -  Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką.

Miesięcznik ilustrowany „MORZE“
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

P ism o  po św ięcone  p ro p a g a n d z ie  m o rza  i d ró g  
w o d n ych  w  Polsce.

Każdy uśw iadom iony obyw atel R zeczyposp olitej przegląda i 
czytuje „ M O R Z Ę “ .

Ł ącznie z „Żeglarzem  P o lsk im “ kosztuje tylko z ł 13 ,50  ro czn ie , 
z ł 7 p ó łr o c z n ie .

Zamawiać można przez administrację „Żeglarza P olskiego“ w Tczewie 
lub bezpo-i.-dnio w admin.^„Morza“ —  W arszawa, Elektoralna 2.

„M orze“ bez „Żeglarza P o lsk ie g o “ : r o c z n ie  8  z ło ty c h ,
p ó łr o c z n ie  4  z ło te .

Na wsi i w mieście 
wszyscy abonują

ILOSTROUIMiy 
Kurier Pomorski.
Najtańsze i najlepsze 

pismo codzienne 
na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

III Gdańsku żê £ ^ go
w kawiarniach: 

„E litę“, H olzm arkt 11, te le fon  6888. 
„E litę“, Jopengasse 23.

ALMANACH
że g la rz a  ro ish ieg o

1927/28
ukazał się w tych dniach 

(całkowicie nowe opracowanie naszej 
książki podręcznej).

B ogato ilustrow any, z  licznem i 
tablicam i, planami portów , rysunka­
mi w szystk ich  statków  polsk ich , ta ­
blicam i w ęzłów  m orsk ich  i  koloro­
w ą tablicą flag sygnałow ych .
Tr e ś ć :

Kalendarjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie. 
Porty polskie (z planami). Statystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927. 
M arynarka wojenna i handlowa, św ia­
towa i polska na 1 .1 . 1927. Polskie 
szkolnictwo morskie. Podręczniki że­
glarskie. Nauka o w iatrach a przepo­
wiednie pogody. Sport żaglow y i mo­
torowy. Kierowanie pod żaglami. R a­
dy przy nabyciu żaglówki i m oto­
rówki. Ratowanie tonących. Stacje i 
przyrządy ratunkowe. Żegluga rzecz­
na. Ładunki okrętowe (tablice). 
Formalności portowe. Konosament. 
Umowa frachtowa. Maklerzy okręto­
wi. Asekuracja morska. Malowanie 
statku.

— C ena 4  z ł. —
W ysyła wydawnictwo

„ Ż e g la rz a  P o lsk ieg o “
TCZEW, ulica Hallera 17.

Konto P. K. O. 170 044.
Dla roczn. prenum eratorów na r. 1927 
oraz dla nowych nabyw ców  rocznika  
1926 naszego pism a c e n a  3 , 5 0  x ł .

R edaktor Józef R. K lejno t. N akładem  w ydaw nictw a .Ż e g la rz  Po lsk i* . O db ito  w  drukarni , P ie lg rzym a" w  Pelp lin ie.


