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Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

30 gr za wiersz milimetrowy trzylamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty iartykuty umieszczone w pi-
$mie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
»Morze*, wynosi 13,50 zt rocz., 7 zt
pétrocznie, 3,50 zt kwartalnie, ktére
przekazywac nalezy do administracji
»,Zeglarza Polskiego®.
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Polityka w niemieckich urzedo-

wych podrecznikach zeglarskich.

Marieneleitung, Nachtrag 1927 zimi
Ostslee-Haudbuch-Sudlicher  Tehl za-
wiera nastepuiace dane, ktére nie tylko
polscy kapitanowie powinni sprostowac,
lecz polskie wydawnictwa urzedowe
winnyby zwr6ci¢ uwage zagranicy na
ich nieprawidtowo$é®. Do stronicy 419
Gdynia dopetnienie (Nachtrag) 1927
roku pisze:

»otatki do 7-m:iiu metrow zagiebie-
nia podobno moga zawija¢ do portu.
Sprostowac nalezy: statki do 8-iu met-
row zagtebiemia moga niie tylko zawi-
ja¢ do portu, lecz rdwniez przybija¢ do
nabrzezy. Wyrazi ,podobno* Swiadczy
tylko o nieznajomosci rzeczy redakcji
dopetnienia.

Dalej Nachtrag pisze: ,wedtug pe-
wnego sprawozdania kapitana piort po-
dobno jest niepewny w zlimie, w szcze-
golnosci przy burzliwych wiatrach od
potudniowego wschodu, poniewaz wow-
czas nawet wewnagtrz molo statki mo-
ga by¢ uszkodzone przez fale i uderza-
ne o dno. Giebokos$¢ -w porcie wynosita
(1925). 6 do 7 m.“

Sprostowac¢ nalezy: 6w stawny ra-
port kapitana niemieckiego statku, dru-
kowany Kilkakrotnie ,w Hansie, ma dzi$
zaledwie historyczne znaczenie. Pocho-
dzi z roku 1925 i dlatego nie warto dzi$
nawet rozstrzasa¢ czy woOwczas miat
racje, czy tez, jak kazdy sie domysli,
silnie przesadzat. Obecnie, po dwu
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latach intensywnej budowy, port juz
. jest dos¢ silnie ostoniety, nie tylko mo-
lami, lecz tez tamifala. Istniejg linje
bezpiecznych nabrzezy wewnatrz po-
tudniowego molo i w basenie wewnetrz-
nym, précz tego catkowicie zamkniety
port wojenny, czego oczywiscie w ro-
ku 1925 nile byto. Jakiz sens jednak od-
strasza¢ cziytelnika w r. 1927 tego ro-
dzaju muzealnemi danemi.

Do stronnicy 432 ujscie Wisty pod
Schiewenhorst ma byé wpisane: ,,gte-
bokosci przed ujsciem ulegaja statym
zmianom. 6-cio metrowa granica lezy
(1926) okoto 1,2 mili ku péinocy od ba-
ki na molo wschodniem. Pomiedzy 6-0
metrowa granica a ujsciem osady wy-
tworzyty tawice, ktora okoto 0,9 mili
ku pétnocy od baki w”"znosi sie ponad
0 $redniej wody. Pomiedzy tawica o uj-
Sciem najmniejsza gtebokos$¢ wynosi 2,3
metra; wytyczanie bojamii ujscia nie
bedzie dokonane®.

Sprostowaé nalezy tak: wytyczanie
bojami ujscia zostato dokonane i prze-
bagrowano dojazd pomiedzy tacha a
baka na wschodniem molo. Wytyczono
narazie -potudniowa krawedZ dojazdu z
siedmioma ostremi bojami, na: poczatku
dojazdu od strony morza stoi wjazdowa
boja stozkowa. Przewiduje sie posta-
wienie boi Swiecaco-dzwieczacej oraz
przezoréw na brzegu do wjazdu. Gie-
bokos$¢ tego dojazdu wynosi po prze-
bagrowamiu jego w czerwcu 1927 roku
7 metrow.

Jak widaé wydanie urzedowe nie-
mieckie nie dazy do faktycznego
przedstawienia rzeczy, lecz usituje wy-

mor. A. Ciechanowski, ***

i zadan zeglugi polskie;j.

PRENUMERATA na r. 1927: Rocznie w kraju
8 zi,
zagranicg 7 zi,;
gentyny, Austrji,

zagranica 14 zi; Poétrocznie w kraju 4 zt
Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Franciji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier

na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 z4, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogblnego zbioru Nr. 181

tworzy¢ jeszcze w roku 1927 wrazenie
niebez<piecznstwa portu gdynskiego i
zupetnej nawigacyjnej niiedostepnosci
Wisty Morskiej.

Z powodu artykutu Hansj
0 ,Zegludze Polskiej*.

_Czasopismo hamburskie ,Hansa“,
ktore jak wiecej rzeczy w Niemczech
bardzo sie popsuto po wojnie, umiescito
artykut o ,,Zegludze Polskiej“ wiecej niz
tendencyjny, bo nie posiadajacy wogéle
treSci witasnej. Autor ogranicza sie do
sprawozdanial brytyjskiego sekretarza
handlowego w Warszawie, ktére jest
zresztg bardzo dla spraw polskiej przy-
chylne. Sprawozdanie to jedynie prze-
kona¢ nas chce o potrzebach "rozwoju
zeglugi prywatnej na morzu, co sami u-
znajemy za stuszne, lecz jeszcze, nie-
stety, mamy zbyt mato tak bardzo po-
zadanej inicjatywy prywatnej. Do wy-
ciggéw z ciekawego i bardzo z nasza
zegluga sympatyzujgcego sprawozda-
nia dodaje Hansa nastepnjace uwagi,
ktére streszczajg wszystko co Hansa
moze powiedzie¢ i wie o polskiej ma-
rynarce. Sa to nawet nie twierdzenia,
lecz poprostu pytania.

»Z jakiemi dyplomami jezdza Kkapi-
tanowie, oficerowie pokfadowi i ma-
szynowi polskich statkdw? Gdzie otrzy-
muja polskie zatogi wyksztatcenie ma-
rynarskie? Jaka wifadza ustanawia
czy dani ludzie moga wykonaé objeta
przez nich stuzbe?* Artykut p tych za-
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pytaniach konczy sic domystem, — ,,po
znanych ,skandalach“ w polskiej mary-
narce wojennej nastgpia zapewne ta-
kiez same w marynarce handlowej. Na-
lezy tylko odczekac“.

Trzeba wiec tylko odczekaé, a sta-
na polskie statki handlowe, egzamino-
wacé sie beda kapitanowie i oficerowie
w redakcji Hansy, a wyéwiczenie mary-
narskie zatogi polskiej otrzymywac be-
da na badedampfrach Helgolandu i
Borkum i na promach portu hambur-
skiego. Wowczas do kontroli uczciwo-
§ci naszej przyjada ,die olden ehrlichen
Seeleute®. — typ dobrze znany w Niem-
iczech, a od ktorego oby Pan Bd4g nas
jaknajdtulzej uchowat.

Co do samej Hansy to ignorancja jej
powieksza sie z roku na rok. O Polsce
1 polskich sprawach zeglugowych wic
ona juz teraz tyle, co o zelaznym wilku.

Z praktyki morskiej.
Sygnalizacja kierunku | sity wiatru
na wodach przybrzeznych.

Dla informacji przewaznie statkdw
mniejszych, a w pierwszym rzedzie
rybotéwczych, stuzg sygnaty wiatrowe
na masztach: 1 przy latarni Hel, 2. w
Schiewenhorst przy ujsciu Wisty Mor-
skiej, na lewym jej brzegu. System tych
masztow i wskazowek na nich jest
jednakowy. Po obu stronach masztu
wywieszone sa kota z obracajacym sie
indeksem; jesli patrzac od strony mo-
rza widzimy indeks wskazujacy np. w
kierunku  odpowiadajacym godzinie
3-ciej zegara, to oznacza to wiatr
wschodni, godzina 6 wiatr potudniowy
itd. Jak wida¢, koto stanowi jakby
kompas, wskazujacy kierunek wiatru
nie w miejscu, gdzie stoi maszt, lecz na
dwu odlegtych latarniach, z ktérych da-
ne otrzymywane sa telefonicznie. Na
maszcie helskim prawe koto, patrzac od
strony morza,,, oznacza kierunek wiatru
w Rozewiu, lewe koto — Kkierunek
wiatru z Gdyni. Odpowiednio nad temi
kotami widoczne sa litery: R. nad pra-
wym kotem i G nad lewym. .

Na maszcie przy ujsciu Wisty Mor-
skiej prawe koto, widziane od strony
morza, wskazuje kierunek wiatru za-
komunikowany z Leby, lewe za$§ — kie-
runek wiatru w Briisterort.

Oznaczone to jest odpowiedniemi
literami nad kotami: L i B.

Dla oznaczenia- sity wiatrustuzg
podnoszone jedno nad drugffem w obie
strony od masztu cztery ramiona se-
mafora wiatrowego. Kazde ramie od-
powiada dwom stopniom sity wiatru
wedtug skali Beauforta. Przypusémy
wiec, ze na latarni helskiej ogladajac ja
od strony morza, widzimy z prawej
strony wskazéwke na kole R. w po-
zycji koto godziny 10-ej, dwa za$ ra-
mieniia sa podniesione. Na drugiem
kole z litera G wida¢ godzing9-ta
jedno ramie jest podniesione.

Czytami: w Rozewiu wiatr WNW
sita 4—5, w ;Gdyni wiatr Wsita 2—3.
Dla praktycznego korzystania ze
wskazéwek semaforu orientowac sie na-
lezy, ze wiatr nadchodzi przewaznie od
zachodu, to znaczy od Rozewia, wzgl.
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Leby, a précz tego, ogo6lnie biorac, jesli
na maszcie z tej lub drugiej strony sy-
gnalizowane sa wiatry silniejsze niz w
miejscu, to istnieje wielkiie prawdopo-
dobiefstwo, ze i w miejscu niebawem
wiatr sie wzmocni.

Miejsca na maszty sygnatowe w Helu
i w Schiewenhorst wybrane sa bardzo
szczeSliwie gdyz sa to punkty, gdzie
mate statki opuszczajg zatoke, wzgl.
rzeke, w drodze na morze. Niemniej w
Gdansku agitowano za przeniesieniem
masztu ujscia Wisty do Nowego Portu,
gdzie bytby zupetnie zbyteczny dla
statkow wigkszych, postugujacych sie

radjo i mapami pogody. Dazenia te
jednak nie odniosty skutku, maszt
Schiewenhorst  zostat odnowiony i

stuzy nadal skutecznie swemu celowi
przy wyjsciu z Wisty Morskiej na mo-
rzie.

Sygnaty mgiowe gwizdkiem holownika.

A. Holownik prowadzi inny statek,
lub statkii: daje we mgle co dwie minu-
ty znak o tem jednym diugim i dwoma
krotkiemi gwizdkami--—---

Taki sam sygnat daje statek ktadacy
kabel i wogoéle statek nie odpowiadajg-
cy za swe ruchy. Stad wida¢, ze inne
statki obowigzane sa réwniez przy jas-
nej pogodzie trzymacé sie zdaleka od
pociggu holowniczego.

B. Sygnaty holownika do statku ho-
lowanego. i

Jeden krotki dzwiek - sterujcie na
prawo.

Dwa krotkie
wiecej na lewo.

Cztery krétkie
pusccie liny.

dzwieki - - sterujcie

dzwieki

Skala nosnosci.

Przy zatadowaniu statkdw niezasta-
piong jest t. zw. skala nosnosci. Skiada
sie ona z 3-ch kolumn, z ktérych za-
zwyczaj lewa podaje wysokos$¢ wolnej
burty, srodkowa S$rednie zagtebienie,
prawa za$ nos$nos$¢. Lewa i srodkowa
skala odznacza.ia sie albo obie w sto-
pach ,albo ohie w metrach, prawa za$ w
tonach metrycznych (albo angielskich
po 1016 kg. o tle lewe dwie skale wzie-
te sa w stopach) po obu stronach po-
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tréjnej skali oznaczone sa kreskami wy-
soko$¢ kadtuba, zanurzenie z tadunkiem
i zanurzenie ,lekkie“ czyli bez tadunku.

Postugujac sie skala no$nosci mozna
prostym graficznym sposobem, przykta-
daiac poziomo linje przekonaé sie jakie
bedzie zanurzenie i jaka burta wolna
przy danej (ilosci tadunku i odwrotnie;
ile dane zagtebienie lub wysokos$¢ wol-
nej burty pozwala wzias¢ fadunku.

Nowiny zeglarskie.
Battyk, Zatoka-Gdarska.
Podaje sie do wiadomosci, iz z dniem
12 lipca 1927 r. zostat zapalony staty
ogien zielony na koncu mola kuracyj-
nego w Gdyni.
Pozycja ognia: 18° 33’ 3, 5 “O
54° 31. 2, “E

Battyk.

Z dniem 15 lipca 1927 r. nazwa boi;
,Federort 0“ zostata zamieniona na
nazwe ,Hel N“.

Znak szczytowy i wyglad zewnetrz-
ny boi zostanie narazie bez zmiany.

Pozycja: 54° 377, 48 "N

18° 50, 12 “O

Ostatnie nowos$ci ze sportu
zaglowego i motorowego.

Regaty morskie 6-go i 7-so sierp-
nia. Tegoroczne gtéwne regaty mor-
skie zapowiadajg sie na dzien 6-go i
7-&0 sierpnia. 6-go startowa¢ majg o
9-tej rano w Tczewie yachty zaglowe,
jole i motoréwki do biegdw:

| Tczew-Ujsoie Zywej Wisly-Htl-
gdyniai

Il Tczew-U.iscie
Gdyn¢a.

W pierwszym biegu przyjma udziat
yachty i jole kryte, oraz motoréwki o
wiekszem zagtebieniu.

7-go sierpnia odby¢ sie maja gto-
wne regaty, nawigzujac do tradycji lat
poprzednich.

Regaty Tczew-Hel-Gdynia bedg
pierwszemi krajowemi regatami na tak
dlugi dystans i dlatego wzbudzajg
specjalne zainteresowanie.

Zywei  Wisty-

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Rucli przybrzezny ,,Zeglugi Polskiej*.
Z dniem 14 lipca Zegluga Polska uru-
chomita nowa Hnje pasazerska z Gdyni
do Jastarni.

Z Gdyni statek odchodzi od pomo-
stu spacerowego do Jastarni codziennie,

za wyjatkiem wijtorkéw i pigtkow o
godzinie 14,30, a z Jastarni w te same
dni do Gdyn o godz. 19.00.

Jest to zatem nowa mozliwo$¢ wy-
cieczek dla os6b zamieszkatych w Gdy-

ni do pieknie potozonych, a w rzeczy-
wistosci  mato 'znanych szerszej pu-
blicznosci  polskich wsi Bdr-Jastarnia.
Pizy tem wycieczkowicze z Gdyni be-
da mieli do$¢ czasu na wykapanie si¢
na czarownej plazy w Wielkiem Morzu.

Mieszkancy za$ Jastarni mogg wy-
jazdza¢ o godz. 10.56 kolejg na Hel, tam
wsias¢ na statek, odchodzacy z Helu do
Gdyni o godzinie- 11.30, a ktdry przy-
bija do przystani przy Domu Kuracyj-
nym w Gdyni o godz. 12.40, robi¢ zaku-
py w Gdyni i wréci¢ wprost do Jastar-

ni statkiem odchodzacym z Gdyni o
godzinie 14.30.
Ceny biletow wynoszg — jedna

strone 2,50 zip, za$ tam i z powrotem
4.00 zip.
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Statki przyjmuja do prz/ewozu réw-
niez towary.

W zwigzku z postepujacemi robota-
mi przy budowie nowej przystani w
Gdyni przy domu Kuracyjnym, miejsce
przybijania s. s. ,,Gdansk“, ktéry byt
dotad zmuszonym zawija¢ do basenu
wewnetrznego- w poricie, ma by¢ w
najblizszych dniach przeniesionem na te
nowa przystad, co da znaczne utatwie-
ie pasazerom.

Przedtem s. s. ,,Gdansk® dokona Kil-
ku préb przybijania, pocztem przenie-
sienie miejsca tadowania pasazerow zo-
stanie ogtoszone w afiszach, ktére be-
da rozklejone na Dworcu Kolejowym w
Gdyni, koto przystani i przy biurze.

Rozktad jazdy pozostaje bez zmian.

Pasazerowie jadaicy na Hel koieja i
przybywajacy rannemi warszawskiemi
pociagami do Gdanska, maja statek z
Gdanska do Gdyni i na Hel o godzinie
9.30 od Brabank; za$ pasazerowie z
Krakowa, Katowic i Poznania moga
wsig$¢ na statek odchodzacy na Hel o
godzinie 12-ej.

Z zycia portowego Gdyni. Z powo-
du przewlektego strejku robotnikéw
budowy portu roboty mato sie posune-
ty naprzdd. Jest nadzieja, ze, strejk lada
chwila sie skonczy, gdyz konsorcjum
dodato wstecz od 1-go lipca 15 proc.
nadwyzki do ptac i wezwato robotni-
kow do stawienia sie do pracy. W
ostatnich dniach pracowata tylko draga
Passepartout podbagrowujac nowe Kke-
sony i refulujac nabrzeze w koficu ba-
senu. Firma Ackerman otrzymata z
Holandii nowy maty holownik Marynus
do naprawy w porcie. Budynek porto-
wego oddziatu pocztowego jest juz go-
tow i od 20-go bm. rozpocznie sie w
nim urzedowanie. Firma Elibor montuje
wynalezione przez iiinz. Zbydniewskie-
go przenos$niki mechaniczne motorowe
do tadowania wegla.

Parowiec Pologne 13-go przywi6zt z
Havru 20 pasazeréw i 2 tony tadunku i
odptynat do Kiajpedy, skad: 15-go po-
wrocit majac na pokiadzie kilkudziesie-
ciu emigrantéw litewskich, przyjat 410
pasazerow polskich (16 Il klasy i 391
Il klasy) bagaze i 1 tone drobnicy, poi
czem znowu odptynat do Havru.

Przygotowujemy sie do samodziel-
nych potowéw pélnocnoinorskich. Mor-
ski Urzad Rybacki poszukuje kandyda-
tow (3 kapitanéw, 3 pomocnikéw i 9
rybakéw) dla postania do Holandii na 3
miesigce praktyki rybackiej od 1-go
sierpnia br.

Przystosowanie przysttani nasazer-
skiej do przyjecia ,,Gdanska“ i ,,Gdyni“.
Za kilka dni pogtebianie dojazdu do por-
tu w Helu zostanie zoknhAczone. Gorzej
sie dzieje z przystania osobowa w Gdy-
ni, ktérej budowa idzie bardzo powoli.
Z powodu niewykonczenia tej przysta-
ni zegluga regularna parowca ,,Gdarnsk*"
odbywa sie w wysoce nienormalnych
warunkach.

Ruch statkéw zeglugi polskiej. Paro-
wiec Warta wytadowuje od 15-go w
Gdansku 3500 ton fosfatow i 263 tony
tytoniu, ktére przywiézt z Bony w Al-
gierze. — Par. Katowice odptynat 18-go
z Gdyni z tadunkiem wegla do Malmoe.
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— Par. Toruh oczekiwany jest 20-go w

Gdansku z fadunkiem 2200 ton toma-
séwki z Antwerpii i Gandawy. — Par.
Wilno faduje w Gdansku drzewo (tarty
materjat) do Antwerpji. — Par. Krakéw
zakonczyt tadowanie w Gdyni wegla
do Norrkoping. — Par. Poznan jest w

drodze od 17-g01z Gandawy do- Gdyni
z tadunkiem 2700 ton tomasowki. Uwa-
ga: Jestto pierwszy wiekszy transport
tomasowki, ktdry zlosarnie wytadowany
w porcie gdynskim.

Strejk w porcie gdynskim cze$ciowo
zlikwidowany. Na wezwanie konsor-
cjum. przyznajagce podwyzke 15 proc.
cze$¢ robotnikow budowy portu stane-
fa do pracy. Byty jednak nieudane pro-
by sabotazu. Jest nadzieja, ze strejk
zostanie catkowicie zlikwidowany.

Dokota Duuowy basenu Waistoujscia.
Basen Wistoujscia. na budowe ktorego
oglosita przetarg Rada Portu, bedzie
sie znajdowat pomiedzy wioska Wisto-
ujscie a chemiczna fabryka Pomme-
rensdorf. Dtogos$¢ jego wynosi¢ bedziie
450 metrow. Rozpoczecie budowy od
strony Wisty spowoduje koniecznos¢
zburzenia kilkudziesieciu domkow wsi
Wistoujscia: poniewaz jednak roboty
rozpoczng sie od lgdowego kohca base-
nu i beda prowadzone sposobem su-
chym az do czasu podejSoia z pogte-
bieniem do linji brzegu, wiec domki
beda burzone dopiero w roku przy-
sztym. Basen ma by¢ przeznaczony do
przetadunku towaréw masowych i sta-
nowi¢ bedzlic powazne odcigzenie za-
chodniego brzegu Wisty, a jednoczesnie
wzmocni przewo6z towarowy portu ko-
lejami nie postugujagcemi sie znanym tu-
nelem podmiejskim. W razie przypad-
kowego lub umysinego zatarasowania
tego tunelu znacznie wieksza czes$¢ ani-
zeli dzi$ rucliu towarowego' portu zo-
stataby uratowana. Stad duze komuni-
kacyjne, a nawet strategiczne znaczenie
tego basenu. Basen amunicyjny przy
Westerplatte rowniez nie wysyta po-
ciggoéw przez tunel podmiejski, omija-
jac miasto zdaleka, wobec czego uty-
skiwania czeSci prasy miejscowej w
Gdanisku na niebezpieczefistwo sa zu-
petnie bezpodstawne.

Ruch portu gdanskiego za ostatni ty-
dzien. Ruch w ostatnim czasie znoéw sie
bardzo ozywit w porcie gdanskim. Po-
mijajagc ozywienie w ruchu przybrzez-
nym liczba statkw mato sie zwiekszyta
lecz zato jest sporo statkow wiekszych.
Miedzy innemi zostawat w porcie przez
dwa dni parowiec z wycieczka szwedz-
ko-amerykanska Drottninghohn, wielko-
§ci parowca Suffren, ktory przywiézt
wycieczke Wojakéw do Gdyni. — Za-
wineto w tygodniu do portu, nie liczac
statkOw zeglugi przybrzeznej 124, w
tej liczbie 97 parowcéw. 2 motorowce,
6 holownikéw, 5 liichtug morskich, 14
zaglowcéw z motorem. — WsSrod stat-
kéw tych byto préznych 74, z miesza-
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nym tadunkiem 20, z zelastwem 15, z
pasazerami i drobnica 4, ze S$ledziami
5, z ruda zelazna 4, z kreda 1, ze smotg
1- — Co do bandery statk6w na wejsciu
byto: statkéw polskich 3, gdanskich 4,
dunskich 24, szwedzkich 28, niemieckich
37, angielskich 9, norweskich 8, totew-
skich 2, holenederskich 3, finskich,
estonskich, franc.. greek., hiszp., austr.
po |I. — Odptyneto z portu w ciggu ty-
godnia 114 statkbw morskich, w tej
liczbie z weglem 54, z drzewem 17,
préznych 11, z mieszanym fadunkiem
14, z pasazerami i drobnica 3, z drze-
wem i drobnica 3, z cementem 2, ze
spirytusem 2, jako z portu bunkrowania,
z mieszi. tadunkiem i koAmi, z cemen-
tem i drobnica, z drzewem i celuloza, z
melasg, z owsem, z rurami po 1

Na wejsciu wzrasta bez przerwy
wwo0z zelasltwa dla potrzeb krajowej
produkcji zelaza, oraz wzrdst znéw im-
port $ledzli. Import rudy zel. byt row-
niez wyzszy niz $redni. Na wyjsciu
znoéw sie poprawit eksport wegla, kt6-
rego przetadowano na statki 76.000 ton.
Eksport drzewa trzymat sie na zwy-
kiej wysokosci.

Bliskie uruchomienie wielkich urza-
dzen przetadunkowych w Tczewie.
Oczekiwane jest uruchomienie w tych
dniach mechanicznych urzadzehn prze-
tadunkowych  Zeglugi Wista-Battyk o
wydajnosci 300 ton na godzing. Stan
wody sie do$¢ znacznie poprawit i
statki morskie natadowane weglem od-
chodzg stad znéw z peilnym fadunkiem.

Ruch satkéw zeglugi Wista-Battyk.
Holownik Sambor jest w drodze z lich-
tugami Bartek i Alek, z tadunkiem we-
gla, z Tczewa dio Sztokholmu. — Ho-
lownik Tyran z lichtugamii Bronek i
Bolek sa w drodze z weglem z Tcztewa
do Faaborg (Danja). —Hol. Krakus z
lichtugami Stefek i zafracht. D. W. 701
jest w drodze z weglem z Tczewa do
Kopenhagi. — Hol. Gérnik z licht. Ju-
rek wytadowuje wegiel w Graasten
(Danja). — Lichtugi Antek i Edek wy-
tadowuja wegiel w Sdénderborgu (Dan-
ja). — Lichtugi Wacek i Benek taduja
w Tczewie wegiel z przeznaczeniem do
Danji — Lichtuga Janek czeka na we-
giel w Gdansku . — Lichtugi Franek i
Felek za zafr. holownikiem Gladiator
sg w drodze z Malmoe do Tczewa. —
Holownik Orkan i Rybak i lichtuga
Wojtek sa na stoczni w Gdansku.
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RYBACTWO MORSKIE.

Budowa szeitiu parowcow rybo-

fowczym najnowszego typu
we Fang.

Warsztaty okretowe Société Pro-
vencale dc Constructioins Navales za-
karicza budowe czterech parowcow ry-
botéwczych, no dlwa dla dwu towa-
rzystw francuskich, oraz dwu nieco
wiekszych dla rybotdwczego! towarzy-
stwa hiszpanskiego. Parowce francuskie
sa 0 wypornosci 2350 ton, hiszpanskie
2500 ton. Wszystkie sa przeznaczone
do potowow dorsza na mieliznie no-
wofundlandzkiej; dwa beda oparte jako
0 port macierzysty o Granville, dwa o
Bordeaux, dwa za$ o porty hiszparskie.

Kazdy z tych statkbw ma po dwa
kotty o przyspieszonej cyrkulacji, przy-
stosowane do ropatu i forsownego do-
ptywu powietrza. Kazdy z kottdbw w
stanie jest podtrzymaé witasna maszy-
ne w ruchu podczas pracy tratlowania.
Maszyna gtowna udziela statkowi
szybkos$¢ 11 weztéw z petnym tadun-
kiem. Statki te maja oSwietlenie elek-
tryczne z dwuch pradnic kazda, z kto-
rych wystarcza sama do pracy cato-
dziennej. Obstugujag one réwniez pro-
jektory i stacje iskrowa. Na pokiadzie
znajduje sie rowniez dos¢ obszerny
warsztat do mniejszych napraw, po-
szczeg6lne przyrzady ktérego porusza-
ja sie osobnym motorem elektrycznym.
Ze wzgledu na prace na morzu w ciez-
kich warunkach, statek jest zbudowany
bardzo Silnie i posiada liczne przegrody
wodoszczelne.  tadownia dla ryby,
bardzo obszerna, moze pomiesci¢ do
1400 ton dorszy (na dwu statkach hisz-
panskich po 1600 ton). Cala tadownia
jest oszalowana sosnowemi deskami,
wobec czego ryba nie jnoze sie zetkngé
z czeSciami stalowemi, co usuwa jedna
z waznych przyczyn rozktadu jej. La-
downia ta jest oddzielona przy pomocy
kofferdamow (préznych korytarzy) od
tankdw na rope, tak ze wypadek prze-
cieku tych tankéw nie moze spowodo-
wac zetkniecia sie ropatu z ryba.

Pomieszczenia dla zatogi skladaja
sie: w czotowej czesSci z dwu obszer-
nych, dobrze oSwietlonych i nowo-

czes$nie urzgdzonych kabin. Précz tych
kabin znajduje sie tu salon wspoélny i
fazienki.

W rufowej czesci okretu sa po-
mieszczenia oficer6w-mechanikow i pa-
laczy. W centralnej cze$ci statku znaj-
duja sie pomieszczenia oficerow pokia-
dowych, iziba sterowa i izba map, jak
rbwniez obszerna jadalnia i dobrze u-
rzadzona obszerna kuchnia.

Kabiny dla oficeréw urzadzone sa
wedlug wymagan stawianych dla kabin
dla pasazer6w na statkach transatlan-
tyckich.

Statki sa przystosowane znakomicie
do fabrykacji tranu, otrzymywanego
jak wiadomo z watroby dorszy. Przy
fabrykacji tej z wejsciem watrob ryb-

nych do pomieszczenia nie tyka juz
ich wiecej reka ludzka. Olej (tran) wy-
dziela sie przez gotowanie watrob w
parze, poczem tran przy pomoicy pomp
wyptukuje sie do skrzyn odcedzajacych.
stamtad za$ spltywa do zbiornika 0
tacznej pojemnosci 30 ton tranu. Wy-
rzucanie zuzytych watrob rybnych do
morza odbywa sie w spos6b bardzo
prosty, przy pomocy wody pod ci$nie-
niem. Dwa parowce hiszpanskie ozna-
czaja sie tern, ze ich tadownie na ryby
skiadajg sie z tadowni statych i tadowni
zapasowych. Te ostatnie maja by¢ za-
petnione weglem dla wykonania podro-
zy az do mielizn nowofundlandzkich, po-
czem statek przechodzi na ropat, tado-
wnia za$ napetnia sie ryba. Parowce
zamoOwione przez towarzystwo hiszpan-
skie posiadaja prdécz stacji iskrowej
radjogoniometr i sonde ultra-dzwieko-
wa systemu Langevina.

Z gdanskiego rynku
rybnego.

Dow0z Swiezej ryby byt znaczny,
lecz popyt na rybe byt réwniez bar-
dzo ozywiony. w szczeg6lnosci na rybe
rzeczna i wdd slonawych. Ceny byty
umiarkowane. Za Swieze dorsze ptaco-
no 0,50—0,70 gd., za Swieze fladry 0,25
do 0,60 gd.. za Swieze kwapy 040 —0,50
gd., za szczupaki 1—130 gd., za liny
1,20—1,50 gd.. za okonie 0.80—1,00 gd.,
za sandacze 1- 140 gd, Za wedzony to-
war ptacono: za wegorze 3,50, za je-
siotra 5. za fladry 1,25—160 gd., za
$ledziki 0,80 gd za funt.

Hanedl $ledZzmi mimo goracej pogo-
dy byt ozywiony. Przybyto sporo stat-
kéw ze $ledZmi, ktére podajemy poni-
zej. Na skutek goraca duzo ryby po-
szto odrazu do dalszej wysytki, lub zo-
stato sktadane w jchlodniach. Byty
chwile, gdy gorgco przeszkadzato za-
tadowaniu i tadowanie dalszych trans-
portdw kolejowych musiato by¢ przer-
wane.

Najwiecej przybyto matjaséw. Te-
goroczna ryba co do jakosSci sie popra-
wia i juz czerwcow*e crownmatties sa
wys$mienite w gatunku. Potowy tego-
roczne sa o0 20 proc. mniejsze niz ze-
sztoroczne, ktére byty bardzo obfite.

Ceny tranzito z Gdanska wagono-
wo: Castle-bay medium mattjes szylin-
gébw 60—80. Salected matties 80—90
sh, large mattjes 90—100 sh za dwie
potbeczki: Marka Stornoway 5 proc. na
dwu pdibeczkach tansza. Shetland me-
dium mattjes sh 45—50, Selected
matties 53—58 sh, large matties 60—65
za dwie poétbeczki. Trademark matties,
czerwcowego solenia sh 43—44. Ten-
dencja mocna. Dla norweskiego wio-
sennego $ledizia (Vaarhering) pojawito
sie wieksze zainteresowanie; ida one do
potudniowych wojewo6dztw, oraz do
Czechostowacji; rownieiz z Sowietéw
Rest tendencja zakupienia wiekszych
partyj $ledzi a nawet $ledzi jesiennych
(Sloehering). z najblizszego potowu. Ce-

ny na Vaarhering 1926 roku. — zaleznie
«od wielko$ci. 20—22 sh; pétbeczki sa
drozsze o 3 szyling na dwuch poétbeczn
kach. Tendencja mocna.

Przywo6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.
10 Ipca:

norw. par. Jotun 308 z Castlebay, 489/1
i 4220/2 beczek.

1 lipca:
norw. par. Agdir 155 z Peterhead.
1114/1 i 2247/2 beczek,

gd/ par. Pregel 196 z Lerwicku, 1527/1
i 1742/2 beczek.
12 lipca:

norw. par. Henry 336 z Lerwicku,
2681/1 i 3349/2 beczek,

norw. par. Yarild 351 z Fraserburgha,
2002/1 i 3017/2 beczek.

14 lipca:
norw. par. Jarl 256 z Stornoway,
655/1 i 4553/2 beczek.

Sprostowanie.

W numerze 26-ym ,Zeglarza Pol-
skiego“, w artykule ,potowy ryby w
czerwcu®, stronnica 22, wiersz 32 od
gory czyta¢ nalezy: ,ztowiono flader i
pokrewnych skarpi (rhombus)“, a nie
karpi jak mylnie zostato wydrukowane.

Zegluga wewnetrzna.

Rozbudowa portu w Tylzy. W Pru-
sach Wschodnich szykujg sie do maga-
zynowania nad Niemnem w Tylzy we-
gla niemieckiego, prawdopodobnie dla
eksportu na Litwe. Sktad weglowy be-
dzie miscit 500.000 ton wegla, oraz zbu-
dowany ma by¢ 5-cio tonowy kran mo-
stowy. Précz tego powsta¢ ma wielo-
pietrowy magazyn dla rozmaitych to-
warow. Roboty potrwaé maja dwa la-
ta. Wiadomos$¢ te z niemieckiego Zro-
dta przyja¢ nalezy z rezerwa, przy-
puszczalnie jednak ze strony niemiec-
kiej beda czynione usitowania tech-
niczne dla utatwienia eksportu na Litwe
roznjaitych towaréw', a nawet i wegla,
chociaz jest prawdopodobne, azeby na
dtuzsza mete Litwa mogta sie zaopatry-
waé w wegiel niemiecki.

Nowy typ silnikowych statkéw rzecz-
nych do przewozu piasku.  Niedawno
przeszty z Renu kanatem Ren—Marna
do Paryza liowozbudowane statki
rzeczne do przewozu piasku. Sa to
statki silnikowe zaopatrzone w motory
spalinowe; zbudowane sa w Moguncji
na stoczni Christoph Ruthof. Przy
wymiarach 38,5 metra na 5,05 i wyso”
kosci 2,20 m. maja cne nosno$¢ 300 ton.
Przy tych wymiarach sa to statki uni-

wersalne, mogace kursowaé¢ po wo-
dach wewnetrznych  rozmaitych kra-
jow.

Silnik sktada sie z dwu motorow
dwu-cylindrowych, mogacych dziata¢ z

(dalszy ciag: str. 229).
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Podréze morsRie. -
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Nowe typy
ozaglenia yachtowego.

Znany jest konserwatyzm w kon-
strukcji zagli, ktéry pozwala znajdo-
waé obecne formy zagli na ptasko-

rzezbach z zamierzchtych czaséw, oraz
wykrywaé uderzajagce podobienstwo o-
zaglenia u ludéw cywilizowanych i u
narodéw na najnizszem szczeblu roz-
woju stojacych, lecz majacych wysoka
kulture drobnego zeglarstwa, jak np.
Malajczycy wysp Sundajskich.

Jednak wcigz czynione sa préby ku
udoskonaleniu ozaglenia i niezaleznie
od takich radykalnych zmian jak za-
stosowanie rotoréw, Srub powietrznych
i t. p. nie bedacych juz zaglami, prze-
prowadzane sg radykalne zmiany w
samych zaglach.

Jak wiadomo, w ostatniem 10-leciu
rozwingt sie typ ozaglenia t. zw. wyso-
kiego, bez rézca (gafli). Tyka rézca od-
chyla sie zanadto w zacisze, przekrzy-
wiajgc dziatajacg powierzchnie zagli
tak znacznie, ze przy poOtwietrze i ciasn.
wietrze zagiel nie moze byé nalezycie
Wyzyskany. Jedynie przy biegu z wia-
trem rozcowe (gaflowe) zagle maja
duze zalety, lecz dla yachtéw nie tyl-
ko regatowych, lecz nawet podrézni-
czych wazniejszem jest wyzyskanie do
ostatnich granic wiatréw ciasniejszych.
Z tychto przyczyn rozpowszechnito sie
ogromnie ozaglenie wysokie, ktore
badz przyciska zagiel w formie piono-
wej lub patakowatej tyki do masztu,
badZz korzysta wytgcznie z masztu do
rozwiniecia zagla, ktorego przednia
lawedZ rozpieta jest wzdluz masztu
az do samego jego szczytu. Jednocze-
$nie odbywa sie proces poszerzania tyl-
nej krawedzi zagla gtdwnego w wyso-
ce 1l ozagleniu, chociaz proces ten za-
Al'aczyi sie jUg w zaglach rozcowych

sok-°r<)kiitnyCh Tréjk~tny zagiel ,wy-
szer W wiekszej mierze potrzebuje po-
wip Zinia 1 zabezPieczenia od szkodli-

“zialajagcego wydecia potaci tyl-

nej, anizeli zagiel czworokatny. W ten
spos6b zrodzito sie do usztywnienia
powierzchni zagli poczatkowo w $rod-
kowej czesci tylnej krawedzi, pozniej
za$ przez caty zagiel w Srodkowej cze-
§ci, oraz w gdrnej czesci przy krawe-
dzi tylnej przy pomocy wszytych pro-

stopadle do krawedzi tylnej tat czyli
deszczutek. Za$ zagiel ¢ rozwinietym
systemie lat przypomina juz nieco

skrzydto nietoperza, taty za$ stajg sie
jakgdyby wtérnemi rejami lub trama-
mi, chociaz znaczenie ich jeszcze jest
znacznie mniejsze niz trzecin poprzecz-
nych na zaglach wschodnioazjatyckich.
Tam do koricéw trzecin poprzecznych
uwigzane sg linki, pekiem schodzacym
sie do sternika: sg to wtorne chwyty
(szkoty) przy pomocy ktérych mozna
nietylko lepiej rozdzieli¢ site przy prze-
ktadaniu zagli, lecz rowniez w zalezno-
§ci od kata miedzy kursem dzonki a

wiatrem ustawiaé odpowiednio ro-
wniez gorne pasy zagla, paralizujac
szkodliwe dziatanie odchylajacej sie
przy zegludze z wiatrem stwarza sie

liczne i lepiej roztozone oparcie dla ca
tosci zagla, odpowiadajgce dziataniu
rej i brasbw poprzeczno - zaglowca.
Przy ozagleniu Wysokiem podtrzyma-
nie koncéw tat linkami nie moze wcho-
dzi¢ w rachube: zagiel jest zbyt waski,
Przy silnym za$ wietrze troczony ,pa-
tentowe“, t. zn nawijaniem na tram,
staje sie jeszcze wezszy i dziataniem
swym przypomina bieg z wiatrem pod
samym wigzakiem (fokiem), przy czem
przednia krawedz jest usztywniona nie
wigzem (sztakiem) lecz masztem.

Obecnie przy dalszem udoskonalaniu
ozaglenia wysokiego dazg do usunie-
cia dziatan szkodliwych po zacisznej
stronie'zagli. Wysoko$¢ zagli i przysu-
niecie do masztu dolnego przedniego
rogu wigzaka (foka) dla lepszego jego
dziatania przy ciasnym wietrze wywo-

taty znane juz przedtem, lecz niewy-
starczajaco wytlumaczone zjawisko
»hiepokojenia“ przy masztowej potaci

gtéwnego zagla. Zauwazono, ze ptdtno

Sport zaglowy 1 motorowy.
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w poblizu masztu wcze$niej trzepotac
zaczyna, a nawet sie wydymaé w od-
wrotnym kierunku, gdy podniesiony
jest wigzak. Zjawisko polega na przer-
waniu swobodnego przewiewu poza Za-
glem w jego zaciszu i naruszania przez
to zjawisko ssania. Technika budowy
aeroplanow, ktérych gérna powierz-
chnia ,ptaszczyzn“ nosSnych ma wiek-
sze znaczenie niz dolna, gdyz od jej

ksztattu zalezy zjawisko ssania, uno-
szace aeroplan do géry, data rowniez
sporo wskazéwek do konstrukcji no-

wych systeméw zagli. W ten sposéb
rozwijano w ostatnim czasie w postaci
waskich wysokich zagli, jak gdyby 2
rbwnolegte powierzchnie pionowo po-
stawionego skrzydta dwuptatowca. W
ostatnim czasie w Stanach Zjednoczo-
nych posunieto sie jeszcze dalej i za-
stosowano na nowo, juz przy Wyso-
kiem ozagleniu 2 trdjkatne zagle przed
masztem, azeby wykorzystaé lepiej zja-
wisko dziatania wiatru na dwie réwno-
Ilf:g’fe powierzchnie, przedzielone szcze-
ing.

Wysokie ozaglenie daje mozno$¢ ta-
kiego rozwigzania w wielkim stopniu
gdyz maszt jest wysoki, przed masztem
za$ wiele jest, miejsca. Jeden ze spor-
towcow zeglarstwa wysScigowego  p.
Curry poszed} jeszcze dalej i wprowa-
dzit t. zw. ozaglenie wigzakowe, czyli
fokowe. Maszt jest kompletnie suchy i
stoi na yit odlegtosci od pawezy rufo-
wej. .Test on tylko stojakiem do rozpie-
cia trzech wigzakéw, z ktérych tylny
zagiel gtowny i, bedac nieco wiegkszy
od dwu przednich, przesunat sie ze
swym wigzem (sztakiem) nieznacznie
ku przodowi od osnowy masztu.

Obrazowo rzecz wyjasniajagc mozna
powiedzie¢, ze patrzac na tddz tego ro-
dzaju z boku pod stonce, od strony kto-
rego bedzie wiat wiatr, zobaczy sie cien
masztu rzucony na trzeci wigzak w ten
sposéb, ze wieksza cze$¢ jego powierz-
chni jeszcze sie znajdzie po stronie ru-
fowej masztu.
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Wszystkie trzy wigzaki zresztg dosé
znacznie sie przekrzywiajg wzajemnie,
punkty za$ burtowego zatozenia chwy-
tow (szkotow) wszystkich trzech wig-
zakdw znajdujg sie w rufowej czesci
todzi.

Sara konstruktor w nastepujacy spo-

sob charakteryzuje zalety ozaglenia
wiagzakowego:
Po pierwsze: podwdjne dziatanie

szczelinowe w potaczeniu z przekrywa-
niem sie stwarza znane zalety.

Po drugie: przez usuniecie zagla gt6-
wnego i odsunigecie masztu nie ma
wptywu na zaden z trzech zagli szko-
dliwe, rozdzierajagce prad powietrza
dziatanie masztu. Wszystkie trzy kra-
wedzie przednie wigzakéw wcinajg sie

W niezamageone niczem otoczenie po-
wietrzne. P. Curry okres$la straty po-
wstate przez obecno$¢ masztu przed

krawedzig przednig zagla na 20—40%.

Po trzecie: wszystkie 3 krawedzie (li-
gi' dolne majg pozadane wygiecie. Jak
wiadomo, tram zagla gtéwnego wy-
cigga dolng cze$¢ tego zagla na linje
prcsta, zmniejszajac przez to znacznie
parcie na zagiel. Co do ostatniego
punktu wyrazonego przez p. Curry to
ma on charakter do$¢ sporny.

Zbyteczne jest dodawaé, ze wszystkie
powyzsze pomysty amerykanskie obli-
czone sg na jazde ciasnym wiatrem i
przy wszystkich tych konstrukcjach
bieg z wiatrem jest do$¢ trudno nale-
zycie wykorzysta¢. Przystosowanie sie
do ciasnych wiatréw jest normalnym
objawem rozwoju nowoczesnego 0za-
glenia, gdyz czy to przy regatach, czy
to przy podrézach wraca sie do punktu
wyjscia, a wiec ma sie przecietnie w
potowie wiatr niekorzystny, a jak wia-
domo wygrywa na czasie i przestrzeni
najwiecej ten, kto wygrywa ,na wie-
trze*, do czego trzeba niezamgConego
»Zadzieraniem zagli“ szybkiego biegu
ciasnym wiatrem.

ZEGLARZ P OLSKI

Dla nas na Battyku, na ktérym dro-
gi dalsze prowadza w linji tamanej, a
przy tem z matym wyborem (najdogod-
niejsza droga ze wzgledu na fale, prad
i znaki dojazdu ma Sscisle okreslony
kierunek), jaknajlepsze  wt#asciwosci
yachtu przy biegu ciasnym wiatrem sg
bardzo potrzebne. Dlatego warto zwrd-
ci¢ uwage naszych konstruktorow i
sportowcow na zalety wysokiego oza-
glenia podzielonego, a nawet wigzako-
wego, stosowanego dzi$ doswiadczalnie
w Ameryce.

J. Klejnot-Turski.

NOWOSCI

W  kajaku

0 lipca okoto godziny 11 wieczér przy-
bit do wyspy Kokszker po estoriskiej
stronie zatoki Finskiej kajak, w kté-
rym sie znajdowat firiski sportowiec
Norgren, ktory tegoz dnia rano wyje-
chat z Helsingforsu. Po przenocowaniu
na wyspie o 5 rano nastepnego dnia
wyruszyt dalej i o pierwszej po potu-
dniu zawingt do portu w Tallinnie. Po-

SPORTOWE.

poprzez zatoke Finska.

dr6z ta diugosci 45 mil morskich, w
tem 20 mil ctwartem morzem jest
wznowieniem podrézy kajakami po-

przez zatoke Finskg wykonywanych 20
do 25 lat temu. jak ze strony fifskiej,
tak tez estonskiej. Wyruszenie kaja-
kiem bez eskorty w podr6z poprzez za-
toke w kazdym razie nalezy do $mia-
tych przedsiewzie¢ sportowych w na-
szych warunkach na Battyku.
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Miedzyportowy rozkitad
jazdy pociagow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni

013 — 058 127 — 204
445 — 545 6.15 - 647
6.07 — 6.40 650 — 724
710- 745 800 — 831
8.00 8.26 841 — 912
826- 919
940 — 10.08 10.35 — 11.07
1001 — 11.00
1120 — 1148 1156 — 12.22
12.00 — 1247 1305 — 1337
1419 — 1517 1533 — 16.06
1631 — 17.00 17.16 — 1750
-------- — 1755 — 1828
17.27 — 1803 19.15 — 1953
1937 — 2030 - — -
20.10 — 2042 21.05 — 2144
—— — _ — 2320 — 2356
231 - 005 — e
Z Gdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tcze
225 — 300 320 — 416
648 — 7.18 730 — 819
---------------- 835 — 917
840 — 910 1047 — 1140
11.30 — 12.03 1215 — 1248
1251 — 1323 13.37 — 14.18
14.08 — 1444 1510 — 15.48
1531 — 16.01 1640 — 17.37
1719 — 17.45 1754 — 1822
1758 — 18.30 1855 — 19.26
2039 — 21.32
2223 — 21.05 2125 — 2202
2110 — 2145 2205 — 22.36
2151 — 221 2230 — 2319
2253 —. 23127 2342 — 040
------------------ 2337 — 014
2313 — 2350

Rozktad jazdy pociagéw Gdansk - Nowyport.
Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 555 6,55 8,40
945 10,45 1145 12,15 13,13 1345 14,45 1515
15.45 16,20 16,45 17,45 18,15 18,45 19,15 20,15
21.15 22,15 23,15.
Précz tego tylko
6,25 7,35 8,10.
Tylko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 4,50 6,25 7,26
9.15 10,15 11,15 12,15 12,44 13,43 14,15 14,45
15.15 1545 16,15 16,50 17,15 18,15 18,45 19,15
19.45 20,44 21,45 22,45 23,45.

Podr6z Gdansk - Nowyport trwa 20 minut.

w dni $wigteczne: 5,25

RUCH PORTOWY.

GDYNIA.

Na wejsciu.

7 lipca: tot. par. Kaupo 1458 t. z Rotterda-
mu prozny (Pol. Ag. Morska), dun. par. Borg-
hild 432 t z Kopenhagi prézny (Hartwig).

8 lipca: dun. par. Hafnia 1160 t. z Kopen-
hagi prézny (Reinhold), szw. par. Gota 674 t.
z Gdanska prézny (Pol. Ag. Morska), niem. par.
Naval 311 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold).

9 lipca: franc, par. Suffren 6955 t. z Le
Havre z 676 pasazerami (Co Gen. Transatl.).

11 lipca: szw, par.Ragunda 975 t. z Lon-
dynu proézny (Pol. Ag. Morska), gdanski par.
F. G. Reinhold 707 t. z Randersu prézny
(Reinhold), norw. par.Dea 1460 t. zBlyth
prézny (Hartwig), dun. par. Skinfaxel014 t. z
Gdanska prézny (Pol. Ag. Morska), poi. par.

Katcwice 1108 t. z Rénneby prézny (Zegl Pol-
ska)

12. lipca: poi. hol. Gérnik z licht, Jurek 634
t. z Gdanska proézne.

Na wyjsciu:
6 lipca: dun. par. Wwe Th. Mailing 1125 t.
do Kopenhagi z weglem (Pol. Ag. Morska).

7 lipca: dun. par. Scotia 1387 t. do Kopenha-
gi z weglem (Reinhold).

8 lipca: niem. par. Spica 870 t, do Haders-
levn z weglem (Pol. Ag. Morska), dun. par.
Borghild 432 t. do Kopenhagi z weglem (Hart-
wig).

10 lipca: niem, par. Naval 311 t. do Soder-
telje z weglem (Reinhold).

11 lipca: szw. par. Gota 674 t. do Landskro-
ny z weglem (Pol. Ag. Morska),

Tczew.
Na wejsciu:

14 lipca: poi, licht. Alek 361 t. i pol. licht.
Bartek 373 t. z Aabenraa prézne (Wista-Bat-
tyki.

16 lipca: poi. licht. Bronek 373 t. i poi. licht.
Bolek 369 t. z Kopenhagi prézne (Wista - Bal-
tyk).

17 lipca: poi. licht. Stefek 392 t. z Vasteras
prézny, niem. licht. D. W. 701 382 t. z Gdanh-
ska prézna (Wista - Batyk).

19 lipca: poi. licht. Wacek 382 t. i poi. licht.
Benek 369 t. z Trelleborga prézny (Wisla Bat-

tyk).
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Na wyjsciu:

14 lipca: pol. licht. Edek 352 t. i pol. licht.
Antek 370 t. do Sonderborga z weglem (Wista-
Battyk).

15 lipca: pol licht. Felek 382 t. i pol. licht.
Franek 382 t. do Malmo z weglem (Wista-
Battyk).

17 lipca: pol. licht. Alek 361 t. i pol. licht.
Bartek 373 t. do Sztokholmu z weglem (Wisla-
Battyk).

19 lipca: pol. licht. Bronek 373 t. i pol. licht.
Bolek 369 t. do Faaborga z weglem (Wista-
Battyk), pol. licht. Stefek 392 t. i niem. licht.
D. W, 701 382 t. do Kopenhagi z weiglem (Wi-
sta-Baltyk).

Gdansk.
Na wyjsciu.

9 lipca: ang. par. "lherese 607 t. do Hull
z drzewem (Danz. Schiff. K.), norw. par. An-
versoise 2500 t. z bunkrowania (Bestmannj,
szw. par. Rurik 253 t. do Sztokholmu z towa-
rem (Behnke i Sieg), niem. mot. Hermann
Boonekamp 582 t. do Hull z drzewem (Behn-
ke i Sieg), szw. zagl. z mot. Moland do Klinks-
hamnu z weglem (Artus), norw. par. Roald
Jarl do Prestonu z drzewem i celulozg (Behn-

ke i Sieg), szw. par. Robur 577 t. do Sztok-
holmu z weglem (Polsko-Skand.),niem. par. Do-

ris do Hamburga z iowarem (Prowe), niem.
par. Orest 382 t. do Rotterdamu z towaren-.
(Wolff).

Na wejsciu.

10 lipca: dun. par. Elsborg 954 t. z Krélew-
ca prézny (Bergenske, b. port ces.), par. Brisk
z Oslo prozny (Polsko-Skand., b, port ces.),
ang. par. Sorie 282 t. z Middlesbrough ze smo-
tg (Danz. Schiff. K., kan. port), niem. par.
Spitzberg 154 t z Krélewca prozny (Reinhold,
kan, port.), niem. zagl. z mot. Regina 105 t. z
Fredrikshavnu z Zzelastwem (Bergenske, Wes-
terplatte), ang. par. Majorca 589 t. z Nakskov

prézny (Reinhold, kan. port.), dun. par. Bret-
land 1135 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold,
Westerpl.), norw. par. Jotun z Castleby ze

$ledziami (Behnke i Sieg), niem. par. Siegfried
330 t. z Szczecina z towarem (Prowe), dun. par.

Bothal 1223 t. z Kopenhagi prozny (Reinhold).
Na wyjsciu:

10 lipca: dun. par. Enigheden 406 t. do
Domsjo proézny (Reinhold), niem. par. Reval
575 t. do Sztokholmu z weglem (Lenczat),
szw. par. Jan do Malmé z weglem (Prowe),

dun. par. Olga 463 t do Gdyni prézny (Behn-
ke i Sieg), niem. par. Gratia do Leningradu
prézny (Schenker), dun. draga Suomi do Tarn-
borga (Reinhold).

10 lipca: finski par. Mercator 2695 t. do
Rio de Janeiro z towarem (Bergenske), norw.
par. Ara 557 t. do Malm6é z towarem (Bergen-
ske), szw. par. Pan 526 t. do Kalmaru
glem (Polsko-Skand.),  szw. par.Astrid 660 t.
do Husum z weglem (Behnke i Sieg), norw. par.
Gunnar 714 t. do Uddevalli z weglem (Behnke
i Sieg).

Na wejsciu:
Niord 283 t. z Aarhus z
towarem (Ganswindt), szw.par.Garm 606 t.
z Helsingborga prézny (Polsko-Skand.), norw.
Par. Aegir z Peterhead ze $ledziami (Reinhold),
niem. par. Phobus 362 t. z Rotterdamu z to-
warem (Wolff), duh. par. Danevirke z Londynu
prézny (Shaw, Lovell), gdanski par. Pregel 196
L z Lerwiku ze $ledziami (Behnke i Sieg), nie-

11 lipca: dun. par.

ZEGLARZ POLSKI
miecki par. Veronia z Bremy z towarem
(Wolff), dui. par. Wwe Th. Mailing 1125 t. z
Kopenhagi nrézny (Shaw, Lovell), dui. par.-
Broholm 781 t. z Aalborga z towarem (Rein-
hold).

11 lipca: dun. par. Hans Broge 1235 t. préz-
ny (Warta), norw. par. Sita 371 t. z Oslo proéz-
ny (Benhke i Sieg, Alldag), niem. zagl. z mot.
Stima (Westerpl.), niem, par. Aeolus 356 t. z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, wolna
strefa), niem. par. Anneliese 419 t. z Rotter-
damu z towarem (Voigt, wolna strefa), niem.
zagl. z mot. Stina z Lerwicku z Zelastwem
(Ganswindt, Westerpl.), niem. par. F. W. Fi-
scher 601 t. z Le Havre prozny (Shaw, Lovell,
kan. port.), holend. par. Drechtstrom 942 t. z
Hamburga prézny (Reinhold, Westerpl.), szw.
par. Oddevod 663 t. z Vasteras z rudg (Behnke
i Sieg, wolna strefa).

Ne wyjsciu.

11 lipca: gdanski par. Balticum 364 t. do
Simrishamnu  z weglem (Behnke i Sieg), niem.
par. Rival 353 t. do Thistedu z weglem (Rein-
hold), toi. par. Viesturs 338 t. do Koldingu z
weglem (Artus), szw. zagl. z mot. Leopold 57
t. do Kjerteminde z weglem (Reinhold), dun.
par. Svanholm 764 t. do .Liverpoolu z drzew ?m
i towarem (Reinhold), dun. mot. Virginia 364

t. do Ystadu z weglem (Behnke i Sieg), ang.
do Tyned">- u z

par. Cyrille Daniels 839 t.
drzewem (Danz. Schiff. K), szw. par. Kullen
294 t. do Ahus z weglem (Wolff), niem. par.

Fricka 1583 t. do Gandawy z weglem (Behnke
i Sieg).
Na wejsciu.

12 lipca: szw. par. Mansurian 605 t. z Ham-
burga prézny (Behnke i Sieg, Westerpl) Kun.
par. Svawa 697 t. z Rotterdamu pré/.ny (Rein-
hold, kan. port.), ang. par. Ambleside 506 t.
z Odense prézny (Wolff, Westerpi.j, szw. hol.
Frej z licht. Menja 573 t. z Norrképingu z ru-
da (Behnke i Sieg, Wistoujscie), gdanski hoi.
Ernst 58 t. z Fredrikshavnu proézny (Behnke i
Sieg, kan. port.), szw. par. Emily 1254 t. z Am-
sterdamu  prézny (Bergenske, kolej nadw.),
niem. par. Maggie 175 t. z Hamburga z towa-
rem (Prowe, b. port ces.), ang. par. Murries 98i
t. z Ostendy prézny (Voigt, Bergford, Stroh-
deich), niem. mot. Dietrich Boonekamp 582 t.
ze Stupska prézny (Voigt, kan. port.), holend.

par. Strabo 321 t. z Amsterdamu z towarem
Prowe, spichlerz Baltic), szw. par, Billerud
118 t z Karrebaksminde prézny (Polsko-

Skand., Westerpl.), grecki par. Psara 1855 t.
z Lubeki prézny (Artus, Westerpl.), szw. par.
Irene 165 t z Uddevalli z zelastwem (Bergen-
ske), kan. pori.), szw. par. Freja 710 t z O0-
stendy prézny (Behnke i Sieg, Westerpl,),
niem. par. Pallas z Londynu prézny (Reinhold,
Westerpl.), niem. par. Lothar 257 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa),
ang. par. Kolpino 1465 t. z Hull z pasazerami
i towarem (Ellerman i Wilson), szw. licht. Fenja

Z Wes73 t. 2 Norrképingu z rudg zelazng (Behnke

i Sieg, wolna strefa), hiszpanski par. Mar Tir-
reno 1896. t. z Newcastle prézny (Voigt, kan.
port.), szw. par. Ragnar 430 t. z Aalborga
prézny (Behnke i Sieg, kolej nadw.), gdanskie
licht. Danzig | 579 t. i Danzig Il 596 t. z Fred-
rikshavnu prézne (Behnke i Sieg, wolna stre-
fa), norw. par. Henry 336 t. z Lerwicku ze
$ledziami (Reinhold, kan. port.), szw. zagl, z
mot. (Ganswindt), szw. par. A. K. Fernstrom
433 t. z Szczecina prézny (Behnke i Sieg), dun.
Scotia 1387 t. z Kopenhagi prézny (Pol-

par.
sko-Skand.), dun. par. Olaf Maersk 1146 t. z
Dunkerki z szynami kolejowemi (Behnke i

t
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Sieg), ang. par. Baltriger 658 t. z Londynu z
pasazerami i towarem (Un, Baltic Corp.), niem.
par. Bernhard Blumenfeld 1675 t. z Ymuiden
prézny (Voigt), szw. par. Gusten (353 t. z Trel-
leborga prézny (Behnke i Sieg), szw. par
Fortunatus 798 t. z Kroélewca prézny (Behnke

i Sieg), norw. par. Varild z Fraserbourgh ze
$ledziami,
Na wyjsciu.
12 lipca: szw. par. Osrit 781 t. do Helsing-

borga z weglem (Artus), est. par, Jerwamaa 786
t. do Tallinnu z weglem (Befr. Gesch.), dun.
mot. Maagen 97 t. do Landskrony z weglem
(Bergenske), szw. par. Divona do Rouen z we-
glem (Morry), dui. par. Magnus 781 t. do Bor-
deaux z drzewem i towarem (Reinhold, dun.
zagl. z mot. Uranus 56 t. do Trelleborga z we-
glem (Behnke i Sieg), duni. zagl, z mot. Jens 121
t. do Fax6 z weglem (Bergenske), niem. par.
Carl 166 t, do Kiajpedy prozny (Prove), austr.
motoréwka Hai 68 t. do Kronsztadu ze spirytu-
sem (Bertram), niem. par. Veronia 343 t. do
Rygi z towarem (Wolff), szw. par. Juno 620 t.
do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg), niem.
par. Siegfried 330 t. do Lipawy z towarem (Pro-
ve), szw. par. Garm 606 t. do Sundsvallu z we-
glem (Polsko-Skand.), niem zagl. z mot. Wal-
demar Tornoe do Sztokholmu z weglem (Ber-
genske), szw. par, Iris 196 t. do llelsinforsu z
towarem (Reinhold), duf. par. Victoria 1160 t.
do Horsensu z weglem (Reinhold), niem. par.
Anneliese 419 t. do Helsir.gforsu z towarem
(Voigt), dun. par. Berta 441 t. do Southamptonu
z drzewem (Shaw, Lovell), szw. par. Helios 925
t. do Sztokholmu z weglem (Bergenske),
Na wejsciu:

13 lipca: szw. zagl. z mot. Alice 73 t. z
Goteborga z zelastwem (Thor Hals, Westerpl.),
niem. zagl. z mot. Capella 67 t. z Kjoge prozny
(Bergenske, spichrz Baltic), dui. par. Niels Eb-
besen 382 t. z Kopenhagi z pasazerami i towa-
rem (Reinhold, kan. port.), dun. par. Soeborg
11.94 t. z Trondhjem z rudg zelazng (Schenker,
wolna strefa), niem par. Kathe Grammersdorf
303 t. z Newhaven z Zelastwem (Artus), niem. .
par. Viktorja Kopke 202 t. z Krélewca prozny
(Ganswindt, Westerpl.), ang, par. Helmond 581
t. z Grangemouth z towarem (Reinhold, wolna
strefa), szw. hol. Holger 14 t. z licht. Hallsta Ill.
473 t, z Stralsundu prézny (Behnke i Sieg, We-
sterplatte), niem. par. Hagen 1002 t z Szczecina
prézny (Voigt, kan. port.), niem. par. Mina Cords
551 t. z Vejle prozny (Prove), franc, par. Cha-
teau Yquem 1290 t. z Bordeaux z towarem
Worms), niem. zagl, z mot. Furst Franz zu
Puttbus 63 t. z Sasnic z kredg (Bergenske), tot,
par. Skouts 132 8t. 7 Calais prézny (Scand. Le-
vante), szw. par. Valkyrien z Antwerpji prézny

(Reinhold), ang. par. Gripfast z Kjoge prézny
Voigt).
Na wyjsciu:
13 lipca: dun. zagl. z mot. Ella 560 t. do

Szczecina z owsem (Ganswindt), szw. par. Ned-
jan 334 t. do Goteborga =z weglem (Polsko-
Skand.). norw. par. Ox6 107 t. do Gefle z we-
glem (Reinhold), gdanski par. Mottlau 430 t. do
Delfzylu z drzewem (Behnke i Sieg), dun. zagl.
z mot. Kastor 53 t. do Korséru z rurami (Gans-
windt), niem. zagl. z mot. Emma Windig 56 t.
do Maéantyluoto z cementem (Bergenske), niem.
par. Spitzberg 154 t. do Lubeki z drzewem
Reinhold), niem. par, Kolberg 383 t. do Kiaj-
pedy z cementem i towarem (Reinhold), szw.
par. Billerud 118 t. do Sztokholmu z weglem
Polsko-Skand.), ang. par. Baltriger 658 t. do
Lipawy 2z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), szw. par. Ingegerd 60 t. do Frederikstadu
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z weglem (Ganswindt), niem. par. Aeolus 356 t.
do Talinnu z towarem (Behnke i Sieg), szw. par.
Trio 623 t. do Trelleborga z weglem (Bergenske)
norw. par. Lita 371 t. do Gefle z weglem (Behn-
ke i Sieg), dun. par. Hans Tavsen 1093 t. do Ge-
fle z weglem (Artus), szw. par. Disa 430 t. do
Nykopingu z weglem (Polsko-Skand.).
Na wejsciu.

14 lipca: szw. par. Daland z Koldingu pro-
zny (Scand. Levante), dun. par. J. C. Jacobsen
74C t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold), dun.
par. Oddesund 719 t. z Belfastu z zelastwem
(Hartwig), niem. par. August Cords 745 t. z ze-
lastwem (Behnke i Sieg), niem. par. St. Gertrud
211 t. z Lubeki z towarem (Lenczat), uorw. par.
Jarl 256 t. z Stornoway ze $ledZmi (Reinhold),
niem. par. Pallas z Rotterdamu 2z towarem
(Wolff).

14 lipca: niem. par. Wismar 583 t. z Ports-
mouth z Zzelastwem (B'eihof, kan. port.), niem
par. Industria 1277 t. z Koppersvikshamnu z
zelastwem (Schenker, wolna strefa), niem. par.
Sieglinde 1080 t. z Szczecina prézny (Danz.
Schiff. K., basen Holmu), niem. par. Spica 869
t. z Haderslevn prézny (Artus, Westerpl.),
niem. hol. Schulau ze Stupska prézny (Voigt,
kan. port.), niem. par. Leonard 423 t. z Krélew-
ca prozny (lek, Wisloujscie), firiski mot. cyst.
Margareta 26C t. z Sztokholmu proézny (Behnke
i Sieg, Paltoil).

Na wyjsciu.

14 lipca: dun. par. Bretland 1235 t. do
Aarhus z weglem (Reinhold), ang. par. Amble-
side 506 t. do Hernosandu z weglem (Wolfi),
dun. par. Gautakir 674 t do Hull z drzewem
(Shaw, Lovell), niem. zagl. z mot. Mathilde 83
t. do Gefle z cementem (Bergenske), dun. par.
Elsborg 951 t. do Hull z drzewem (Bergenske),
franc, par. Martine 1517 t. do Bordeaux z
weglem (Moriy), gdanski par. Prosper 110 f.
do Antwcrpji z towarem (Behnke i Sieg), gdan-
ski par. Oberprasident Delbrick 620 t. do Gan-
dawy z drzewem (Reinhold), gdanski par. Peter
von Danzig 492 t. do Westhartle poolu z drze
wem (Reinhold), norw. par. Vera 567 t. do
Kardyfu z drzewem (Shaw, Lovell), dui. par.
Taarnborg 772 t. do Londynu z drzewem (Ber-
genske), dun. par. Danefeld 723 t. do Londynu
z drzewem (Shaw, Lovell), szw. pxr Gustaw
353 t. do Malmé z weglem (Behnke i -Siig)

Na wejsciu.

15 lipca: duni. par. Borghild 431 t z Kopen-
hagi prézny (Danz. Schiff. K., Westerplatte),
dun. par. Vendia 627 t. z Gjcdseru prézny
(Polsko-Skand., Westerpi.), szw. par. Karlsholm
2165 t z Malmd z czeSciowym lad. tytoniu
(Scand. Levante L., wolna strefa), niem. par
Venetia 507 t. ze Stupska proézny (Bergenske,
b. port ces.), szw. par. Vira 252 t. z Kilajpedy
prézny (Polsko-Skand., Alldag.), szw. par. The-
mos 383 t. z Goteborga z towarem (Berg,;n-
ske), szw. par, Drottningholm 6596 t. z Wishy
z pasazerami (Scand. Levante Line, bh. skiad
wegla marynarki), norw. par. Bera z Lubeki
prozny (Danz. Schiff. K.), szw. par. Ardenia
1959 t. z Delfzylu prézny (Polsko-Skand., Wes-
terplatte), szw. par. Carrie 739 t. z Heising-
borga prézny (Bergenske, Westerpl.), ang. par.
Baltriger 658 t. z Lipawy z pasazerami i towa-
rem (Un. Baltic Corp., kan. port), gdanski par.
Echo 555 t. z Liverpool'.! z rudg zelazng (Behn-
ke i Sieg, kan. port.), niem. zagl. z mot. Antje
112 t. z Dzierztowa proézny (Bergenske, kolej
nadw.), grecki par. George K. Saliaris 2279 t.
z St. John z ruda (Behnke i Sieg, wolna stre-
fa), niem. par. Oceania 716 t. z Rotterdamu
z towarem (Nordd. Lloyd, wolny port.), gdanski
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par. Balticum 364 t. z Simrishamnu prézny
(Behnke i Sieg, b. port ces.), niem. par. Lexa
503 t. z Veyle prézny (Shaw, Lovell, kan. port.),
polski par. Warta 1698 t. z Bony z fosfaten
(Warta, Wistoujscie). szw. par. Svenske 262 t.
z Szczecina prézny (Polsko-Skand., Westerpl ),
norw. par. Gol 563 t. z Heysamnu z Zelastwem
(Behnke i Sieg, Westerpl.), finski par. Equator
2652 z Kotki z cze$ciowym tadunkiem papieru
(Bergenske, kolej nadw.), polski hol. Tyran z
licht. Janek 634 t. z Goteborga prézne {Wista-
Baltyk, Westerpl.).
Na wyjsciu.

15 lipca: szw. hol. Frey z licht. Kelsé 813
t. z Oxelésundu z weglem (Polsko-Skard.),
szw. par. Ragnar 430 t. do Sztokholmu z we-
glem (Behnke i Sieg), gdanski hol. Ernst 58 t.
z gdanskiemi licht. Danzig | 579 t. i Danzig Il
596 t. do Aabenraa z weglem (Behnke i Sieg),
szw. par. Emily 928 t. do Karlskrony z we-
glem (Bergenske), norw. par. Henry 336 t. do
Halmstadu prézny (Reinhold), dun par. Faro
720 t do Tallinu prozny (Behnke i Sieg), ang
par. Kolpino 1465 t. do Londynu z pasazera»!
i towarem (Ellerman i Wilson), norw. par. Brisk
885 t. do Sundsvallu z weglem (Polsko-Skand),
niem. par. Leonhard 429 t. do Hamburga proéz-
ny (Behnke i Sieg), norw. par. Aegir 155 t. do
Port Madok z drzewem (Lenczat), niem. hol.
Schulau do Wyborga prézny (Voigt), s;w. par.
Karlsholm 2165 t. do Norrképingu z lowarem
(Scand. Levante L.), ang. par. Majorca 589 t.
do Banessu z drzewem (Reinhold), niem. par,
Pallas 370 t. do Krdlewca z towarem (Wolff),
niem. par. Lothar 257 t. do Lipawy z tcw.rem
(Behnke i Sieg), ang. par. Baltriger 058 t do
Londynu z pasazerami i towarem (I1Jn. Baltic
Corp.), finski par. Alexa 371 t. do Trangsundu
z towarem (Lenczat).

Na wejsciu.

16 lipca: szw. par. Baltica 162 t. z zelastwem
(Wolff, Westerpl.), dun. par. Ingeborg S, 710 t.
z Kopenhagi prézny (Bergenske, Wistoujscie),
ang. par. Smolensk 1534 t. z Londynu prézny
(Ellerman i Wilson), dun. zagl. z mot. Charlot-
te 56 t. z Oslo z zelastwem (Ganswindt, Baltoil,
Wistoujscie), niemiecki parowiec St. Lorenz
343 t. z Lubeki prézny z towarem (Lenczat),
szw. par. Ellen 948 t. z Goteborga prézny (Pol-
sko-Skand, Westerpl.), niem. par. Bacchus 362
t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan. port:),
franc, par. Nantes 1724 t. z Souzy z fosfatem
(Warta, kolej nadw.), norw. par. Bomma 461 t.
z Friedrichshald z kamieniami i towarem (Ber-
genske), dui. par. Marie 855 t. z Londynu pro-
zny (Reinhold, Westerpl.), amer. par. Flour
"Spar 396 t. z Fernandino z fosfatem (Warta,
wolny port), ang. par. Minorca 534 t. z Kro6-
lewca (Reinhold), ang. par. Carterside z Band-
holmu prézny (Polsko-Skand.), niem. par. Falk
z Szczecina prozny (Behnke i Sieg), szw. par.
Fingal 196 t. z Kristinehamnu prézny (Behnke
i Sieg), dun. mot. Virginia 289 t. z Ystadu proéz-
ny (Polsko-Skand.), ang. par. Quaysider z Pe-
terhaed ze $ledziami (Reinhold).

Na wyjsciu:

16 lipca: niem. par. Maggie 175 t. do Ham-
burga z towarem (Prowe), niem. par. Pallas 538
t. do Rygi z weglem (Reinhold), ang. par. Pri-
mo 771 t. do Hull z drzewem (Voigt), niem.
par. Ahrens 538 t. do Goole z drzewem (Danz.
Schiff. KJ, dui. par. Knud 717 t. do Windawy
prézny (Shipco), dun, par. Dania 1390 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold), niem. par.
Bernhard Blumenfeld 1675 t. do Sztokholmu
z weglem (Voigt), niem. par. St. Gertrud 211 t.
do Lubeki z drzewem (Lenczat), finski mot.
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cyst. Margareta 260 t. do Abo z naftg i sma-
rami (Behnke i Sieg), dun. par. Niord 283 t.
do Kopenhagi z towarem (Ganswindt), szw. par.
Waltyrian 707 t. do Sztokholmu z weglem
(Behnke i Sieg), szw. par. Freya 711 t. do
Ystadu z weglem (Behnke i Sieg), niem. zagl.
z mot. Capella 67 t. do Sztokholmu z cemen-
tem (Bergenske), szw. par. Drottningholm 6596
t. do Lubeki z pasazerami (Scand. Levante L.)
niem par. Victoria Koépke 202 t. do Rénne z
weglem (Ganswindt), gdanski par. Pregel 196 t,
do Odense z weglem (Behnke i Sieg), norw. pa-
rowiec Warild 351 t. do Lipawy z resztg ta-
dunku $ledzi (Reinhold), niem. par. Warild 351
t. do Norrkdépingu z weglem (Behnke i Sieg),
ang. par. Smolensk 1534 t. do Londynu z pa-
sazerami i towarem (Ellerman i Wilson), dun.
par. J. C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z to-
warem i konmi (Reinhold), dun. par. Sélteborg
1194 t. do Leningradu prézny (Schenker), niem.
par. Phoébus 362 t. do Rotterdamu z drzewem
(Wolff), niem. mot. Adele do Hernosandu z
koksem (Bergenske). niem. par. Flosshilde 563
t. z drzewem (Behnke i Sieg), szw. par. Daland
1300 t. do Konstantynopola z towarem (Scand.
Levante L.), niem. par. St. Lorenz 343 t. do
Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Wira 315
t. do Kalmaru z weglem (Polsko-Skand.), hol.

par. Strabo 321 t. do Amsterdamu z towarem
(Prowe), szw. par. Fortunatus do Aarhus z
weglem (Behnke i Sieg), niem. mot. Dietrich
Boonekamp 582 t. do Antwerpji z drzewent
(Voigt).
Na wejsciu:

17 lipca: niem. zagl. z mot. Hans 180 t.

z Kopenhagi z ryzem, niem. par. Dalelfen z

Kilonii prézny (Morry), niem. par. cyst. Nord-
see 128 t. z Holtenau prézny (Scharenberg),
dun. par. Dagmar 488 t. z Szczecina prézny
(Behnke i Sieg), norw. mot. Fortugas z towa-
rem (Bergenske), ang. par. Bengore Head 1572
t. z Belfastu prézny (Behnke i Sieg), niem. hol,
Zeus 7 licht, Werra 649 t. i Wulksfelde 619 t.
z Nakskov i Holtenau proézne (Voigt), szw. zagl.
z mot. Ransaeter 146 t z Greifswaldu prézny
(Behnke i Sieg), dun. par. Tiber 823 t. z Bor-
deaux z towarem (Reinhold), szw. par. Pan
658 t, z Sztokholmu prézny (Wolff), gdanski
par. Etzel 593 t. z Antwerpji z towarem (Behn-
ke i Sieg), norw. par. Kul z Szczecina prézny
(Polsko-Skand.).

18 lipca: szw. par. Vernandi 225 t. z Szcze-
cina prézny (Polsko-Skand.), gdanski par. Ham-
monia 658 t. z Odense prozny (Behnke i Sieg),
szw. par. Sven 196 t z Malmé z towarem
(Reinhold), dun. par. Estonia 3920 t. z Nowego
Jorku z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), dun. par. Riga 575 t. z Lubeki z towa-
rem (Lenczat), niem. par. Siegmund 1084 t. z

Szczecina prozny (Voigt), dun. par. Hafnia
1159 t. z Kopenhagi proézny (Polsko-Skand.),
inski par. Aegir z Helsinforsu z towarem

Bornhold), szw. par. Karin 197 t. z Sztokholmu:
z towarem (Thor Hals).

Na wyjsciu.

17 lipca: szw. par. Oddevold 664 t do Vas-
teras z weglem (Polsko-Skand.), niem. par.
Kathe Grammersdorf do Trangsundu prézny

(Artus), niem. par. Oceana 716 t. do Tallinu
z towarem (Nordd. Lloyd), holend, par. Drecht-
strom do Rygi z towarem (Reinhold), norw,
par. Jotun 308 t. do Lowestoftu z drzewem
(Behnke i Sieg),

18 lipca: szw. par. A. K. Fernstrom 433 t,
do Karlshamnu z weglem (Behnke i Sieg),
gdanski par. Balticum 364 t. do Somroshamnu
z weglem (Behnke i Sieg).
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osobna i majacych site 50 KM. kazdy.
Pracuia one na ropale; tanki dla paliwa
znajduja sie w przedziale maszynowym
i pomieszczajac kilka ton paliwa, po-
zwalaja na diuzsze podrdze bez zasi-
lania niem.

Statek ma dwie Sruby na osobnych
Watach. 4-0 skrzydtowe typu holen-
derskiego, o $rednicy okoto 80 80 cm.
Sa one ochraniane przez prety ramy z
boku i z tylu. Obraca.ia sie z szybko-
§cig od 60—430 obrotébw na minute,
normalnie za$ z szybkos$cig 320 obro-
tdbw na minute. Podzial pomieszczen
iest nastepujacy: szyper zamieszkuje
przednia cze$¢ statku, srodek na diugo-
Sci 26 metréw zajmuje tadowania, ma-
jaca boczne pochytosci dla utatwienia
sypania do niej z 2 mechanicznych u-
rzadzen piasku, rudy lub wegla, dalej
ku rufie znajduje sie przedziat maszy-
nowy, nastepnie pomieszczenia mecha-
nika-i chtopca okretowego; dalej w ru-
fie jest jeszcze tank balastowy, ktéry
napetnia sie, gdy statek iest prdzny,
azeby da¢ potrzebne zianurzeniie Sru-
bom.

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

NIEMCY.

Ciekawa konstrukcja w porcie szcze-
cinskim, Obecnie w budiowie jest w
porcie szczecinskim na brzegu zacho-
dniego basenu bardzo ciekawy maga-
zyn - spichrz, ktdry ma 5 pieter i tgczy
w sobie witasciwosci sziopy dla tadun-
kéw i $pichrza zbozowego. Przyczyny,
ktére spowodowaty budowe tego ro-
dzaju gmachu, #gczacego szope sktado-
wa z przechowywaniem zboza, bytly
nastepuiace: w porcie szczecinskim fun-
damenty gmachéw musza by¢ zaktada-
ne na kosztownym systemie paléw, wo-
bec czego ze wzgleddw oszczednoscio-
wych potgczono dwa gmachy w jeden.
Jednocze$nie w miejscu tem zachodzi
potrzeba przetadowania i sortowania
towardw, ktére dlugo pozostata na skia-
dzie nieoelone (miejsce budowy nowe-
go magazynu znajduje sie w strefie
wolnej).

W nowym magazynie parter i pie-
tro przeznaczone sa do bezposredniego
prztadunku i sortowania, piwnice za$ i
tez gorne pietra stuzy¢ maja do diuz-
szego przechowywania na skifadzie, w
tej liczbie réwnieiz zboza w workach.

Do jprzetadunku sluza krany potpor-
talowe w 1'iczbie o$miu po 2,5 ton nos-
nosci. Stana one po stronie basenu, ob-
stugujac parter i pierwsze pietro. Ta-
kiez krany osbtugiwac¢ beda strone lg-
dowa magazynu azeby uniezalezni¢ ob-
stuge 3-ch gornych pieter. Na dachu
zmontowane beda 3 ruchome krany
mostowe po ktdrych poruszac¢ sie beda
krany obrotowe o nosnosci 2-u ton. Be-
da one obstugiwac¢ réwniez ramp. znaj-

dujagca sie po ladowej stronie, poza
trzema torami. Wysiieg kranu mosto-
wego poza krawedz muru po stronie

morskiej i ladowej wynosi¢ bedzie 17
metréw, co pozwoli na bezposrednia ob-
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stuge temi kranami jak S$rodka okretu,
tak tez rampy po lagdowej stronie. Kon-
strukcja tego rodzaju jest do$¢ nowa w
Niemczech. W  Antwerpii Entrepdt
Royal jest wzorem dawno istniejgcym
wielopietrowego magazynu tranzytowe-
go. W magazynie szczecinskim uwzgle-
dnione beda najnowsze zdobycze tech-
niki przetadunkowej przy pomocy kra-
now dwojakiego typu, wobec czego bu-
dowa jego wzbudza szczegdlne zainte-
resowanie.

Wyspa Helgoland na prawach wol-
nego portu. Wyspa Helgoland iest ogto-
szona jako Zollausschlussgebiet, czyli
wytgczong jest z obszaru celnego Nie-
miec. Towary wwozone na wyspe z za-
granicy zwolnione sa od cta importo-
wego. Jedynie wyroby wyskokowe po-
dlegajag optatom ogdlnym dla catych
Niemiec.

NIEMCY.

O nowa taryfe plac. Zwiiazki mary-
narzy w Hamburgu wypowiedziaty ar-
matorom niemieckim zbiorowy kontrakt
z data 30 wrze$nia br.

Obnizenie optat w kanale kilonskim.
Zarzad kanatu kilonskiego ogtasza, iz
dla statkéw wytacznie iprzewofzlacych
pasazer6w i przechodzacych kanatem
na cate.i jego diugosci optaty kanatowe
znizone zostaja o 50 proc. w stosunku
dolnormalnej taryfy. Zarzadzenie to
ma na celu sprzyjanie przejécia przez
kanat statk6w wycieczkowych. Jak
wiadomo statki wyieiczkowe, przewaz-
nie angielskie i amerykanskie, sa znacz-
nych- wymiaréw i daja dobre optaty,
z innej strony moga one uktada¢ swa
marszrute okrezna z tatwym ominie-
ciem kanalu. Znizenie optat zapobiega
wiec unikaniu przez te statki kosztow-
nego przejsca kanatem.

LOTWA.

Powiekszenie floty totewskiej. Pan-
stwowy bank hipoteczny udzielit posz-
czegblnym armatorom nozyczek na za-
kup okretow w wysokosci 360 000 la-
tobw. Grupa totewskich marynarzy o-
trzymata 60000 latéw. armator Danne-
berg 60000 latéw, towarzystwo win-
dawskie Jura 80000 latéw, armator P.
Danneberg i Co nabyt zagranica paro-
wiec 5000 ton, ktéry nazwany zostat
..Konsul P. Danneberg“ i otrzymat juz
zaloge totewska.

TURCJA.

Upadek ruchu handlowego Konstan-
tynopola. W teraZzniejszej Turcji, a w
szczegO6lnosci w Konstantynopolu zycie
handlowe pulsuje o wiele stabiej niz na-
wet w pierwszym okresie po wojnie.
Wida¢ to naprzyktad z ruchu osobowe-
go Konstantynopola, gdzie przewiezio-
no_ statkami w roku 1917, — 300 000
0so6b, w roku 1925 — 39819 o0s6b. w
roku 1926 — 28845. Wobec zatargu z
wiadzami i znanego procesu oficera po-
ktadowego parowca ,Lotus“ Message-
ries Maritimes zlikwidowato od tvgod-
nia wszystkie swoje agencje w Turcji.
Jak wiadomo réwniez sprawa monopo-
lu tytoniowego wydzierzawionego przez
polska gruoe przyniosta wielkie rozcza-
rowanie i Turcy zerwali kontrakt. Nie-
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watpliwie warunki moga sie zmienic,
lecz obecnie nie sa one normalne dla
prowadzenia ozywionych stosunkéw
handlowych.

HISZPAN.IA.

Stocznie hiszpanskie beda budowac
wielkie okrety. Gabinet ministrow w
Madryci zadecydowat budowe, wy-
facznie na stoczniach hiszpanskich, stat-
kéw dla ruchu transatlantyckiego o
0 wypornosci 10 000—35 000 ton.

IRLAND.IA.

Obnizenie optat portowych. W Irlan-
dii wystepujg w ostatnim czasie usito-
wania przyciggniecia do portow wiek-
szej ilosci regularnych linii. Port Du-
blin obnizyt od: 1 czerwca wszystkie
optaty za tonaz.

BELG.IA.

Eksploatacja ptywajacych telewafto-
row dla zboza w Antwerpii. W Ant-
werpii jest 20 otywaiacych elewatoréw'
nalezacych do miasta. Wobec statego
eksportu niektérych gatunkéw zboza
droga morska z Polski,, oraz mozliwo-
§ci zaprowadzenia podobnych elewato-
row w naszych portach, warto jest za-
znajomic¢ sie z opfatami za ulzycie tego
rodzaju elewatorow, wedrujagcych od
statku do statku (szczegdétéw?/ opis ta-
kich elewatoréw patrz Zeglarz Polski
1926 rok nr. 13).

Od 1 lipca br. za tone przetadowa-
nego towaru pobiera sie 5 frankéw bel-
gijskich (przedtem 4,50); znizki istnie-
ja dla tych dzierzawcéw, ktérzy uzy-
wajg ptywajacych elewatorow wiecej
niz przez 8 godzin na dobe, ptaca oni
zaczynajac od 9-ej godziny o 1 frank na
tone dostarczonego towaru mniej, przy
warunku, ze w pierwszych 8-iu godzi-
nach przetadowano po cenie 5 frankéw
conajmniej 800 ton na jeden elewator.
Z innej strony dzierzawca optaca po
8-i0 godzinnej pracy personel mieiski
wedtug taryfy w porcie obowigzujacej'.
Jednocze$nie skreSlone sa wszelkie do-
datkowe optaty, oraz zwalnia sie dzier-
zawcow od odpowiedzialnosci za ryzy-
ko przy stosowaniu elewatoré6w na
redzie. Nadal jedhak koszta holowania
elewator6w ponosi dzierzawiacy .ie

Nowa Komisja izby handlowej Ant-
werpii. Wiadlze miejskie i izba handlo-
wa uznaly za nieodzowne stworzenie
komisji do udoskonalenia $rodkéw po-
mocniczych portu Antwerpii do przeta-
dowania towaréw ich skiadowania, u-
doskcnalenia stuzby portowej Ud. Na
cel ten potrzeba 100000000 frankow
belgijskich. Nowa komisja bedziie sio
sktadata z 5-ciu cztonkéw witasciwej
komisji, prowadzacych biurowos$¢ i o-
bieralnych co pew;en czas, a précz tego
z 14-u cztonkéw nalezacych do sekcyj
specjalnych; mandat tych cztonkdw be-
dzie trwat przez caty czas istnienia ko-
misji. Z tych cztonkow dwu bedzie pro-
wadzito sekcje drzewa, dwu sekcie
zb6z, dwu sekcje wegla, dwu sekcie
ekspedytoréw, dwu skc.ie morska, dwu
sekcie rud ii mineratéw, jeden sekcie
zeglugi wewnetrznej, jeden sekcie prze-
woz6w belgijsko-reriskich droga rzecz-
na.
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Ruch portu Antwerpii w czerwcu.
W czerwcu roku 1927 zawinety do por-
tu Antwerpii 933 statki morskie o tgcz-
nej tadownosci 2008 952 t. r. netto w
tern 919 parowcdéw (2005992’ ton) i 14
zaglowcow (2 960 ton).

W tymze miesigcu roku 1926-go cy-
fry te przedstawialy sie nastepujgco:
1001 statkéw (2032955 ton) w tem 1
'zaglowcow (i1 180 ton).

W szeSciu pierwszych miesiacach ro-
ku 1927-go ruch wyrazat sie liczba
5692 statkéw o t tad. 11536 429 ton, w
tem 61 zaglowcow o t tad. 23583 t. w
stosunku do pierwszego potrocza roku
1926-go ruch wzrést o 4S7 statkow i
762 667 ton. Sredni tonaz statku na wej-
$ciu w czerwcu wynostt 2 153 ton.

Wirod statkéw na wejsciu byto an-
gielskich 411, niemieckich 159, belgij-
skich 77, holenderskich 55, francuskich
54, norweskich 49, dunskich 34., szwec-
kich 27. amerykanskich 15. finskich 11,
wioskich 10, japonskich 8, grecklich 6,
brazylijskich 4, totewskich, portugal-
skich 1 gdanskich po 3, polskich, jugo-
stowianskich, sowieckich po 1.

Wznowienie walki w nie-
bieskg wstege oceanu.

Przedwojenna walka o rekord
szybkosci wielkich statk6w transatlan-
tyckich, Kktéra sie rozgrywata pomie-
dzy Anglja i Niemcami, kosztem sil-
nych lub ukrytych subwencyj rzadow,
jak sie zdaje, wkrotce sie odrodzi, z
nowymi uczestnikami. Coprawda An-
glja trzyma poprzednie rekordy, jednak-
ze w Niemczech, a szczegllnie we
Wioszech  szykuj sie  do pobicia
wszystkich poprzednich rekordéw. Ist-
nieje przypuszczenie, iz dwa budujgce
sie parowce turbinowe Norddeutscher
Lloyd beda mogty daé¢ szybkos$¢ 27,5
wezta. O wiele jednak dalej ida Wtosi,
ktérzy budujg d*ya 40 000 tonowe ol-
brzymy Rex i Duce, ktére osiggnac
maja fantastyczna szybko$¢ 40 we-
ztéw. SzczegoOty poruszania tych stat-
kow trzymane sa w tajemnicy, jednak
pewne dane juz sie ujawnity i mozemy
Je zakomunikowa¢ naszym czytelni-
kom.

Konstruktorem maszyn jest inzynier
neapolitanski de Meo, system porusza-
nia zastosowany przezi niego zostat juz
wyprébowany il powagi wioskie zna-
lazty, iz mozna go zastosowac odrazu
do tak wielkich okretéw. Osobliwoscig
bedzie nie silnik, ktéry bedzie zapewno
turbo-elektryczny, leczl Sruba piedna
nowego systemu. Miejsce, gdzie beda
umieszczone czeSici pedzace, dziatajace
na wode, bedzie sie znajdowaé nie z
tytu okretu, lecz w $rodku, pod jego
dnem.

Oba statki kursowaé beda na linji
Neapel—Nowy Jork. Dla Wtoch ogrom-
ne znaczenie ma bezposrednia szybka
komunikacja z Ameryki do Wtoch dla
przyciagniecia ruchu podréznych. Z o-
Swiadczeh  Mussoliniego  wynika, iz
celem wilasciwym jest utrzymanie ko-
munikacji z szybkos$cig przebiegu Ame-
ryka—Wtochy w 4 doby, do czego
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potrzeba szybkos$ci 38 mil na godzine,
gdy tymczasem, jak twierdza kota wito-
skie, motory zapewnia nowym stat-
kom szybkos¢ 42 mile na godzine.
Koszta kazdego ze statkow wynio-
sg przeszto 200000 000 lir Ostatni pa-
sazerski parowiec transatlantycki Wtoch
,Roma*“ kosztowat 170 000 000 lir.

Jeden z nowych statkéw budowac
bedzie Ansaldo, drugi za$ Monfalcone
w TrieScie. Eksploatowaé statki be-
dzie konsorcjum transatlantyckie towa-
rzystw wioskich. Pasazerow  statki
bedg braty po 2 000.

Od czasu budowy 40 lat temu ol-
brzymoéw wojennych Re Umberto i
Italia wiemy, 1z Wiochy zdolne sa do
nagtego wysuniecia zupeilnie nowego
typu wielkich okretow, jednak tego ro-
dzaju niespodziane kroki nie przynoszg
petnych owocow i z tego punktu wi-
dzenia traktowaé musimy nowe jednost-
ki witoskie bedace zreszta tylko w po-
czatkach budowy. ZapowiedZz budowy
tak wielkich i szybkich jednostek ma
niewatpliwie w pierwszym rzedzie
moralno-poliityiczne znaczenie. Je$li eks-
peryment sie uda, korzy$¢ bedzie pod-
wojna nietylko dla Wioch, lecz dla ca-
tej - Europy, sadzi¢ jednak nalezy, ze
realne statki wybudowane beda odbie-
ga¢ do$¢ znacznie od wytknietego
ideatu.

Kasz wywoz | wwodz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3J.

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdynski.

14 lipca:

gd. par. F. G. Reinhold 707 t. do Ny-
képingu,

dun. par. Skinfaxe 1014 do Goteborga.
15 lipca:

szw. par. Ragunda 975 do Klagshamnu,

poi. licht. .Jurek 635 do Graasten.
16 lipca:

szw. par. Aegir 754 do Kalmaru,

niem. par. Rita Larsen 349 do Lipawy.

POLSKI.
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17 lipca:
dun. par. Olga 463 do Gravensteinu.

18 lipca:
norw. par. Dea 1460 do Gandawy,
poi. par. Katowice 1108 do Malmo.

19 lipca:
niem. par. Nordmark 569 do Pargasu,
poi. par. Krakéw 1122 do Norrkdpingu,
tot. par. Kurland 429 do Holbé&k.

Statki powyzsze wywiozty {gcznie
23.527 ton wegla.

Wywéz polskiego wagla przez
port tczewski.

14 lipca:

poi. licht. Edek 352 i

poi. licht Antek 370 do Sénderborga.
15 lipca:

poi. licht. Felek 382 i

poi. licht. Franek 382 do Malmé.

17 lipca:
poi. licht. Alek 361 i
poi. licht. Bartek 373 do Sztokholmu.

19 lipca:
poi. licht. Bronek 373 i
poi. licht. Bolek 369 do Faaborga,
poi. Icht. Stefek 392 i
niem. licht. D. W. 701 382 do Kopenhagi.
Statki powyzsze wywiozty facznie
6400 ton wegla.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.

12 lipca:
szw. par. Osriit 781 do Helsingborga,
est. par. Jervamaa 786 do Tallinu,
dun. mot. Maagen 97 do Landskrony,
szw. par. Divona 756 do Rouen,
dun. zagl. z mot. Uranus 56 do Trelle-
borga,
dun. zagl. z mot. Jens 121 do Faxe,
szw. par. Juno 620 do Goteborga,
niem. par. Siegfried 329 do Dipawy,
szw. par. Garm 606 do Sundsvallu,
niem. zagl. z mot. W. Torso 192 do
Sztokholmu,

dufd. par. Viktoria 1160 do Horsensu,
szw. par. Helios 927 do Sztokholmu.
13 lipca:

dun. par. H. Tavsen 1093 do Gefle,
szw. par. Disa 94 do Nykopingu,
szw. par. Nedjan 334 do Godteborga,
norw. par. Oksoe 107 do Gefle,
szw. par. Billerud 118 do Sztokholmu,
szw. (zagl. z mot. Ingegerd 80 do Fried-
rikstadu,
szw. par. Trio 832 do Trelleborga,
norw. par. Lita 371 do Gefle.
dun. par. Bretland 1235 do Aarhus.
ang. par. Ambleside 506 do Hdresundu,
fr. par. Martine 1517 do Bordeaux,
szw. par. Gustav 353 do Malmé.
15 lipca:
szw. licht. Kelsé 813 do Oxeldsundu,
szw. par. Ragnar 430 do Sztokholmu,
gd. licht. Danziig | 579 i
gd. licht. Danzig Il 596 do Aabenraa,

szw. par. Emili 928 do
norw. par. Brisk 885 do Sundsvallu.
16 lipca:

niem. par. Pallas 538 do Rygi,

duri. par. Dania 1390 do Kopenhagi,

niem. par. B. Blumenfeld 1675 do Sztok-
holmu,

szw. par. Waltyrian 707 do Sztokholmu,

szw. par. Freya 711 do Ystadu,
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niem. par. Viktoria Kopke 202 do Rdnne,

gd. par. Pregel 196 do Odense,

niem. par. Konsul Cords 552 do Norr-
kopingu,

szw. par. W'ira 252 do Kalmaru,

szw. par. Fortunatus 799 do Aarhus.

17 lipca:

Szw. par. Oddevold 664 do Vdsteras.
18 lipca:

szw. par. A. K. Fernstrom 433 do
Karlshamnu,

gd. par. Baltikum 364 do Simrishamnu,
dun. par. Yendia 627 do Kopenhagi
niem. par. Minna Cords 551 do Kopen-
hagi.

19 lipca:
lot. par. Skauts 1328 do Rygi,

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

12 lipca:

dun. par. Magnus 781 do Bordeaux,

dun. par. Berta 451 do Southamptonu,
13 lipca:

gd. par. Mottlau 430 do Delfzylu,

niem. por. Spitzberg 154 do Lubeki,
14 lipca:

dun. par. Gautakir 674 do Hullu.

dun. par. Elsborg 945 do Hullu,

.gd. par. Oberpirds. Delbriick 620 do
Gandawy,

gd. par. Peter von Danzlig 492 do West-
hartlepoolu.

norw. par. Vera 567 do Kardyfu,
dun. par. Tarnborg 772 do Londynu,
duni. par. Danefeld 723 do Londynu.
15 lipca:
norw. par. Agdir 155 do Port Madok,
ang. par. Majorca 589 do Bo'ness.
16 lipca:
ang. par. Primo 771 do Hullu,
niem. par. John Ahrens 538 do Goole,
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubekii,
niem. par. Phobus 362 do Rotterdamu,

niem. par. Flosshilde 563 do Londynu,

niem. mot. Dietrich Boonekamp 582 do
Antwerpii.
17 lipca:

norw. par. Jotun 308 do Lowestoftu.
18 lipica:

duni. par. Svava 697 do Londynu,
niem. par. F. W. Fischer 601 do Kardyfu.

Wwéz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
12 lipca:
szw. par. lrene 165 z Uddevalli.
szw. zagl. z mot. Iris z Dunkerki,
dun. par. Olaf Maersk 1145 z Dunkerki,
13 lipca:
szw. zagl. z mot. Alice 73 z Goteborga,
niem. par. Kéte Gramersdorf 303 z
Newhaven.
14 lipca:
duA. par. Oddesund.719 z Belfastu,
niem. par. August Cords 745 z Londynu,
niem. par. Wismar 583 z Portsmouth,
niem. par. Industria 1278 z Koppers-
wikshamnu.
15 lipca:
szw. izagl. z mot. Immanuel 50 z Oslo,
norw. par. Gol. 563 z Heyshamnu.
16 lipca:
sziw. par. Béltica 162 z Goteborga,
dun. zagl. z mot. Charlotte 56 z Oslo.
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Na wsi i w miescie
wszyscy abonuja

ILLETRnmy

19 lipca:
niem. par. Helene 1324 z Lizbony.

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
12 lipca:

szw. par. Menja 573 z Norrkdp$ngu,
szw. licht. Fenja 569 z Norrkopingu.

13 lipca:
duni. paar. Soeborg 1194 z Trondhjem. urler Omors |
15 lipca: !

gd. par. Echo 555 z Liverpoolu.
gr. par. G. K. Saliaris 2279 z St. John.
18 lipca:

niem. par. Teutonia 768 z Helsingborga. Najtar'lsze i najlepsze
pismo codzienne

na Pomorzu.

Wwo6z nawozOow sztucznych przez
port gdanski.

15 lipca: . . .
poi. par. Warta 1698 z Bony. Redakcja i Administracja
16 lipca: Starogard, Rynek 23.

fr. par. Nantes 1724 z Souzy.

amer. par. Flour Spar 395 z Fernandino.
18 lipca:

wl. par. Capo Vado 2712 z Huelvy,

szw, par. Frei 1213 z Gandawy.

U Goanskw

»Elite”, Hotzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w pierwsze) dekadzie lipca.

(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
122 021, sél 265, parafina 258, cement
4 834, oleje 2 762.

Prod. rodlinne: ow. strgczkowe 125,
melasa 839, drzewo 59116, smota 81.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 147,
jaja 202, skory 32.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
2 330, tomas6wka 2460, kamienie 120,
wegiel 2 100, saletra chilijska 95, ruda

zelazna 3650, zelazo 160, lzelazo i stal LPRZEGLADU LESNICZEGO
(stare) 10623, maszyny 199. | RYNKU DRZEWNEGO*
Prod. rodlinne: pszenica 3312, zyto T. z o p.
513, kukurydza 52, ryz 562, Iniane sie-
mie 100, zywica i kalafonia 64, oleje
283, ekstrakty garbarnikowe 10.
Prod. zwierzece: smalec 73, $ledzie
sol. 477, ttuszcze 183, skory sol. 141,

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

Kalgnd%riz M\A Y

pod tytutem

DARI BORY

naktadem

Kalendarz ten, formatu Kkie-
zonkowego, oprocz ogélno
alendarzowej czesci, zawiera
wszelkie dla le$nika i mysSli-

welna sur. 63. wego niezbedne wskazowki,
6zne informacje, tabele, obli-
zenia, formutki i t. d. oraz

notatnik.

.SZCZUR jest wrogiem zeglarza“.
Tepcie go pewnym i jedynie nau-
kowo wyprébowanym S$rodkiem

Ratyng i Ratynina.
r R d U fi P Wytwérnia Surowic

S C.. n UV U j Szczepionek
LWOW, ul. Senatorska 5.

— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

CENA w ptociennej trwatej o-
rawie wynosi 4,25 *} oproécz
kosztow przesyitki.

ZamoOwienia przyjmuje —

Administraga ,Przegladu Lo-

nirzego | Rynku Drzenego®
Poznan - Wielkie Garbary 20.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A.

Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.

Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-
nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwiag, Warta i Prypecia.

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.
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Ruch okretow przewidywany.

Rozklad linji pasazerskiej Havre-Qdynia.

!I)_o Gdym_ . Z Gdym Towarzystwo
zaviringt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data €
28. 7. Z Le Havre- do Le Havre 30. 7. S.S. Pologne Cie Generale
* n n » i , Transatlantique

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu

wzgl. makler
data skad dokad data
17. 7. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 23. 7. Estonia Baltic America Line
31. 7. 9. 8. Lituania

Un. Baltic Corp.
17. 7. ,, Lipawy , Londynu 20. 7. Edmee
19. 7. , Londynu . Londynu 22. 1. Tasso Ellerman i Wilson
19. 7. . Hull , Hull 22. 1. Kowno

MinIMla Jsiarza mego”

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .ccccivvciciiceieeesninne 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Bailtyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 e ——————————————— 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkow. 1924. 78.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyfncze tomy, bogato ilUSErOW N € s 3.50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

TYS. 526 S, 1926 oo bbbt e b e 13.00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . e 20.50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty Wojenne wszystkich paAstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str....nnns 1450 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 o 10.50 zt
Cierc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . . . 8.00 zt
B. Aillel Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 .4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottow i maszyn statkdw handlowych. Z

340 1yC. 512 Str. 1923 et 20.50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 S 4,90 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......cccomnmnicnienenns 8,70 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924, 11.00 zt
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6.50 zt

Za zaliczkg 70 gr droze]. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE"

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poswiecone propagandzie morza i drog

wodnych w Polsce.
Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i
czytuje ,M ORZE*“. .
tacznie z ,Zeglarzem Polskim*“ kosztuje tylko z+ 13,50 rocznie,
*1 7 pétrocznie,

Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polsl'<iego“ w lczewie
lub bezpo$rednio w admin._,,Morza“ — Warszawa, Elektora_llna 2.
.Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8 zilotych,

potrocznie 4 ziote.
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SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla

Polskich kopalni Skarbowych
na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohleiwertrieb
G. m. b. H.
Toplergasse 34, Itanzig.

Zamiana, zakup isprzedaz

Znaczkow zagranicznyeh,

Jbézef KopczynsKi

Tczew, ul. Kos$ciuszki 1.

C. HARTWie TJK.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Witasne Skiady:
Pfefferstadt 1.
BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

hof i Holm.

~ ALIYTAFIAGH

Zeqlarza Poishiego

1927/28
ukazat sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, Swia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe  (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zt.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma' w Pelplinie.



