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Droga przy brzegu basenu wewnetrznego w Gdyni.



Budowa portu w Gdyni: zatopienie kesondéw przez ich

Wystawa wodsia
w Bydgoszczy.

Dnia, 23 lipca otwarta zostata Wy-
stawa Wodna w Bydgoszczy. Pawil-
jony wystawy mieszczg sie w budyn-
kach szkolnych oraz w parku Jana Ka-
zimierza.

Towarzystwo Wystaw Polskich,
ktére zorganizowato Wystawe pomy-
Slato jg szeroko, uwzgledniajagc wszel-
kie gatezie produkcji zwigzane z wo-
dg. Pozwolito to. wystawié¢ maszyny
krajowych fabryk i wprowadzi¢ na
wystawe duzo ciekawych ekspona-
téw, jednak stanowi to rdwniez jej sta-
ba strone, gdyz zwiedzajacy zbyt ma-
to widzi witasciwej Wystawy Wodnej,
a odnosi wrazenie jak gdyby byt na
0og6lnej wystawie przemystowej.

Wyglada tak, jakgdyby zywiot wo-
dny byt nam jeszcze obcy, a tak nie po-
jety przez publiczno$¢, ze nalezy go
poprostu przemyci¢, dawac¢ publiczno-
§ci na strawe w mniejszych dawkach.
— Razem ze ,strawa“ ogélng w po-
staci wodek i likierow, elektroluksow,
stodyczy, lamp i innych wytwordow
rébwnie dobrze znanych jak na wodzie
tak i na ladzie.

Wystawe Wodng w Bydgoszczy
rozumie¢ nalezy raczej jako hasto,
wskazujgce na zrozumienie w pieknej
Bydgoszczy potozonej nad Brda 1 ka-
natem tgczacym system Wisty Odry
— swego znaczenia jako wezta wodne-
go i ogblnego znaczenia sprawy mor-
skiej — iw szerszem znaczeniu wodnej.
— dla Polski. Miedzynarodowe regaty
wioslarskie postuzg jako znakomite tto
ozywiajgce dla tej wystawy, ktéra cho-
ciaz zbyt mato wodna, jest jednak bar-,
dzo ciekawa.

Znajomos$¢ wiasnego przemystu, a
w szczegdlnoSci tych jego dziedzin,
ktére moga by¢ zwigzane ze sprawami
wodnemi, lub sg juz zwigzane z niemi
jest u nas jeszcze tak mata, ze Smiato
powiedzie¢ mozna, iz kazdy ze zwie-
dzajacych znajdzi dla siebie na wysta-
wie wiele catlkiem nowych rzeczy i
wiele swych wiadomosci niezupetnych
moze pogtebic.

Zalecamy wobec tego gorgco na-
szym czytelnikom zwiedzenie wysta-
wy, w morskim dziale, ktorej interesu-
jace sa pokazy francuskiej marynarki,
naszych miodych towarzystw zeglu-
gowych, Szkoty Morskiej w Tczewie
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i wiele innych. Wiele tez znale$¢ mor
zna ciekawego materjatu dotyczacego
rybactwa, dzieki udziatlowi na wysta-
wie Panstwowego Instytutu Naukowo
Rolniczego (Dziat Rybactwa) w Byd-
goszczy. Rowniez dobrze sg przedsta-
wione zagadnienia naszej zeglugi we-
whnetrznej.

Wystawa potrwa do 15 sierpnia. W'
numerze nastepnym powrocimy je-
szcze do oméwienia niektérych ekspo-
natow.

A. Potyrala.

Nowe siatki
dla portu tu @dvnl.

Szybki wzrost ruchu w porcie gdyn-
skim, spowodowat konieczno$é wypo-
sazenia w nowoczesne statki, dla ob-
stugi tak zawijajgcych okretéw, jak tez
utatwienia komunikacji w obrebie u-
rzadzen portowych.

W miare rozwoju zycia portowego,
holownik ,,Ursus®, witasno$é Minister-
stwa Przemystu i Handlu, nie moze
podota¢ zadaniom, dlatego trzeba byto
uciekac sie czesto do pomocy holowni-
kéw prywatnych. Chcac temu zapo-
biec. czynniki miarodajne zadecydowa-
ty o oddaniu zamodwienia na budowe
holownika portowego, ktéry w jesieni
r. b. ma podjaé prace.

Wykopanie gtéwnego kanatu wja-
zdowego w porcie gdynskim spowodo-
wato zupetnie odciecie miejscowosci
Oksywia i portu wojennego wraz z ko-
szarami marynarki od (idyni. Ponie-
waz droga okrezna jest, ze wzgledu na
dtugosé¢, nierealng, nalezato pomysle¢ o
utatwieniu komunikacji przez sam ka-
nat.' Dotychczas odbywa sie ona przy
pomocy prymitywnego promu drewnia-
nego, poruszanego sitg ludzka. Spra-
wnos$¢é tego promu jest z natury rzeczy
matg, wiec przejazd przez kanat trwa
bardzo dtugo. Chcac te niedogodnosc
usunaé, postanowito kierownictwo Bu-
dowy Portu zainstalowaé prom zelazny
z napedem mechanicznym, jest réwniez
t6dz ,parov/a dla przewozu ludzi.

Prace nad wykonaniem tych trzech
jednostek, wiec holownika, promu i to-
dzi, sa juz dos¢ daleko posuniete, dlate-

go wskazanem jest zaznajomié sie z
gtéwnemi ich daneini. Budowe tych
statkbw otrzymata ,Stocznia-Gdan-
ska*®.
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podbagrowanie

1) ,Holownik portowy*.

Holownik buduje sie ze stali okreto-
wej, wedtug przepisbw niemieckiego
towarzystwa klasyfikacyjnego i otrzy-
ma klase: Germ. Lloyd 100 A k [E]“.

Gtowne wymiary’holownika sg na-
stepujace:

Diugo$¢ na wodnej linji 20,00 m.

Szeroko$¢ na wregach 6,00 m.
Wysoko$¢ boczna 3,90 m.
Zanurzenie 2,60 m.
Moc maszyny 350 KM i
Szybko$¢ w weztach 9,25.

Maszyna parowa silnika o potrdj-
nem. rozprezeniu ma nastgpujace wy-
miary:

Cylinder wysokiego cisnienia 320 mm.

Cylinder $redniego ci$nienia 500 mm.
Cylinder niskiego cisnienia 780 mm.
Skok ttokéw 400 mm.
Liczba obrotéw na minute 180

Typ maszyny jest normalny suwa-
kowy, z rozrzadem kulisowym Ste-
phensolma. \

Kadtub skraplacza, posiadajgcego
40 nr powierzchni chiodzacej, jest od-
lany razem z podstawg maszyny i stu-
pami tylnemi, na ktérych znajdujg sie
prowadnice krzyzulcdw. Stupy przed-
nie maszyny sg ze stali kutej.

Kociot walczakowy, dwuptomieni-
cowy, 0 powierzchni ogrzewalnej 110
m-" i powierzchni przegrzewacza 48 m
ma dostarcza¢ pary o cisnieniu 135
iitrn. i przegrzaniu .do 300 °C.

Jako dodatkowe maszyny pomocni-
cze otrzymuje holownik:
pompe zasilajgcg o wydajnosci 5t nag.
injektor o wydajno$ci 3 t na godz.
pompe ratowniczg o wydajnosci 200 t
ma godz.
dynamo-dla $wiatta, 110'V. o mocy 15

KW.

2) Prom portowy.

Prom, o dwu réwnolegtych jezdniach,
bedzie zbudowrany ze stali okretowej,
rowniez wedtug przepiséw klasyfika-
cyjnych niemieckich. Jego gtéwne da-

ne sg:
dtugosc 23,00 m.
szerokos$é 7,00 m.
wysoko$é boczna 2,60 m.
zagtebienie 1.60 m.
moc maszyn 2X20 KM

Maszyny o podwdjnem rozprezeniu,
wbudowane jedna za druga, bedg dzia-
ta¢ na Sruby po obu koncach promu.
Przez $pecjaln potaczenie watow kor-
bowych obu maszyn bedzie jedna z nich
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Poci murny wieczér w porcie gdynskim.

obraca¢ obie $ruby, co w wypadku
matego obciazenia, np. w lecie, jest
wskazanem dla ekonomicznej pracy.

Dla obstugi obu maszyn bedzie u-
stawiony jeden skraplacz o powierzchni
15 m-.

Dwa kotly walczakowe, jednopto-
mienicowe, 0 powierzchni ogrzewalnej
po 20 m i ci$nieniu roboczem 10 atm.,
majg dostarczaé pary dla maszyn.

Dla wytwarzania $wiatla prom o-
trzyma dynamo o mocy 15 KW.

Z maszyn pomocniczych nalezy wy-
mieni¢ pompe ratownicza, z napedem
maszyng parowg, 0 wydajnosci 120 ton
na godzine i pompe przeciwpozarowa,
z napedem turbinowym, o wydajnosci
36 ton i wysokos$ci strumienia 60 m.
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3) Portowa t6dZ parowa.
Dia przewozu ludzi przez kanat
wjazdowy portu, zostanie uruchomiona
t6dz, o napedzie maszyng parowg. Jej

wymiary sa:
dtugosé 12,00 m.
szerokos$¢ 3,20 m.
wysokosé 1,45 m.
zagtebienie tylne 1,20 m.
sita maszyny 30 KMi

Maszyna parowa 0 podwojnem roz-
prezeniu (compond), zbudowana wraz
z skraplaczem o powierzchni 8 m2 o-
trzymuje pare o ci$nieniu 10 atm., z ko-
tta  walczakowego, jednoptomienico-
wego o0 powierzchni ogrzewalnej 15 m2

Oddanie do uzytku tych trzech stat-
kéw ma nastagpi¢ w jesieni biezacego
roku.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Wypadek z parowcem ,,Hel“ Saeh-
sen) i jego skutki. 20 b. m. parowiec
»,Hel* wydzierzawiony w Sztralsundzie
Przez Zegluge Polskg dla ruchu Gdy-
nia—Hel—Jastarnia, odbijajac od przy-
stani w Gdyni, zatopit zaglowke, wio-
zacg wycieczke nauczycielek z Lubel-
szczyzny w ilosci 10 osdb, przewaznie
nieunhejagcych ptywac. Dzieki przyto-
mnosci zatogi polskiej statku ienergicz-
nej pomocy sasiednich statkéw, w tej
liczbie szk. st. ,Lwow“ wydobyto z
wody wszystkich. Kapitan statku, oby-
watel niemiecki Seeckt byt w nietrze-
ZzZwym stanie i nawet po wypadku za-
mierzat, nie dajac pomocy tonacyi, od-
jecha¢ na Hel.

Sprawa oddana zostala do sadu
morskiego w Wejherowie. Wypadek
nie zaszeditby, gdyby witasciciel statku
nie trwat przy warunku, ze kapitan
wydzierzawionego Sachsen musi po-
zosta¢ niemiecki. Obecnie zgodzit sie
on na nowe warunki i Hel-Sachsen
kursuje nadal. Nie czekajac na zgode
witasciciela Zegluga Polska wydzierza
wita gdanski statek Schwalbe dla komu-
nikacji z Jastarnig. Wobec ponownego
uruchomienia ,,Helu“ Schwalbe kurso-

waé bedzie miedzy Gdynig a Ortowem,
oraz Gdynig a Jastarnig. Wypadek
wiec powyzszy, bardzo przykry, przy-
czynit sie do zwiekzsenia ruchu przy-
brzeznego Zeglugi Polskiej, co lezy w
interesie wybrzeza i letnikow, przy-
bywajgcych nad morze z catego kraju.

W drodze na Madere. Statek szkol-
ny ,Lwow* znajduje si¢ obecnie w dro-
dze z Gdyni ku Maderze i portom pdt-
nocno afrykanskim. Nie zostato jeszcze
wyjasnione jakie z portow afrykan-
skich zwiedzi ,Lwoéw*; bedzie to za-
lezato od czasu trwania podrézy,
wzglednie tez moznos$ci otrzymania ta-
dunku z jednego z portow Marokka,
lub Algieru.

O pilotéw polskich w Gdansku.
Zwracamy ponownie uwage na to, ze
Rada Portu pilnie poszukuje pilotéw
wiadajgcych swobodnie jezykien] pol-
skim. Warunki ubiegania sie o stanowi-
sko pilota podaliSmy w numerze 23
.Zeglarza Polskiego®“ z dnia 30 czer-
weca.
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Na mglistem tle zachodu rysuja sie dZzwigi mostowe.

Nowiny zeglarskie.

Zatoniecie szwedzkiego minostawu.
Szwedzki minostaw Claas Fleming za-,
tongt w poblizu wyspy Arko. Miat on
1b00 ton wypornosci, turbiny 7 000 KM
nadawaty mu szybkos$¢ 20-u weztow.
Zaioga sktadata sie ze 175 ludzi. Statek
zbudowany byt w roku 1914. Utrata
minostawu wzglednie nowego systemu
jest dos¢ powazng szkodg dla szwedz-
kiej marynarki.

Log elektryczny.

Znana firma angielska Walker, fa-
brykujgca znakomite logi patentowe
obecnie wprowadzita w handel szybko-
mierz elektryczny pod nazwg Walker’s

Patent , Trident* Electrio Ship Log,
ktéry nie tylko wskazuje szybkosc,
lecz réwniez automatycznie oblicza

przebytg droge. Aparat mierzacy szyb-
ko$¢ w wodzie faczy sie z aparatem
automatycznie obliczajacym przy po-
mocy réwniez patentowanego ,,Viking“
Ship Log Connector. Aparat automa-
tyczny zuzywa minimalng ilo$¢ pradu
elektrycznego.

Zegluga wewnetrzna.

Otwarcie kanatu Oginskiego.

Minister Rob6t Publicznych inzynier
Moraczewski w tow. p. ministra Re-
form Rolnych dr. Witolda Staniewicza
dokonat wobec licznych przedstawi-
cieli wiadz wojskowych, wojewddzkich
i lokalnych uroczystego otwarcia i od-
dania do ruchu odbudowanego kanatu
Oginskiego. Najstarszy ten kanat na
ziemiach polskich, zniszczony zostat
doszczetnie w czasie wojny Swiatowej.

W latach 1923—1926 Dyrekcja Drog
Wodnych w Wilnie pod Kkierunkiem
inz. 13 Bosiackiego dokonata odbudo-
wy tego kanatu do stanu przedwojen-
nego kosztem okoto 1000000 zt. Po od-
budowaniu 10 $luz komorowych i su-
marycznem oczyszczeniu kanatu, dzi$
jest on dostepny dla sptawu drzewa w
tratwach i do zeglugi matymi statkami.

Dalsze prace oczyszczenia dopro-
wadzg kanat do peinej uzytecznosci
wedtug stanu przedwojennego, t. j. dla
statkOw o szerokosci do 55 m., a diu-
gosci do 38 m. o zanurzeniu nieprze-
kraczajgcem 70 cm.
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RYBACTWO MORSKIE.

Miedzynarodowa
kronika rybacka.

Przecietne potowy parowcéw rybo-
téwczych niemieckich. Parowce nie-
mieckie z Cuxhaven, ktére powrécity z
podrézy rybotéwczej w trzecim tygo-
dniu czerwca przywiozty przecietnie
po 28 650 funtéw ryby (w poprzednim
tygodniu 39 417 funtow). 3 parowce to-
wigce w wodach islandzkich przywio-
zty przecietnie do 113300 funtow (w
tygodniu' poprzednim 177 666 funtow).

Propaganda spozycia ryby
we Francji i Belgji.

We Francji organizujg sie tygodnie
rybne w celu zwigkszenia konsumcji
ryby..

W Belgji, w Ostendzie towarzystwo
La Maree otworzyto restauracje rybna,
ktéra otrzymuje subwencje rzadowa.
Restauracja ma na celu specjalnie pro-
pagande spozycia ryby.

Potowy ryb we Wtoszech. Ogdlna
warto$¢ potowdéw w roku 1926 wyno-
sita 213 miljondéw lir, zatrudnionych by-
to 122 000 rybakéw. O wiele wiecej je-
dnak Witosi importujg ryby z zagrani-
cy.. Najwiecej ryby ztowiono na Adrja-
tyku (42000 rybakow, warto$¢ potowu
110 mil. lir), nastepnie w Tyrenskiem
morzu ((35000 rybakéw, warto$¢ po-
towu 46 mil. lir), przez sycylijskich ry-
bakéw (29000, ztowiono ryby za 40
mil. lir), sardynscy rybacy 4600 zk-
wili za 14 mil. lir i rybacy morza
Joniskiego (1 270 za 2 miljony lir).

0 zastosowaniu skory
wegorza.

Powszechnie uwazana jest skoéra
wegorza za niedajacy sie zuzy¢ odpa-
dek. Jednak w Anglji istnieje fabryka,
ktéra sprowadzag skory wegorzy spo-
zytych nie tylko w Anglji. lecz rowniez
w Belgji, Holandji, krajach skandynaw-
skich itd. Materjat otrzymywany jest
od handlarzy ryba, z blizszych za$
stron od gospod kuchni rybnych. Fa-
bryka sie znajduje w Londynie, w po-
blizu stawnego London-Bridge. Czysty
dochod roczny fabryki wynosi kilka ty-
siecy funtéw szterlingéw. Skoére we-
gorza poddaje sie garbowaniu, podob-
nie jak sie garbuje skdry, lecz innym
sposobem i z innymi dodatkami. Pro-
ces jest skomplikowanszy niz przy
zwykiem garbowaniu. Produkt otrzy-
mywany z tego procesu idzie na wy-
réb w pierwszym rzedzie biczy, préc.c
tego na fabrykacje rzemykdw, oraz
sznurowadet do butéw w najlepszym
gatunku. Wyrabiane sg rowniez w
wielkiej ilosci specjalne gatunki lin, u-
zywane w niektérych czesciach lino-
sprzetu okretowego. Niektére z tych
lin majg tylko wewnetrzng cze$¢ ze
skory wegorza, ktora opleciona jest
najlepszg wicig konopna. Sa jednak li-
ny z samej skory wegorza, splecione z
Kilku skor i ubijanie az do. wytworze-

nia sie jednolitej mocnej liny. Takie li-
ny sg nadzwyczaj elastyczne i stuzg
specjalnie do podnoszenia bagazu idro-
bnicy, ktérych pakowanie wymaga o-
stroznego traktowania. Procz garbo-
wanej skory wielkg ilo$¢ skér oczysz-
czonych, lecz nie garbowanych zaku-
puja browary, ktore klaruja niemi piwo
o wiele lepiej niz naplepsza zelatyna.
Z odpadkoéw skdér wegorza zuzytych
juz na inne cele przygotowuje sie, przez
wygotowanie, klej rybny najlepszego
gatunku.

Chiéd jako narzedzie uszla-
chetnienia tranu.
Jak wiadama sposéb Ottesena pre-

parowania ryby naglym i silnem
mrozeniem podnosi jako$¢ mrozonej
ryby. Obecnie na Nowej Funlandii
producenci tranu z watroby dorsza

wykryli znakomity sposéb uszlachet-
niania tranu tego przez zastosowanie
Zimna.

Spos6b polega na nastepujgcem:
watroby r\by po wymyciu w czystej
wodzie skitada sie do zbiornika i na
otwartem powietrzu przepuszcza sie
przez nie pare w ciggu 30 minut. Na-
stepnie para zostaje zamknieta, a uzy-
skana masa oleju ochtadzana jest przez
5 minut, po czem filtruje sie ja do zbior-
nikéw chtodnych, gdzie pozostaje do
dnia nastepnego, kiedy zostaje ponow -
nie filtrowana, po czem przechowuje
sie w beczkach.

Azeby otrzymaé z tego oleju pro-
dukt uszlachetniony, bez zawartosci
stearyny, tran poddaje sie silnemu o-
chtadzaniu. W tym stanie przechowuje
sie on przez 3 miesigce w konwiach z
biatej blachy w pomieszczeniu o tem-
peraturze 8 C ponizej zera. Nareszcie
po 3-ch miesigcach tran znéw sie fil-
truje i wlewa sie do beczek, ktore we-
wnatrz wytozone sg bialg blachg. Po-
dobno tran w ten sposéb otrzymywa-
ny obecnie na Nowej Funlandji jest
rajlpszym ze wszystkich istniejgcych.

Handel $ledZzmi w Gdansku.

Dowd6z solonych $ledzi w ostatnim
tygodniu byt znaczny. Ceny jednak sg
regulowane ogdlng wysokos$cig tego-
rocznych potowow, ktére sg mniejsze
niz zesztoroczne. Rozwoj Sledzi (wiel-
kos¢) jest w roku biezacym mniejszy
niz zwykle. Odczuwa sie brak fulls i
matfulls. Ozywienia w przetadunku
$ledzi na kolej niema, z powodu gora-
ca, przewaza wiec sktadowanie. Przy
wagonowej sprzedazy ceny sg:

Castlebay large matjes 100 sh za 2
potbeczki selected 90 sh, medjum 80
sh: Sledzie Storiioway, targe matjes 90
—95 sh za 2 potbeczki, selected i me-
dium tej i.Karki o 10 i 20 % taniej.

Shetlana large matjes 60—65 sh, se-
lected 55—60, medium 45—50 sh za 2
potbeczki. Trade-mark matties czerw-
cowego solenia 43—44, matfulls czerw-
cowe 47 sh, crown matjes 42 sh. Lip-
cowe solenie o 3 szylingi na tonie dro-
zej.

Zapotrzebowanie na $ledzie norwe-
skie sie ozywito.

Przywo6z S$ledzi do Polski przez
port gdanski.

16 lipca:

ang. par. Ouaysider 239 z Peterhead,
1293/1 i 487/Z beczek.
19 lipca:

norw. par. Hogstad 365 z Fraserburgh,
3859/1 i 2749/2 beczek.
20 lipca:

norw. par. Borgvold 339 z Lerwicku,
1525/1 i 895/2 beczek,

norw. par. Kongshavn 424 z Lerwicku.
4018/1 i 2588/2 beczek.
21 lipca:

gd. par. D. Siedler 256 z Lerwicku,
2571/1 i 2303/2 beczek,

norw. par. Samlaues 499 z Lerwicku.
24 lipca:

szw. par. Sirona 165 z Peterhead.

Sprawy prawnlczo-tnorskie.

Pewien statek zostat oskarzony
przez odbiorcéw towaru w Antwerpji
z powodu manka. Sad handlowy w
Antwerpji stangt na stanowisku, ze ar-
mator tylko w takim wypadku winien
by pokry¢ straty, gdyby odbiorcy do-
wiedli, ze szkoda nie mogta byta zostaé
zaasekurowang. Podstawg dla* tej de-
cyzji byta klauzula w podpisanym ko-
nosamencie, wedtug ktérej statek nie
jest odpowiedzialny za straty, awarje.
kradzieze, braki towaru i wszelkie ry-
zyka, ktére moga byé pokryte przez a-
sekuracje.

Poniewaz powdd nie mogt udowo-
dni¢. ze powstate manko nie mogto by¢
zaasekurowane powoddztwo odrzucono.

Z oredownika Rady Portu iDrdg
Wodnych w Gdansku.
z dnia 8 lipca 1927 roku.

Uzupetnienie do taryfy optat portu
gdanskiego z dnia 19. 12 1925 wraz z
uzupetnieniami (wazne od 1 lipca 1927
roku).

1 pozycja taryfowa IV uzupetnia sie
przy pomocy nastepujagcego punktu
8-go:
1 szkuty ,,donkey“. Szkuty z przy-
rzgdami do przetadowania (po 25 gul-
dendw).

2 pozycja taryfowa IV, wyjatki, u-
zupetnia sie nastepujacym punktem

4-yni:
Porawce holownicze i robocze, be-
dace wtasnoscig jednej ze stoczni

gdanskich i czynne wytgcznie dla ich
obstugi ptacag potowe optat podanych
pod a (wzglednie pod b).

Uzupetnienie do przepisbw o uzy-
waniu kran6éw administrowanych przez
zarzad kejow Rady Portu i Drog Wod-
nych z dnia 23 grudnia 1921 roku wraz
z uzupetnieniami.

(Wazne od 1 sierpnia 1927 roku).

W paragrafie 8-ym natezy skresli¢:
»albo paragraf 4“.
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Podréze morsKie.

Potrzeby sportu iaglowego.
Regaty tegoroczne.

Sport zaglowy na drogach wewnetrz-
nych jak i na morzu nie rozwija si¢ u
nas z ta szybkoS$cia z jakaby sie powi-
nien stosownie clo naszych stusznych
aspiracji morskich, a nawet stosownie
do faktycznego rozwoju marynarki han-
dlowej rozwingé. Mamy w poszczeg6l-
nych dziedzinach sportowych dobrych
zeglarzy, nie mamy jednak jeszcze ani
szeroko zakrojonego sportowego zeglar-
stwa, ani tez masowej produkcji todzi

zaglowych, przeznaczonych d!a celow
sportowych.
Rozw06j harcerstwa morskiego jest

pocieszajacym objawem i zdaje sie, ze
z tej strony spodziewac sie¢ mozemy sil-
nego i zdolnego do organizacji przyro-
stu sit. Nie powinno jednak nasze
mitode harcerstwo wodne byé pozosta-
wione wiasnym sitom (zwtaszcza nie-
dostatkowi $rodkéw pienieznych) ani
tez przesadza¢ ekskluzywnie ,harcer-
skosci“ swych ¢wiczen zeglarskich i
wogoéle wodnych, gdyz miodziez w ten
spos6éb bezwarunkowo traci przez ob-
nizenie klasy zeglarskiej.

Pamieta¢ nalezy, ze zeglarze tworzg
jedna rodzine i jako przedstawiciele
najruchliwszego z zawodéw muszg ko-
munikowac sie ze sobg dla pogtebienia
swej umiejetnosci i wiedzy, ktdrych
w stosunku do zywiotu wodnego nikt
jeszcze nie miatl za wiele.

W dziedzinie krajowego budownic-
twa todzi objawia sie dzi$ juz pozytecz-
na produkcja serjami stoczni todzi W.

Urbaniaka w Poznaniu. W Warsza-
wie powstata ostatnio serja todzi o
ptaskiem dnie. Serja ta, jak wynika

z plan6éw, jest prymitywem, nie odpo-
wiadajagcym obecnemu stanowi tech-
niki budownictwa +todzi. Jesli kluby
tub instytucje rzagdowe pragng popierac
rodzime budownictwo todzi, to niech
zamawiajg takie objekty, Kktore wy-
padtyby zbyt kosztownie w prywatnym
zamOwieniu dzieki jakim$§ nowym
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szczegétom wykonania, lecz nie todzie
prostsze i tansze od przecietnych, a na-
dajgce sie witasciwie do zeglugi po sta-
wach. Pamieta¢ musimy o reprezenta-
cji na olimpiadzie 1928 r. w Amsterda-
mie, do ktorej w klasie wewnetrznej
musimy sie ¢wiczy¢ na tzw. monoty-
pach olimpijskich, tub todziach zblizo-
nego typu. Winny sie wiec znalesc w
pierwszym rzedzie pienigdze na budowe
tego rodzaju todzi i nalezy popierac
tych konstruktoréw i takie stocznie,
ktore odpowiednie todzie wykonajg.

Czas jest uderzy¢ na alarm z powodu
zupetnego naszego nieprzygotowania
do olimpjady. Mozna naturalnie by¢
rozmaitych pogladdw co do celowosci
udziatu Polski zaglowym sportem na
najblizszej olimpiadzie. ByliSmy jednak
olimpiadzie 8-e¢j i tylko przez'sp6znie-
nie zawodnika na skutek wad organi-
zacyjnych wiasnych instytucyj, oraz
charakterystycznemu oporowi przeciw-
ko udziatowi Pc.Iski w zeglarstwie w
komitecie paryskim lawodnik nas/ nie
zajat jednego z miejsc pierwszych. Ze-
glowat w warunkach nieréwnych z in-
nymi zawodnikami, otrzymujgc *todz
nie na 2 tygodnie przed zawodami jak

inni, lecz dostownie na 5 minut przed
nimi. Niemniej Polska zajeta Kklase
wyzszg niz np. Danja i kilka innych
panstw, co wskazuje na pewien obo-

wigzek ciggniecia dalej tradycji pierw-
szej olimpjady z udziatem Polski z da-
zeniem do zajecia wyzszego miejsca.

Niestety, nie mamy zrozumienia dla
tradycji i nie dbajac o budowe monoty-
pow olimpijskich w Polsce (sezon 1927
roku juz jest prawie Stracony) gotowi
jestesmy utraci¢ miejsce, chociaz skro-
mne, zajete na olimpiadzie 8-ei, lub
wcale nie reprezentowaé¢ nadal naszego
zeglarstwa sportowego.

Nic powinniSmy zastaniaé oczu na
wady i braki naszej dotychczasowej or-
ganizacji zeglarskiej. Jak w ,lotach
zaglowych®, gdzie ostatnie dwa lata
nie przyniosty u nas rozwoju tego spor-
tu i jego ciekawych konkursow, tak tez
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Sport zaglowy I motorowy.

w zeglarstwie sportowem zaniedbalis$-
my sprawe zawodéw. Tradycyjne za*
wody zeglarskie w Gdyni, ktdre sie od-
bywaty rok rocznie w latach 1921-1924
w roku 1925 dla yachtow sie nie: odby-
ty, w r. za$ ubiegtym nie odbyty sie
wcale.

W roku biezagcym regaty moga sij
juz odby¢ tylko 6 i 7 sierpnia (pierwszl
podroznicze Tczew - Hel - Gdynia, dru
gie w Gdyni) i wszystkie wolne yaehty
jole i motorowki zgtosi¢ winny swéj' u
dziat do nich

Istnieje obawa iz organizacja ich sie
opézni. Przypominamy, ze jak dotad:
Marynarka Wojenna , Liga Morska |
Rzeczna, rybacy oraz poszczegOlne klu-
by yaclitowe przyczyniaty sie najwiecej
do powodzenia tych regat. Niech w ro-
ku biezacym instytucje te zgodnie sta-
ng do wspéipracy. Niech nikogo nie
zabraknie na tegorocznych regatach!

Zegluga a kolonie.

PorSy poé6tnocno - afrykanskie. Porty
francuskich kolonii pdtnocno - afry-
kanskich oraz protektoratu francuskie-
go w Maroku wzbudzajg w nas wsrod
portow kolonialnych najwieksze zain-
teresowanie. Po pierwsze stanowig one
pojemny rynek zbytu dla naszego we-
gla Francja zamkneta wprawdzie im-
port wegla, lecz tylko do metropolji, &
do kolonji import wegla zagranicznego'
nadal .jest otwarty. Po drugie z por-
tébw tych sprowadzamy oddawna i
sprowadza¢ bedziemy fosfatyr rude ze-
lazng, jako gtdwne masowe towary
wwozu stamtad do nas, oraz wina, ty-
ton i produkty kolonialne. Po trzecie,
porty te lezg na drodze projektowanej
linii lewantynskiej pod polska banderg
dokota Europy i jako porty zawijania
po drodze muszg by¢ nam pod. wzgle-
dem handlowym znane. PodaliSmy juz
w numerze 26-ym przed nim krotki o-
pis co do wielkoSci ruchu portow Al-
gieru, wiekszy ruch majg Algier i G-
ran.
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Fort Algier. Algier byt gtéwnym
portem, z ktérego rozszerzata sie przez
kilkadziesiat lat ekspansja francuska i
dzi$ ma on jeszcze znaczenie przewa-
znie jako port komunikacji do Francji
(pasazerskiej i towarowej statkami
szybkobieznemi i aeroplanami), oraz
port zawijania po drodze. Stad ol-
brzymi ruch statkéw przy wzglednie
matym ruchu towarow. W roku 1925
weszto tu i wyszto 13246767 ton tado-
wnoséci statk6w (tonazu), a port zajat
czwarte miejsce miedzy portami fran-
cuskiemi. Przetadowano natomiast to-
warowy w roku 1925 — 2803 920 ton, co
jest liczbg jak na port kolonjalny, wy-
wozowy oraz importujagcy réwniez spo-
ro wegla, liczbg skromng. Niemniej je-
dnak‘znaczenie handlowe Algieru jest
wielkie, gdyz przy réwnowadze impor-
tu i eksportu rzadkiej dla portu ko-
lonjalnego (wwieziono w roku 1925 —
1353 704 ton, wywieziono 1450 21G ton)
Algier daje wiekszg rozmaito$¢ i kosz-
townos$¢ towaré6w w eksporcie i w im-
porcie anizeli jakikolwiek z portow Al-
gieru, Tunisu i Maroka. Ttumaczy sie
to diuzszg historjg portu, zwigzaniem

licznemi linjami regularnemi z Fran-
cja, jako gtéwnym eksporterem i im-
porterem, rozwinigciem urzadzeA por-

towych i potaczern kolejowych w giagb

kolonji.
W roku 1926 ruch towar6w nieco
spadt: wywieziono i wwieziono na

8 816 statkach 2641852 tony towaru, na
co jednak wptynat prawie wytacznie
weglowy strejk angielski.

Import Algieru. Na pierwszym miej-
scu (1925) stoi wegiel i koks 748 000
ton), na drugiem uzywki (128 220 ton)
i dalej materjaty konstrukcyjne wraz
z zelazem (84000 ton), ropa oleje i pro-
dukty z nich 56 000 ton), drzewo i wy-
roby z drzewa (53 000 ton), siarka i pro-
dukty chemiczne (50000 ton), wyroby
zelazne (33000 ton), tkaniny i papier

(18 000 ton), inne towary 184000 ton.
Liczno$¢ grupy ,innych towaréw*“
wskazuje na znaczng rozmaito$¢ im-
portu.

Eksport Algieru. (1925) Wegiel i koks
stoi na pierwszym miejscu (453 000 t.),
jest to reeksport, wskazujgcy swym
istnieniem na znaczenie Algieru jako
portu zawijania po drodze i bunkrowa-
nia, drugie miejsce zajmujg rudy i mi-
neraty, liczac w tom fosfaty (450000 t.),
trzecie wina i spirytualja (351 860 ton),
nastepne pozycje zajmuja: barany i
nierogacizna (261 000 sztuk), zboza i
maczki (53000 ton), owoce i wioszczy-
zna (33000 ton), trawa halfa i trawa
morska (3300 ton); précz tego tyton
(8300 ton), wetna i skdry (6900 ton),
figi i chleb Swietojanski (5000 ton), ko-
rzenie (4700 ton), ryba $wieza, solona
i konserwy rybne (2600 ton), bydto ro-
gate (2000 szt.) inne towary (40000 ton.)
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Z zestawienia widaé, iz gtbwng ma-
se tadunku eksportowego dajg rudy i
fosfaty, oraz wina, chociaz poszczeg6l-
ne grupy innych towaréw, zwiaszcza
grupa produkcji zwierzecej sa w eks-
porcie wszechstronnie rozwiniete.

Ruch podréznych w Algierze. Odcie-
ty morzem od Europy Algier ma znacz-
ny_ruch morski podréznych. W roku
1925 przyjechato i wyjechato drogg
morskg 208 219 pasazerow. Obecnie bu-
duje sie na molo Al-Djefna dworzec
morski, ktéry bedzie eksploatowany
przez Compagnie Generale -Transatlan-
tique i Compagnie de Navigation Mixte.

Algier jako port zawijania po drodzs.
Sktady wegla. Bunkrowanie jest bar-
dzo silnie rozwiniete. Skitady wegla
mieszczg stale 100000 ton na nabrze-
zach i na lichtugach portowych, goto-
wych w kazdej chwili przybi¢ do okre-
tu (do obu jego burt), jak tylko stanie
na redzie. Powstaje przez to duza o-
szczedno$¢ czasu dla niektérych stat-
kéw, ktore nie przybijajg do brzegu.

Urzadzenia portowe. Tanio$¢ robot-
nika nie sprzyjata rozwojowi techniki
przetadunkowej. Do niedawna wegiel
bunkrowy tadujag silg ludzkg, w Kko-
szach. Partja z 50-ciu ludzi taduje do
200 ton wegla w trzech godzinach. Po
wojnie jednak stosunki te zaczynajg
przechodzi¢ do przesztosci. Firma An-
glo-Algierian Coaling Cy ma ptywajace
pontony z portowymi kranami o zdol-
nosci przetadunkowej 300 ton na go-
dzine. Firma ta ma tez tichtuge z sil-
nikiem, zaopatrzong w elewator weglo-
wy, ktdry' zaopatrywa¢ moze statki na
stanowisku kotwicznym z szybkoScia
przetadunku 700 ton na godzine. Dla
zaopatrywania w ropat istnie’© statek
cysternowy o 6000 tonach pojemnosci i
zbiornik lgdowy na 8000 ton. W porcie
jest sporo prywatnych pontonow pty-
wajacych z kranami parowemi, przeszto
450 lichtug portowych i 34 holowniki.
Izba handlowa eksploatuje krany e-
lektryezne i skiady portowe.

Port rybacki. W budowie sie znajdu-
je specjalne molo rybackie, przy kté-
rem bedag sie cumowac 6-7 par statkow
rybotéwczych do$¢ znacznych wymia-
row.

Rozktad jazdy pociggéw Gdansk - Nowyport.

Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 5,55 6,55 8,40
9.45 10,45 1145 12,15 13,1313/45 14,45 1515
15.45 16,20 16,45 17,45 18,1518,45 19,15 20,15
21.15 22,15 23,15.

Procz lego tylko
6,25 7,35 8,10.

Tylko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 4,50 6,25 7,26
9.15 10,15 11,15 12,15 12,4413,43 14,15 14,45
15.15 1545 16,15 16,50 17,1518,15 18,45 19,15
19.45 20,44 21,45 22,45 23,45.

Précz tego tylko w dni $wigteczne: 5,55 6,55
8,10.

Tylko w dni powszednie:
21,15.

w dni $wiateczne: 5,25

13,15 20,15 i
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Miedzyportowy rozktad
jazdy pociggow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni

013 — 058 127 — 204
445 — 545 6.15 — 647
6.07 — 640 650 — 7.24
710 — 745 800 — 831
800 - 826 841 — 912
826 — 919
9.40 — 10.08 10.35 — 11.07
10.01 — 11.00
1120 — 1148 1156 — 12.22
12.00 — 12.47 13.05 — 13.37
1419 — 1517 15.33 — 1G06
16.31 — 17.00 17.16 — 17.50
— 17.55 — 1828
17.27 — 18.03 19.15 — 1953
19.37 — 20.30
20.10 — 20.42 2105 - 2144
2320 — 2356
2311 — 005 T
Z Gdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tczewa.
225 — 3.00 320 — 416
6.48 — 7.18 730 — 819
------------ 835 — 917
840 — 910 1047 — 1140
11.30 — 12.03 1215 — 1248
1251 — 1323 13.37 — 14.18
14.08 — 14.44 1510 — 1548
1531 — 16.01 1640 — 17.37
1719 — 17.45 1754 — 1822
17.58 — 18.3Q 1855 — 19.26
—_ - 20.39 — 21.32
22.23 — 61.05 21.25 — 22.02
2110 — 2145 2205 — 22.36
2151 — 2221 2230 — 2319
2253 — 23127 2342 — 040
23.37 0.14
2313 — 2350 ———

tadowanie drzewa

Trudnosci z powodu podziatu drzewa
na parlje przy wytadowaniu w portach
angielskich. Forma umowy frachtowej
Baltwood przewiduje w paragrafie 11,
ze tadunek moze by¢ zatadowany na

statek w poszczegélnych partjach, na
osobne konosamenta (tylko w ten
spos6b, azeby kapitan mdgt wyodre-

bni¢ kazda partje wedtug konosamen-
tu). Przedsiebiorcy tadowania i wyta-
dowania w Londynie ogtosili obecnie
w okélniku, iz W razie niezastosowa-
nia sie do tej klauzuli doliczajg oni po
10 szylingéw do kazdego przetadunku,
liczagc je w koszta tadowania. Jedno-
cze$nie zarzad portu londynskiego
zwraca uwage na konieczno$¢ uktada-
nia tadunkéw w ten sposdb, azeby lich-
tugi portowe stojace wzdiuz burty nie
doznawaty zbytecznej zwitoki przy ta-



Kr. 28 (182) 1927 r.

dowaniu, ktora zachodzi gdy tadunek
drzewa nie jest utozony zosobiia we-
dtug poszczegdbinych konosamentow.
Dzieje- sie nieraz, ze poszczegdlne licti-
tugi czeka¢ muszg od poczatku do kon-
ca wytadowania, azeby otrzymac par-
tje wyznaczong w konesamencie. Tego
rodzaju lichtugi ptacg przestojowe,
stwarzajg nattok i przeszkadzajg ru-
chowi innych statkéw i ogélnemu ru-
chowi w porcie.

Przy zbadaniu powyzszej sprawy o-
Itazato sie, ze zwigzki eksporterow
drzewa nie moga wptynagé na ten stan
rzeczy, chyba hamowa¢ rozpowszech-
nienie sie¢ w ostatnim czasie rozdro-
bnienia tadunku na liczne mate partje
z osobnemi konosamentami, co jest
dzi§ zwyczajem importerow drzewa w

ZEGLARZ POLSK I
Londynie. Najwiecej jednak zalezy od
kapitana, ktory ma pewne korzysci

(lepsze wykorzystanie tadownosci stat-

ku) przez mieszanie poszczeg6lnych
partyj; musi on jednak pamietaé, ze
korzysci te nie sg osiaggniete z zacho-

waniem paragrafu 11 umowy frachto-
wej i ze pokrywajg sie one niekorzy-
stnie — kilkakrotnie wiekszemi stra-
tami o ile sie wyladowuje drzewo w
portach przepetnionych jak np. Lon-
dyn i inne porty angielskie. Nietylko
statek traci czas, lecz réwniez powsta-
ja koszta i straty dla przedsiebiorstw
tadowania. Prawdopodobnie powstanie
licznych drobnych konosamentow wy-
wota dodatkowe klauzule w umowie
frachtowej i w kontraktach wytadowa-
nia.
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« NOWE KSIAZKI.

Badania Geograficzne nad Polska
Poétnocno Zachodnig, zeszyt 2—3. Po-
znah 1927. Wydawnictwo Instytutu
Geograficznego Uniwersytetu Poznah-
skiego. W zeszycie podwdjnym, Kktdry
sie ukazal, przedewszystlciem wymienic
nalezy p. M. Czekanskiej Podziat i cha-
rakterystyka gtebokosci Battyku potu-
dniowego, z trzema mapami gieboko-
Sciowemi potudniowego i Srodkowego
Battyku. Temat ten jest rOwniez szcze-
gotowo streszczony po francusku. W
dalszym rzedzie wymieni¢ nalezy p. J.
Bajerlein Jeziora Miatskie i p. A. Gon-
tarskiej o rozmieszczeniu wysokosci
wzglednych po obu stronach Wisty.

U3ICH PORTOWY.

GDYNIA.
Ne wejsciu-

14 lipca: szw. par. Aegir 754 t. z Norrkupin-
gu prézny (Pol, Ag, Morska), niem. par, Rita
Larsen 349 t. z Rosztoku prézny (Pol. Ag. Mor-
ska), niem. par, Nordmark 569 t, z Amsterdamu
prézny (Reinhold).

15 lipca: franc, par, Pologne 1841 t, z Kiaj-
pedy prézny (Co Gen, Transatl,),

16 lipca: dun. par. Olga 463 t. z gdarska
prézny (Pol. Ag, Morska), poi. par. Krakéw 1122
tonn z Sztokholmu prézny (Zegl, Polska).

17 lipca: tot. par, Kurland 429 t. z Kiaj-
pedy prézny (Bergenske).

18 lipca: szw. par. Elsie 827 t. z Géteborga
prézny (Pol. Ag. Morska).

19 lipca: norw. par. Dageid 936 t z Kro-
lewca prézny (Pol. Ag. Morska).

Ne wyjsciu:

9 lipca: franc, par. Suffren 6955 t. do Le Ha-
vre z 445 pasazerami (Co Gen. Trans,).

14 lipca: gdanski par. F. G. Reinhold 706 t.
do Nykoébingu z weglem (Reinhold), dun. par.
Skinfaxe 1014 t. do Goteborga z weglem (Pol.
Ag. Morska).

15 lipca: szw. par. Ragunda 975 t. do Klags-
harnnu z weglem (Pol. Ag. Morska), poi. licht.
Jurek 635 t. do Graasten z weglem (Pol. Ag.
Morska), franc, par. Pologne 1841 t. do Le Ha-
vre z 410 pasazerami i 1 t. fad. (Co. Gen.
Transatl.).

16 lipca: szw. par. Aegir 754 t. do Kalmaru
z weglem (Pol. Ag. Morska), niem. par. Rita
Larsen 349 t. do Lipawy z weglem (Pol. Ag.
Morska).

17 lipca: dun. par. Olga 463 t. do Graven-
steinu z weglem (Pol. Ag. Morska).

18 lipca: norw. par. Dea 1460 t. do' Gan-
dawy z weglem (Hartwig), poi. par. Katowice
1108 t. do Malmléz weglem (Zegl. Polska).

19 lipca: niem. par. Nordmark 569 t. do Par-
nasu z weglem (Reinhold), poi. par. Krakdéw
1122 t. do Norrképingu z weglem (Zegluga Pol-
ska), lot. par. Kurland 429 t. do Holbak z we-
glem (Bergenske).

TCZEW.
Na wejsciu:
22 lipca: polski licht. Franek 382 t. i poi.
licht. Felek 382 t. z Malmé prézne (Wista-Bat-

‘yK).

23 lipca: poi. licht. Antek 370 t. i poi. licht.
i’cek 352 t. z Sonderborga prézne (Wista-Bat-
tyk).

Na wyjsciu:

21 lipca: poi. licht. Benek 369 t. i poi. licht.
Wicek 382 t.do Kjoge i Kalundborga z weglem
(Wista-Battyk).

24 lipca: poi. licht. Franek 382 t. i poi. licht.
Fekk 382 t. do Sztokholmu z weglem (Wista-
Baittyk).

25 lipca: poi. licht. Antek 370 t. i poi. licht.
F.dek 352 t. do Gefle i Herndsandu z weglem
(Wista-Battyk).

Gdansk.
Na wejsciu,

18 lipca: niem. par. Teutonia 768 t. z Hel-
singfcorga z brykietami Zzelaznymi (Schenker),
polski hol, Orkan z Schiewenhorst proézny
Stocznia Gdanska), wioski par. Capo Vado 2712
t. z Huelvy z fosfatem (Behnke i Sieg, Wisto-
ujscie), norw, par. Gunnar 714 t. z Uddevalli
prozny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par.
Frej 711 t, z Gandawy z fosfatem (Polsko-
Skand.), niem. zagl. z mot. Kurt z Randsburga
prézny (Ganswindt).

Na wyjsciu.

18 lipca: dun, par. Svava 697 t. do Londynu
z drzewem (Reinhold), dui. par. Niels Ebbesen
382 t. do Kopenhagi z poczta i pasazerami
(Reinhold), niem. par. F. W. Fischer 601 t. do
Kardyfu z drzewem (Shaw, Lovell), dun. par.
Vendia 627 t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-
Skand,), niem. par. Riga 575 t. do Tallinu z to-
warem (LenczM), niem. par, Minna Cords 551
t. do Kopenhagi z weglem (Prowe), norw. mot.
Fortugas do Aarhus z towarem (Bergenske),
niem, zagl. z mot. Regina do Kroélewca ze $le-
dziami (Bergenske).

Na wejsciu.

19 lipca: szw.- par. Rurik 253 t. z Sztokhol-
mu z towarem (Behnke i Sieg), niem. par. Se-
dima 544 t. z Amsterdamu z towarem (Rein-
hold), niem. par. Viktor 469 t. z Hamburga z
towarem (Behnke i Sieg), norw. par. Hogstad
365 t. z Fraserbourgh ze $ledziami (Reinhold),
niem. par. August 268 t. z Hamburga z towa-
rem (Prowe), niem. par. Eberhard 338 t =z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg),

19 lipca: szw. hol. Wiking z Sztokholmu
prézny (Artus, Ballastkrug), tot. par. Viesturs
338 t. z Kotobrzegu prézny (Polsko-Skand),
ang. par. Baltonia 1449 t. z Londynu z pasa-
zerami (Un. Baltic Corp.), ang. par. Tasso 2172
t. z Hull z pasazerami (Ellerman i Wilson),
ang. par. Baltara 1387 t. z Londynu z pasaze-
rami (Un. Baltic Corp ). niem. par. Pollux 319
t z Rotterdamu z towarem (Wolff), dun. par.
Helena 725 t. z Lizbony z zelastwem (Birg-jn-
ske).

Na wyjsciu.

19 lipca: tot. par. Skauts 1328 t do Rygi
z weglem (Scand. Levante), niem. par. cyst.
Nordsee 128 t. do Aabenraa z melasg (Scharen-
berg), szw. par. Ardennia do Sztokholmu z
weglem (Polsko-Skand.), ang. par. Quaysider
do Rygi ze S$ledziami( Reinhold), niem, par.
August Cords 745 t do Kotki prozny (Behnke i
Sieg). u

19 lipca: szw, hol. Holger z licht. Halsta
Il 473 t. do Karlshamnu z weglem (Behnke i
Sieg), dun. par. Oddesund 719 t. do Leningradu
prézny (Shipco), niem. par. Lexa 503 t, do Goo-
le z drzewem (Shaw, Lovell), dun, par. Dane-
virke 645 t. do Londynu z drzewem (Shaw, Lo-
vell), szw. zagl. z mot. Alice 98 t. do Sztok-
holmu z cementem (Thor Hals), niem. Zzagl z
mot. Antje 111 t. do Sztokholmu z cementem
(Bergenske), niem. par. Industria 1277 t. do
Oxelosundu prézny (Schenker), polski hol. Ty-
ran do Aalborga prézny (Wista-Battyk), ang.
par. Helmond 581 t. do Methilu 2z drzewem
(Reinhold), ang. par. Baltonia 1449 t. do Rygi
z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), ang.
par. Mary S. 981 t do Londynu z drzewem
(Voigt), szw. par. Mansuria 625 t. do Gefle z
weglem (Behnke i Sieg), niem, par. Sieglinde
1080 t. do Hull z drzewem (Danz. Schiff. K)),
dun. par. Scotia 1387 t. do Kopenhagi z we-
glem (Polsko-Skand.), ang. par. Sorcerer 283 t.
do Lowestoftu z drzewem (Voigt), szw.' par.
Svenske 262 t. do Nykdpingu z weglem (Polsko-
Skand.).

Na wejsciu.

20 lipca: niem. zagl. z mot. Marie 79 t. z
Tallinu z préznemi beczkami (Ganswindt), ang.
par. Kovno 1477 t. z Hull z pasazerami i to-
warem (Ellerman i Wilson), niem. par. Wagrin,
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223 t. z Shurchamu z zelastwem (Behnke i
Sieg), dun. zagl. John 76 t. z Kopenhagi z ze-
lastwem (Bergenske), polski par. lorun 1122
t. z Gandawy z tomaséwkag (Warta), szw. par.
Gota 674 t. z Landskrony (Behnke i Sieg), szw.
par. Portos 1071 t. z Londynu prozny (Polsko-
Skand.), szw. zagl. Frithjof 46 t. z Landskrony
z zelastwem (Bergenske), szw. par. Juno 620 t.
z Goteborga prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
nim. par. Ester 252 t, z Szlezwiku proézny (Rein-
hold, b. skiad wegla mar.), dun. par. Bretland
1235 proézny (Reinhold, Westerpl.), tot. par.
Kandawa 1170 t. z Rygi prézny (Voigt, kolej
nadw,), dui. zagl. z mot. Inga 50 t. z Norrké-
pingu z zelastwem (Bergenske, Westerpl.), norw,
par. Borgvold 339 t. z Lerwicku ze $ledziami
(Reinhold, Kielgraben), szw. par. Egon 291 t.
z Rygi z towarem (Reinhold, kan. port.).

20 lipca: norw. par. Kongshavn 424 t. z Ler-
wicku ze $ledZzmi (Reinhold, kan. port.), szw.
par. Merkur 800 t. Z Oskarshamnu z rudag ze-
lazng (Behnke i Sieg, Westerpl.), dun. par. J. C.
Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z towarem (Rein-
hold,wolna strefa), szw. zagl. z mot. Wandia 88
t. z Solvesborga =z kamieniami szamotowemi
(Bergenske, Westerpl.), grecki par. E”andros
2203 t. z Svendborga prézny (Behnke i Sieg,
Wistoujscie), norw. mot. Bob 269 t, z Helsinbor-
ga prézny (Bergenske, b. port ces.), gdanski par.
F. G. Reinhold 706 t. z Nykébingu prézny (Rein-
hold, Westerpl.).

Na wyjsciu.

20 lipca: franc, par. Député Abel Féry 1185
t. do Nantes z weglem (Morry), dun. zagl. z
mot. Maagenskog 284 t. do Ystadu z weglem
(Polsko-Skand.), szw. mot. Irene 165 t. do
Karlskrony z weglem (Bergenske), dun. par.
Broholm 781 t. do Liverpoolu 2z drzewem
(Reinhold), gdanski par. Hammonia 658 t. do
Horsensu z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Carrie 739 t. do Goteborga z weglem (Bergen-
ske), ang. par. Baltara do Lipawy z pasazerami
i towarem (Un, Baltic Corp.).

20 lipca: dun. zagl, z moi. Fyn 94 t. do
Aalborga z drzewem (Ganswindt), ang. par,.
Carterside 350 t. do Oskarshamnu 2z weglem

(Polsko-Skand.), niem. par. Esther 254 t. do
Soderhamnu prézny (Reinhold), duf. par. Wre
Th. Mailing 1125 t. do Londynu z drzewem
(Shaw, Lovell), ang. par. Gripfast 633 t. do Hull
z drzewem (Voigt), norw. par. Jarl 256 t. do
Foynes z drzewem (Behnke i Sieg), szw. mot.
Ransaeter 146 t. do Helsingborga z solg potaso-
wa (Behnke i Sieg), szw. par. Verlandi 221 t.
do Limhamnu z weglem (Polsko-Skand.).

Na wejsciu:
21 lipca: norw. par. Salonika z towarem

(Thor Hals, b. port ces.).

21 lipca: gdanski par. D. Siedler 256 t. z
Lerwicku ze $ledZzmi (Reinhold, kan. port), szw.
par. Gusten 353 t. z Kalmaru prézny (Behnke i
Sieg, kan. port), niem. zagl. z mot. Else Kuhlke
112 t. z Krélewca prozny (Bergenske, Westerpl.)
niem. par. Argus 486 t. -z Lubeki z towarem
(Lenczat, kolej nadw.), holend. par. Zeest™r z
Krélewca z czesciowym ‘tadunkiem drzewa
(Voigt, b. sktad wegla mar.), niem. par. Heinrich
308 t. z Kilonji z towarem (Prove, Breitenbach-
bricke), niem. par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki
z towarem (Lenczat), niem. par. Saturn 154 t. z
Szczecina z towarem (Prove, $pichrz Elbing),
niem. par. Finnland 246 t. z Londynu z zela-
stwem (Reinhold, kan. port.), holend. zagl. z
mot. Antje jako do portu ukrycia (Bergenske,
Westerpl.), niem. par. Woglinde 1193 t. z Szcze-
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cina prézny (Behnke i Sieg, b. port ces.), szw.
par. Norddst 628 t z Gdteborga prozny (Polsko-
Skand.), norw. par. Samland z Lerwicku ze $le-
dzmi (Behnke i Sieg), dun. zagl. z mot. Sostrene
49 t. z Oslo z zelastwem (Ganswindt).

Na wyjsciu:

21 lipca: norw. par. Kul 796 t. do Gotebor-
ga z weglem (Behnke i Sieg), dun. par. Dagmar
488 t. do Sztokholmu z weglem (Behnke i Sieg),
hiszp. par. Mar Tirreno 1896 t. do Kartageny z
drzewem (Voigt), szw. par. Ellen 948 t. do Sztok-
holmu z weglem (Polsko - Skand.), niem. zagl.
z mot. Furst Franz zu Putbus 63 t. do Stral-
sundu z owsem (Bergenske), dun. par. Hafnia
1159 t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand),
dun. par. Marie 548 t. do Pargasu z weglem
(Reinhold), ang. par. Copeman 1095 t. do New-
castle z drzSwem (Behnke i Sieg), finski par.
Aegier 428 t. do Helsingforsu z towarem (Born-
hold), niem. par. Pollux 319 t. do Kroélewca z
towarem (Wolfi), norw. par, Hogstad 365 t. do
Herndésandu prézny (Reinhold), niem. par. Hagen
1002 t. do Amsterdamu z drzewem (Voigt), hol.

par. Zeester do Wilhelmshaven 1z drzewem
(Voigt).
Na wejsciu:
22 lipca: niem. hol. Gladiator 22 t. prézny

(Wista-Battyk, Ballastkrug), niem. par. Pome-
rania 108 t. jako do portu ukrycia przeznaczony
z Krolewca do Aarhus z makuchami (Reinhold,
Westerpl.), szw. par. Aegier 753 t. z Kalmaru
prozny (Bergenske, Westerpl.), norw. par. Ara
557 t. z Bergen z towarem (Bergenske, Wester-
platte), szw. par. Trio 823 t. z Trelleborga pré-
zny (Bergenske, Westerpl.), dun. par. Rita Mae-
rek 515 t. prézny (Behnke i Sieg), statek nowo
wybudowany Gdynia 233 t. z jazdy prdbnej
(Stocznia Gdanska), szw. par, Ingwall 815 t z
Verkebaek prézny (Polsko-Skand,).

22 lipca: dun. zagl. z mot. Jenes 121 t. z
Faxe prézny (Bergenske), dui. zagl. z mot. Nan-
ny 61 t. z Haderslevn z Zelastwem (Ganswindt),
szw. par, Kullen 276 t. z Kiajpedy prozny (Pro-
ve), niem. mot. Odin 1107 t. z Kopenhagi z sa-
mochodami (Hartwig), niem. par. Hilde 861 t.
z Lubeki prézny (Reinhold).

Na wyjsciu:
22 lipca: amer. par. Fluor Spar 369 t. do
Nordenhamu z towarem (Warta), norw mot.

Pob 269 t. do Oslo z weglem (Bergenske).

22 lipca: niem. par. Viktor 469 t. do Gefle
prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Venetia 507
t. do Crimsby z drzewem (Bergenske, dun. par.
Bothal 1223 t. do Westharlepoolu z drzewem
(Reinhold), ang. par. Tasso 2172 t. do Londynu
z pasazerami i towarem (Ellerman i Wilson),
niem. par. Teutonia 768 t. do Helsingborga pro-
zny (Schenker), szw. par. Sven 191 t. do Hel-
singforsu z towarem (Reinhold), ang. par. Kov-
no 1477 t. do Hull z pasazerami i towarem (EI-
lerman i Wilson), niem. mot. Odin 1104 t. do
Sztokholmu z samochodami i cze$ciami samo-
chodowemi (Reinhold), szw. par. Themis 383 t
do Malmé z towarem (Bergenske), norw. par.
Bera 430 t. do Tynedocku 2z drzewem (Danz.
Schiff. K.), niem. par. Hinrich 308 t. do Ham-
burga z drzewem i towarem (Prove), szw. par.
Karin 196 t. do Sztokholmu 2z towarem (Thor
Hals), niem. Zzagl. z mot. Kurt 183 t. do Skuts-
kér z weglem (Ganswindt), niem. par. Argus
486 t. do Aarhus z cementem i towarem (Len-
czat), niem. par. Wagrin 223 t. do Tornea pré-
zny (Behnke i Sieg), ang. par. Minorca 597 t.
do Leith z drzewem i towarem (Reinhold), niem.
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par. Hilde 851 t. do Yxpilli prézny (Reinhold),
szw. zagl. z mot. Iris 69 t. do Oslofjordu z ce-
mentem (Ganswindt), belg. hol. Lucky (ex Al-
batros) i. holend. dragg Rossum do Gdyni pré-
zny (Stocznia Schichau), niem. par. Pomerania
108 t. z portu ukrycia (Reinhold), szw. par.
Gusten 353 t. do Malmdé z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Spica 869 t. do Sonderborga z
weglem (Artus), lot.-par Viesturs 338 t. do Mal-
Malmé z weglem -(Polsko-Skand.), niem. par.

Dalelfen 879 t. do Bordeaux 2z drzewem
(Morry).
Ne wejsciu:
23 lipca: niem. par. St. Jurgen 343 t. z Lu-

beki z towarem (Lenczat, Neisserhafen), niem..
par. Wilhelmine 177 t. z Szczecina prézny (Ber-
genske, b. port ces.), ang. par. Baltara 1387 t,
z Lipawy z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), dun. zagl. z mot. Henny 57 t. z Odense
z zelastwem (Ganwindt, Westerpl.), niem. par.
Christel Salling 815 t. z Rouen z zelastwem
(Behnke i Sieg, Westerpl.), poi. hol. Goérnik z
licht. Jurek 634 t z Gravenstein prézny (Wisla-
Battyk, Pallastkrug i Westerpl.), dun. par. Vic-
toria 1160 t. z Horsensu prézny (Behnke i Sieg,,
kolej nadw.), szw. par. Robur 577 t. z Helsing-
borga z brykietami zelaznymi (Prove, Westerpl.),
franc. par. Louis Mercier prézny (Morry, Feld-
hun i Schmemann), szw. zagl. z mot. Kurt z ze-
lastwem (Westerpl'), dun. par. Katholm 877 t.
z Odense z towerem (Reinhold, wolna strefa®,
niem, par. Stor 348 t. z Odense proéirry (Voigf.,
kan. port.), dun. par. Ragnar 430 t. z Sztokhol-
mu prézny (Artus, Westerpl.), szw. hol. Frej
z licht. Box 460 t. i Kelst 813 t. prozne (Behnv
ke i Sieg, Westerpl.), niem. par. Minna Cords
522 t. z Kopenhagi prézny (Prove, kan. port.)',
belg. hol. Elise IV z draga Gauda z Gdyni pro6-
zny (Stocznia Schichau).

Nn wyjsciu:
23 lipca: szw. par. Juno 620 t. do Ystadu
z weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Fingati

282 t. do Malmd z weglem (Behnke i Sieg), szw,
par. Pan 659 t. do Sztokholmu z weglem (Wolff),
szw, hol, Wiking z licht, Menja 572 1 i Fenja;
569 t. do Sztokholmu z weglem (Artus), szw.
par. Portos 1017 t. do Sztokholmu 2z weglem
(Polsko-Skand.), holend. Zagl. z mot. Jacoba 80i
t. do Skaru z drzewem (Ganswindt), niem. par.
St. Gertrud 211 t. do Lubeki z drzewem (Len-
czat), szw. par. Gota 674 t. do Goteborga z we-
glem (Behnke i Sieg), niem. par. Saturn 154 t.
do Flensburga z drzewem (Prove), franc. par.
Chateau Yquem 1290 t. do Bordeaux z drzewem.
i towarem (Worms), dun. par. J. C. Jacobsen-
740 t. do Kopenhagi z towarem i konmi (Rein-
hold), grecki par. Evandros 2203 t. do Fredriks-
hamnu prézny (Behnke i Sieg), polski hol. Or-
kan do Schiewenhorst prézny (Wisla-Baltyk),.
dun. par. Estonia 3820 t. do Nowego Jorku z pa-
sazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), norw.
par. Bomma 461 t. do Oslo z towarem (Ber-
genske), niem. par. Eberhard 338 t. do Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg), ang. par,.
Baltara 1387 t. do Londynu z Pasazerami i to-
warem (Un. Baltic Corp.), niem. par. Bacchus,
381 t, do Rotterdamu z towarem (Wolff), niem.
par. August 268 t. do Hamburga z towarem
(Prove), szw. par. Egon 291 t. do Goéteborga z
cementem i towarem (Reinhold), szw. par. Ru-
rik 253 t. do Kalmaru z drzewem i towarem
(Behnke i Sieg), niem. par. St. Jirgen 343 t. do
Rygi z towarem (Lenczat), duh. par. Tiber 823 t.
do Bordeaux z drzewem i towarem (Reinhold),
polski hol. Gérnik z licht. Janek 633 t. do Sztok-
holrryi z weglem (Wista-Battyk).
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Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

NIEMCY.

Projekty budowy statkéw. Nord-
deutscher Lloyd w programie swym
przewiduje budowe dwuch parowcéw
pasazerskich po 42 000 ton, o szybkosci
ponad 26 weztow, przy poruszaniu tur-
binami wysokiego cisnienia. Nazywaé
sie statki te majg ,,Bremen® i ,Europa“.
Précz tego Norddeutscher Lloyd budu-
je szereg motorowcow dla ruchu towa-
rowego.

Ozywienie w budownictwie okre-
tow. Pierwszego lipca w przeciwien-
stwie do poczatku roku panowato w
Niemczech wielkie ozywienie w budo-
wie okretéwr. Na stoczniach znajduje
sie obecnie tonazu budujgcego sie oko-
to 730000 ton r. br. Pierwsze miejsca
zajmuja firmy Deschimag, Blohm i Voss
w Hamburgu, Bremervulcan w Vege-
sacku, Deutschewerft w Hamburgu,
Deutsche Werke w Kilonji i Germania-
werft w Kilonji. Co do poszczegdlnych
rodzajow statkOw buduje sie:

parowcow 390 000t. r.br.
motorowcow 205 000t. r. br.
statkbw cysternowych 70000t. r. br.
wojennych i na zamoé-
wienie wojennej mary-
narki 30 000t. r.br.
dokow ptywajacych 29000t. r. br.
zaglowcow 1 000t r. br.
WELOCHY.
Dobre wyniki zastosowania po-

wierzchni przeciwsrubowych. Nawto-
skim parowcu 11000 ton br. ,Conte-
rosso“ w podrézy transatlantyckiej za-
stosowano powierzchnie przeciws$rubo-
we systemu Star. Osiggnieto szybkosé
o 05—0,6 wezta wiekszg niz przeciet-
nie wr poprzednich podr6zach, mimo na-
w'et niekorzystnej pogody. Przyrost
szybkos$ci odpowiada zwiekszeniu dzia-
tania $ruby o 8—10 %, co uwaza¢ mo-
zna dla parowca dwusrubowego za
wrynik znakomity. Lloyd Sabaudo, do
ktérej nalezy statek buduje powierzch-
nie przeciwsrubowe na 3 inne wieksze
statki.

LOTWA.

Powiekszenie floty totewskiej. Fir-
ma Fr. Grauc i Co w Rydze nabyta w

Anglji parowiec frachtowy Isonomia
4000 ton brutto.
ANGLJA.

Walka z zanieczyszczeniem wdd ro-
pa. W Anglji parlament pow®znie sie
zajmuje sprawg zanieczyszczania wod
przybrzeznych ropag ze statkéw. Na
mocy konferencji waszyngtonskiej sta-
tki, réwniez angielskie, wylewa¢ majg
swg wode zaolejong conajmniej 50 mii
od brzegu. Faktycznie olej ten wraca
jednak do'brzegdéw, a-statki majg po-
wazne straty, muszac nieraz oddalac¢
sie na 50 mil od wybrzeza dla pozby-
cia sie oleistej Wody.

Wysunieto jako drugie rozwigzanie
zastosowanie separatoréw oleju lub ro-
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py. Separator moze byé zastosowany
na statku, lub na specjalnych szkutach
portowych, ktore odbierajg zanieczy-
szczong wode i odzielajg olej separa-
torami. Ten proces z wielkiem powo-
dzeniem stosuje parowiec transatlanty-
cki Majestic, ktdry ma separator na po-
ktadzie.

Polepszenie sie interesow towa-
rzystw zeglugowych. W Anglji stwier-
dzono niezbicie znaczne polepszenie sie
interesobw w zegludze. Tonaz unieru-
chomiony szybko sie zmniejsza, arma-
torowie zamawiajg sporo statkéw, op-
tymistycznie patrzac w przysztosc.
Znawcy spraw donoszg, iz co 7—10 lat
nastepuje zmiana zasadnicza sytuacji,
a wiasnie od roku 1920, gdy byt naj-
gi?bszy kryzys powojenny, uptyneto
7 lat.

FINLANDJA,

Ozywienie w zegludze finskiej. w
roku biezacym zegluga do portow fin-
skich rozpoczeta sie wczes$niej niz Sre-
dnio, chociaz nawet nieco pdzniej niz
przewidywano w poczatkach wiosny.
Juz w kwietniu zawineto do portéw
przeszto 25000 ton r. br. préznych sta-
tkow' (po drzewo).

O potrzebie szybszych statkéw w ze-
gludze frachtowe;j.

Przed wojna sadzono, ze dla statku
towarowego wystarczy ekonomiczna
szybko$¢ 8—9 weztéw. Jednak juz
wowczas byto towarzystwo, ktére za-
prowadzito parowce o maszynach po-
czwoérnego rozprezenia, dajacych szyb-
kos$¢ ekonomiczng 12 weztdéw. Na sku-
tek oszczedniejszego zuzycia wegla
przy tych maszynach mozna dzi$§ z r6-
wnym zapasem wegla otrzymaé Kkilka
weztow szybkosci dodatkowej. Angiel-
scy armatorowie wprowadzajg wobec
tego obecnie parowce o0 ekonomicznej
szybkosci 10 i p6t do 11 weztdéw, po-
zbywajac sie swych statkéw starszych,
gdyz oszczednosé na czasie daje powa-
zne zyski. Linjowe statki towarowe
majg jeszcze wiekszg szybko$¢. Linja
angielska Monarch-Line (towarowa)
wszystkie swe statki zbudowane po
wojnie zaopatrzyta w maszyny o po-
czwornem rozprezeniu — i ekonomicz-
nej szybkosci 13 weztdw. W  Anglji
przewaza dzi$ zdanie, iz w zegludze to-
warowej regularnej dazy¢ nawet do
szybkosci 14—15 wezidw.

Poruszanie elektryczne stat-
kow cysternowych.

O ile Amerykanie nie odznaczajg
sie¢ zdobyczami techniki w dziedzinie
budowy okretéw, to w zakresie bu-
dowy motorow i instalacji motorowo-
elektrycznych wszelkiego rodzaju
przewyzszajg innych. Poruszanie ele-
ktryczne statkéw, czy to w potgczeniu
z turbinami, czy to od motoréw Diesla
zdazyto juz sie wiecej niz gdziekolwiek
rozpowszechni¢ na statkach Stanow
Zjednoczonych. W  zakresie statkow
cysternowych amerykanskie towarzy-
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stwo naftowe Atlantic Refining Co po-
siada juz sporo statkow cysternowych,
poruszanych elektrycznie i buduje sze-
reg dalszych na mocy znakomitych do-
Swiadczen z juz eksploatowanemi. Sg
to statki spalinowo-elektryczne. Statki
budujgce sie obecnie otrzymajg po 3
motory Diesla, kazdy po 850 KM przy
225 obrotach na minute. Kazdy z mo-
tor6w porusza pradnice 525 KW i 250
wolt przeznaczonych do poruszania
$§rubami i pomocniczy elektro-motor
50 k. w. i 250 wolt dla obstugi organdéw”
pomocniczych, a mianowicie: dwuch
pomp do tadowania o 80 KM kazda,
winde o 45 KM, kotowr6t cumowy o
30 KM, pompe przeciwpozarowg o 30
KM, dwa kompresory powietrzne po
15 KM rézne inne pompy, maszyny,
stabilizatory itd.

Manewrowanie maszynami t
Ward Leonard moze by¢ wykonywa-
ne badz z przedzialu maszynowego,
badZ z izby sterowej.

W$réd juz kursujacych statkow to-
warzystwo posiada najwiekszy dotad
cysternowiec poruszany elektrycznie:
S. W. Van Dyke, znajdujacy sie obec-
nie w drodze Filadelfja—Durban i z po-
wrotem. Przebieg ten — 18 000 mil jest
najwiekszy jaki dotad wykonaty statki
z poruszaniem spalinowo-elektrycz-
nem. Poczatkowo statek nalezat do
Shipping Board i byt poruszany turbo-
elektrycznie. Jak wiadomo, poruszanie
turbo-elektryczne uwazane jest za le-
piej nadajace sie dla wiekszych stat-
kéw anizeli spalinowo-elektryczne
(patrz ,,Zeglarz Polski“ numer 19 i 20
1927 roku ,Poruszanie elektryczne sta-
tkow*).

Jednak w roku 1925 na Van Dyke
wybudowano instalacje spalinowo-ele-
ktryczne i od tego czasu statek prze-
biegt 80 000 mil z maszynami kierowa-
nemi wylgcznie przez prowadzacego
statek.

Prowadzacy kieruje statkiem z izby
sterowej jak na morzu, tak tez na rzece
lub w porcie i wywotluje zmiane rzyb-
koSci przez prostg zmiane woltazu ge-
neratorow. Te ostatnie sg typu We-
stinghouse i poruszane sg przy pomo-
cy 3 motorow Ingersoll-Rand po 840
KM 4-o0 taktowe, 6-cio cylindrowe o in-
jekcji gestego ropatu.

Zamiana systemu poruszania turbo-
elektrycznego na spalinowo-elektrycz-
ne pozwolita zwiekszy¢ promien dzia-
tania cysternowca Van Dyke z 10000
mil na 18 000 mil.

Ostatnie nowosci ze sportu
zaglowego i motorowego.

Wielkie regaty miedzynarodowe
w ujsciu Sekwany.

Od 5—12 lipca b. r. odbywaty sie i
licznym udziatem miedzynarodowe re-
gaty yachtowe (zaglowe i motorowe)
przed Trouyille i beaiiville naprzeciw-
ko Hawru, w lejku ujSciowym Sekwa-
ny. Sg to w pelnym stowa znaczeniu
regaty morskie, gdyz ujsciowy odcinek
Sekwany Morskiej ma charakter za-
toki, a dziatanie przyptywu zupetnie
pozbawia go charakteru rzecznego.
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5-go byta letnia burza z deszczem,
morze 0 krétkiej fali, w regatach za-
glowych 5-go i nastepnych dni brato
udziat okoto 70 yachtéw. Najwieksze
Corona i Norada, nalezaty do serji 70
—110 ton i byty handykapowane. W
pierwszym dniu regaty zakonczyty sie
szybko, dzieki korzystnym warunkom:

Klasy 7—12 metréw, 850 i 6 me-
trow.

6 lipca deszcz z wiatrem dos¢ sil-
nym, morze jednak niezbyt wzburzo-
ne; yacht Cupidon lii Rotszylda utra-
cit maszt. Biegi 7—12 metréw, 8, 6,
8,50, i monotypy — ,motyle”, oraz
dingi 14-0 stopowe.

7 lipca bardzo lekki wiatr; niektore
z yachtow nie mogty dokonczy¢ biegu.
Odbyty sie zawody: 7—12 metra, 8,

8,50 metréw, monotypy-motyle i dingi.

8 lipca wiatr Swiezy bardzo rowny,
biegi jak poprzednio.

9 lipca wiatr gwattowny, regaty za-
wieszono.

10 lipca bardzo lekki wiatr,
bieg skrécono.

2-go dnia regat rozpoczely sie za-
wody motorowe wyscigiem todzi o
motorze  przyczepionym. Pierwsze
miejsce zajeta t6dZz motorowa Moto-
godille VIIlI o wadze 689,5 kilo.

Nastepnie odbyty zawody $lizgow-
ce z powietrzna Srubg na dystans 21
kilometrow. Pierwszy przybytTarman
Iw 11 m 55s, czyli o szybkos$ci 105,7
kilometra na godzine.

W zawodach todzi o 1 i p6t litro-
wym cylindrze wygrata znana +6dz
angielska Newg prowadzona przez
panne Carstairs, przebiegajac 25 km. w
27 m. 40. s.

W serji niereglamentowanej pierw-
sza przyszta t6dz niemicka Opel Il w
26 m. 19,8 s., przebieg 25 km. W serji
12-0 litrowej przyszta pierwsza fran-
cuska Sadi 111 doktora Etchegoin — 25
km. w 14 m. i 9s.

14 lipca odbyty sie w Paryzu roz-
grywki motorowe koncowe, wszystkie
na 7 kilometrach, ktorch rezultaty sg
mniej ciekawe sportowe, lecz ktére
zgromadzity bardzo liczne rzesze pu-
bliczno$ci (z okazji $wieta narodowego
Franciji).

prze-

Hasz wyw6z | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objasnienie skrotdw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
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Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (L tona — 2,83 m3.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
21 lipca:
szw. par. Elsie 827 do Goteborga,
nrow. par. Dageit 936 do Oslo,
szw. par. Plato 451 do Kdpingu.
22 lipca:
niem. par. Selma 804 do Helsingforsu.
24 lipca:
szw. par. Elsa 646 do Lulea,

szw. par. Excelsior 841 do Odense.
25 lipca:

gd. par. Balticum 364 do Fredericji.
26 lipca:

dun. par. Borghild 432 do Kopenhagi.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
11 036 ton we«la.

Wywo6z polskiego wegla przez
port tczewski.

21 lipca:
poi. licht. Benek 369 do Kallundborga,
poi. licht. Wacek 382 do Kjoge.
24 lipca:
poi. licht. Franek 382 i
poi. licht. Felek 382 do Sztokholmu.
25 lipca:
poi. licht. Edek 352 do Gefle,
poi. licht. Antek 370 do Herndsandu.
Statki powyzsze wywiozty 1gcznie
3900 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
19 lipca:
szw. par. Ardennia 1959 do Sztokholmu,
szw. licht. Halsta 111473 do Karlshamnu,
szw. par. Massurian 605 do Gefle,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
szw. par. Svenske 262 do Nykopingu.
20 lipca:
ir. par. D. A. Fery 1185 do Nantes,
dim. zagl. z mot. Maagens kock 284 do
Ystadu,
szw. mot. Irene 165 do Karlskrony,
gd. par. Hammonia 658 do Horsensu,
szw. pyr. Carrie 739 do Goéteborga,
ang. par. Carterside 350 cfo Oskarsha-
mnu,
szw. par. Ferdinandi 224 do Limhamnu.

21 lipca:
norw. par. Kul 796 do Goteborga,
dn. paur. Dagmar 488 do Sztokholmu,
szw. par. Ellen 948 do Sztokholmu,
dim. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
duA. mot. Virginia 364 do Malino,
dun. par. Marie 548 do Pargasu.

22 lipca:

norw. mot. Bob 269 do Oslo,

niem. zagl. z mot. Kurt 183 do Skut-
skaer,

szw. par. Gusten 353 do Malmoé,

niem. par. Spica 869 do Sdnderborga.

23 lipca:
szw. par. Juno 620 do Ystadu,
szw. par. Fingal 282 do Malmé,
szw. par. Pan 659 do Sztokholmu,
szw. licht. Menja 572 i
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Nr. 28 (18?) 1927 r.

szw. licht. Fenja 569 do Sztokholmu,
szw. par. Portos 1071 do Sztokholmu,
szw. par. Gota 674 do Géteborga,
poi. licht. Janek 633 do Sztokholmu,
niem. par. Wilhelmine 177 do Simris-
hamnu.
24 lipca:
gd. p. F. G. Reinhold 706 do Nykopingu,
szw. par. Norddst 628 do Goéteborga.
25 lipca:
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
grecki par. Psara 1855 do Genui,
szw. par. Baltica 280 do Kopingu,
szw. par. Kullen 276 do Kiajpedy.
26 lipca:
norw. par. Gunnar 714 do Oslo,
szw. par. Ingvall 694 do Karlshamnu,
szw. par. Aegir 754 do Kalmaru.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
ze statkami wyni. w num. 27 126 500
ton wegla.

Wywdéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

19 lipca:
niem. par. Lexa 503 do Goole,
dun. par. Danevirke 695 do Londynu,
ang. par. Helmond 581 do Methilu,
ang. par. Mary S. 981 do Londynu,
niem. par. Sieglinde 1080 do Hull,
ang. par. Sorcerer 282 do Lowestoftu.
20 lipca:
dun. par. Broholm 781 do Liverpoolu,
dun. zagl. z mot. Fyn 94 do Aalborga,
dun. par. Ww. Th. Mailing 1125 do
Londynu,
ang. par. Gripfast 633 do Hullu,
norw. par. Jarl 256 do Foynes.
21 lipca:
hiszp. par. Mar Tirreno 1896 do Karta-
geny!
ang. par. Copeman 1095 do Newcastle,
niem. par. Hagen 1003 do Amsterdamu,
hol. par. Zeester 184 do Wilhelmshaven.
22 lipca:
niem. par. Venetia 507 do Grimsby,
dun. par. Botlial 1223 do Westhartle-
poolu,
norw. par. Bera 430 do Tynedocku,
niem. par. Heinrich 308 do Hamburga,
ang. par. Minorca 597 do Leith,
niem. par. Dalaelfen 897 do Bordeaux.
23 lipca:
hol. Zzagl. z mot. Jacoba 80 do Skaru,
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,
niem. par. Saturn 154 do Flensburga,
fr. par. Chateau Yquem 1290 do Bor-
deaux,
szw. par. Rurik 253 do Kalmaru,
dim. par. Tiber 823 do Bordeaux,
dun. par. Ingeborg S. 710 do Manche-
steru.
24 lipca:
niem. par. Siegmund 1084 do Amster-
damu,
25 lipca:
ang. par. Bengore Head 1512 do Bel-
fastu.
26 lipca:
norw. par.
bay,
niem. par. Falk 853 do Antwerpji,
dun. par. Hans Broge 1235 do Sfaxu,
niem. par. —Woglinde 1193 do Ant-
werpji.
Statki powyzsze wywiozty {gcznie
ze statkami wym. w num. 27 15900 m
drzewa.

Salonika 1607 do Walfish-
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Wwoz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
20 lipca:
nicm. par. Wagrin 223 z Shurehamnu,
dun. zagl. Jon 76 z Kopenhagi,
szw. zagl. Frithjoi 46 z Landskrony,
duni. zagl. z mot. Inge 50 z Norrkopingu,
21 lipca:
niem. par. Finnland 246 z Londynu,
dun. Zzagl. z mot. Séstrene 43 z Oslo,
dun. zg. z mot. Nanny 61 z Haderslevn.
23 lipca:
duni. zagl. z mot. Henny 57 z Odense,
niem. par. Christel Salling 815 z Rouen,
szw. par. Robur 577 z Helsingborga,
szw. zagl. z mot. Kurt.

24 lipca:
fsk. par. Sampo 114 z Dowru.
25 lipca:

niem. zagl. Walkiire 91 z Malmo,

szw. z. z mot. Gunborg 61 z Géteborga.
26 lipca:

niem. m. H. Paul Otto. 55 z G5teborga,

niem. par. Elsa Zelek 731 z Londynu.
Statki powyzsze przywiozty tacznie

ze statkami wym, w num. 27 24200

ton zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port

gdanski.
20 lipca:
szw. par. Merkur 800 z Oskarshamnu.
23 lipca:

szw. par. Robur 577 z Helsinborga,
nim. par. Industria 1277 z Oxelosundu.

Statki powyzsze przywiozly tgcznie
ze statkami wym. w num. 2 9 800
ton rudy zelaznej.

Wwo6z nawozdw szticznych przez
port gdanski.
20 lipca:
poi. par. Torun 1122 z Gandawy.
Statek powyzszy przywidzt tacznie
ze statkami wym. w num. 27 18500
ton fosfatow.

Wywo6z polskich produktow nafto-
wych przez port gdanski.
25 lipca:
fsk. mot. cyst. Margareta 260 do Hel-
singforsu.
Statek powyzszy wywiézt 500 ton
ropy gazowej.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie lipca.

(w tonach).
WYWOZ: Prod mineralne:
72 289, sol 680, parafina 95,
4 255, oleje 377, soda 25.
Prod. roslinne: ow. strgczkowe 204,
rafinada 30, melasa 550, drzewo 31 075,
koniczyna 7, smota 221.
Prod. zwierzece: migso 108, jaja 53,
bydto zywe 47, skéry 5.

wegiel
cement

Z EGLARZ P OL S K. I

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
3400, tomasoéwka 4430, siarka 29, ruda
zelazna 4580, zeliwo 28, zelazo i stal
(stare) 16 725.

Prod. roslinne: pszenica 490, zyto
130, owies 1890, ryz 447, zywica i ka-
lafonja 21, oleje 293, ekstrakty garbni-
kowe 39.

Prod. zwierzece: smalec 175, Sle-
czie sol. 3073, -tluszcze 37, skory sol.
278.

Z ostatnie] chwili.

Ruch portu Gdyni za ostatni tydzien.
Rekord tadowania. Zawineto do portu
w tygodniu U parowcow o tgcznej ta-
downosci 8 545 ton rejestrowanych net-
to (wszystkie prozne), w tej liczbie 1
polski, 3 szwedzkie, 3 niemieckie, !
francuski, 1 duniski, 1 norweski, 1 to-
tewski. Odptyneto z portu w tygodniu
14 statkbw o tgcznej ‘tadownosci
11 429 ton rej netto, w tej liczbie byto
12 parowcdédw, 1 holownik, 1 lichtuga
morska. Polskich statkéw byto 3,
szweckich 2, dunskich 2, niemieckich
3, gdanskich 1, norweskich, francuskich,
totewskich po jednym. Wsréd statkow
na wyjsciu byto: préznych 1 (holo-
wnik) z pasazerami i towarem 1, (Po-
logne — 410 pasazerdw, 1 tonna tadun-
ku), z weglem 12.

Wegla wywieziono ilos¢ rekordowg
dla ruchu tygodniowo: 23527 ton, w
tej liczbie 1035 ton wegla bunkrowego.
Jesli przetadunek wegla pozostanie juz
na tej wysokosci, miesieczny przetadu-
nek wegla przekroczy w porcie gdyn-
skim 100 000 ton.

Z zycia portowego Gdyni. Strajk ro-
botnikéw budowy portu zakorniczyt sie
i praca odbywa sie obecnie przy bu-
dowie skrzyn, w basenie i na falochro-
nie. Pogtebianie portu do 8-iu metréw
w przystani weglowej molo potudnio-
wego nieco hamuje, szybkos$¢ tadowa-
nia wegla, lecz krany mostowe tadujg
rowniez statki, stojgce w drugim rze-

dzie. Parowiec ,Poznan® zakoniczyt
wytadunek tomaséwki z Antwerpji i
odszedt do Gdanska do ‘adowania

drzewa. Na zewnetrznej stronie potu-
dniowego molo wykonywane jest prze-
suwanie rur wodociggowych na 10 me-
trow wagtagb, dla unikniecia uszkodzen
przy ‘tadowaniu statkéw. Pdéinocno-
wschodni rég molo potudniowego o-
trzymiije dodatkowe tory dla transpor-
terow firmy ,Elibor“, systemu inzynie-
ra Zbydniewskiego. Proba tych tran-
sporter6w odbedzie sie w tych dniach.
Jedna z polskich wytwérni filmowych
od kilku dni nakreca obraz ,,Zew Mo-
rza“, demonstrowany do zdje¢ na re-
dzie okretéw marynarki wojennej oraz
robiono zdjecia w porcie handlowym.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A.
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwiag, Wartg i Prypecig.
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

Tel. 16

Rzetelna obstugal
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Na wsi | w miescie

wszysc_iyR abonuja

ILUSTROUIK
Kurier Pomersm

Najtarisze 1 najlepsze
pismo codzienne

na Pomorzu.
Redakcji i Administracja
Starogard, Rynek 23.

nifleosHy

»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite“, Jopengasse 23.

w kawiarniach:

Wyszedt z druku praktyczny 5
i dogodny w uzyciu

Kalendarz lesny |

n nk w
pod tytutem

DARI BOR"

naktadem

~PRZEGLADU LESNICZEGO
1 RYNKU DRZEWNEGO*

t. z 0. p. :
Kalendarz ten, formatu Kkie- £
szonkowego, oprécz ogé6lno *
kalendarzowej czesci, zawiera m
wszelkie dla le$nika i mysli- J
wego niezbedne wskazowki, =
rozne informacje, tabele, obli- i
czenia, formutki i t. d. oraz 5

notatnik. *
CENA w ptéciennejtrwatej o-m

prawie wynosi 4,25 «1 oproécz i
kosztéw przesyiki.

—  Zamobwienia przyjmuje — g

Administracia ,Przegladu Le- |
initzego %ynku Drz%%wego“ S

Poznan - Wielkie Garbary 20.  «

,Hotel Centralny*

Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.
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AR Jelga e

wysyta nastepujace wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdarnsk 1924 e 1,20
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 'lustr. Tczew 1926 0,80
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3.00
— Witsta Pomorska. Warszawa 1926 TP TP 2.00
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkow. 1924. L, 78,00 z

oraz najnowsze Wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00

pojedyricze tomy, bogato ilUStroOW an e . 3.50
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

IYS. 526 Str. 1926 e 13.00
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20.50
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panhstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. e 14.50
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 8.00
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4.50
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych.

340 ryc. 512 Str. 1923 e 20.50
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni 1924 4,90
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922. 8,70
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11.00
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6.50 z

Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*
€ liastrowany ,,\
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo poSwiecone propagandzie morza i drog
wodnych w Polsce.
Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i
czytuje ,, MORZE*".
tacznie z ,Zeglarzem Polskim*“ kosztuje tylko *1 13,50 rocznie,
zt 7 po6trocznie.
Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego* w Tczewie
lub bezpo ednio w admin”,Morza* — Warszawa, Elektoralna 2.
.Morze“ bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8 zlotych,
pétrocznie 4 ziote.

P r z e t a r g .
Nizej wymieniony Urzad zamierza w drodze publicznego przetargu ustne-
go oddac
w dzierzawe grunt panstwowy,

potozony na lewym brzegu Wisty tuz powyzej kanatlu wjazdowego do
portu zimowego W T czewie pomiedzy korytem Wisty a watem porto-
wym i innemi gruntami prywatnymi. Grunt ten o powierzchni okoto 1 ha ipo-
siadajacy okoto 200 m. frontu wodnego (wybrzeza rzecznego),
nadaje sie na urzadzenie

przetadowni kolejowo-wodnej.

Blizsze informacje co do gruntu i co do warunkéw dzierzawy otrzymacd
mozna w nizej wymienionym Urzedzie (Torun, Bydgoska 22).

Przetarg ustny, przel rozpoczeciem Kktérego nalezy ztozy¢é wadjum w
kwocie 500 zt, odbedzie sie w sobote, dnia 6 sierpnia 1927 o godzinie 10-tej
w biurze Zarzadu drég wodnych w Tczewie.

L. 1. 2390-27.

Torun, dnia 22 lipca 1927.

Wydziat Dolnej Wisty Warszawskiej
Dyrekcji Drég Wodnych.
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SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla

Polskitii kopalni - Skerbow/di

na Goérnym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G m b H
Toplerjjrtsse 34, I»aii/,i<f.

Zamiana, zakup isprzedaz

ZNCZhUI - Zagranicznyeh,

Jozef KopczynsKi
Tcaew, ul Koscmszkl

C. HARTWIG T.A.

ODDZIAL GDANSKI
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja,
Clenie, Inkaso, Witasne Skiady:
PfpffprrtaHt 1

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-
hoi i Holm.

%

~fiLIAIACI
zeqglarza Pnlshiegn

1927,28
ukazat sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie naszej
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statk6w polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tres$¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zI.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ~Pielgrzyma* w Pelplinie.



