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poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
$mie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 13,50 zt rocz., 7 zt
pétrocznie, 3,50 zt kwartalnie, ktére
przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Po tskiego“.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, iiiz.
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
zt, zagranica 14 zi; Po6trocznie w kraju 4 zt
zagranicg 7 zt, Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,

totwy, Portugalji, Rumunji,- Wegier

na obszar W. M. Gdarska: rocznie

12 z}, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt

50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-

ska jak w kraju. Prenumerate prosi-

my wptaca¢ na konto P.K.O. 17001,4

lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego* row-
niez na poczcie.
mor. A. Ciechanowski, Cena 30 gr.
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Nowe 7-tonowe krany portalowe strefy wolnej Nowegoportu.
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komitetu ekspertow ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego

przez Lige Narodow.

Latem 1926 roku zwiedzita drogi
wodne i porty Polski Delegacja Komi-
sji Komunikacyjnej Ligi Narodéw. Je-
sionig tegoz roku Delegacja ztozyta
memorjat, ktéry obecnie mamy moz-
nos$¢ ogtosi¢. Wiele w nim sie juz prze-
dawnito, zwtaszcza w sprawie sytua-
cji eksportowej dla wegla, wytworzo-
nej przez strejk angielski, sg tez pewne
niedoktadnosci, ktére uwzglednia ko-
mentarz. Memorjat jest czesto bardzo
apodyktyczny, w niektdrych kwestjacli
stronniczy. Glownem znaczeniem me-
moriatu jest zwrocenie powszechnej u-
wagi na znakomite wiasciwosci pol-
skich drog wodnych na koniecznos¢
powrotu pod tym wzgledem dé histo-
rycznej tradycji, gdyz niegdy$ Polska
styneta z rozgatezionej komunikacji
drogami wodnemi. Niema powodoéw
przypuszczaé, azeby znaczenie drog
wodnych naszych, ze wzgledu na zna-
komite wrarunki orograficzne; nie miato
do nich powrdci¢ kosztem stosunkowo
niewielkich wydatkdw roztozonych na
szereg lat.

Sprawozdanie Delegacji, oryginat
ktdrego jest napisany po. francusku,
moze by¢ pomocne nie tylko przy u-
zyskaniu kredytow zagranicznych na
cele regulacji drog wodnych Polski,
lecz réwniez moze mie¢ szczegdlng
wage w oczach tych z posrdod nas, kto-
rzy nie wierzg rzekomo optymistycz-
nej ocenie naszych drég wodnych
przez wtasnych fachowcoéw. Pod tym
wzgledem memorjat ma warto$¢ pro-
pagandowg dla naszych drég wodnych
rbwniez w Polsce.

W wykonaniu uchwat konferencji
genewskiej z roku 1921 komisja dorad-
cza i techniczna drég komunikacji i
tranzytu postanowita przeprowadzic
ankiete o stanie ogo6lnym zeglugi we-
wnetrznej w Europie.

W odpowiedzi na te ankiete Rzad
Polski wyrazit  zyczenie otrzymad
wskazoéwki komitetu inzynierow spe-
cjalistbw w sprawie stworzenia, drogi
wodnej wigzacej Gorny Slask z Batty-
kiem z rozgatezieniem na wschod i na
zachod. Komitet zostat ztozony z pod-
pisanych: pp. J. Case (Amerykanin)
byty dyrektor rob6t publicznych na
Filipinach, inzynier doradczy pp. Ulen
Co.; P. G. P. Nyhoff (Holender byty
inzynier holenderskiego W aterstaat, in-
zynier doradczy; H. Watier (Francuz),
inzynier naczelny drég mostéw, dy-
rektor drég wodnych i portéw mor-
skich w ministerstwie robd6t publicz-
nych w Paryzu.

Udalismy sie do Polski 29 czerwca
1926 roku. Od chwili nawigzania kon-
taktu z wiladzami polskimi zadanie
wyznaczone nam zostalo odrazu zna-
cznie utatwione i Rzad Polski mimo,
ze zagadnienie kanatu weglowego sta-
nowito objekt pierwotny naszego za-
dania, pragngt zaszczyci¢ nas zaufa-
niem przfez powierzenie nam problemu

catosci rozbudowy polskich drég wod-
nych, mianowicie w sprawie potrzeb-
nych rob6t dla projektu regulacji Wisty
stworzenia kanatu wschodnio-zacho-
dniego jak réwniez kwestji ogolnej wy-
korzystania wylotu morskiego Polski i
dr6g dostepu do niego dla przewozéw
wegla, wreszcie sprawe meljoracji te-
renu btotnistego na wschodzie Pojski i
zasilania wodg stodkg Gdrnego Slaska.

Azeby odpowiedzie¢ na kwestjona-
rjusz w ten sposéb rozszerzony wyko-
naliSmy podr6z badawczg poprzez ca-
ta Polske, Wistg od Zagtebia Weglo-
wego gornos$laskiego, az do morza, po
kanale Bydgoskim po trasie kanatu
weglowego do portéw Tczewa, Gdan-
ska i Gdyni, jak réwniez na bilota
PiAskie.

Podr6z ta zostata zorganizowana w
spos6b doskonaly mozemy tylko by¢
obowigzani za niezliczone objawy u-
wagi | poparcia, ktorych doznalisSmy
w tej podrézy ze strony wszystkich
wtadz oséb prywatnych.

Raport niniejszy omawia zagadnie-
nie najpilniejsze wykorzystania wylo-
tu morskiego Polski dla ruchu weglo-
wego i drég dostepu do tego wylotu,
jak rowniez cato$ci problemu stopnio-
wej rozbudowy i regulacji sieci zeglo-
wnych drog Polski. Osobne sprawo-
zdania zostaty zredagowane co do mel-
joracji btot Pinskich 1 zaopatrzenia Sla-
ska Gornego w wode stodka. Tezy i
whnioski tego sprawozdania i tamtych
raportow zostaty utozone za zgodnag o-
pinja podpisanych istanowig ich wspél-
ne zdanie. *

* *

Wczesniej niz rozpoczat szczego6to-
we sprawozdanie komitet uwaza za
pozyteczne na wstepie zaznaczyé
whnioski do ktérych przyszedt.

Polska co do swych warunkéw o-
rograficznych, klimatycznych, hydro-
logicznych  wyjatkowo sie nadaje do
stworzenia dobrej sieci dr6g wodnych.

Niemniej jednak z powodu pilnego
charakteru, ktory przedstawia potrze-
ba polepszenia natychmiastowego wa-
runk6w przewozu wegla $laskiego ku
Battykowi i wykorzystania wylotu
morskiego Polski dla tych przewozéw
pierwsze pomyS$lne rozwigzanie winno
by¢ szukane w drodze budowy kolei
zelaznych.

To udoskonalenie komunikacji ko-
lejowej- winno zawiera¢ roboty: bu-
dowy kolei weglowej,, zbudowanej Aa
terenie polskim, podwojenie toréw ist-
niejagcych kolei, budowe potgczen bez-
posrednich itd. oraz w eksploatacji:
stosowanie poteznych parowozéw,
wagonoéw duzej pojemnosci, zastoso-
wanie obsad podwdjnych, azeby zwiek-
szy¢é prace dzienng parowozéw itd.

Réwnolegle niezbedne jest zwigk-
szenie sprawnosci przetadunkowej por-
tu Gdyni, ktora najwiecej sie nadaje do
roli gtdwnego portu dla wywozu we-
gla, nadchodzgcego kolejg zelazng,
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portu gdarnskiego i dla pewnych kate-
goryj ruchu w dziedzinie ograniczonej
portu tczewskiego.

Ze wzgledu na szybki rozwéj Pol-
ski pod kazdym wzgledem: ludnosci,
rolnictwa, gérnictwa i przemystu, ko-
leje nie moga ubiega¢ sie o to by za-
spokoi¢ wszystkie do reszty potrzeby
kraju i nalezy wobec tego podwoic
stopniowo sie¢ kolejowg przez stwo-
rzenie sieci drég wodnych.

Coprawda dosSwiadczenie wskazuje
z jednej strony, ze drogi wodne stwa-
rzane w jedynym celu zeglugi nie stano-
wig, ogolnie biorgc objektow finanso-
wo sie optacajacych, w drodze bezpo-
Sredniej, z innej strony, dla taboru pty-
wajgcego okreslonych wymiaréw, rze-
ka o wolnym biegu, przedewszystkiem
0 ile chodzi o wywo6z w strone morza,
stanowi droge przewozowg wyzszg a-
nizeli rzeka skanalizowana, a ta ze
swej strony wyzszg ma wartos$¢ niz
kanat sztuczny.

Eksport wegla gornoslaskiego woda
powinien byc¢ realizowany przede-
wszystkiem przez gruntowng regulacje
Wisly, zawierajgcg réwniez wykona-
nie kanatu bocznego prawdopodobnie
nawet lepiej przez kanalizacje rzeki od

zagtebia az do ujscia Sanu, dalej za$
w dot przez regulacje rzeki.
Na tej gtownej arterji zaszczepig

sie szybko inne drogi wodne, zaczyna-
jac od tych, ktore najtatwiej budowac
z punktu widzenia technicznego naj-
wiecej optacajagcych sie z rozmaitych
punktow widzenia: zeglugi, meljoracji
rolnej itd.

Radzimy pod tym wzgledem rozpo-
cza¢ budowe matego kanatu Warta-
jezioro Gopto i wielkiej drogi taczacej
Bug z Prypecig. Uwzgledniajac korzy-
§ci specjalne, ktore te drogi wodne
przyniosa obwodom, przez ktére zo-
stang przeprowadzone, nalezy budowe
ich oprze¢ w znacznej mierze na fun-
duszach pomocniczych ze strony gmin
1 os6b prywatnych zainteresowanych.

Program ten bedzie wymagat licz-
nych lat i znacznych wydatkéw, do-
piero po jego wykonaniu zaleca sie
rozbudowywa¢ nowe drogi czy to na
Wisle, czy to na linji wschodnio-za-
chodniej, czy to na rozgatezieniach juz
zaprowadzonych.

Nastepujace fazy wykonania pro-
gramu drég wodnych mogg by¢ za-
znaczone: uwzgledniajg one te oko-
liczno$¢, ze z uwagi na trwanie robot
i znaczno$¢ wydatkdw, oczywiste mo-
tywy polityki wewnetrznej nie beda-
ce zreszta wyjatkowemi w Polsce,
sprzeciwiajg sie koncentracji przedsie-
biorstw w jednej jedynej czesci terenu
Rzeczypospolitej.

W pierwszym rzedzie po opraco-
waniu planéw niwelacyjnych niezbed-
nych i uzupetnienia koniecznych stu-
dibw nalezy przystagpi¢ do préby za-
stosowania metod wskazanych w roz -
dziale 1-ym, pozycji 1 drugiej czesci
niniejszego sprawozdania co do dwu
sekcyj Wisty odpowiednio wybranych,
jednej™ ponizej Torunia, drugiej pomie-
dzy Toruniem a Zawichostem.

Jednoczes$nie nalezy zaczaC studio-
wac projekt wykonania i rozpoczgé
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roboty kanalizacji w basenie Wisty,
poczynajac od basenu weglowego.

Nalezy  jednoczes$nie zdejmowaé
plany i niwelowa¢ obwod btot pin-
skich, nalezy opracowaé projekt wste-
pny catoSci melioracji i projekt wyko-
nania pierwszej serji robot.

Procz tego przy pomocy S$rodkdw
dostarczonych przez zainteresowane
gminy nalezy rozpoczaé przystosowa-
nie do zeglugi jezior Gostawickiego i
Gopta i ich potaczenia z Warta.

W drugiej fazie nalezy rownolegle
regulowaé¢ Wiste i budowac droge wo-
dng Bug-Prypec.

Uwzgledniajagc wskazéwki do$wiad-
czen jak w Europie zachodniej, tak tez
w Ameryce radzimy Rzadowi Polskie-
mu przy wykonaniu rozbudowy tych
drog wodnych korzysta¢ z przedsie-
biorczosci prywatnej.

W niektérych do$¢ rzadkich wy-
padkach, mianowicie przy regulacji
sekcyj prébnych nalezy prowadzié ro-
boty w zakresie wiasnym. W tym
wypadku nalezy niekorzystno$¢ tego
sposobu, dobrze znang, zmniejszy¢ do
minimum, oddajac miejscowym do-
stawcom przewdéz i dostawe materia-
téw dla wzmocnienia brzegéw, robo-
ty faszynowe itd.

Wyzej wymienione zagadnienia wy-
korzystania portow, polepszenia drdg
dostepu do nich, rozbudowy drog ze-
glownych — sg w pewnej mierze zwig-
zane ze soba. Port nie jest organem
niezaleznym: jest to dworzec kolejo-
wy jesli jest obstugiwany przez kolej
zelazng i jest dworcem wodnym, jesli
obstugiwany jest droga zeglowng. W
zwigzku z tem uwazamy na swdj obo-
wigzek zwrdci¢ uwage na wielkg ko-

ceglusa wewnetrzna.

Rozbudowa portéw wislanych.

Powszechnie wiadomo, jak wielkie
znaczenie gospodarcze, a w razie woj-
ny i strategiczne ma posiadanie licz-
nych portow przetadunkowych z kolei
na drogi wodne i odwrotnie. Pomija-
jac teoretycznie rozwazania, wskazu-
jace iz sie¢ wodna i kolejowa stanowic
muszg jedng cato$¢ komunikacyjna, zy-
cie samo juz dwukrotnie postawito nam
przed oczy konieczno$¢ posiadania
bocznic kolejowych nad Wistg dla ce-
I6w przetadunkowych. Po raz pier-
wszy zycie samo zakotatato o te poia-
czenia przy imporcie wodnym amery-
kanskiej maki w roku 1919/20, oraz
podczas najazdu bolszewickiego w ro-
ku 1920. Wowczas sie okazato, ze pra-
wie nie mamy rozbudowanych bocznic
nadbrzeznych i nawet w Warszawie
wypadto ciggnagé nowg catkiem bocz-
nice wzdtuz nabrzeza Wisty. W zwia-
zku z spiesznym wwozem morskim
amunicji, ktéremu w najkrytyczniej-
szycti  chwilach uniemozliwiono w
Gdansku droge kolejowg i wogole
przetadunek na brzeg, wypadto prze-
tadowywaé amunicje ze statku mor-
skiego na berlinki rzeczne, a poniewaz
srodkowa Wista byta zagrozona, a je-
szcze wiecej chodzito o czas, wiec
zbudowano bocznice nad Wistg w
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rzystnosé dla rozwoju harmonicznego
komunikacji i koordynacji poszczegdl-
nych zarzadzen obecnych lub przy-
sztych, jak w sprawie portéw mor-
skich, tak tez w sprawie kolei i drég
zeglownych, azeby porty morskie, ko-
leje i drogi wodne zostaty podporzad-
kowane jednej i tej samej witadzy ad-
ministracyjnej. *

Zakanczamy te og6lne rozwazania
wyrazajac najgtebsze nasze podzigko-
wanie Rzadowi Polskiemu za wysokg
zyczliwo$¢ i statg serdeczno$¢ z ktd-
rg byliSmy przyjmowani na catem te-
rytorium Rzeczypospolitej.

Nasi koledzy, wyzsi funkcjonariu-
sze i inzynierowie Ministerstwa Robot
Publicznych byli nam przewodnikami
najkompetentniejszymi i  znakomicie
znajagcymi sie w tych sprawach, a
wskazéwki i wyjasnienia, ktérych oni
nam udzielali z niestabngca cierpliwo-
Scig wiele sie przyczynity do wy-
Swietlenia zagadnieri, ktdre nam byty
postawione.

Réwniez udziat przedstawicieli Mi-
nisterstwa Spraw Zagranicznych oka-
zat nam bardzo znaczng pomoc.

Powszechnie wszyscy urzednicy
przebytych obwodoéw, przedstawiciele
wiadz miejskich, przemystowcy, kup-
cy, rolnicy, prywatne osoby — przyj-
mowali nas z serdeczno$cig i zyczli-
woscig, ktora nas gieboko wzruszyia.

Zachowamy z naszej podrézy w
Polsce wspomnienia wyjatkowo przy-
jemne i niezapomiane i bedziemy bar-
dzo szczesliwi jesli nasza praca bedzie
mogta w pewnej mierze przyczynic sie
do rozwoju i dobrobytu Polski.

(Ciag dalszy nastapi).

Tczewie i tadowano z powrotem amu-
nicje z berlinek przybytych z Gdanska
na kolej.

Po raz drugi zaskoczyta nas po-
trzeba posiadania punktéw przetadun-
kowych z kolei na Wiste w latach
1925—26 w zwigzku z rozpoczeciem
wojny celnej z Niemcami, a nastepnie
z wybuchem weglowego strejku an-
gielskiego. Wowczas okazato sie, iz sie
optaca zastosowac fracht tamany kole-
jowo-wodny przy eksporcie wegla dro-
gg morskg i musiano spiesznie pole-
psza¢ punkty przetadunkowe z kolei
na statki rzeczne dla wegla w Toruniu,
Bydgoszczy, Kapu$cisku, Tczewie,
Swieciu, Solcu, chociaz powaznie roz-
budowane zostaly bocznice nadrzecz-
ne tylko w Toruniu i w Tczewie. Je-
dnoczesnie  polepszono dojazdy do
przystani, oraz w Plocku—Radziwiu i
w Grudzigdzu rozpoczeto budowe no-
wych potaczen kolejowo-wodnych. W
punktach niektérych, jak np. we Wto-
ctawku w Fordonie dotad jeszcze nie
skorzystano z nauki strejku weglo-
wego.

Sa jednak urzadzenia, pomySlane
na szerszg skale rozpoczete z budowg
nadtugo przed powyzszg koniunkturg,
a ktore jednak jeszcze do dzi$ dnia nie
sg oddane do uzytku. Moéwimy tu o
budowie portu handlowego pod Saska
Kepa w Warszawie, ktéry rozpoczeto
kopac jeszcze w roku 1919.

247.

Wczesne rozpoczecie budowy tego
portu wewnetrznego o wielkiem zna-
czeniu Swiadczy o tem, iz odrazu u-
chwycona zostata w kotach rzado-
wych cata doniosto$¢ zagadnienia sie-
ci drog wodnych w Polsce.

Handlowy port Warszawy.

Projekt zawiera w sobie budowe
8-iu basenéw bocznych i baseai-kana-
tu rownolegtego do linji Wisty, do kto-
rego jako ,jezyki“ uchodzi osiem
mniejszych basenow. Szeroko$¢ base-
nu tacznikowego bedzie wynosita 85
metrow przy diugosci 1400 metréw.
Baseny boczne mie¢ beda po 60 me-
tréw szeroko$ci. Cato$¢ rob6t da oko-
to 8 kilometréw nabrzezy przetadun-
kowych. Roboty sg podzielone na 5 o-
kresow, przy czem w pierwszym okre-
sie wykonanych bedzie 34 % uzytecz-
nych nabrzezy (2500 mteréw bieza-

cych). Zakonczy sie okres pierwszy
w roku 1929.
Koszta pierwszego okresu robot

wynoszg 4800000 ziotych, z czego
wykonano juz robo6t za 2200000 zto-
tych.

Pierwsza serja robdt zawiera w so-
bie 2 baseny boczne i kanat wjazdowy
od" Wisty. Roboty ziemne w jednym
z basendw sg juz ukonczone, w drugim
sg bliskie ukonczenia.

Czy oddanie do uzytku portu han-
dlowego w Warszawie bedzie odpo-
wiadato gospodarczym potrzebom sto-
licy i catego kraju?

Statystyka wskazuje, ze bedzie sie
ono niewatpliwie nawet znacznie p06z-
nito w stosunku do istotnych potrzeb.

Obecnie zaledwie 3 % ruchu towa-
rowego Warszawy odbywa sie droga
wodna. Przyktad Berlina, jeszcze wie-
cej za$ Paryza, o olbrzymim przeta-
dunku wodnym kaze liczy¢ w przy-
sztoSci rowniez w Warszawie na zna-
czniejszy ruch przetadunkowy wodny,
ktéry stopniowo obejmie do 25 %
wszystkich przewozow.

Dla takiego ruchu wedtug obliczen
nawet petna realizacja wszystkich pie-
ciu etapdw budowy portu handlowego
Warszawy nie da wystarczajgcej diu-
gosci nabrzezy przetadunkowych. Ro-
boty wiec prowadzone obecnie proje-
ktowane przy catym ich ogromie uwa-
za¢ mozna racze] za skromne wobec
zadan jakie stojg w przysztosci przed
naszym transportem wodnym i prze-
tadunkiem kolejowo-wodnym.

Rozmaitosci
Planetarium na Powszechnej Wystawie
Krajowej 1929 r.

W tych dniach zawigzat sie w Po-
znaniu pod przewodnictwem prezy-
denta miasta Ratajskiego Komitet, kto-
rego zadaniem bedzie wybudowanie
Planetarium na terenie Wystawy u
zbiegu ulic Orzeszkowej i Sniadeckich.

Planetarium jest to, jak wiadomo,
sztuczny firmament ze znanemi ciatami
niebieskiemi. Nowoczesny ten cud
techniki sktada sie z blisko 100 oddziel-
nych aparatdw projekcyjnych, potaczo-
nych w jedng cato$¢. Na zewnetrznej
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stronie koputy, przedstawiajgcej skle-
pienie niebieskie, wysSwietla sie po-
szczeg6lne gwiazdy 1 gwiazdozbiory.
Aparat zestawi¢ mozna za pomocg na-
cisniecia na guzik na kazda date konfi-
guracji nieba zaréwno na potkuli pot-
nocnej jak i potudniowej. Samych
gwiazd statych wys$wietla sie blisko 3
i pot tysigca. Kilka aparatow projek-
cyjnych wyswietla samg droge mlecz-
na, dalej okiem gotem dostrzegalne
Swiaty planetarne, gromady gwiazd i
mgtawice. WySwietlane bedg takze
wszystkie fazy ksiezyca.

Jezeli projekt zbudowania Planeta-
rjum na Powszechnej Wystawie Kra-
jowej przyjdzie do skutku, o czerh
watpi¢ nie nalezy, wystawa zyska po-
tezng a jednocze$nie niezmiernie uzy-
teczng atrakcje.

Specjalna taryfa do miejsc kapielowych
we Francji.

Koleje francuskie udzielajg obecnie
biletéw powrotnej jazdy do miejsc ka-
pielowych po bardzo znizonej cenie,
bilety sag wazne rowniez do stacyj Kli-
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matycznych i do zdrojowisk, lecz tyl-
ko bilety do miejsc kapielowych mogg
by¢ prolongowane. Normalna wazno$¢
biletu 33 dni.

Prolongaty dopuszcza sie 2 po 30 dni,
przyczem doptaca sie po 10 % za ka-
zda prolongate. Z innej strony bilet do
miejsc  kapielowych w kierunku od-
wrotnym moze by¢ wykorzystany do-
piero po 15-u dniach od daty odjazdu
na kapielisko. W ten sposéb znizona ta-
ryfa ma stuzy¢ wiasciwemu swemu
celowi — popierania wyjazdow mas
letnikbw na wybrzeze.

ZJun i kdaje

Projekt lotu Beigja—Kongo—Egipt—
Belgja. Rzad belgijski upowaznit po-
rucznika Medaets z jednym pomocni-
kiem wykona¢ rejd powietrzny Bruk-
sela—Leopotdsville[—Bruksela dla zba-
dania moznosci utrzymania bezposre-
dniej linji powietrznej Belgja—Kongo,
ktéraby sie odbywata bez opuszczania

RYBACTWO MO

Z wijbrzeza.

Wioski rybackie przepetnione sg
letnikami. Przyjazd gos$ci jest bardzo
liczny, a wiec dos¢ tadne zarobki przy-
padajg z tego powodu tym z rybakéw,
co posiadajg mieszkania wilasne. Ry-
bacy mieszkajg w chlewkach i na stry-
chach, byle tylko wykorzysta¢ krotki
czas letni, kiedy przyjezdni wynajmuja
mieszkania. Naptyw przyjezdnych wy-
wiera takze i ujemny wplyw. Rybacz-
ki chcg nasladowac¢ letniczki w stro-
jach, mezczyzni zndw zaniedbujg nie-
co swoj podstawowy zawdd i, jak
twierdzg zte jezyki, czeSciej przesia-
dujag po karczmach. Prawda, ze lipiec
jest* okresem prawie martwym pod
wzgledem rybotéstwa i wszedzie wi-
da¢ przygotowania do zblizajgcego sie
jesiennego potowu wegorzy. Maszo-
perje robig nowe i poprawiajg stare
zaki (wiecierze), gdyz za kilka dni mo-
ze sie rozpoczag¢ wedrowka wegorza.
Prébne narzedzia wystawione przez
niektérych rybakéw dotychczas nie
przynoszg wiekszej zdobyczy.

Lipiec wiec przyniést z rybactwa
mate zyski. Potawiano pfastugi, (fla-
dry) haczykami, lecz gorzej nizeli w
miesigcu ubiegtym. Zmniejszyt sie tak-
ze potdw wegorzy w zatoce Puckiej
Znikty i krewetki, ktérych gtdwnie
uzywajg rybacy jako przynety na ha-
czyki tak fladrowe, jak 1| wegorzowe.

W koncu miesigca rybacy z Kuzni-
cy rozpoczeli potow makreli ptawnica-
mi na matem morzu. Helanie probujg
potawiac $ledzie ptawnicami nieco da-
lej od brzegéw. Ale wszystko to dato
wyniki niezbyt duze og6lne potowy
lipcowe okreslic nalezy jako mniej niz
Srednie.

Cata zdobycz rozchodzi sie wytacz-
nie na miejscu w stanie $wiezym iwe-
dzonym. Wedzarnie pracowaty zale-
dwie po kilka dni. nie mogac pokryé

nawet zapotrzebowania
SPOZYywCOW.

Roboty przy budowie portow ry-
backich w Gdyni i Jastarni choé¢ nie-
zbyt szybko, ale postepujg naprzod. Ja-
starnia i BOr juz maja potaczenie state
z Gdynig parowcem Zeglugi Polskiej,
odbywajacym codziennie- kilka po-
drozy.

W Gdyni na parceli skarbowej nad
morzem ma powsta¢ kolonja rybacka.
Budowe doméw bedzie prowadzi¢ ma-
gistrat. Zaczeta sie juz od miesigca
zwoOzka materiatow i nalezy sadzi¢, ze
rozpocznie sie wznoszenie $cian, bo
plany kolonji i budynkéw sg juz goto-
we.

Mieszkania przeznaczone beda w
pierwszym rzedzie dla wszystkich ry-

miejscowych

bakéw nie posiadajacych wtasnych
mieszkan, jak rowniez dla rybakéw
wywitaszczonych.

Zbierane sg wiadomosci o rybakach,
ktérzy pracowali na duzych statkach
rybackich na morzu Poéinocnern i na
Oceanach. Jest zamiar wystania kilku-
nastu osob do Holandji dla doktadnego
poznania sposobu towu i przygotowa-
nia $ledzi. Po odbyciu praktyki ludzie
ci moga stworzy¢ zaczatek zatogi na
przysztych parowcach rybotéstwa da-
lekomorskiego.

Zwiekszenie potowow Sledzi
dzieki udoskonaleniu sieci?

Podobno niemieckie statki rybotow-
cze zawdzieczajg dobre potowy drugiej
potowy 1926 roku specjalnemu sposo-
bowi stosowania francuskiej sieci V. D.
dla potowu S$ledzi. Zastosowanie tego
sposobu miato podnies¢ potowy —o 56
%. Sie¢ V. D. jest bardzo prosta i, jak
zbadali francuscy rybacy, chodzi o
bardzo prosty tryk, polegajgcy na oso-
bliwem ustawianiu sieci.
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sie. Odlegto$¢ catkowita wynosi 6400
km., podréz trwa¢ ma 36 godzin, czyli
mniej wiecej tyle co lot przez Atlantyk.
Podr6z ma by¢ wykonana w ksiezyco-
wym okresie sierpnia lub wrzesnia.
Start w Brukseli o $wicie, nastepny
Swit zasta¢ ma aparat nad jeziorem
Czad. Powrdt z Leopoldsville ma sie
odby¢ w dwu etapach: pierwszy do
Kairu 4333 km., w 24 godzinach, ze
startem o Swicie, drugi etap Kair—
Bruksela 3300 km., ze startowaniem w
Kairze przed Switem i przybyciem' do
Brukseli p6zno wieczorem.

Podniesienie opiai maklerskich i pilo-
towych w Algierze.

Od 1 sierpnia b. r. w stosunku do
przepisow dekretu z 26. 12 1921 roku
ktére dziataty dotad podniesiono opta-
ty dla makleréw, ttumaczy i pilotéw o
50 %, jak réwniez o 50 % podniesione
sg minimalne ich nalezytoSci.

8323

RSKIE.

Podajemy z zastrzezeniem, iz wia-
domos¢ nalezatoby dokiadnie spraw-
dzic.

Znizka cta wwozowego na Sledzie

Rozporzadzeniem z dnia 8 lipca b. .
taryfowa pozycja 37 punkt 4 litera b,
dotyczaca $ledzi solonych, znizona zo-
stata 0 66 i % %, o ile 10 kg. tych $le-
dzi nie zawieraja wiecej niz 60 sztuk.
Wprowadzona znizka ctowa dziata od
1 lipca do 31 kwietnia 1928 r.

Nieco o potowach islandzkich.

Islandja w ostatnich dziesieciole-
ciach stata sie waznym os$rodkiem ry-
botdstwa petnego morza, zwtaszcza
dorsza. Na 100000 mieszkancow wy-
spy 40 000 trudni sie rolnictwem, 25 000
za$ rybotéstwem. Pr6cz miejscowych
rybakéw w znacznej mierze na wo-
dach Islandji pracujg statki obce. Sie-
gajac na dalsze okresy wstecz widaé
jak silnie rozwineto sie rybotdstwo. W
roku 1835 dochody z wywozu produk-
téw rolnych i rybnych wynosity do 2
miljonéw koron, w roku za$ 1912 rolni-
ctwo wywiozto produktéw za 4 miljo-
Ey koron, rybactwo za$ za 12 miljonéw

oron.

Przyw6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.
27 lipca:
ang. par. Bombardier 259 z Ptierhead,
1826/1 i 590/2 beczek.
28 lipca:
niem. par. Annchen Peters 246 z Stron-
say.
0 lipca:
norw. par.
31 lipca:
niem. par. Gese 383 z Stornoway,
szw. par. Blanche 210 z Wicku,
niem. par. Minerat 309.z Stronsay.

Boku 394 z Stronsé.
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Podréze morskie. -
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0 poparcie dla sporiu
zaglowego.

Wrécity juz pod niejednym wzgledem ,cza-
sy pokojowe”, le¢z w kazdym razie nie dla
sportu zaglowego, a to tern bardziej nie wroéci-
ty, bo sport ten u nas byt niepopularny i tra-
dycyjnie, jak wszedzie, gdzie sport ten jest
mato rozwiniety, uwazany byt juz dawniej za
rodzaj zbytkownej zabawy,

W sasiednich Niemczech, gdzie
na wewnetrznych wodach jest silnie rozpo-
wszechniony, jeszcze istnieje  zapatrywanie,
wyrazajace sie w opodatkowaniu i w taryfach
przewozowych dla lodzi, ze jest to sport luksu-
sowy, chociaz ze strony sportowcow wywotuje
to tam stuszne protesty,

sport ten

U nas zapatrywanie na sport zaglowy jako
na zbytek, znalazto wyraz w ulozeniu taryfy
kolejowej, na mocy ktoérej istnieje znaczna zniz-
ka przy przewozie todzi wio$larskich, niema
natomiast znizki dla todzi zaglowych.

Co jest zresztg uwazane za t6dz wioS$lar-
ska? Niema zasadniczej réznicy pomiedzy to-
dzig wiosSlarska a kajakiem wiostowo-zaglo-
wym, lub jolg wiostowo-zaglowg. +odzig po-
ruszang wiostami moze by¢ tez széstka z po-
ktadu okretu, ktéra, jak wiadomo, nadaje sie
znakomicie do zaglowania.

Wyjatkowa taryfa dla todzi wioSlarskich,
jak widaé¢, sprzyja przewozom kolejowym lo-
dzi rasowych wioélarskich i nie rasowych wio-
stowo-zaglowych (a moze tylko pierwszych?),
lecz nie obejmuje todzi zaglowych, budowanych
specjalnie do zaglowania i nawet przy najmniej-
szym typie lodzi pozbawionych wioset a wiec
nie mogacych by¢ zaliczonemi do kategorji to-
dzi wioslarskich, juz nie moze by¢ stosowana.

Czy jednak jest to racjonalne? Czy wobec
olbrzymiego znaczenia propagandowegol dla
zeglugi, jakie ma sport zaglowy na wodach we-
wnetrznych, nie nalezy rozszerzy¢ dziatania ta-
ryfy wyjatkowej léwniez
jole i yachty?
rzysta zazwyczaj klub, lub znaczna cze$¢ jego

na todzie zaglowe,
Wszak z todzi wiostowej ko-

cztonkéw, a tymczasem przewéz todzi zaglo-
wej pokrywaé¢ musi jej wiasciciel, gdyz todzie
zaglowe do szerszego grona os6b nalezg raczej
do wyjatkow.

Jesli wiec chcemy przyspieszy¢ rozmnazanie
sie w kraju calym, po jeziorach i rzekach-zbu-
dowanych prawidtowa jolek zaglowych,
yachtéw, winnismy sie stara¢ o to, azeby prze-
wozy kolejowe dla tych objektéw jak na regaty,
tak tez przy podrézach i przy handlowych prze-
sytkach podlegaly taksamo znizonej taryfie co
i przew6z lodzi wioslarskich. Dla kolei t6dZ zaJ
gtowa, lub nawet yacht sprawia mniej kitopotu,
gdyz nie sg takie dlugie jak zwlaszcza rasowa
t6dz wioslarska i, bedac zbudowanie solidniej,
nie potrzebujag tak wielkiej ochrony.

oraz

Nie zapominajmy tez, ze zagranicg przewo6z
nawet pokaznych objektéw yachtowych jest
rzeczag bardzo zwykiag i sa towarzystwa spedy-
cyjne wyspecjalizowane w fadowaniu yachtéw
na lory i przesytce ich koleja.

Niewatpliwie nasz sport Zzaglowy zbyt je-
szcze mato cieszy sie popularnoscig i zbyt jest
niezasobny, azeby przesytki todzi zaglowych
i yachtéw mogty sie zdarzaé¢ zbyt czesto, tem-
bardziej bytoby wskazane popiera¢ ten sposéb
przewozoéw objektu sportu zaglowego.

Woprowadzenie ulg i wyjatkéw w pewnych
tylko wypadkach chybia celu. Jeszcze 3 lata
temu Sekcja Zeglarska Wojskowego Klubu
WioSlarskiego przesytata swe jole z Warszawy
do Gdyni jako tadunek wojskowy.

Tego rodzaju wybieg, ktdry mozna odmie-
nia¢ w rozmaity sposéb oczywiscie nie moze
zawazy¢ na szali przy stwarzaniu warunkéw po-
pierajacych sport zaglowy w Polsce.

Nalezy kroczy¢ naprzéd nie droga ulg ka-
zdorazowych, wyjatkéw, uwzglednien, podpro-
wadzan pod inng kategorje, lecz drogg umocnie-
nia podstaw prawnych ku ulgowym przewozom
objektéw sportu zaglowego.

Zadnych wyjatkéw, ani warunkéw ograni-
czajacych, Niech sama kategorja ,t6dZz zaglo-
wa", jola, yacht bedzie wiasciwym
warunkiem znizki.

i jedynym

Sport zaglowy 1 motorowy.

Niech tu wolno bedzie przeméwi¢ w tym
wypadku nie w imieniu klubéw, lub nawet gru-
py klubéw, lecz poprostu w imie potrzeb*

1 Sportowego zeglarstwa w Polsce-,. wewne-
trzno-wodnego i morskiego.

2. Budownictwa objektéw zaglowych w Pol-

sce, ktére winno mie¢ korzystniejsze warunki
wysytki swych todzi odbiorcom — na dalsz<
odlegtosci, i wreszcie, co najwazniejsze;

3. W imie potrzeb propagandy spraw zeglu-
gi w kraju, dla ktérej sportowe zaglowce mog¢
jako namacalne objekty uczyni¢ wiecef niz mil-
jony stow.

Zegluga a holonje.

Porty poélnocno-afrykanskie. Podalismy;
juz w numerze 26 i 28 rb. opis portéw Bony;
i Algieru. Obecnie podajemy charakterysty-
ke drugiego co do ruchu portu Algieru-O-

ianu.

Oran. W roku 1926 zawinety do portu
8432 statki, tadujac, Iul) wytadowujac
2,214.860- ton towaru.

W og6lnym ruchu portu gtdwna, role

odgrywajg statki zawijajace po drodze, na-
tomiast w ruchu towarCw pierwsze miejsci»
zajmuje przetadunek wegta.

llos¢ statkéw, zawijajacych po drodze (su-
mujac wejscia i wyjscia) wynosita: w roku
1925 — 2,218 statk6w. W r. 19X1 ilo$¢ ta by-
ta 2,158 statkéw, jednak w roku: 1912 opa-
dta, a w roku 1913 wynosita juz, tylko 1,174
statki. Poréwnujgc jednak tonaz
jacych statk6w po drodze wida¢; w jak sil-
nej mierze zwiekszyta sie przecietna wiel-
kos$¢ tyc-h statko6w. W roku 1925 tonaz stat-
kéw zawijajacych po drodze wynosit
5,376,027 ton, w roku za$ 1911 3.069,020, w ro-

zawija-
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ku 1912 2.720.198, w roku 1913 2/263.550. Licz-
by te wskazujg, iz Oran w czasach ostat-
nich w wiekszej mierze niz niegdy$ nawie-
dzany jest przez linje dalsze, jak np. linje
amerykarnskie do Konstantynopolu lub Egi-
ptu, oraz linje pélnocno-europejskie, co wpty-
wa na zwiekszenie sie przecietnej
$ci

wielko-
statku zawijajgcego po drodze do tego
portu.

W zwigzku z zasilaniem statkéw w opal
Oran rozwingl'sie jako port weglowy, przy-
ezern import tylko nieznacznie przewyz-
szat eksport tego produktu, co wskazuje na
to, ze hinterland Oranu mato korzystat z
tego importu. W roku 1925 importowano
wegla 554.000 ton, eksportowano 491.000 ton,
w roku 1911 importowano 431.000 ton, eks-
portowano 343.000 ton. Ruch przetadunku
wegla jest wiec proporcjonalny nie do ilo-
$ci statkow

zawijajacych po drodze, lecz
do ich tonazu, proporcjonalng do ktérego
jest sita maszyn. Nalezy wiec liczy¢é na

dalsze wzmozenie importu wegla w* Ora-

nie, dla celéw bunkrowania.
W Oranie
ratywa. armatoréow

istnieje toWarzystwo-koope-
i tadujgcych wegiel pod
tytuiem Compagnie Africaine de Manuten-
tion et Entrepdts de Combustibles, ktéra
posiada Znakomite instalacje do przetadun-
ku wegla. Poniewaz Francja nie zamkneta
importu wegla obcego do swych kolonij,
wiec wegiel polski ma nadal dostep na ry-
nek bunkrowy Oranu.

Urzagdzenia portowe Oranu sg sztuczne
i w sposéb podobny jak wlMarsylji diuga
nieprzerwana tamifala, réwnolegta do linji
brzegu, zamyka od strony morza baseny
portowe. Wejscie tylko jedno od wschodu,
bardzo dogodne.

Orjentowaé¢ sie na Oran zdaleka jest ta-

two i dzieki wyniostym przyladkom Igty
i Cap-falkonu.
W ruchu portowym Oranu, pomijajac

Wegiel, wyroby zelazne i witékniste, oraz nie-

ktére inne kategorje towardw, przewaza
eksport, w pierwszym rzedzie produktow
rolnictwa i hodowli bydta. Na pierwszem

miejscu stoi eksport win (w r.
ton), na drugim

1925 270.000
zboze, (dla ktérego niema
specjalnych urzadzen przetadunkowych)
153.000 ton, nastepnie trawa halfa i trawa
morska, oraz wtosie ro$linne 76.000 ton. Ba-
ran6w wywieziono w roku 1925 300,304 sztuk
w wadze 11.640 ton. Précz tego, eksportuje
sie prawie wytgcznie do Francji, cytryny,
pomarancze, mardarynki, daktyle, karczo-
chy, Swiezg fasole. Korzenie natomiast eks-
portuje sie réwniez do innych krajow.

(W imporcie powazng pozycje (ok. 35.000
ton) stanowi drzewo i pod tym wzgledem
Oran moze byé portem odbiorczym dla drze-
wa polskiego.
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Rozktad jazdy pociggéw Gdansk - Nowyport.
Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 5,55 6,55 8,40

WHEeEaer VWA S\E [NVNOEIAD 045 1045 1145 1245 13131345 1445 1515

Komisja techniczna przy Lidze Narodéw
opracowata szkic projektu uregulowania drég
wodnych w Polsce oraz wyzyskania portéw
morskich.  Szkic ten zostal wypracowany w
szczegbtach, zgodnie z zyczeniem rzadu Rze-
czypospolitej, przez wybitnych fachowcoéw, in-
zynieréw pp.: Case (Amerykanin), Nijhof (Ho-
lender), Watier (Francuz). Inzynierowie ci
wykonali swg prace po zaznajomieniu sie na
miejscu, w Polsce, z naszemi drogami nawiga-
cyjnemu, po zbadaniu sytuacji w Gdyni, Tcze-
wie i Gdansku.

W projekcie swym autorzy dochodzg do
wniosku, iz budowa kanatéw sptawnych wyda-
je sie konieczng w celu umozliwienia transpor-
tu wegla z Zaglebia Slaskiego do portéw gdan-
skiego i gdynskiego; uregulowanie i pogiebienie
koryta Wisty, od Sanu poczynajgc az do grani-
cy b. zaboru pruskiego musi byé¢ przeprowa-
dzone dla potgczenia sieci kanatdw goérnosla-
skich i stworzenia ftatwej i wygodnej drogi
wodnej, wiodacej wprost do portéow morskich.
Przytem zwracaja jednak uwage autorzy pro-
jektu na konieczno$¢ zwigkszenia zdolnosci
przewozowej linij kolejowych, wiodacych z Za-
gtebi weglowych do Gdanska i Gdyni, gdyz
zdaniem ich, przewdz wegla nie moze by¢ do-
statecznie zabezpieczony przez istniejagce i ma-
jace powsta¢ drogi nawigacyjne.

Dalej zaleca projekt wybudowanie Kkanatu
Warta-Gopto oraz duzego kanatu sptawnego,
taczacego Bug z Prypecia.

Port gdynski ma przed sobg jaknajlepsze wi-
doki, zdaniem ekspertéw. W razie wykoncze-
nia kajow, przedtuzenia ich do 1000 metréw,
port gdynski moégiby przy odpowiednim apara-
cie technicznym przepuszcza¢ 3 miljony
wegla rocznie.

ton
Rozszerzenie portu gdynskiego
wydaje sie koniecznem, a prowadzone obecnie
roboty w tym kierunku moga przyczyni¢ sie do
zwiekszenia pojemnosci basendéw .portowych.

Ze wzgledu na staty rozwoj Polski w kie-
runku uprzemystowienia kraju uwazajg autorzy
projektu za wskazana polityke stopniowego
rozszerzenia zaréwno sieci kolejowej jak i sie-
ci nawigacyjnej. Podkres$lajag przytem koniecz-
no$¢ zastosowania przy budowie kanaléw an-
trepryzy prywatnej, poruczenie budowy przed-
siegbiorstwom prywatnym, wyspecjalizowanym
w tym kierunku. Przemawiaé ma za tem, jak
zaznaczajg autorzy projektu, doswiadczenia po-
czynione we Francji i w Holandji.

1545 16,20 16,45 17,45 18,1518,45
21.15 22,15 23,15.

19,15 20,15

Procz tego tylko
6,25 7,35 8,10.

w dni $wigteczne: 525

Tylko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 450 6,25 7,26
9.15 10,15 11,15 12,15 12,4413,43 14,15 1445
15.15 15,45 16,15 16,50 17,1518,15 18,45 19,15
19.45 20,44 21,45 22,45 23,45.

Précz tego tylko w dni $wiateczne: 5,55 6,55
8,10.

Tylko w dni
21,15.

powszednie: 13,15 20,15 i

Miedzyportowy rozktad
jazdy pociggow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni

0.13 — 0.58 127 — 204
445 — 545 6.15 — 6.47
6.07 — 6.40 6.50 — 7.24
7.10 — 7.45 8.00 — 831
8.00 — 8.26 841 — 9.12
8.20 — 9.19
9.40 — 10.08 10.35 — 11.07
10.01 — 11.00
11.20 — 11.48 1156 — 1222
12.00 — 12.47 13.05 — 13.37
1419 — 15.17 15.33 — 10.06
16.31 — 17.00 17.10 — 17.50
""" _ T 17.55 — 18.28
17.27 — 18.03 19.15 — 19.53
19.37 — 20.30
20.10 — 20.42 21.05 — 21.44
23.20 — 23.56
2311 — 0.05
Z Gdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tczewa
225 — 3.00 320 — 4.16
6.48 — 7.18 7.30 — 8.19
8.35 — 9.17
8.40 — 9.10 1047 — 11.40
11.30 — 12.03 12,15 — 12.48
1251 — 13.23 13.37 — 14.18
14.08 — 14.44 15.10 — 15.48
1531 — 16.01 16.40 — 17.37
1719 — 17.45 17.54 — 18.22
17.58 — 18.30 18.55 — 19.26
"""""""" — 20.39 — 21.32
2223 — £1.05 21.25 — 22.02
21.10 — 21.45 22.05 — 22.36
2151 — 2221 22.30 — 23.19
22.53 — 23127 23.42 — 0.40
2337 — 0.14
2313 — 2350 T [
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Gdynia,
Na wejsciu:

19. lipca: szw. par. Plato, 451 t. z Trelle-
boiga prézny (Pol. Ag. Morska); niem. par.
Selma 804 i. z Szczecina prozny (Pol. Ag.
Morska);

22. lipca: poi. par. Poznan 1122 t. z Gan-
dawy z tomasowka (Zegl. Polska), szw. par.
Elsa CAG t, z Grimbsy prozny (Bergenske);
szw. par. Excelsior 841 t. z Antwerpji pro-
zny (Pol. Ag. Morska).

23. lipca: dan. par. Bania 1390 t. z Kopen-
hagi prézny (Pol. Ag. Morska); duh. par.
Skinfaxe 1014 t. z Goteborga prézny (Pol.
Ag. Morska).

24. lipca: gdanski Balticum 3G4 t.
z Simrishamnu prézny (Pol. Ag. Morska).

25. lipca; dun. par. Borghild 432 t, z Ny-
kébingu prézny (Pol. Ag. Morska.)

27. lipca: poi. par. Katowice 1108 t. z Mal-
mé prozny (Zagl. Polska); dun. par. Frieda
1270 t. z Kilonji prézny (Fol. Ag. Morska);
franc, par. Pologne 1841 t. z Le Havre z 109
pasazerami i 6 t. miesz. ’ad. (Co Gen. Trans-
atl.); lot. par. Kaupo 1458 t. z Assensu pro-

par.

zny (Pol. Ag. Morska.)

28. lipca: szw. par. Trelleborg 378 t. z
Kjége prézny (Pol. Ag. Morska).

29. lipca: franc, par. Pologne 1841 t.

z Kilajpedy préozny (Co Gen. Transatl.); szw.
par. Ellen 948 t. z Goteborga prézny.

30. lipca: norw. par. Dea 1460 t. z Ganda-
wy prozny (Hartwig); dun. par. Victoria 1160
t. z Koenhagi prézny.

31. lipca: szw. par. Start 692 t. z Degers-
hamnu prézny.

Na wyjsciu:

21. lipca: szw. par. Elsie 827 t. do Go6-
teborga z weglem (Pol. Ag. Morska); norw.
par. Dageit 936 t. do Oslo z weglem (Pol.
Ag. Morska); szw. par. Plato 451 t, do Ko-
pingu z weglem (Pol. Ag. Morska.)

22. lipca: niem. par. Selma 804 t. do Hel-
singforsu z weglem (Pol. Ag. Morska).

24. Lipca: szw. par. Elsa C46 t. do Lulea i

weglem (Bergenske); szw. par. Excelsior 841
t. do Odense g weglem (Pol. Ag. Morska).

25. lipca: gdanski par. Balticum 364 t.
do Fredericji z weglem (Pol. Ag. Morska).
26. lipca: dun. par Borghild 432 t. do Ko-

penhagi z weglem (Pol. Ag. Morska).

27. lipca: dun. par. Dania 1390 t. do Gote-
borga zi weglem (Pol. Ag. Morska), dui. par.
Skinfaxe 1014 t. do Bandholmu z weglem
(Pol. Ag. Morska), franc, par. Pologne 1841
t. do Ktajpedy prézny (Co Gen. Transatl.).

29. lipca: franc, par. Pologne 1841 t. do Le
Havre z 146 pasazerami (Co Gen. Transatl.);
szw. par. Trelleborg 378 t. do Karrebaksmin-
de : weglem (Pol. Ag. Morska).

30. ipca:(dun. par. Frieda 1270 t. do Gan-
dawy z weglem (Pol. Ag. Morska).

31. lipca: poi. par. Katowice 1108 t
Limnhamnu z weglem (Zegl. Polska).

do

L 1Cil PORTOWY.

Gdansk.
Na wejsciu:
23 lipca: niem. par. Arcona 186 t. z Szcze-
cina prozny (Scharenberg, Breitenbachbriicke),

niem. par. Neptun 364 t. z Krélewca z towarem
(Wolff, kan. port.).

Na wyjsciu:

23 lipca: polski hol. Gérnik z licht. Janek
633 t. do Sztokholmu z weglem (Wista-Battyk),
dun. par. Ingeborg 710 t. do Manchestru z drze-
wem (Bergenske), norw. par. Samlanes 500 t.
do Kotki prozny (Behnke i Sieg), finski par.
Equator 25 67 t. do Santos z cementem (Ber-
genske), niem. par. Wilhelmine 177 t. do Simris-
hamnu z weglem (Bergenske), niem. mot. Marie
79 t. do Kronsztadu ze spirytusem (Ganswindt).

Ne wejsciu.

24 lipca:
teborga prézny (Bergenske, Westerpl.), dun. par.
Scotia 1387 t, z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand.), b. port ces.), ang. par. Haarlem 564 t.

szw. par. Ellingsborlc 214 t. z Go-

z Korsor z towarem (Reinhold, wolna strefa),
niem. par. Consul Suckau 212 t. z Elblaga pré-
zny (Ganswindt, kan. port.), szw. par. Gisa 94
t z Malmé prézny (Ganswindt, kan. port.), nie-
miecki par. Industria 1277 t. z Oxelosundu z
ruda (Schenker, Westerpl.), szw. par. limga 714
t. z Amsterdamu prézny (Behnke i Sieg, kol.
nadw,), szw. par. Agra 2605 t. z Goteborga z
towarem (Behnke i Sieg, kolej nadw.), szw.
par. Wandia 798 t z Helsingborga proézny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), norw. par. Angunn
328 t z Szczecina prézny (Polsko-Skand., We-
sterpl), finski par. Sampo 114 t. z Dowru z ze-
lastwem (Polsko-Skand., Westerpl.), szw. par.
Sirona 165 t. z Peterhead ze $ledZzmi (Reinhold,
kan. port.), szw. par. Prestonie 1353 t. z Hull
prézny (Polsko-Skand., Alldag), dun. Ja-
gersborg 727 t. z Kopenhagi prézny (Bergenske,
kan. port.), dun. par. Niord 283 t. z Kopenhagi
z towarem (Ganswindt, kolej nadw.),

24 lipca: niem, par. Move 148 t. z Szcze-
cina z towarem (Prove, spichrz Baltic), dun,
mot. Virginia 364 t. z Malmé prézny (Behnke i
Sieg, Westerpl.).

par.

Na wyjsciu:
24 lipca: niem, par. Sedina 583 t.
glem (Reinhold), niem. par. Sigmund 1084 t. do

z we-

Amsterdamu z drzewem (Voigt), gdanski par.
F, G. Reinhold 706 t. do Nykopingu z weglem
(Reinhold), szw. par, Norost 628 t, do Gotebor-
ga z weglem (Polsko-Skand.), niem. zagl, z mot,
Hans 102 t. do Gefle z cementem (Bergenske).

24 lipca: niem. mot, Else Kiihlke 112 t, do
Rygi z cementem (Bergenske), belg. hol. Elise
IV, do Gdyni prézny (Schichau), szw. zagl. z
mot. Immanuel 50 t. do Sztokholmu z dragami
(Ganswindt), niem. zagl. z mot. Stina 78 t. do
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Oslofjordu z cementem (Ganswindt), lot. par.
Kandawa 1170 t. do Rygi z weglem (Voigt).
Na wejsciu:

25 lipca: niem. par. Aeolus 356 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, kan, port),
dun. par. Hafnia 1159 t. z Kopenhagi prézny
(J. Ick, Westerpl.), finski par. cyst. Margareta
260 t z Helsingforsu prézny (Behnke i Sieg,
Schellmiihl), franc. par. Jumieges 1004 t. z
Gandawy z towarem (Worms, kolej nadw.), szw,
zagl. z mot. Karin 229 t. z Bandholmu prézny
(Behnke i Sieg, Westerpl,), lot, par, Kurland
428 t. z Holbak prézny (Bergenske, Westerpl,),
gdanski hol. Ernst 58 t z licht Danzig I. 579 t.
i Danzig Il. 596 t. z Aabenraa prézny (Behnke
i Sieg, Westerpl.), niem. par. Eduard 574 t. z
Hamburga prézny (Voigt, kan. portj, niem,
zagl, Walkire 91 t. z Malmdé z zelastwem
(Bergenske, Westerpl.), szw, zagl, z mot. Gun-
borg 61 t. z Goteborga z zelastwem (Bergenske,
Westerpl.), tot. par. Falconer 169 t. z Parnawy
z pirytem (Danz. Schiff. K., kan. port.), niem.
par, Helmvige 660 t. z Kopenhagi prézny (Behn-
ke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Oddevold 664
i. z Véasteras prézny (Behnke i Sieg), niem. hol.
Willy z licht. K. B. 60 z Gdyni prézne (Schi-
chau), ang. par. Smolensk 1534 t. z Londynu z

pasazerami i towarem (Ellermann i Wilson).
Na wyjsciu:
25 lipca: dun. par. Bretland 1235 t, do Ko-

penhagi z weglem (Reinhold), grecki par. Psara
1855 t. do Genui z weglem (Artus), ang. par.
Bengore Head 1512 t. do Belfastu z drzewem
(Behnke i Sieg), niem. hol. Gladiator 22 t. do
Gefle prozny (Wista-Baltyk), szw. par. Baltica
162 t. do Koépingu z weglem (Wolff), finski par.
cyst. Margareta 260 t. do Helsingforsu z ropa
gazowa (Behnke i Sieg), szw. par, Kullen 276 t.
do Kiajpedy z weglem (Prove), niem. hol. Willy
do Gdyni prézny (Weichsel), tot. par. Falconer
169 t do Szczecina z pirytem (Danz. Schiff.
K).
Na wejsciu.

26 lipca: niem. mot. Herbert Paul Otto 55 t.
z Goteborga z zelastwem (Ganswindt, Wester-
platte), niem. par. Karl 166 t. z Hamburga z
towarem (Prowe, spichrz Baltic), niem. pa(r. Lu-
na 297 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan.
port.)t niem. par. Elisabeth Zelek 731 t. z Lon-
dynu z zelastwem (Behnke i Sieg, Waistouj-
$cie), niem. par. Continental 305 t. z Hambur-
ga z drzewem (Behnke i Sieg, wolna strefa),
ang. par. Baltriger 658 t. z Londynu z pasa-
zerami i towarem (Un. Baltic Corp.), holend,
par. Proteus 605 t. z Amsterdamu z towarem
(Prowe, spichrz Baltic), niem. par. Herbert 183
t. z Hamburga z towarem (Prowe, spichrz Bal-
tic), portugalski par. Pinhel z Rotterdamu pro6-
zny (Behnke i Sieg, Alldag), finski par. Aranda
z Abo z pasazerami (Reinhold, gazownia), dun.
par. Nancy 674 t. z Emden prézny (Reinhold),
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ang. par. Kolpino 1463 t. z Hull z pasazerami
i towarem (Ellerman i Wilson), ang. par. Els-

wick i Hull prézny (Prowe).
Na wyjsciu.
26 lipca: norw. par. Gunnar 714 t, do Oslo

z weglem (Behnke i Sieg).

26 lipca: niem. par. Aeolus 356 t. do Ham-
burga prézny (Behnke i Sieg), szw. par, Ingvall
694 t. do Karlshamnu z weglem (Polsko-Skand.),
norw, par. Salonika 1607 t. do Waliishbay z
drzewem i towarem (Thor Hals), niem. par,
Falk 479 t. do Antwerpji z drzewem (Behnke
i Sieg), szw. par. Aegir 754 t. do Kalmaru z
weglem (Bergenske), dun. par. Hans Broge
1235 t. do Sfaxu z drzewem (Behnke i Sieg),
niem. par. Woglinde 1193 t do Antwerpji z
drzewem (Behnke i Sieg), ang. par. Baltriger
658 t. do Lipawy z pasazerami i towarem (Un.
Baltic Corp.).

Na wejsciu.

27 lipca: dun. par. Victoria 1160 t. do Norr-
by prézny (Polsko-Skand.), szw. par. Scandina-
via 1412 t. z Londynu prézny (Artus), franc.
par. Chateau Lafitte 2284 t. z Bordeaux z to-
warem (Worms), ang. par. Bombardier 259 t. z
Peterhead ze $ledziami (Reinhold), gdanski par.
Mottlau 430 t. z Rotterdamu z Zelazem (Behn-
ke i Sieg).

27 lipca: gdanski par. Peter von Danzig 492
t. z Rotterdamu z weglem (Reinhold), niem.
zagl. z mot. Erich Arnholz 108 t. ze Stupska
prézny (Ganswindt, Gdansk, Rotes Herz), ang.
par. Patrino 466 t, z Londynu z zelastwem
(Behnke i Sieg, Westerpl.), dun. par. J. C. Ja-
cobsen 740 t. z Kopenhagi z towarem (Rein-
hold), niem. par. Martha 299 t. z Lulea z drze-
wem (Reinhold).

Na wyjsciu:

27 lipca: luA. par. Victoria 1160 t. do Norr-
képingu z weglem (Behnke i Sieg), szw. mot.
Agram do Hamburga z towarem (Behnke i
Sieg), dun. par. Scotia 1387 t. do Kopenhagi
z weglem (Polsko-Skand.), norw. par. Ingunn do
Goéteborga z weglem (Polsko-Skand.), duni. zagl.
z mot. Charlotte do Rudkjébingu z weglem
(Ganswindt), szw. par. Trio 823 t. do Gotebor-
ga z weglem (Bergenske).

27 lipca: szw. par. Merkur 800 t. do Hel-
singborga z weglem (Behnke i Sieg), szw. zagl.
Frithjof 46 t. do Halmstadu z weglem (Bergen-
ske), dun. zagl. z mot. Jems 121 t. do Faice z
weglem (Bergenske), szw. par. Ragnar 430 t.
do Trelleborga z weglem (Artus), szw. mot.
Wandia 88 t. do Ystadu z koksem (Bergenske),
tot. par. Kurland 428 t. do Varbergu z weglem
(Bergenske), dun. zagl. z mot. Henny 57 t do
Krélewca z cementem (Bergenske), niem. par.
Luna 229 t. do Krélewca z towarem (Wolff),
franc. par. Nantes 1724 t. do Gefle z weglem
(Reinhold), gdanski par. D. Siedler 256 t. do
Antwerpji z drzewem (Reinhold), niem. paréw.
Neptun 364 t. do Bremy z towarem (Wolff), an-
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gielski par. Haarlem 564 t. do Grangemouth z
drzewem (Reinhold).

Na wejsciu.

28 lipca: szw, zagl. z mot. Olaf z Simris-
hamnu z zelastwem (Bergenske), szw, par. The-
mis 383 t. z Szczecina prézny (Ganswindt), lot.
par. Kuldiga 1187 t. z Calais prozny (Voigt),
niem. par. Fortuna 1670 t. z Lubeki prézny
(Behnke i Sieg), dun. par. Tove 696 t. z Hel-
singdru prozny (Bergenske), niem. par. Orest
382 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff), norw.
zagl. z mot. Sarde z Horsensu prézny (Len-
czat).

28 lipca: norw. mot. Sand 382 t. z Horsen-

su préozny (Lenczat, kan. port) szw. not
Skoghalverskem 294 t. z Kotobrzegu prézny
(Polsko-Skand., b. port ces.), szw. par. lIris

169 t. z. Lipawy z towarem (Reinhold, basen
Holmu), norw. mot. Bjornvik 120 t. z Kopenha-
gi z zelastwem (Bergenske, Westerpl.), niim.
zagl. z mot. Dora 89 t. z Krélewca drogami we-
wnetrznemi prézny (Ganswindt, Breitenbach-
briicke), polski par. Poznan 1122 t. z Gdyni
prézny (Warta, Legan), niem. zagl. z mot. Uli
56 t. z Elblgga drogami wewnetrznemi prézny
(Ganswindt, Strohdeich), niem. zagl. z mot. Jade
107 t. z Kotobrzegu prézny (Bergenske, Wester-
platte), niem. zagl. z mot. Argonaut 57 t. z Sa-
$nic ze zbozem (Ganswindt, Weserpl.), niem.
par. Hinrich Peters 490 t. z Hamburga prézny
(Artus, b. port ces.), belg. par. cyst.,, Arminco
2360 t. z Antwerpji prozny (Worms, b, port ces.)
niem. par. Bille 344 t. z Londynu z Zelastwem
(Behnke i Sieg, Westerpl.), niem. par. Elfriede
Charlotte Becker 378 t. z Kotobrzegu prézny
(Voigt, Wistoujscie), dun. par. Rigmor 524 t. z
Aarhus prézny (Bergenske, b. port ces.), szw
zagl. z mot. Thyra 40 t. z Krdlewca prézny
(Ganswindt, Legan), szw. par. Ingeborg 191 t. z
Stralsundu prézny (Behnke i Sieg), polski hol.
Krakus z Schiewenhorst prézny (Wista-Battyk),
niem. par. Annchen Peters 246 t. z Stornoway
ze $ledZzmi (Lenczat), nowo wybudowany par.
Gdynia z jazdy prébnej (Stocznia Gdansk).

Na wyjsciu.
28 lipca: szw. par. Prestonie, 1384 t. do
Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.), nowo-
wybudowany par. Gdynia na jazde probng

(Stocznia Gdanska), dun. zagl. z mot. Séstrene
49 t. do Marstalu z weglem (Ganswindt).

28 lipca:
na z towarem (Prove), niem, par. Industria 1277
t. do Malmédsundu prézny (Schenker), ang. par.
Bombardier 259 t. do Lipawy 1z resztg fad.
§ledzi (Reinhold), polski par. Wilno 1122 t. do
Antwerpji z drzewem (Behnke iS ieg), norw,
par. Ara 547 t. do Bergen z towarem (Bergen-
ske).

28 lipca: szw. par. Wandia 798 t. do Norr-
képingu z weglem (Behnke i Sieg), niem. par.
Warnow 584 t. do Kardyfu z drzewem (Shaw,
Lovell), duA. mot. Virginia 364 t. do Ystadu z

niem. par. Move 148 t. do Szczeci-
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weglem (Behnke i Sieg), szw. zagl. z mot. Ka-
rin 229 t. do Ahus z weglem (Behnke i Sieg),
dun. par. Jagersborg 727 t. do Kjoge z drzewem
(Bergenske), dun. par. Olaf Maersk 1146 t. do
Kopenhagi z weglem (Behnke i Sieg).

Na wejsciu,

29 lipca: niem. par. Oskar 485 t. z Wisma-
ru prézny Artus, b. port ces ), szw. par. Gusten
353 t. z Malmd prozny (Bergenske, Westerpl.),
niem. par. Lothar 257 t. z Hamburga z towa-
rem (Behnke i Sieg, Russenhof), niem. par. Lie-
sel Halm 538 t. z Rotterdamu z zelazem (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), holend, par. Sind Phi-
lipsland 1424 t. z Kopenhagi prézny (Bestmann,
Pommerensdorf), niem. par. Danzig 575 t. z Lu-
beki z towarem (Lenczat, kan. port.), ang. par.
Baltriger 658 t. z Lipawy z towarem (Un. Bal-
tic Corp.), niem. par. St. Lorenz 343 t. z Lube-
ki z towarem (Lenczat, Baltoil), szw. par. Gun-
hild 351 t. z Bremy prézny (Artus, Westerpl.),
szw. par. Cimbria 320 t. z Vobeksminde proz-
ny (Bergenske, Westerpl.), szw. par. Vira 252 t,
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem. par.
Traye 446 t. prozny (Bergenske), szw. par. Gota
674 t. z Karlshamnu prézny (Polsko-Skand,
Westerpl.), dun. par. Herta Maersk 866 t. z
Aalborga prézny (Danz. Schiff. K., b, port. ces.),
niem. par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki z to-
warem (Lenczat), szw. par. Juno 620 t. z Ysta-
du prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), poi. zagL
Henryk 19 t. z Rewy ze zwirem do Heubude,
dunh. par. Bretland 1235 t. z Kopenhagi prézny
(Artus), dun. zagl. z mot. Aage 58 t. z Nakskov
z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.), austr. mo-
torowka Hai 24 t. z Helsinforsu prézna (Ber-
tram, b. sktad wegla mar.), dun. par. Niobe
676 t. z Svendborga prézny (Danz. Schiff. K.),
niem. par. Stadt Stolp 146 t. ze Stupska proz-
ny (Ganswindt, kan. port.), ang. par. Wulsty
Castle 2184 t. z Garannatu z towarem (Behnke
i Sieg, wolna strefa), est. zagl. z mot. Drot 3 t,
z Parnawy prézny (Bertram), szw. par. Elsie
826 t. z Goteborga prozny (Reinhold, Wester-
platte), duA. zagl. z mot. Anna 60 t. z Helsing-

borga ze smolg (Bergenske), niem. par. Ger-
trud 176 t. z Hamburga 2z zytem i drzewem
(Prowe, kan. port.), dun. par. Emanuel 784 t.

prézny (Polsko-Skand.), norw. par. Boku 394 t.
ze Stromsay ze $ledziami (Behnke i Sieg).

Na wyjsciu:

29 lipca: niem. par. Arcosa 186 t. do Hor-
sensu z drzewem (Scharenberg), ang. par. Smo-
lensk 1434 t. do Londynu z pasazerami i towa-
rem (Ellerman i Wilson), szw. par. Inga 715 t.
do Aalborga z weglem (Behnke i Sieg), dun.
par. Hafnia 1159 t. do Kopenhagi z weglem
(J. Ick), ang. par. Baltriger 658 t. do Londynu
z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.),
niem. par. Continental 305 t. do Parnawy préz-
ny (Behnke i Sieg), dun. par. Rita Maersk 515
t. do Westhartlepoolu z drzewem (Behnke i
Sieg).
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Uroczystosci w Gdyni. Pan Prezy-
dent Rzeczypospolitej przybyt do Gdy-
ni 3-go wieczorem i zamieszkat na pa-
rowcu ,Gdynia“, uprzednio poswieco-
nym w obecnosci Ministra Przem. i
Handlu inz. E. Kwiatkowskiego. Uro-
czyste przyjecie Pana Prezydenta na
wybrzezu potrwa do dnia 6-go b. m.

Ruch portu Gdyni za ostatni tydzien,
W ostatnim tygodniu weszto do portu
7 parowcow (nie liczac parowcoéw ze-
glugi przybrzeznej) o tacznej tadowno-
Sci 5809 ton rej. netto, w tej liczbie 1
polski, 1 gdanski, 3 dunskie, 2 szwedz-
kie. — 6 statkdw zawineto do portu w
stanie préoznym, 1 (parowiec ,Poznan*)
przywiézt 2700 ton tomasowki z Ant-
werpji. — Wyszto z portu w tygodniu
8 parowcow o taczn. tad. 5301 t. r. n.
wtej liczbie 4 szwedzkie, 1 gdanski, 1
norweski, 1 duriski, 1 niemiecki. Wszy-
stkie te statki odptynety z weglem wy-
wozac po 14036 t, w tej liczbie 741 t.
wegla bunkrowego.

Z budowy portu w Gdyni. Po za-
konczeniu strejku robotnikdw budowy
portu sa widoczne znaczne postepy w
pracy: przeholowano z basenu we-
whnetrznego do falochronu cztery nowe
skrzynie, przygotowuje sie grunt dla
ich ustawienia: $ciana zewnetrzna falo-
chronu juz sie znacznie wydtuzyta.
Dragi bagrujg i refulujg dno piaskiem
w basenie wewnetrznym. Przy holo-
waniu kryp z gruntem pracujg dwa ho-
lowniki z Gdanska: ,,Willy“ i ,Lotte
Vorbeck®, wynajete przez firme Acker-
man i Van Haaren. Na nowem nabrze-
zu basenu wzniesiono juz zelazny
szkielet magazynu i ramy kranéw por-
talowych. — Jedynie przy budowie
portu rybackiego i przy montowaniu
nowych transporterobw systemu inz.
Zbydniewskiego do fadowania wegla
nie wida¢ zadnego postepu.

Ruch statkow Zeglugi Polskiej Par.
Warta 3-go gotowy do odjazdu w
Gdansku z tadunkiem 4000 ton wegla
do- Goteborga. — Par. Wilno od 1-go
wytadowuje w Antwerpji tadunek 754
standartow drzewa z Gdanska. — Par.
Poznan po wytadowaniu tomasowki w
Gdyni taduje w Gdansku drzewo z
przeznaczeniem do portow belgijskich
wzgl. péinocno-francuskich. — Par. Ka-
towice od 1-go wytadowuje w L.imn-
hamn (Szwecja) 2819 ton wegla z Gdy-
ni. — Par. Torun przybyt do Gétebor-

%a z tadunkiem wegla i drobnicy z
danska.
Wycieczka parowcem ,,Gdynia®“. 7

sierpnia odbedzie sie wycieczka pa-
rowcem ,Gdynia“ na morze od godz.
14-ej do 24-ej. Cena przejazdzki wynosi
5 z}, z Sopot i Gdanska 8 zt

Gdynia chwilami taduje juz 30 %
gdanskiego eksportu wegla. W pier-
wszej dekadzie lipca zatadowano, w

Gdansku 85 143 tony wegla, w Gdyni
za$ 25267 ton. Z tego widaé, ze Gdy-
nia juz taduje 30 % ilosci wegla tado-
wanej w Gdansku. Poniewaz eksport
przez Gdansk sie nie zwieksza, a w
Gdyni w ostatnim czasie silnie wzra-
sta, liczy¢ mozna na to, ze Gdynia i
Tczew juz w bliskim czasie przetado-
wywacC bedg przeszto 50 % ilosci we-
gla, odpowiadajgce nie mniej niz poto-
wkie ilosci przetadowywanej w -Gdan-
sku.

Pomysiny rozwoj ,,Zeglugi Polskiej*.*
W ostatnim miesigcu ujawnit sie bar-
dzo pomys$lny rozwdj- ,Zeglugi Pol-
skiej“. 1lo$¢ przebytych tonomil sie
prawie podwoita. Statki otrzymaty ko-
rzystne frachty, na szereg podrozy.
Szczegdlnie korzystnie przedstawia sie
podwdjne  zafrachtowanie parowca
»Krakow“ na szereg podrézy z weglem
do portéw szwedzkich z weglem i z
powrotem z Lulea z rudg zelazng. Pa-
rowiec przybrzeznej zeglugi ,,Gdarnsk”
cieszy sie duzem powodzeniem, jako
jedyny nowoczesny, wspaniale urza-
dzony i szybki statek pasazerski na
wybrzezu. Parowiec ,,Gdynia“, tegoz
typu, lecz z miejscami sypialnemi dla
dalszych podrozy battyckich, odbyt
23-go pomyslnie probng jazde w za-
toce.

Ruch portu Gdyni w lipeu. Ruch
portowy w lipcu byt rekordowy bez u-
wzglednienia nawet ruchu  zeglugi
przybrzeznej. — Zawineto do portu 46
statkbw morskich zeglugi zagranicznej
o tacznej tadownosci 48 731 ton rej.
netto, w tej liczbie 44 parowce, 1.ho-
lownik, 1 lichtuga morska. W stanie
proznym przybyto 43 statki, z pasaze-
rami 1 (Suffren), z pasazerami i towa-
rem 1, z tadunkiem 2700 ton. tomaséw-
ki 1 (Poznan).

Co do bander statkbw na wejsciu
byto:

polskich 7 statkéw z 6217 t. r. n.
dunskich 11 10 848¢t. r. n.
szwedzkich 11 8 013t. r. n.
francuskich 4 12 478¢t. r. n.
niemieckich 5 2 903t. r. n.
norweskich 3 3 85t r. n
totewskich 3 3 345t. r. n.
gdanskich 2 1 071t r. n.

46 48 731 t. r. nr.

Na wyjsciu w lipcu byto 43 statki
0 tgcz. tad. 42454 t. r. n., w tej liczbie
préznych 2, z pasazerami 2, z pasaze-
rami 1 drobnicg 1, z weglem 38. Wy-
wieziono w lipcu 74 970 ton wegla, w
tem 2565 t. bunkrowego, 1 tone drob-
nicy, oraz odjechato morzem 1001 pa-
sazerow do Hawru statkami Suffren i
Pologne.

Ruch portu gdanskiego za tydzien.
W ostatnim tygodniu dato sie wyczué
pewne zmniejszenie ruchu statkOw na
wejsciu, o ile nie liczy¢ ruchu zeglugi
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przybrzeznej. Zawineto w tygodniu do
portu' 113 statkow (bez zegl. przy-
brzeznej), w tej liczbie 81 parowcow,
5 motorowcéw, 7 holownikow, 6 licli-
tug, 1 draga, 10 zaglowcow z motorem,
1 zaglowiec, 2 statki nowej budowy (2
razy ,Gdynia“ z jazdy probnej). —
Wsrod statkow na wejsciu byto 63
proznych, 2 jako do portu ukrycia, 2
z probnej jazdy, 18 z drobnicg, 13 z ze-
lastwem, 4 z pasazerami i drobnica, 3
z rudg zelazng, 3 ze $ledZmi, oraz po
1: z szynami zelaznemi, z pasazerami,
z brykietami zelaznemi, z pirytem, z
drzewem.

Co do poszczeg6lnych bander byto
na wejsciu statkow: polskich 4, gdan-
skich 7, dunskich 14, szwedzkich 26,
niemieckich 36, angielskich 8, norwe-
skich 4. totewskich francuskich, fin-
skich i belgijskich po 3, holenderskich
i portugalskich po 1L — Na wyjsciu
ruch byt znaczniejszy, — opuscito port
w tygodniu 130 statkéw morskich, w
tej liczbie z weglem 45. z drzewem
21, proznych 17, z drobnicg 15, z ce-
mentem 6, z drzewem i drobnicg 6, z
pasazerami i drobnicg 5, z pasazerami
2, z cementem i drobnicg 2, oraz na
jazde probna, jako z portu ukrycia, z
konmi i drobnica, z cementem, zelazem
i jajami, z resztg tad. pirytu, ze spiry-
tusem, z owsem, resztg tadunku S$le-
dzi, resztg tad. samochoddw, ze szta-
bami, z ropg gazowg — po 1. — Ruch
towaréw z wyjatkiem wegla, ktérego
ilos¢ przetadowana na statki nie prze-
kracza 70000 ton, wzrastat i zyskiwat
na rozmaito$ci. Ws$rdod towaréw eks-
portowych prdécz drzewa wzrasta eks-
port cementu i jaj, na wejs€iu natomiast
géruje import zelastwa (ztomu), rudy
zelaznej i surowego zelaza.

Budowa  okretow w Gdansku.
Odbyto sie spuszczenie na wode na
stoczni Schichaua motorowca Vinga
7300 ton pojemnosci brutto, zbudowa-
nego na rachunek norweski. Statek ten
cysternowy tylko wiekszg sitg maszyn
rézni sie od wykonczonego dwa tygo-
dnie temu réwniez norweskiego cyster-
nowca Sidra.

O flocie naszej znéw puszczono zto-
$liwa kaczke. Danziger ,,Neueste Nach-
richten w zwigzku z zapowiadajgcym
sie uzupetnieniem Rady Nadzorczej Ze-
glugi Polskiej jednym cztonkiem z Min.
Spr. Wojskowych rozpowszechnia po-
gtoske jakoby statki handlowe polskie
wykonywac¢ miaty éwiczenia wojenne.

Ruch portu gdanskiego za poprzedni
tydzien. Poprzedni tydz. odznaczat sie
ozywionym eksportem drzewa, normal-
nym eksportem wegla cementu, oraz
ozywieniem w imporcie zelastwa, fos-
fatow, $ledzi i tadunkéw mieszanych.
Ruch statkéw trzymat sie na poprze-
dniej wysokosci. Zawineto do portu,
nie liczac”statkow przybrzeznej zeglugi
126 statkow morskich, w tej liczbie 98
parowcOw, 5 motorowcow, 4 holowni-
ki, 4 lichtugi morskie, 13 zaglowcéw z
motorem, 2 zaglowce. Wsréd statkow
na wejSciu byto: préznych 59, z mie-
szanym fadunkiem 23, z zelastwem 13,
z fosfatami 6, ze $ledZzmi 6, z pasazera-
mi 4. z pasazerami i towarem 4, z ru-
da zelazng 2, jako do portu ukrycia, z
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drobnicg i papierem, z brykietami ze-
laznemi, z kamieniem, z kamieniem i
drobnicg, z préznemi beczkami, z tyto-
niem, z ryzem, z samochodami i dro-
bnica — po 1. Co do bandery weszto
statkow polskich 6, gdanskich 6, dun-
skich 18, szwedzkich 29, niemieckich 34,
angielskich 10, norweskich 12, totew-
skich, holenderskich, finskich, greckich
po 2, francuskich, amerykanskich, wto-
skich po 1. — Opuscito port w tygo-
dniu 115 statk6w morskich, w tej licz-
bie z weglem 40, z drzewem 26, préz-
nych 16, z tadunkiem mieszanym 15, z
pasazerami i drobnicg 5, z resztg ta-
dunku $ledzi, z cementem 2, z pasaze-
rami, z pasazerami i pocztg, z drobni-
cg i konmi, z koksem, z solg potasowa,
z melasg, owsem, naftg i olejem — po
1. — Przetadunek wegla przestaje
wzrasta¢ w porcie gdariskim, natomiast
wzrasta przetadunek innych towarow,
co jest korzystne dla rozwoju portu i
zeglugi.

Z Oredownika Rady Portu.

Ogtoszenie. Zwraca sie uwage na
to, ze od 1 sierpnia b. r. na podstawie
uzupetnienia, do przepisbw o uzytko-
waniu kranu z 24. 5. 1927 r. dalsza
praca kranéw po dokonanem ostrzeze-
niu ze strony kierownika kranu odby-
wac sie moze zgodnie z paragrafem 8
przepisow o kranach tylko na podsta-
wie o$wiadczen wynajmujacego krany
lub specjalnie upowaznionego przedsta-
wiciela jego — pismem wzoru 11-go
przepisow o kranach. Zainteresowani
musza dba¢ o to zeby upelnomocnieni
przedstawiciele mogli wylegitymowac
sie wobec kierownika kranu przedtoze-
niem przepisanego Swiadectwa upetno-
mocnienia (wzor Il przepiséw o kra-
nach).

Ogtoszenie dotyczgce pobierania o-
ptat kranowych za przetadunek zelaza
eksportowego. Przy przetadunku zela-
za eksportowego z zastosowaniem 7-0
tonowych kranéw na dworcu nadwi-
Slanskim dotad pobierano tylko optaty
od tony, a mianowicie 0,40 guldena od
tony. Od 1 sierpnia pobiera¢ sie bedzie
przy warunku ze nie bedzie do dyspo-
zycji lzejszych kran6w, za uzywanie
7-io tonowych kranéw na dworcu wi-
S§lanym w celu przetadunku wegla eks-
portowego jeszcze pozycja godzinna,
dla drobnicy (pozycja taryfowa A, 2)
za krany do 3-ch ton.

Dwie dragi pracujg pod Tczewem.
Dziwne pogtoski. Na przemiatach po-
nizej Tczewa na odlegtosci 2 kilome-
tréow od siebie pracujg $wiezo nadesta-
na z Warszawy polska draga ,,Gdan-
ska“ i draga Rady Portu ,,Fafner®. Mi-
mo iz niezbedna jest praca obu drag, a
Rada Portu oddata ,,Fafnera“ na state
na Wiste Morskg dowiadujemy sie, iz
Rada Portu zamierza zdja¢ Fafnera z
odcinka tczewskiego. Tymczasem w
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zwigzku z oczekiwanym w tych dniach
uruchomieniem urzadzen przetadunko-
wych bardzo wydajnych w porcie tcze-
wskim nieodzowne jest pogiebienie do-
jazdu dla zachecenia rdwniez obcych
statkbw morskich do zawijania po we-
giel do portu w Tczewie, gdyz wiasny
tabor Zeglugi Wista-Battyk nie po-
kryje nawet czwartej czeSci moznosci
przetadunkowych stworzonych przez
nowe urzadzenia mechaniczne dla ta-
dowania wegla w Tczewie.

Silna polska draga ,,Gdanska“ w
Tczewie. Odbyta sie proba nowych u-
rzadzen dla przetadowania mechanicz-
nego wegla. Przybyta tu z pod War-
szawy, przebagrowujac sie po drodze
przez ptytsze miejsca szlaku zeglugo-
wego, duza polska draga ,Gdanska“,
ktéra wraz z pracujacg tu dragg Rady
Portu ma zapewni¢ zegludze morskiej
do Tczewa przy niskiej wodzie giebo-
ko$¢ do 4 metréw na miejscach najptyt-
szych dojazdu. Odbyty sie tu juz pré-
by przenosnikbw mechanicznych we-
gla elektrycznej przesuwalni dla wa-
gonéw z weglem, ktére wykazaé po-
winny szybko$¢ tadowania na statki
morskie conajmniej 300 ton wegla na
godzine.

Ruch statkéw zeglugi Wista-Battyk.
Holownik Orkan z lichtugg morskg Ja-
nek jest w drodze z weglem z Gdan-

ska do Goteborga. — Hol. Sambor z
lichtugami Bartek i Alek wraca ze
Sztokholmu do Tczewa. — Lichtuga

Jurek taduje wegiel w Gdansku. — Ho-
lownik Krakus z lichtugami Stefek i
zafracht. D. W. 701 wytadowuje we-
giel w Kopenhadze. — Hol. Gérnik jest
w drodze z lichtugami Franek i Felek
z weglem z Tczewa do Sztokholmu. —
Hol. Tyran z lichtugami Bronek i Bo-
lek wytadowuje wegiel w- Faaborg
(Danja). — Lichtugi Wacek i Benek
za zafracht. hol. Enak sg w drodze z
Tczewa z weglem do Kjoge i Kallund-
borg (Danja). Lichtugi Rdek i Antek za
hol. zafrachtowanym Gladiator w dro-
dze z weglem z Tczewa do Gefle i
Hernosand (Szwecja). — Holownik Ry-
bak i lichtuga Wojtek — na stoczni w
Gdansku. )

Ruch statkéw Zeglugi Wista-Bat-
tyk. Sytuacja 4 sierpnia. Lichtugi An-
tek i Edek wyladowujg wegiel w Ge-
fle i Lunde (Szwecja). Holownik Or-
kan z lichtugami Alek i Bolek sg w
drodze z weglem z Tczewa do Aar-
hus (Danja), Hol. Gérnik z lichtugami
Franek i Felek sg w drodze ze Sztok-
holmu do Tczewa. — Hol. Krakus o-
czekuje w ujsciu  Wisty na lichtugi
Wojtek i Benek, ktére tadujg w Tcze-
wie wegiel z przeznaczeniem do Aar-
hus. — Lichtugi Bartek i Bronek sg w
drodze za zafracht. holownikiem Enak
z weglem z Tczewa do Goéteborga. —
Hol. Tyran z lichtugami Stefek i za-
frachtowany D. W. 701 jest w drodze
z Tczewa do Landskrony (Szwecja).
— Hol. Sambor z lichtugg Junek jest w
drodze z Gdanska z weglem do Struer
(Danja). — Hol. Rybak i lichtuga Wa-
cek sg w doku na Stoczni Gdanskiej.
— Lichtuga Janek taduje w Gdansku
wegiel z przeznaczeniem do Randers
(Danja).
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Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

WLOCHY.

Plywajgca wystawa prébek pro-
dukcji. We Wiloszech zorganizowano
ptywajaca wystawe probek na parow-
cu pasazerskim Sistiana towarzystwa
Navigazione Libera Triestina, ktory
dokona podrézy dokota Afryki po zata-
dowaniu zbioré6w towaréw w Genui.
Livorno, Neapolu i TrieScie. Statek
rozpocznie podr6z z Wenecji w lutym,
zabierajagc ze sobg na poktadzie misje
handlowg. 140 fabryk wiloskich dajg
eksponaty; najsilniej bedzie reprezen-
towany przemyst widknisty, précz te-
go garbarstwo, huty szklane, cerami-
ka, meble, maszyny itd Problem emi-
gracji Wtoch jest rowniez w programie
misji handlowej. Droga statku bedzie
prowadzi¢ przez Port Said, Aden, por-
ty wioskiego Somali, Mombase w Kenji
brytyjskiej, Beire i Lorenzo Marquez
w portugalskim Mozambiku, Durban
East—London, porty Elisabeth i Kap-
town w Potudniowej Afryce, Benguela
w Angoli portugalskiej, Dakar w Afry-
ce Zachodniej francuskiej.

Kasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotow: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
27 lipca:
dun. par. Dania 1390 do Géteborga,
dun. par. Skinfaxe 1014 do Bandholmu.
29 lipca:
'Szw. par. Trelleborg 378 t. do Karre-
baksminde.
30 lipca:
dun. par. Frieda 1270 do Gandawy.
31 lipca:
poi. par. Katowice 1108 t. do Limnha-
mnu.
Statki powyzsze wywiozty igcznie
13013 ton wegla.
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Wywéz polskiego wegla przez
port tczewski.

30 lipca:
pol. licht. Stefek 392 i
niem. licht. D. W. 701 382 do Lands-
krony.
Statki powyzsze wywiozly #acznie
1270 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.

27 lipca:
dun. par. Victoria 1160 do Norrképingu,
dun. par. Skotia 1387 do Kopenhagi,
norw. par. Ingun 328 do Géteborga,
szw. par. Trio 382 do Géteborga,
dun. mot. Charlotte 56 do Rudkdpingu,

szw. par. Merkur 800 do Helsingborga,

szw. zagl. Frithjof 46 do Halmstadu,

dun. zagl. z mot. Jens 121 do Faxe,

szw. par. Ragnar 430 do Trelleborga,

szw. zagl. z mot. Wandia 88 do Ystadu,

tot. par. Kurland 428 do Varbergu,

dun. zagl. z mot. Henny 56 do Gefle.
28 lipca:

szw. par. Prestonie 1383 do Sztokhol-
mu,

dui. zagl. z mot. SOstrene 49 do Mar-
stalii,

szw. par. Wandia 798 do Norrkdpingu,

duri. mot. Virginia 364 do Ystadu,

szw. zagl. z mot. Karin 229 do Ahus,

dun. par. Olaf Maersk 1146 do Kopen-
hagi.
29 lipca:

szw. par. Inga 751 do Aalborga,

dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,

niem. par. H. Peters 490 do Trang-
sundu,

szw. par. Robur 577 do Sztokholmu.
30 lipca:

szw. par. Frej 1214 do Gefle,

niem. par. Minna Cords 552 do Nak-
skov,

dun. zagl. John 76 do Bornholmu,

niem. par. Helmwige 660 do Green-
portu,
niem. par. Oskar 485 do Abo,

gd. licht. Danzig | 579 do Masnedsun-
du.

31 lipca:
szw. licht. Box 462 i
szw. licht. Kels6 813 do Sztokholmu, -

gd. licht- Danzig Il 596 do Kopenhagi,
szw. par. Disa 94 do Nykjoébingu,
szw. zagl. z mot. Kurt 60 do Karlskrony
szw. zagl. z mot. Olaf 124 do Trelle-

borga,
dun. par. Niobe 676 do Wazy.

1 sierpnia:
Pol. par. Torun 1122 do Goéteborga,
szw. par. Gusten 353 do Oxeidsundu,
hol. par. Sint Philippsland 1424 do Ko-

penhagi,
dun. par. Emanuel 754 do Rénneby,

2 sierpnia:
szw. par. Gota 674 do Oskarshanmu.
niem par. Stadt Stolp 147 do Kjoge,
szw. par. Oddevold 664 do Ndsteras,
szw. par. Billerud 118 do Kalmaru,
gr. par. G. K. Salieris 2279 do Genui,
szw. mot. Cimbria 319 do Skelleftea,
dun. par. Nancy 674 do Pargasu.
niem. par. Hochsee 756 do Helsingfors,
niem. par. Reval 575 do Gefle.

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
62 600 ton wegla i koksu.
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Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

27 lipca:
gd. par: D. Siedler 256 do Antwerpii,
ang. par. Haarlem 565 do Grangemouth,
28 lipca:
poi. par. Wilno 1122 do Antwerpii,
norw par. Kongshavn 425 do West-
hartlepoolu,
norw. p. Borgvold 339 do Sunderlandu,
niem. par. Warnow 584 do Kardyfu,
dun. par. Jagersborg 727 do Kjoge.
29 lipca:
niem. par. Arcona 186 do Horsensu
dun. par. Rita Maersk 515 do West-
hartlepoolu.
30 lipca:
gd. par. Etzel 593 do Antwerpii,
niem. par. Eduard 574 do Svansea,
niem. par. Finnland 246 do Southamp-
ton,
niem. par. Carl 166 do Hamburga,
gd. par. Echo 555 do Hullu,
niem. par. Stor 348 do Rotterdamu,
norw. par. Woh 564 do Hullu,
1 sierpnia:
ang. par. Elswick 892 do Leith.
szw. p. Themis 383 do Ellesmere-portu.
2 sierpnia:
norw. mot. Sande do Grimsby,
niern. par. Annchen Peters 246 ¢o Wal-
liny.
Siatki powyzsze wywiozty #tacznie
39700 m 3 drzewa.

Wwéz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
27 lipca:
ang. par. Patrino 466 z Londynu.
28 lipca:
szw. par. Olofs 124 z Simrishamnu,
norw. mot. Bjornvik 120 z Kopenhagi,
niem. zagl. z mot. Argonaut 57,
niem. par. Bille 344 z Londynu.
30 lipca:
dun. zagl. z mot. Aage 58 z Nakskov,
niem. par. Eksfleth 275 z Chathamu,
niem. zagl. z mot. Frida 55 z Koldingu.
31 lipca:
niem. par. Faro 742 z Tallinu,
dun. par. Lilii 524 z Garstonu,
niem. par. Otto Cords 494 z Londynu,
niem par. Strauss 629 z Duisburga.
1 sierpnia:
szw. zagl. z.mot. Alf 683 z Sztokholmu,
2 sierpnia:

dun. par. Berta 451 z Londynu,
niem. par. Marie Ferdinand 934 z Bor-
deaux.

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
13500 ton zelaza i zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
1 sierpnia:
szw. licht. Fenja 570 t. i
szw. licht. Menja 573 t. z Norrkopingu.
Statki powyzsze przywiozty lgcznie
2900 ton rudy zelaznej.

Wywo6z polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
30 lipca:
belg. par. cyst. Arminco 2767 do Rouen..

Statek powyzszy wywiozt 3500 ton
oleju maszynowego.

Na wsi | w miescie
WSZ(JSCy abonuja

LUSMOIm
Karier Pomorski.

Najtansze i najlepsze
pismo codzienne

na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

U Goansku H s t S F

w kaW|arn|ach
~Elite®, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite“, Jopengasse 23.

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

kalend» leSny
W w1907

pod tytutem

DARL BORS

naktadem

-~PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*

T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprécz ogélno
kalendarzowej czes$ci, zawiera
wszelkie dla leSnika i mys§li-
wego niezbedne wskazowki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz

notatnik.

CENA w ptéciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 *1 oprocz
kosztéw przesyiki.

— ZamoOwienia przyjmuje —

Administragia Przegladu Le-

inltzego | Rynku Drzewinego"
Poznan ~ Wielkie Garbary 20.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16.
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.



Z EGLARZ P OLSKII

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdansk_a_ z Gdangka Towarzystwo okret,
za\vinat, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data

21. 8. z Nowego Jorku do Nowego Jorku  27. 8. Estonia Baltic America Line

3. 7. n * » n 9. 8. Lituania

11. 9. n » > n 20. 9. .

8. 8. , Londynu ,» Londynu 12. 8.  Smolensk Ellerman i Wilson

9. 8 ,, Hull , Hull 12. 8. Kolpino 2

9. 8. , Londynu ,» Klajpedy iLipawy 9. 8.  Baltonia Un. Baltic Corp.

12. 8. ,,.Lipawy . Londynu 12. 8. " ”

14. 8. ,, Londynu } 17. 8. Baltriger »
Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A

Telefon 106, Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106

Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu-

nikacja wlasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwiag, Wartag i Prypecig.
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

M iattagia ,,|_2egLa|r|za 1Eolskiego“

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski. Pigciojezykowy stownik zeglarski Ark. I 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdarisk 1924 ... 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 ..o 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wi ista Pomorska. Warszawa 1926 C —————————— 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparsko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. L 78.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyricze tomy, bogato ilUSTrOW AN € . 3.50 z
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

TYS. 526 SEr. 1926 oottt 13.00 z+
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . o 20.50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. S , 14.50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 S 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 o 450 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryC. 512 Str. 1923 e 20.50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadzie i w stoczni 1924 . 4,90 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922..........ccciiiciniininiinnes 8,70 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt
V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6.50 zI

Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

Miesiecznik ilustrowany ,,MORZE*
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.
Pismo posSwiecone propagandzie morza i drdg

wodnych w Polsce.

Kazdy usSwiadomiony obywatel Rzeczypospolitej
»MORZE"“"“.
tacznie z ,,Zeglarzem Polskim*“kosztuje tylko fct 13,50 rocznie,
zt 7 poétrocznie.

Zamawiaé mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
lub bezpos$rednio w admin” ,Morza“ — Warszawa, Elektoralna 2.

~Morze* bez ,Zeglarza Polskiego“: rocznie 8
potrocznie 4 ziote.

przeglada i
czytuje

ztotych,

Redaktor Jézef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Nr. 29 (183) 1927 r.

SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla

Polskkh kopalni Skarbowym

na Gornym Slgsku

Skarbopol — Kohlenvertrieb

G. m. b. H.
Topferg;icsse 34, Uanzig.

Zamiana, zakup isprzedaz

Znaczhnui zagranicznyeh.

Jozef Kopczyhski

Tczew, ul. Ko$ciuszki 1.

C. HARTWIG T.A.

Ekspedycja,

ODDZIAL. GDANSKI

Zegluga,

Clenie, Inkaso, Wtasne Sktady:
Pfefferstadt 1.

Asekuracja,

BIURA: Nowy-Port, Weichselbahn-

3

hof i Holm.

j 5zsse &

ALMANACH

2eglarza Polskiego

1927,28
ukazat sie w tych dniach

(catkowicie nowe opracowanie nasze!
ksigzki podrecznej).
Bogato ilustrowany, z licznemi

tablicami, planami portéw, rysunka-

mi wszystkich statkéw polskich, ta-

blicami miar morskich i kolorowg

tablicg flag sygnatowych.

Tres¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.»
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje j
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalnos$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja, morska. Malowanie
statku.

Cena 4 zt
Wysyta wydawnictwo

| ,Zeglarza Polskiego*

TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044.

I Dla roczn. prenumeratoréw na r. 192y

oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zi.

EMiriinPHBCfrm S . juw zi.zzg

Odbito w drukarni .Pielgrzyma* w Pelplinie.



