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PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogtoszenia handlowe
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Hallera 17. Adres pocztowy:

Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:

P. K. O. 170044. Wszystkie mater-
jaty iartykuly umieszczone w pi- /
$Smie sg ptatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym i
»Morze“, wynosi 13,50 zt rocz., 7 zt
pétrocznie, 3,50 zt kwartalnie, ktore

przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.

Komitet Redakcyjny:

Nr. 30. Rok wydania sz6sty.

J. R. Klejnot, inz.

TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 12 sierpnia 1927 r.

mor. A. Ciechanowski, * *,

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegdlnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1927: Rocznie w Kkraju
8 zt, zagranicag 14 zi; Poétrocznie w kraju 4 zt
zagranicg 7 zt, Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 zt, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 z¢
50 gr. W miedcie i w pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr
Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowac ,Zeglarza Polskiego® row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Ogo6lnego zbioru Nr. 184

Nowy magazyn strefy wolnej Nowegoportu. Powierzchnia 6500 m2
Przy magazynie 4 ruchome krany pétportalowe po 2,5 tony nos$noSci.
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Frogram roziclouni arig uioohuch W misce,

Sprawozdanie

komitetu ekspertow ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego

przez Lige Naroddw.

CZESC PIERWSZA.

Wykorzystanie portdw morskich mia-
nowicie dla ruchu weglowego i dostep
wewnetrzny do tych portow.

I. Rozwazania ogo6lne.

Jest oczywiste, ze dla portu mor-
skiego bardzo waznem . jest by¢ pota-
czonym ze swym krajem dobrg droga
zeglugi wewnetrznej: tak rzecz sie ma
z Dunkerkg, Hawrem Rouen we Fran-
cji. znaczng czesS¢ ruchu ktérych wgtgb
kraju wykonujg szkuty i berlinki. Tak
samo rzecz sie ma z Antwerpja w Bel-
gii, z Hamburgiem, Bremg w Niem-
czech; taki sani nareszcie jest wypa-
dek Rotterdamu w Holandji, ktérego
ruch w wiekszej czesci pochodzi z re-
gulowanego Renu.

Nie nalezy jednak przesadza¢ zna-
czenia dobrej drogi wodnej dla portu
handlowego. Bardzo wielkie porty ~o
wyjatkowym nieraz rozkwicie sg pota-
czone ze swym krajem tylko samg ko-
lejg zelazng, tak jest w wypadku Genui
we Wioszech, ktérej ruch przekracza
8 miljonéw ton, tak tez jest z Marsylja,
ktérej ruch wynosi 7,5 miljonéw ton, a
ktéra otrzymuje Rodanem zaledwie 7
proc. swego catkowitego ruchu towaro-

wego. ®)
odobnie sie ma rzecz z dwoma
weglowemi portami amerykanskiemi:

Norfolk, Newport-News, ktére obstu-
gujg gtéwnie kopalnie wegla Virginji i
West-Virginji i ktére stanowig najwaz-
niejsze centrum eksportowe dla wegla
w Stanach Zjednoczonych.

Przyktad tych dwu portéw jest wy-
jatkowo pouczajacy, poniewaz ich od-
legtos¢ od kopaln, ktére one obstuguja
jest prawie taka sama co przestrzen
dzielgca kopalnie $laskie od portu
gdynskiego.

Sytuacja w Polsce jest nawet ko-
rzystniejsza, gdyz kopalnie amerykan-
skie potozone sg na obszarach zacho-
dnich tancucha gorskiego, ktéry prze-
by¢ musza pociagi weglowe udajac sie
na wytadunek do portdw oceanu.

*) Przyp. redakcji. Autorowie spra-
wozdania przemilczajg catkowicie bu-
dowe kanatu Rodan—Marsylia z prze-
biciem na poziomie morza siedmiokilo-
metrowego tunelu Rove w skatach
Nerthe, — wysitku technicznego nad-
zwyczajnego, a zapoczgtkowanego je-
szcze pized wojng. Sam fakt tego wy-
sitku wskazuje iz Marsylia bez pola-
czenia wodnego obejs¢ sie nie moze i
ratuje sie od zahamowania dalszego
rozwoju przez stworzenie tgcznosci z
Rodanem z ktérego i na ktéry ma w
przysztosci kierowaé, nie 7 % lecz co-
najmniej 30—40 % swego ruchu (wa-
gowo!) o ile cze$¢ jego nie przechwyci
»,Nowa Marsylia“, administrowana zre-
szta przez starg, w Port de Bouc, Ca-
rontes, Martigues, na brzegach Etang
de Berre.

Te dwa porty obstugiwane sg przez
koleje ,Virginian Railway“, ,,Norfolk —
Western Railway“, ,,Chesapeak—Ohio
—Railway*.

Dzieki danym faskawie udzielonym
nam przez gtéwnego inzyniera ,Virgi-
nia Railway“ mozemy zaznaczyé¢, ze
ta kolej przewiozta w roku 1925-ym
S 000 000 ton produktéw opatowych od
kopali az do portdw zatadowania po
cenie 0,002285 za tono-kilometr.

Z pordwnania z tym amerykanskim
przyktadem wynika, ze obecna polska
taryfa wynoszaca 9,— ztotych od Gor-
nego Slaska do Battyku nie moze prze-
szkodzi¢ eksportowi przez porty pol-
skie.

Bytoby pozytecznem z punktu Wi-
dzenia polskich kolei zelaznych wystu-
diowa¢ w szczeg6lnosci i w przer-
wach wystarczajgco zblizonych do sie-
bie rynek weglowy na Battyku azeby
okresli¢ okresowo najwyzszy poziom,
ktérego taryfa eksportowa nie powin-
na przekraczac.

Mozno$¢ przewozenia wegla koleja-
mi ma znaczenie pierwszorzedne.

Istotnie rozbudowa drég wodnych
stanowi prace na diugi okres lat ipod-
czas najblizszych lat (conajmniej 10-ciu)
calty wywdz kopalh polskich winien
by¢ wykonany przy pomocy kolei.

Nalezy précz tego zauwazy¢, ze
nawet po uruchomieniu udoskonalonej
drogi wodnej, taczacej kopalnie $lagskie
z Battykiem, powazna cze$¢ transpor-
tbw powinna zawsze by¢ wykony-
wana przy pomocy kolei, poniewaz, jak
wiadomo, droga wodna nie jest zdatna
do ruchu bez przerwy z powodu lo-
déw, wyjatkowo niskich wéd i powo-
dzi, ktére moga zahamowac cyrkulacje
statkow.

Komitet nasz podkres$la wiec w pier-
wszym rzedzie pilnos¢ wykonania u-
lepszonych potgczen kolejowych.

Jako wynik nagtego naptywu zamo-
wien, spowodowanego przez angielski
strejk weglowy, porty Gdanska Gdyni
i Tczewa okazaly sie zakorkowanymi
i Polska nie moze zadowoli¢ catego
popytu na wegiel, zwréconego do niej.
Lecz jest to sytuacja przejsciowa, ktd-
ra winna, sie skofnczy¢ niebawrem z je-
dnej strony przez koniec sirejku we-
glowego w Anglii, z drugiei strony z
powodu dokonywanych obecnie i pro-
jektowanych  ulepszen w Gdansku,
Gdyni i Tczewie.

Wszystko wiec sprowadza sie dla

najblizszej przysztoSci do zagadnienia
kolei zelaznych.
MieliSmy zaszczyt rozmawiaé w

tej sprawie z p. Ministrem Kolei Zelaz-
nych i catkowicie przyznajemy racje
zarzadzeniom i projektom przeprowa-
dzanym przez Rzad Polski.

Pociggi weglowe obecnie biorg
1200 ton i bedg miaty niebawem wage
1400 ton, — rezultat juz bardzo zada-
walniajacy.
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Gdy nowa linja, przebiegajagca wy-
tacznie na tfcrytorjum polskiem, zosta-
nie wykonczona i w ten sposéb drogi-
ku Gdanskowi i Gdyni zostang podwo-
ione i wzmocnione mozna bedzie za-
stosowa¢ parowozy wiekszej' mocy i
wagony o wiekszei nosnosci, w ten
spos6b waga pociagébw podniesiona be-
dzie do 1700 ton.

Pozwalamy sobie zresztg poradzié
wprowadzenia wszelkich mozliwych
zarzadzen dla przyspieszenia obrotu
taboru, dla zmniejszenia kosztéw wtas-
nych: radzimy zastosowania tendrow
wielkiei pojemnosci dla zmniejszenia li-
czby nasycalni, zastosowania podwoj-
nej obsady dla zwiekszenia przebiegu
parowozOow, zastosowania polgczen
bezposrednich dla unikniecia przetacza-
nia, udoskonalen sygnalizacji i depo itd.

Il. Warunki specjalne poszczegélnych
portéw,
a) GDYNIA.

Port Gdynia wywart na nas wraze-
nie  najkorzystniisze pod kazdym
wzgledem. Pozycia naturalna tego
mieisca jest wyjgtkowo Kkorzystna z
kazdego punktu widzenia.

Morze przed portem jest ostoniete
od wszystkich wiatréw z wyjatkiem
wschodniego i stanowi znakomitg re-
de. Plan portu jest dobrze pomyslany,
roboty zrealizowane dotad sg wyko-
nane odpowiednio.

Z powodu wielkiego znaczenia, kto-
re ma obecnie posrednictwo finansowe
ze wgzledu na wygorowane ceny Kkre-
dytu nalezy doprowadzi¢ do minimum
czas trwania robdt i przyspieszy« ich
rytm.

Na skutek przyspieszenia robdt ko-
szty ogo6lne przedsiebiorstwa, ktére bu-
duje port bytyby podzielone corocznie
na wiekszg ilos¢ robot i korzystniejsze
ceny mogltyby by¢ osiggniete przez
Rzad Polski.

Dla tych dwéch motywéw charak-
teru finansowego: redukcji czasu, za-
stosowania kredytu posredniczego, o-
raz redukcji ceny poszczeg6lnych ro-
bot wypada przys$pieszy¢ rytm robot
w porcie gdynskim w ten sposéb, zeby
moc w najblizszym czasie oddac¢ do
eksploatacji linje gotowych nabrzezy
dla wywozu produktow polskich i w
szczegblnoSci wegla.

Wyposazenie portu gdynskiego po-
winno’by¢ zastosowane pod katem wi-
dzenia specjalizacji nabrzezy wedtug
charakteru przetadunku, azeby otrzy-
maé¢ najwyzszg mozliwg sprawnos¢
przetadunku, dobrze przystosowang do
poszczego6lnych gatunkéw towaru, kté-
ry wypadnie przetadowywac.

W szczegdlnosSci wyposazenie na-
brzeza przeznaczonego do eksportu
wegla w wielkie krany mostowe z au-
tomatycznemi chwytaczami jest roz-
wigzaniem zadawalniajgcym. Lecz po-
niewaz sprawnos$¢ przetadunku Kkra-
néw mostowych jest wzglednie matg
stosownie do matej pojemnosci wago-
now *), nalezatoby wynalesé ostatecz-

*) Przyp. red. Widzimy tu pewng
krytyke kranéwr mostowych, ktdrych
zwolennikiem nie iest w szczeg6lnosci
francuski delegat p. Watier.
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Spichrz zbozowy w porcie gdanskim naprzeciwko nowego gmachu polskiej poczty portowej.
Taki spichrz powstaé ma réwniez w Gdyni.

ne rozwigzanie 0 wyzszej sprawnosci,
np budowe estakady dla wytadowania
wagonéw z zasypami  weglowemi,
chwytaniem wegla z zasypu przy po-
mocy chwytu automatycznego wielkiej
sity, zastosowania leju do wagi, tado-
wania przy pomocy przenos$nikéw tan-
cuchowych.

Przy pomocy tych srodkow przeta-
dunkowych mozna eksportowaé rocz-
nie na metr biezacy nabrzezy do
3000 ton wegla, wobec czego przy
dtugosci nabrzeza przystosowanego
specjalnie w tym celu do tysigca me-
trow mozna  eksportowaé rocznie
3000000 tor. wegla.

W kazdym razie port gdynski po-
dobnie jak port genuenski, jak port
marsylijski, jak port Liverpoolu **) be-
dzie wytacznie prawie portem przeta-
dunku pomiedzy kolejg i statkami mor-
skiemi. Wyposazenie portu w koleje i
dworce przetokowe powinno by¢ z te-
go wzgledu specjalnie wystudjowane.

**) Przyp. red. Przykiad Marsylji,
jak wyzej wskazaliSmy, jest niewtasci-
wy. Liverpool jest typowym portem w
ujsciu rzeki, za ktérym jeszcze lezy
kanatowo potgczony z rzekg Manche-
ster o ruchu morskich statkéw réwnym
ruchowi Gdanska.

Zwracamy uwage Rzadowi Polskiemu
na fakt, ze sprawno$¢ portu morskiego
zazwyczaj ograniczona jest nie przez
maty rozw0j nabrzezy, lecz przez nie-
wystarczajace wyposazenie przetadun-
kowe, a przedewszystkiem przez nie-
wystarczajagcy rozwo0j sieci kolejowej
w porcie.

Nauka wielkiej wojny pod tym
wzgledem byta szczeg6lnie pouczajg-
ca; pokazata ona w spos6b najoczywi-
stszy, ze porty wszedzie miaty wiecej
nabrzezy niz S$rodkéw przetadunko-
wych, a jednak jeszcze za wiele $rod-
kow przetadunkowych w stosunku do
srodkow ewakuacji lagdowej towarow.
Warto, azeby ta nauka nie zostata pro-
zna.

To znaczy, ze port gdynski, odpo-
wiednio rozwiniety i zaopatrzony z je-
dnej strony powinien wyréwnaé¢ nie-
wystarczalno$¢ portu gdanskiego i z
drugiej strony zesp6t obu portow po-
winien w najblizszej przysztosci méc
zadowolni¢ wszystkie potrzeby Polski.

Pozwalamy sobie radzi¢ Rzadowi
Polskiemu, co dotyczy robot, ktdre ma-
ja by¢ wykonane poza portem gdan-
skim:

Skoncentrowal wszystkie wysitki
finansowe na porcie gdynskim, ktorego
sytuacja naturalna, podkre$lamy to z

catym naciskiem, jest wyjatkowo ko-

rzystna.
Postawiono nam pytanie, czy mo-
zliwe jest potgczyé Gdynie z Wislg

sztuczng drogg wodna.

Okoliczno$ci miejscowe, a mianowi-
cie sytuacja orograficzna okolic Gdyni
pozwala nam odpowiedzie¢ bardzo
stanowczo i uwazamy, ze budowa ka-
natu zeglugi wewnetrznej z wylotem
w Gdyni jest praktycznie nie do zreali-
zowania.

Wreszcie stwierdziliSmy, ze uzyt-
kowanie portu gdynskiego byto bez-
ptatne. Nalezatloby ustanowi¢ w tym
porcie optaty portowe, umiarkowane,
na bazie ktorych wysokos$é nalezatoby
ustanowi¢ w ten sposéb, azeby pozwo-
lic Gdyni wytrzymac¢ konkurencje z
portami sasiedniemi.

(Ciag dalszy nastgpi).

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wihasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.



260.

Z EGLARZ P OLSKII

Nr. 30 (184) 1927 r.

RYBACTWO MORSKIE.

Potowy na wybrzezu
w miesigcu lipcu.

W lipcu ztowiono na wybrzezu
225395 kg. ryby, warto$ci 262970 zto-
tych.

Mimo iz potéw skiadat sie prze-
waznie z flader, oraz ze ceny osiggnie-
to niewysokie, warto$¢ potowu a na-
wet i ilos¢ ztowionej ryby byta wie-
ksza niz w poprzednich miesigcach, a
ze ilos¢ rybakow, uprawiajacych poto-
wy sie zmniejszyta o 10 % w zwigzku
z sezonem letniskowym, wiec przeciet-
nie na rybaka wypada potdw znacznie
lepszy niz w maju i w czerwcu. Naj-
wieksze potowy wykazaty obwody za-
chodnio-helski ~ (81320 kg. wartosci
03 842 zilote) i gdynski (73390 kg. za
82 204 zi). Natomiast obwody wscho-
dnio-helski i pucki majg znacznie
mniejsze i prawie jednakowej wartosci
potowy wschodnio-helski: 39310 Kg..
wartosci 41 825 zt, pucki 31375 Kg.,
wartosci 41 099 zi).

Rybakow zajetych przy potowach
byto 895, w obwodzie zachodnio-hel-
skim 373, puckim 291, gdynskim 126 i
helskim 105. todzi bylo zajetych 245
zaglowych i 42 zaglowo motorowych.

W obwodzie zachodnio-helskim by-
ty czynne tylko todzie zaglowe (106),
to samo w obwodzie puckim (85). W
obwodzie gdynskim pracowato 25 todzi
zaglowo-motorowych i 30 zaglowych,
w obwodzie helskim 17 i 24.

Co do poszczegélnych gatunkéw, to
flader ztowiono najwiecej w obwodzie
zachodnio-helskim 71 050 kg., nastepnie
w gdyriskim 46 100 kg., wschodnio-hel-
skim 34070 kg. Najmniej w puckim
19 100 kg. Pokrewnych skarpi ztowio-

no najwiecej w obwodzie gdynskim
(5940 kg:) a wszystkiego 12150 kg.
Sledzie towiono tylko w obwodzie
wschodnio-helskim, w ilosci 1955 kg.

tososia ztowiono zaledwie '13 kg., wy-
tacznie w obwodzie wschodnio-hel-
skim, mielnic i troci 250 kg. wytgcznie
w obwodzie puckim.

Wegorz byt liczny; o 50 % wiecej
ztowiono go niz w czerwcu, o 0gol-
nej wartosci 27 822 ztote, przyczem po-
towe catej ilosci ,(4710 kg.) dat ob-
wod pucki, ua drugiem miejscu stoi ob-
woéd zachodnio-helski z 2770 kg. W
gdynskim obwodzie ztowiono 1725 kg.
wegorza, we wschodnio-helskim tylko
69 kg. ttumaczy sie to towieniem jego
na stodkawych ptytkich wodach zatoki
puckiej.

Pomuchli ztowiono 5900 kg. poto-
we ilosci ztowiono w obwodzie gdyn-
skim, okoto 30 % w obwodzie gdyn-
dnio-helskim, makreli ztowiono 400 kg.,
wytgcznie w obwodzie zachodnio-hel-
skim

Kwapdéw przy ogolnej ilosci 18 186
kg. ztowiono przez rybakéw obwodu
gdynskiego 15570 kg. Szczupakéw w
zatoce ztowiono nawet wiecej w ob-
wodzie zachodnio-helskim (1620 kg.)
anizeli w puckim (930 kg.). Okonie i

ptotki potawiano prawie wytgcznie w
tych dwuch obwodach. Matowartoscio-
we knurhany ztowione zostaly w ob-
wodzie gdynskim w ilosci 1,460 Kkg.
przy ogdlnym potowie 1560 kg.

Ceny osiggniete za kilogram: flader
1,—, skarpi 1,60 zt, $ledzi 1,80 zi, to-
sosi 4,— zt, mielnic i troci 4— zi, we-
gorzy 3,—, pomuchli 1,—, makreli 4,—,
szczupakéw 3,—, kwapéw 1,20, okoni
1,50, ptotek 1— i knurhanéw 0,10 zi

Z ogolnej liczby potowow sprzeda-
no do wedzarni miejscowych 25 % fla-
der i 35 % wegorzy. Wywieziono do
Gdanska 35 % flader, 50 % skarpi, 60
% mielnic i troci 15 % wegorzy, 30 %
pomuchli, 10 % makreli, 25 % szczupa-
kow, 75 % kwapdéw, 30 % okoni, 35 %
ptotek. Reszte sprzedano na rynku
miejscowym.

Przyw6z Sledzi do Polski przez
port gdanski.
28 lipca:
niem. par. Annchen Peters 246 z Stron-
say 1648/1 i 1430/2 beczek.
29 lipca:
niem. par. Weser 290 z Stornoway
950/1 i 603/2 beczek.
30 lipca:
norw. par. Boku 394 ze Stronsay
3702/1 i 2431/2 beczek.
31 lipca:
szw. par. Blanche 210 z Wicku
2880/1 i 1665/2 beczek.
1 sierpnia:
niem. par. Minerat 309 ze Stronsay
3463/1 i 1275/2 beczek.
2 sierpnia:
niem. p. Hamah Hdlken 287 z,Lerwicku
1075/1 beczek.

Przyczyny wyzszosci towaru angiel-
skiego i holenderskiego
nad niemieckim.

Niemieckie ministerstwo gospodar-
ki krajowej wystato komisje pod prze-
wodnictwem dr. Liicke, kierownika in-
stytutu rybactwa morskiego w Weser-
mur.de, na wieksze rynki holenderskie
i angielskie. Zwiedzono miedzy inemi
Aberdeen, Hull, Grimsby, Fleetwood i
Bikingsgate pod Londynem. Komisja
badata przedewszystkiem na czem po-
lega lepsza jako$¢ ryby na licytacjach
angielskich i holenderskich, w stosun-
ku do niemieckich. Ttumaczy¢ sie ona
ma tylko w nieznacznym stopniu ko-
rzystniejszem potozeniem wobec miejsc
potowdéw, na co wskazuje znakomita
jakos¢ ryby na holenderskich rynkach,
ktére znajdujg sie wobec miejsc poto-
wu w tej odlegtosci co i- rynki nie-
mieckie. Komisja uwaza za gtowna
przyczyne otrzymania lepszych gatun-
kéw przy licytacjach w traktowaniu
ryby na poktadzie, oraz po wytadowa-
niu. Wielkos¢ tadowni rybnej ma do-
nioste znaczenie: im wieksze sg poje-
dyncze komory ‘tadowni pomiedzy
przegrodami, tem wieksze jest cisnie-
nie, ktérego doznaje ryba przez wtas-
ng wage. Szkodliwg jest rowniez fne-

toda niemieckich parowcow, ktore z
olbrzymim  fadunkiem wracajga w
rzadkich odstepach z wéd Islandji i
Biatego morza. Lepiej jest natomiast
towi¢ mniej ryby, szlachtowaé ja je-
dnak starannie i starannie pakowac.
Otrzymanie wyzszych cen optaci cze-
stsze powroty.

Miedzynarodowa
kronika rybacka.

Wypoczynek $wigteczny w hiszpan-
skim rybotdstwie morskiem.

Nastgpita zmiana poprzedniego sta-
nu okreslonego ustawag w tym sensie,
ze czas wypoczynku niedzielnego lub
Swigtecznego moze byé w wiekszym
stopniu niz dotychczas zastepywany
wypoczynkiem zupetnym w dnie po-
wszednie, jezeli okolicznosci tego wy-
magajg. W ciagu kwartatu zatoga stat-
kéw rybotdwczych winna mieé¢ 13 dni
wypoczynku za ktére nie potrgca sie
nic z pensji. Procz tego zatoga ryba-
cka obowigzana jest w niedziele tylko
do robot niezbednych dla bezpieczen-
stwa statku w wypadkach. Wszelka
inna robota moze by¢ wykonywana,
lecz za dodatkowg optata.

System zaopatrywania w motory za-
glowych statkéw w Niemczech.
Na Battyku nawet w miejscowych

potowach, jak wiadomo, zaglowce u-
stepujg miejsca statkom zaglowo-mo-
torowym, rzadko zresztg uzywajgcych
zagli. Na niemieckiem wybrzezu Batty-
ku zwigzek rybacki niemiecki (Deut-
scher  Seefischerei-Verein) wyrabia
dtugoterminowe pozyczki rzgdowe dla
rybakéw na nabycie mniejszych moto-
réw, zazwyczaj od 6—8 KM.

Jak wiadomo zatozono u nas spoét-
dzielnie rybacka, ktéra ma podobnez
cele. Bytoby jednak pozadane azeby,
jak w Niemczech, motory byty wiasnej
fabrykacji, a pienigdze w ten sposob
wkiadane w pozyczki szty jednoczes-
nie na poparcie wtasnego rybotéstwa i
wiasnego przemystu budowy motorow.

Rzadowa kontrola eksportu $ledzi
w Holandii.

W Holandji wprowadzona zostata
rzgdowa kontrola jakos$ci i opakowa-
nia wywozonych $ledzi holenderskich.
Kontrola wywotana zostata konieczno-
§cig zapewnienia $ledziom holender-
skim ich Swiatowej stawy. W ostatnim
czasie wysytano roéwniez lichszy to-
war korzystajac z braku kontroli. Jest
to tylko powrét do kontroli, ktéra ist-
niata juz pare set lat temu, a Kktora
zapewnita S$ledziom holenderskim ich
wysokg renome.



Z powodu spoznienia druku srodkowych
4 -ch stron beda one wszyte do nastepnego

numeru. _
Wydawnictwo.
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Otwarcie nowych dokow

w Liverpoolu.

Liverpool w lipcu.

Od specjalnego korespondenta ,,Ze-
glarza Polskiego*.

Z niezwyktg pompa dokonano tu 19
lipca dawno oczekiwanej uroczystosSci
otwarcia nowozbudowanej czesci portu
p. n. ,,Doki Gladstona“.

Wedtug opir,ji technikdw portowych
Liverpool zawdzieczajagc tym dokom
moze sie $miato ubiega¢ o Swiatowe
pierwszenstwo, gdyz zaden port nie
posiada teraz takich urzgdzen ani pod
wzgledem ich doskonatosci, ani tez roz-
miarow.

Totez uroczystosci
wych dokéw nadaje sie ogdlnopan-
stwowe znaczenie: otwarcia dokonat
Jerél Jerzy, a na otwarciu byt obecny
caty rzad, dyplomacja i generalicja.
Jest to jakby demonstracja zywotnosci
i potegi ducha brytyjskiego. Wobec o-
becnych najwiekszych trudnosci poli-
tycznych i gospodarczych, przez kto-
re zycie jakiegokolwiek pokolenia
»Zjednoczonego Krdlestwa“ przecho-
dzito staje on bez trwogi i szuka drogi
zwyciestwa.

Budowe nowych dokdw rozpoczeto
jeszcze w 1906 roku na podstawie spe-
cjalnych upowaznieA parlamentu; Ko-
szta wowczas obliczono na 4 miljony
iuntéw szterlingéw. Jednakowoz rze-
czywiste wydatki osiegty juz sume 7
i pot miljona i wiekszg"cze$¢ inwesty-
cyj dokonano w ostatnich latach, po-
mimo ogdlnego zastoju.

System dokéw Gladstona sktada sie
ze szluzowanego wyjscia z rzeki, ba-
senu wstepnego, suchego doku i dwu
basendéw handlowych. Suchy dok moze
by¢ réwniez w razie potrzeby uzyty
dla celéw handlowych jestto m. i. po-
dobno najwiekszy suchy dok na Swie-
cie — ma 1000 stép diugosci 200 000
m3 pojemosci, przyczem wode mozna
wypompowac¢ w ciaggu 2 i pot godzin.

Wejscie szluzowane samo juz jest
poniekad doskonatos$cig pod wzgledem
technicznym: stalowe wrota, kazde
1000 ton wagi, zamykajg wejsciowy
kanat w ciggu 2 minut, trzeba powie-
dzie¢, ze kanat jest 130 stop szeroki i
1070 stop dtugi. Glebokos¢ wejscia jest
tego rodzaju, ze nawet podczas najniz-
szego stanu wody mogg wchodzi¢
swobodnie statki o zanurzeniu do 27
stép; podczas za$ wysokiej wody mo-
ga wchodzi¢ i stawac przy nabrzezach
nawet najwieksze oceaniczne statki.

Handlowe baseny dokéw Gladstona
majg 2 i X mile nabrzezy wy- i nata-
dunkowych, powierzchnia wodna
wynosi 56 akrow, powierzchnia za$
sktadow przylegajacych do nabrzezy
wynosi 57 akréw.

Magazyny sg betonowo - zelaznej
konstrukcji 60 stop wysokosci o 3 kon-
dygnacjach i posiadajg zewnetrzne i
wewnetrzne elektryczne urzadzenia
dla podnoszenia i przewozenia towa-
row. Ogoétem jest 66 kranow elektrycz-
nych i 100 recznych w czes$ci umiesz-
czonych na wybrzezach, w czesci za$
wzdtuz dachéw magazynéw. Pozatem

otwarcia no-

Z EGLARZ

P OL S K/ I

windy elektryczne j kolejki wewnatrz
magazynoéw, — tak ze nowa przystan
ma by¢ najszybszym i najmniej rak
zatrudniajgcym  urzadzeniem porto-
wym na Swiecie.

Zeby oceni¢ znaczenie tych inwe-
styeyj dla Brytanji nalezy zaznaczy¢,
ze juz bez tej czesci portu Liverpool
mial obrotu towarowego na przeszio
19 miljondw ton o wartosci przeszto %
miljarda funtéw szterligdw, przyczem
jedynie pod wzgledem importu daje sie
wyprzedzi¢ przez port Londynski, pod
wzgledem za$ eksportu — nie ma roé-
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wnego nie tylko w W. Brytanji, ale i
na caltym Swiecie.

Bedac portem przedewszystkiem
eksportowym Liverpool niezaleznie od
nowo otwartych skladéw posiacla nie-
zwykte udogodnienia réwniez dla im-
portu, wskutek czego jest gtownym
rynkiem dla bawetny i jednym z
wazniejszych dla tytoniu. Ogdlna ilos¢
np. bawelny, ktéra pozostawata w lu-
tym tego roku na sktadach portowych
wynosita 1472940 bel (po 480 funtéw
kazda). Dr. Marlicz.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Pierwsza wycieczka parowca ,,Gdy-
ni“ do Kopenhagi i na Bornholm. 22-go
b. m. odbedzie sie pierwsza wycieczka
tegoroczna parowca ,Gdyni“ Zeglugi
Polskiej z Gdyni do Kopenhagi i na
Bornholm. Wycieczka potrwa 5 dni.
Koszty wycieczki z calKOwitem u-
trzymaniem bedg wynosity zt 225—
od osoboy. ,,Zegluga Polska“ oczekuje
decyzji Min. Spraw Zagranicznych w
sprawie utatwiehn paszportowych dla
uczestnikdw wycieczek. Zwrdcono sie
do duniskiego konsulatu w Gdansku o
zwolnienie uczestnikéw wycieczek od
optat wizowych. Gdyby zwolnienie to
byto niemozliwe, w takim razie do ko-
sztow wycieczek dojdg koszty wizy
w wysokosci 17,40 zi.

Przybycie krazownika Witadystaw
IV-ty. Na redzie stangt w nocy na
niedziele krazownik-baza polskiej ma-
rynarki wojenej, przyprowadzony z
Cherbourga. Duzy ten statek o wypor-
nosci przeszto 80001 jestto eks-francu-
ski kragzownik D’Entrecasteaux nabyty
bardzo korzystnie wytacznie jako po-
mieszczenie ptywajgce, w celach éwi-
czebnych i podrézy odbywacé nie be-
dzie, pozostajac stale na kotwicy.

Z zycia portu gdynskiego. Monto-
wanie transportera dla wegla, nazwa-
nego ,,Smok* zbliza sie ku koricowi. —
Wykancza sie tu pasazerska motorow-
ka na 100 osob kpt. A. Bienkowskiego
dla komunikacji wzdtuz wybrzeza. —
W tych dniach otwarto warsztat me-
chaniczny portowy towarzystwa Nau-

ta w budynku zlikwidowanej obecnie
stoczni w Gdyni p. Stodolskiego i
Ski. — W porcie zderzyt sie yacht

Pierwsz. Polskiego Klubu Yachtowego
Witold prowadzony przez akademikéw
gdanskich ze szkuta biotng holowang
przez Elisa IV Yacht zostal doszczet-
nie rozbity. Dochodzenie prowadzi ka-
pitanat portu.

Z zycia portu gdynskiego. Krazo-
wnik, ktéry, ma otrzymac¢ nazwe W ia-
dystaw IV zostat przyholowany z
Cherbourga przez silne holowniki fran -
cuskie Pingouin i Mammouth, ktére juz
odptynety z powrotem. Jeszcze przed

nadejsciem krgazownika transportowiec
wojenny Wilja odszedt z Gdyni do
Cherbourga po dziata i osprzet krgzo-
wnika. — 9-go b. m. przybyt kolejowy
transport z materiatem dla portu ry-
backiego, budowa ktorego postepuje na-
przod powoli, jednak jest juz wykon
czonych 170 metrow molo i kutry ry-
backie maja juz swe witasne schronisko,
ktéorego im bardzo brakowato. — 13
b. m. zakonczone beda prace pogtebia-
nia wjazdu do portu Helu.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej Pa-
rowiec Wilno wytadowuje w Antwer-
pii drzewo z Gdariska. — Parowce Ka-
towice i Torun tadujg w Gdyni wegiel
do Trelleborga (Szwecja) i Nakskoy
(Danja). — Par. Warta wytadowuje w
Goteborgu 3708 ton wegla z Gdanska.
— Par. Poznah oczekiwany jest w Ca-
lais z tadunkiem 717 fathom drzewa tar-
tego z Gdanska. — Parowiec Krakow,
po wytadowaniu w Gdansku 2641 ton
rudy z Lulea taduje wegiel do Vallvik.

Zapowiedziana wizyta amerykan-
skich statkow wojennych. 25-go b. m.
zawing do Gdanska 2 wieksze torpe-
dowce amerykanskie. Statki te przy-
bedg z Tallinnu w drodze powrotnej
do Ameryki. Jeszcze niewiadomo czy
zawing rowniez do Gdyni.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzien. Ruch portu gdanskiego nawet
bez uwzglednienia ruchu przybrzezne-
go jest znow ozywiony, co szczegblnie
wyraza sie na wejsciu: prawdopodob-
nie sg to juz poczatki zwykiego ozy-
wienia jesiennego. Zawineto do portu
w tygodniu 135 statkbw morskich, w
tej liczbie 109 parowcéw, 7 motorow-
cow, 8 zaglowcéw z motorem, 4 holo-
whniki, 4 lichtugi morskie, 1 zaglowiec.
Wérod statkow tych byto 71 proznych,
22 z drobnica, 14 z zelastwem, 7 ze
§ledzmi, 5 z pasazerami i drobnicg, 3
z ruda, po 2 z zelazem i kamieniem, o-
raz po 1 z weglem, tomasowka, zela-
stwem i drobnicg, fosfatami, zwirem,
kreda, smota, zytem i drzewem, samo-
chodami i drobnica.

Co do bandery statkbw na wejsciu
byto: polskich statkow 8, gdanskich 6,
dunskich 25 szwedzkich 29, niemiec-
kich 39, angielskich 8, norweskich 10,
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totewskich 4, francuskich 2, holender-
skich, finskich, estonskich i austr. po 1
— Na wyjsciu zanotowano 123 statki, w
tej liczbie 44 z weglem, 20 z drzewem,
19 préznych, 16 z drobnicg, 5 z pasa-
zerami i drobnicg, 3 z cementem po 2
z koksem, resztg tadunku S$ledzi idrze-
wem i drobnicg, po 1 z pasazerami,
pasazerami i pocztg, weglem ikoksem,

weglem i drobnica, wapnem, soig po-
tasowg, spirytusem, benzyng, olejem
maszynowym.

W ilosci przetadowanych towardw
typowy obraz zostat zachowany: we-
gla przetadowano ok. 70000 ton drze-
wa 39000 metrow szeSciennych, na
wejsciu ztom zelazny, surowka zela-
za, ruda zelazna goérowaty jak i przed-
tem nad wszystkiemi innemi towarami
w imporcie.

Ruch podréznych na statkach, po-
mijajac ruch przybrzezny, ktéry jest w
petni, zaledwie utrzymywat sie na po-
ziomie poprzednich tygodni.

Regulacja Wisty ponizej Tczewa
rozpocznie sie niezwtocznie. Minister-
stwo Robot Publicznych zdecydowato
rozpocza¢ probng regulacje Wisty na
matg wode natychmiast i mianowicie
na odcinku 6-cio kilometrowym ponizej
Tczewa. Wybor' odcinka i $piesznosc
regulacji ttumacza sie Potrzebq zape-
whnienia wiekszej i stalszej gtebokosci
na tym odcinku dla statkbw morskigh
0 zagtebieniu do 4 metrow i wyzej.

Ruch statkow Zeglugi Wista-Baltyk.

Holownik Gornik z lichtugg Janek
wytadowuje wegiel w Randers (Da-
nja). Holownik Sambor z lichtugg Ju-
rek wraca ze Struer (Danja) do Gdan-
ska. — Hol. Orkan z lichtugami Woj-
tek i Benek wracajg z Aarhus do Tcze-
wa. — Lichtugi Bartek i Bronek wyta-
dowujag wegiel w Goteborgu. — Hol.
Krakus z lichtugami Alek i Bolek wy-
tadowuja wegiel w Aarhus. — Lichtugi
Franek i Felek sg w drodze z weglem
z Tczewa do Kopenhagi. — Hol. Tyran
z lichtugami Stefek i zafracht. D. W.
701 wytadowuje wegiel w Landskonie
(Szwecja). — Lichtugi Antek i Edek
wracajg za zafr. holownikiem Gladiator
z Gefle i Hern6sand do Tczewa.

Wiadomosci handlowe.

Nowa reglamentacja brazylijska fa-
ktur konsularnych. Z pierwszym gru-
dnia 1927 roku wazne bedg nowe faktu-
ry konsularne brazylijskie o czem mi-
nister spr.zagr. brazylijski obecnie dat
juz instrukcje konsulom brazylijskim.

Wedtug nowych przepiséw warto-
§ci zadeklarowane w fakturze win-
ny by¢ podany w walucie kraju eks-
portujacego, a za takowy nalezy uwa-
za¢ ten w ktérym faktura zostata au-
tentyfikowana. W ten sposéb w przy-
sztosci wszelkie deklaracje wpisane do
faktur pochodzacych z jednego i tego
samego kraju winny by¢ poczynione
w jednej jedynej walucie. Na odwrotnej
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stronie kartek faktury waga i wartos$¢
poszczegdlnych  skrzyn lub beczek
winna by¢ sumowana z podaniem fra-
chtu na towarze. Te wartosci i te ce-
ny winny by¢ zaznaczone w funtach
szterlingéw. Druga, trzecia i czwarta
kopje faktury konsularnej, (ktéra moze
byé wykonana jakimkolwiek sposobem,
byleby tatwo czytelnym) nie beda za-
Swiadczone o ile nie zostang wyraznie

skopjowane.
Zadna z faktur nie bedzie mogta
by¢ wizowang przez konsuléw po

wejsciu statku przewozgcego towar do
portu brazylijskiego, do ktorego towar
ten jest przeznaczony, poniewaz wiza
taka nie moze w zadnym wypadku
by¢ przyjeta jako chronigca importera
od odpowiedzialnosci za niewyrobienie
faktury konsularnej, zgodnie z artyku-
tem 18, paragraf 1 sekcja a ustawy z
31. 12 1920 roku.

Ostatnie nowos$ci ze sportu
zaglowego i motorowego.

Wypadek przy ustanawianiu nowe-
go rekordu szybkosci. 15 lipca b. r. po
zakonczeniu meetingu Sekwany doktor
Etchegoin na swej nowej motoréwece
Sadi V, serji miedzynarodowej, motor
hispano, prébowat ustanowi¢ nowy re-
kord Swiatowy. Podczas prébnych bie-
gow motorowka miata zderzenie z
berlinkg przez co poszycie ulegto osta-
bieniu, lecz zostato naprawione.

Przy ustanawianiu rekordu na pier-
wszem okrazeniu przewyzszata Sadi
V znacznie szybko$¢ 107 km. na godzi-
ne, lecz przy piagtem okrgzeniu poszy-
cie pekto po prawej burcie w miejscu,
ktorem t6dz uderzyta o berlinke. Ol-
brzymie cisnienie wody, wywotane
przez osiggnietg szybko$¢ wyrzucito
dr. Etchegoin z todzi i zaraz bezposre-
dnio po tem 16dZ dwukrotnie sie prze-
wrdcita dokota swej osi podiuznej i
wyrzucita sie na brzeg. Kadiub moto-
rowki jest zupeinie zniszczony. Do-
ktéra Etchegoin ogtuszonego i kontu-
zjowanego wydobyto natychmiast z
wody. Mimo iz bieg zakonczyt sie tak
tragicznie, mozna moéwi¢ o ustaleniu
nowego Swiatowego rekordu.

Hasz wyw6z | wwoz

maorzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berllnka) morska, mot. — motorowiec.
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Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkow, w
tonach netto (L tora — 2,83 m3.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdynski.

1 sierpnia:
fot. par. Kaupo 1458 do Nakskov,
szw. .par. Ellen 948 do Géteborga.
2 sierpnia:
dun. par. Victoria 1161 do Kopenhagi.
3 sierpnia:

norw. par. Dea 1460 do Skutskar,
tot. par. Viesturs 339 do Kopenhagi.

4 sierpnia:

szw. par. Start 692 do Varbergu.
5 sierpnia:

szw. par. Nordost 629 do Goteborga.
6 sierpnia:

niem. par. Tip 766 do Pargasu,

szw. par. Ragnar 43C do Malmé.

7 sierpnia:

szw. par. Trio 832 do Halmstadu.
9 sierpnia:

dun. par. Nerma 734 do Maéntyluoto,

dun. par. Nautic 550 do Kiajpedy.
Statki powyzsze wywiozty {acznie
25983 ton wegla.
Wywdz polskiego wegla przez
port gdanski.
3 sierpnia:
szw, par. Wira 315 do Malmg,

niem. par. Hochsee 756 do Helsingfor-
su,
ang. par. Bombardier 259 do Koldingu,.

poi. par. Warta 1698 do Géteborga,
niem. par. Reval 575 do Gefle,
fot. par. Kuldiga 1187 do Ryagi,
dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
szw. par. Elinsborg 832 do Karlstadu,
gd. par. Baltikum 364 do Fredericji.
4 sierpnia:
szw. par. Magnar 648 do Ystadu,
duni. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,,
gd. par. Peter von Danzig 429 do Li-
pawyr
portug. par. Pinhel 1996 do Genui,
norw. mot. Bob 269 do Oslo,
gd. par. Harmonia 658 do Goteborga,
szw. zagl. z mot. Gunborg 61 do Wisby,
szw. par. Scandinawic 1412 do Sztok-
holmu,
szw. par. Gunhild 352 do Kirkehavnu,
szw. par. Elsie 826 do Korsoru.
5 sierpnia:
szw. par. Juno 620 do Kopenhagi,
tot. par. Sigulda 1260 do Ryagi,
gd. par. Prosper 410 do Oslo,
szw. licht. Halsta Il 437 do Simrisha-
mnu,
niem. par. Mineral 308 do Helsingdru,
szw. par. Norrtelje 357 do Wyborga.
6 sierpnia:
niem. par. Vendia 627 do Lemwigu,
poi. licht. Janek 633 do Randersu,
niem. mot. Anna 60 do Hasie,
niem. par. Christel Sailing 815 do Li-
pawy,
szw. par. Sirius 467 do Karlstadu,
szw. par. Verdandi 274 do Falkenbergu,
fsk. zagl. z mot. Sampo 113 do Kalmaru,
szw. par. Tanja 343 do Halmstadu,
niem. par. Cereal 310 do Oslo,
dun. par. Virginia 364 do Halmstadu,



12 sierpnia 1927 r.
szw. p. Gustaf Wasa 978 do Goéteborga,
szw. licht. Menja 572 do Sztokholmu,
duh. par. Knut Villemoes 850 do Es-

bjergu,
niem.,zagl.

sandu,
szw. par. Klara 173 do Stege.

7 sierpnia:
szw. par. Georg 239 do Ystadu,
niem. z.”z mot. Margareta 42 do Hoen,
niem. zagl. Walkire 91 do Sélvesborga,
szw. licht. Fenja 569 do Sztokholmu,
norw. mot. Bjornvik 119 do Vésteras,
szw. par. Pan 658 do Ystadu,
dun. zagl. z mot. Jens 121 do Faxe,
dun. zagl. z mot. Aage 58 do Bagakopu,
norw. par. Start 682 do Bergen.

8 sierpnia:
dun. par. Dania 1390 do Kopenhagi,

z mot. Greta 93 do Herno-

tot. par. Viesturs 338 do Koldingu.
9 sierpnia:
szw. par. Orlando 1233 do Goteborga,

szw. par. August 968 do Halmstadu,

szw. par. Othem 1068 do Holmsundu,

szw. p. Regulus 221 do Kristinehamnu,

fr, par. Depute Georges Chaigue 1182
do La Rochelle,

szw. zagl. z mot. Alf 75 do Degersha-
mnu,

niem. par. Minna Cords 552 do Kjoge,

szw. zagl. Anni 187 do Haparandy,

par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
par. Solvik 300 do Karlskrony,
par. Yvernia 1255 do Gefle,
par. Skinfaxe 1014 do Aalborga,
duri. par. Berta 451 do Kjoge.

dun. par. Merkur 800 do Swand.

Statki powyzsze wywiozty tacznie
89 300 ton F\)/veg a. Y y

dun.
SZW.
SZW.
dun.

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanhski.
3 sierpnia:
niem. par. Trave 446 do Londynu,
gd. par. F. Q- Reinhold 706 do Grimsbhy,
dun. par. Herta Maersk 866 do Kardyfu,
niem. licht. Wulksfelde 619 i
niem. licht. Werra 649 do Gandawy,
tot. par. Falconer 270 do Londynu,
niem. par. Konsul Suckau 212 do New-
niem. par. Konsul Luckau 212 do New-
castle,
dun. par. Tove 696 do Manchesteru,
szw. par. Karin 197 do Sztokholmu,
dun. par. Rigmor 534 do Londynu,
niem. par. Helene 162 do Hamburga.
5 sierpnia:
gd. par. Mottlau 430 do Amsterdamu,
niem. par. Angeln 329 do Hullu,
poi. par. Poznain 1122 do Calais,
fr. par. Chateau Lafitte 1284 do Rouen,
nlelm par. Annchen Peters 246 do Bal-
ine,
fr. par. Seine 813 do Bordeaux.
6 sierpnia:
fr. par. Louis Mercier 1870 do Calais,
dun. -par. Mary 708 do Londynu,
niem. par. Immenhof 184 do Aberdeen,
duh. par. Halland 211 do Londynu.
8 sierpnia:
niem. zagl. z mot. Dora 89 do Vasteras,

fr. par. Jumieges 1004 do Antwerpii
9 sierpnia:
dun. par. Halfdau 854 do Bordeaux,

dun. par. Jagersborg 727 do Horsensu,
niem. p. Lisbeth Zelek 565 d Swansee,
duni. par. Gudrun 875 do Manchesteru,
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Merkur 800 do Swansea,
niem. par. Elsfleth 507 do Tynedocku.

Statki powyzsze wywiozty {gcznie
75500 m3 drzewa.

SZW. par.

Wwo6z zelastwa i zelaza przez port

gdanski.
3 sierpnia:
dun. mot. Sophie 69 z Korséru.
4 sierpnia:

norw. par. Freidig 787 z Fleedwood,
dun. par. Ellen 444 z Le Havre.
5 sierpnia:
niem. par. Elbing Il 340 z Ruhrortu.
6 sierpnia:
duni. par. Maj 524 z Belfastu,
dun. zagl. Johannes 56 z Goteborga,
dun. par. Maj 524 z Belfastu,
szw. zagl. z mot. Ellin 69 z Sztokholmu.
7 sierpnia:
fsk. par. Alexa 371 z Kopenhagi.
8 sierpnia:
dun. zagl. z mot.. Castor 45 z Malmo.
Statki powyzsze przywiozty igcznie
7500 ton zelaza i zelastwa.

Wwo6z rudy i pirytu przez port
gdanski.
3 sierpnia:
szw. par. lvernia 1255 z Melilli,
szw. par. Sirius 467 z Oterbaken.
4 sierpnia:
poi. par. Krakéw 1122 z Lulea.
niem. par. Teutonia 767 z Helsinborga.
Statki powyzsze przywiozly tgcznie
8 300 ton rudy zelaznej.

Wwéz nawozow sztucznych przez
port gdanski.

30 lipca:

ang. par. Wulsty Castle 2184 z Gar-
gannate.
1 sierpnia:

fr. par. Depute Georges Chaigue 1187
z Gandawy.
6 sierpnia:

niem. par.® Nordafrika 1241 z Oranu,

tot. par. Kokness 1044 z Antwerpji.
7 sierpnia:

fr. par. Depute Piere Goujon 1282 z
Gandawy.

Statki powyzsze przywiozty tgcznie
16 000 ton fosfatow.

Ruch. tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie lipca.
_ (w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
84 579, s6l 10, parafina 240, cement
5085, oleje 765, soda 50, sdl glauberska
20, piryt 530.

Prod. roslinne: owies 120, st6d 16,
melasa 340, drzewo 42836, smota 168.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 98,
jaja 108, bydto zywe 3, skory 16.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyt
14 610, tomas6éwka 3 100, kamienie 1000,
siarka 15, saletra chilijska 35 ruda ze-
lazna 12580, zeliwo 15, zelazo i stal
(stare) 24 042.

Prod. roslinne: pszenica 217, zyto
1193. ryz 410, zywica i kalafonja 260,
oleje 213, ekstrakty garbnikowe 105.

Prod. zwierzece: smalec 101, S$le-
dzie sol. 46, tluszcze 154, skory sol. 476.
wetng sur. 4.

POLSKA

Na wsi | w miescie
Wszyscy abonum

ILLE TR
Kurier remarskl.

Najtansze i najlepsze
pismo codzienne

na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

.SZCZUR jest wrogiem zeglarza®
Tepcie go pewnym ijedynie nau-
kowo wyprobowanym S$rodkiem

Patynaz I Ratynina.
S PRfiUN™ P W ytwérnia Surowic

11 Urw r4 ] Szczepionek

LWOW, uI. Senatorska 5.
— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

GlamsH~~~~

»Elite“, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite“, Jopengasse 23.

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

I\/Inarz (]

pod tylutem

DART BOY

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.

Kalendarz ten, formatu Kie-
szonkowego, oprocz ogolno
kalendarzowej czesci, zawiera
wszelkie dla lesnika i mysli-
wego niezbedne wskazdwki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz

notatnik.

CENA w ptociennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 *} oprécz
kosztow przesyiki.

Zamowienia przyjmuje —

Adm|n|strathvn Przegladu Le-

Shiizego Drzevvn
Poznan Wielkie Garbary 20
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzlystwok:)kret,
data skad dokad data Wzgl. maxder
21. 8. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 27. 8. Estonia Baltic America Line
11. 9. » 20. 9. Lituania
1. 9., » » » 20. 9.
8. 8. ,, Londynu , Londynu 12. 8. Smolensk Ellerman i Wilson
9. 8 ,, Hull , Hull 12. 8. Kolpino
12. 8. ,, Lipawy , Londynu 12. 8. Baltonia Un. Baltic Corp.
16. 8. ,, Londynu , Kfajpedy i Lipawy 16. 8. Baltara
19. 8. ,, Londynu , Londynu 19. 8.
22. 8. 5 - | » Ktajpedy i Lipawy 23. 8. Baltonia
Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwiag, Warta i Prypecia.
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

AttMacia Zeglarza miegr

Tczew, ulica Hallera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Bahyk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdarisk1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparnsko-witoski
1300 stron 109 tablic rysunkow. 1924. 78,00 zt
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt
pojedyncze tomy, bogato iU STrOW 8N € s 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926 13,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . R 20,50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . 14,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 " 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyk#tad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych. Z
340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.......cccccoeviiiinneeeennnas 8,70 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt
6,50 zt

V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.
Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

C. HARTWIG Sp! Akc.

Gdansk Pfefferstadt 1 Gdynia ul. Portowa
Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25
Adres telegraficzny: Cehartwig

Migdzynarodowi Ekspedytorzy
| Ajenci Okretowi
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Clenie, Inkaso, wtasne sklady.

Najwieksze przedsiebiorstwo transportowe w Polsce.

Zarzad Gtowny: w Poznaniu. Oddziaty w Bydgoszczy,
Katowicach, Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu,
Warszawie, Wilnie, Zbaszyniu, Miedzychodzie.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Nr. 30 (184) 1927 r.

SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla
Polskich Kopalni  Skarbowych
na Gornym Slgsku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. m. b. H
Topfergasse 34, Danzig.

Zamiana, zakup isprzedaz

ZilacznQui- zagranicznych,

Jozef KopczynsKi

Tczew, ul. Kos$ciuszki 1.

KomPASY  oreiouf

hetmy i naktouzy, pelinga-
tory, czes$ci zapasowe do
logbw mechanicznych itp.
okazyjnie do sprzedania,
(«dynia,
budynek Wydzialu Morskiego, I. p.

TLirm T

Zeglarza Poishiggn |

(catkowicie nowe opracowanie naszej |
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi [H

tablicami, planami portéw, rysunka- 8

mi wszystkich statkéw polskich, ta-

blicami miar morskich i kolorowg

tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe  (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Hallera 17.
Konto P. K. O. 170 044,

Dla roczn. prenumerator6w na r. 192_
oraz dla nowych nabywcéw rocznik
1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zt.a

Odbito w drukarni .Pielgrzyma* w Pelplinie.



