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Le navigateur  polonais

P R Z E G L Ą D
poświęcony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

C eny og łoszeń  : za drobne ogłoszenia handlow e 
30 gr za wiersz milimetrowy trzyłam owy. Za po­
w tórne ogłoszenia 3 0 °/0 zniżki. W iększe i s ta łe  
ogłoszenia wed ług umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. H allera 17. Adres pocztowy:
Tczew „Żeglarz Po lsk i“. — Konto:
P. K. O. 170 044. W szystkie mater- 
jały  i artykuły umieszczone w pi­
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

Prenum erata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
„Morze“, w ynosi 13,50 zł rocz., 7 zł 
półrocznie, 3,50 zł kwartalnie, które 
przekazyw ać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego“.

K om itet R edakcyjny: J. R. K lejnot, .iż. m o r. A. C iechanow sk i, ***

The Polish Sailor

T Y G O D N I O W Y
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

i zadań żeglugi polskiej.

P R E N U M E R A T A na r. 1927 : Rocznie w kraju 
8 zł, zagranicą 14 zł; Półrocznie w kraju 4 zł 

zagranicą 7 zł, Kwartalnie w kraju 2,00 zł. Do Ar­
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jugosław ji (S H.S.), F rancji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, W ęgier 

na obszar W. M. Gdańska: rocznie 
12 zł, półrocznie 6 zł, kwartalnie 3 zł 
50 gr. W mieście i w pc rcie G dań­
ska jak w kraju. Prenum eratę prosi­
my wpłacać na konto P.K.O. 17001,4 
lub przekazem pocztowym pod adre­
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kw artał 1927 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów­
nież na poczcie.

Cena 30 gr.

Nr. 31 -32 . Rok wydania szósty*

prasy ohmionie.
hełm y i naktouzy, pelinga- 
tory, części zapasow e do  
lo g ó w  m echanicznych itp. 
okazyjn ie do sprzedania. 

Gdynia,  
budynek Wydziału Morskiego, I. p

TCZEW-GDYNIA-GDAŃSK, 2 6  s ierpnia  1927 r. Ogólnego zbioru Nr. 185

Fragm ent ze  Stoczni Gdańskiej. Krany pływające.

Nowy dział ui „Żeglarzu Polskiin“ .
Uwzględniając doniosłe znaczenie 

ruchu t. zw. ładunku mieszanego, czyli 
drobnicy, w  ruchu portowym  figurują­
cego również jako „tow ar“ bez ozna­
czenia jego rodzaju, rozpoczynamy od 
niniejszego numeru notowania ruchu 
statków  z drobnicą. Na razie notujemy 
s;:me statki bez podania rodzajów 
zbiorowego ładunku, których byw a 
przeważnie kilkadziesiąt. Z rozwojem 
dalszym pisma będziemy powiększać 
stopniowo ten dział, prosząc Szanow ­
nych Czytelników o uwagi i życzenia 
co do jego układu i treści.

Z przyczyn od Redakcji i Wydawni­
ctwa niezależnych numer 31-y „Żegla­
rza Polskiego“ nie mógł się ukazać we  
właściwym czasie, wobec czego numer 
niniejszy ukazuje się jako podwójny.
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Program rozM uw  arfig uiodngch iii Polsce.
Sprawozdanie komitetu ekspertów  złożone do dyspozycji Rządu Polskiego

przez Ligę Narodów.
CZĘŚĆ PIERWSZA.

W ykorzystanie  portów morskich mia
nowicie dla ruchu węglowego i dostęp 

wew nętrzny  do tych portów.
a. Gdynia (dokończenie).

W  przyszłości węgiel, k tóry  się bę­
dzie opuszczał ku morzu szkutami rze- 
cznemi nie będzie mógł normalnie 
przybyw ać aż do Gdyni. W yjątkowo 
korzystając z dobrej pogody załado­
wane szkuty będą mogły w letnim se­
zonie ryzykow ać dojścia aż do Gdyni.

Ich ładunek mógłby w ów czas zo­
stać przeładow any na statek morski, — 
czy to przy pomocy kranów  pływ ają­
cych, czy to środkami przeładunkow e- 
mi statku morskiego, czy też korzysta­
jąc z kranów  mostowych, jeśli wysięg 
ich części opuszczanej poza kraw ędź 
nabrzeża jest w ystarczający.

(Przyp. red. W ysięg części opusz­
czanej wynosi 16 metrów, co starczy 
przy przeładowaniu węgla, zw łaszcza 
jeśli szkuta węglowa stanie między na­
brzeżem  a statkiem  morskim).

b. Gdańsk.
W  czasie gdy Gdańsk należał do 

Niemiec port jego, chociaż poczynił od 
roku 1890 praw idłow e postępy, nie stał 
się portem  morskim pierwszego rzędu 
z przyczyn z jednej strony uszczuple­
nia swego hinterlandu, w ywołanego 
przez politykę ekonomiczną Rosji, któ­
ra u trzym yw ała W isłę w  stanie dzikim 
i popierała w yw óz przez porty w łas­
ne: W indawę, Lipawę, Rygę, a z innej 
strony taryfy kolejowę niemieckie ten­
dencyjnie popierały Szczecin i Króle­
wiec na niekorzyść Gdańska. Obecnie 
rozwój normalny portu nie jest niczem 
zahamowany.

Roboty obecnie, w ykonyw ane, są 
dobrze pomyślane i ułatw iają ruch to­
w arow y. Jednakże to samo co powie­
dzieliśmy o środkach przeładunko­
w ych i sieci kolejowej w  rozwoju Gdy­
ni stosuje się również do Gdańska.

Ten ostatni port zajmuje korzystne 
położenie przy ujściu W isły i jest fa­
w oryzow any przez łączność wodną z 
wielką rzeką polską. Dobrze jest ró ­
wnież zaopatrzony w  połączenia kole­
jowe i powinien stać się stolicą m or­
ską coraz więcej kwitnącą.

Bogactwo Polsly, rozwój jej ruchu- 
handlowego, — jak wodą, tak też kole­
jami, w inny podnieść odpowiednio ró ­
wnież ruch handlowy portu gdańskiego 
i dobrobyt Wolnego Miasta. Większość 
ruchu tow arow ego Polski, k tóry  się w 
przyszłości rozwinie będzie się kon­
centrow ał na zespole, który tworzą 
porty  Gdańska i Gdyni. P erspektyw y 
w zrostu ruchu śą zresztą tak wielkie, 
że niema co się obawiać, że stworzenie 
portu Gdyni zaszachuje dobrobyt Gdań­
ska i polski ruch tow arow y, rozwijając 
się, może się rozdzielić na te dwa por­

ty  bez tego, ażeby ten podział zaha­
mował pod jakimkolwiek względem ich 
rozwój.

W artoby może podkreślić na końcu 
względem portu gdańskiego, że opłaty 
portowe i opłaty za użycie środków 
portow ych musiałyby uwzględniać swą 
wysokość od faktycznie okazanej po­
mocy w  przeładunku i w artości to ­
waru.

c. T czew .
Podczas naszego pobytu w  T cze­

wie niektóre osoby miejscowe przedło­
żyły nam obszerne projekty prze­
kształcenia Tczew a na port dostępny 
dla statków  o dużym tonażu, ażeby 
zw iększyć znaczenie eksportu węgla 
przez ten port.

P rojekty  te w  szczególny sposób 
zatrzym ały  na sobie naszą uwagę.

Dwa rozwiązania są przew idyw a­
ne: z jednej strony stworzenie kanału 
morskiego łączącego Tczew  z morzem, 
z innej strony uregulowanie ław icy uj­
ściowej W isły z tem ażeby pozwolić 
parowcom  tow arow ym  przybijać do 
przystani urządzonych na rzece.

Stw orzenie kanału morskiego nieza­
leżnego od W isły nie przedstawia, o- 
czywiście, nieprzezwyciężonych tech­
nicznych trudności, lecz ze względu na 
rozmiar istniejących potrzeb w ydatek 
byłby za wielki. Zresztą z punktu w i­
dzenia ekonomicznego przykłady ka­
nału morskiego Brukseli i kanału m or­
skiego Brugji mało są zachęcające, 
gdyż ruch portu Brukseli i portu B ru ­
gji pozostał bardzo słaby. *).

Regulacja ław icy ujściowej p rzed­
staw ia w arunki w yjątkow o niekorzyst­
ne, W isła w pada do morza wgłębi za­
toki Gdańskiej na w ybrzeżu nieprze- 
płukiwaftym prądem brzegowym, ani 
yanującemi wiatrami, od których jest 
ona chroniona półwyspem  Hel, który 
osłania Gdynię.

Również nam yw y aluwjalne, z k tó ­
rych się składa ławica, gromadzą się w

*) Z dziwnem zaślepieniem członko­
wie komisji pomijają w łaściw e p rzy­
kłady, jak Gandawa, Amsterdam, a na­
w et Roterdam, przytaczając jedynie 
porty o znaczeniu lokalnem. Red.

masach dokładnie sym etrycznych do 
prądu rzeki.

Z innej strony pochyłość dna p rzy­
brzeżnego jest nieznaczna. Głębokość 
20-o m etrow a jest na odległości wielu 
kilometrów od linji- brzegu. **).

Nie dysponujemy danemi niezbęd- 
nemi na to, ażeby radzić co do kierun­
ku budowy tam. któreby objęły ław i­
cę, lecz przy każdym rozwiązaniu, czy 
przez budowę dwu równoległych moli, 
jak w  Sulinie na Dunaju, w  Hoek Van 
Holland na Mozie, w M ehedya na Se- 
bou, czy przez budowę jednego jedy­
nego mola wklęsłego jak doradza in­
żynier am erykański Ripley, w  każdym 
razie ujęcie baru w  mola w ym agałoby 
wysokich kosztów budowy i znacz­
nych kosztów utrzymania, a miano­
wicie dragowania.

Uwzględniając istniejące potrzeby 
nie zalecalibyśmy wykonania robót po­
trzebnych dla uprzystępnienia Tczewa 
dla wielkich parow ców  towarowych.

Nie znaczy to, że się nie należy in­
teresow ać Tczewem. Sądzimy, że w in­
no się dążyć do utrzym ania w  Tczewie 
portu małej żeglugi, nawiedzanego 
przez lichtugi morskie i przez małe pa­
rowce tow arow e Bałtyku po .300 do 
600 ton nośności, k tóre częste są w 
portach skandynawskich i rosyjskich..

Flota ta, jednostek mniejszego tona­
żu, może się podjąć przew ozów  bardzo 
pożytecznych, które bardzo korzystnie 
byłoby rozwinąć, lecz bez tego ażeby 
czynić Tczew  dostępnym dla statków  
średniego tonażu.

Jeśli przystanie, obecnie istniejące 
w  Tczewie, położone powyżej mostu, 
staną się niewystarczającem u możnaby 
łatw o je rozwinąć rozbudowując lewy 
brzeg na kilkaset m etrów  poniżej mo­
stu, wzdłuż wklęsłego brzegu, k tóry  się 
znajduje w  tem miejscu.

W  każdym razie roboty te są o po­
trzebach czysto lokalnych ***) i winny 
być wykonane z bardzo szerokim u- 
działem zainteresowanych.

Uwagi poczynione z powodu opłat w 
Gdyni dotyczą również Tczewa.

**) Leży ona tu bliżej aniżeli przed 
Gdańskiem. Izobatą 8 m. leży w  nie­
wielkiej odległości od brzegu, a dlacze­
go komisja przytacza izobatę 20-mctro- 
wa, pozostaje oczywiście zagadką. Red, 

***) Rzeczywistość już obaliła 
w szystkie powyższe twierdzenia komi­
sji, jawnie tendencyjne na niekorzyść 
Tczewa. Red.

N a s z a  kron ika  po rto w a i żeg lugow a.
z wysp Kanaryjskich i Azor

Statek szkolny „Lwów“ po 32 dniach 
żeglugi z Gdyni przybył w  dniu 21 bm. 
do portu Funchal na wyspie Madera.

Po kilkudniowym postoju t „Lwów“ 
uda się w  dalszą drogę i w zależności 
od w arunków  prawdopodobnie zawinie

na je$łną 
skich.

Powiększenie polskiej floty handlo­
wej. Koncern węglow y Robur, z inicja­
tyw y którego powstało tow. transpor­
towe Polsko - Skandynawskie, ekspor­
tujące węgiel przez Gdańsk i Gdynię, 
przystąpił już na mocy specjalnej umo­
w y z Rządem do stworzenia własnego 
taboru statków morskich. Jako pierw ­
szy wymienić należy parowiec Robur 
575 ton rej. netto, o nośności 1500 ton, 
k tóry  jeszcze kursuje pod banderą 
szwedzką, aż do załatwienia pewnych
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formalności. Jako drugi wchodzi pod 
polską banderę parowiec, przyjm owany 
obecnie w Londynie o nośności 2 200 t.

Z robót portowych w Gdyni. Z a ­
wdzięczając pogodzie sprzyjającej p ra­
com budowlanym na redzie długość fa­
lochronu jest już doprowadzona do 
przeszło 400 mtr., dłfigość zaś ściany 
na falochronie dosięga 300 mtr. — Na 
obu końcach falochronu są ustawione 
białe latarnie, autom atycznie migające.

W szystkie dragi pracują w basenie, 
przybyła świeżo z Helu jeszcze draga 
Dan, przyholow ana przez „Ursusa“. Na 
zachodnim brzegu basenu wykończono 
już około 300 mtr. drewnianej konstruk­
cji przystani, która ma następnie o trzy­
mać betonowe zakończenie. Południo­
we nabrzeże basenu jest już obram o­
wane skrzyniami żelazo-betonowemi 
na długości 400 mtr., z których przeszło 
połowa już jest ostatecznie wykończo­
na. — W  tych dniach zatonął w  basenie 
m ały holownik firmy Hoigardt i Schulz 
„M argarita“, przyczynę da się ustalić 
dopiero po w ydobyciu holownika z wo ­
dy. — Dla firmy Ackermann przybył 
z Tallinnu jeszcze jeden holownik „O- 
din“, jestto szósty holownik, pracujący 
przy szkutach błotnych.

Teren molo południowego został 
przedzielony w poprzek sztachetowym  
parkanem, odzielając całkowicie część 
bliższą lądu, z kranami mostowemi od 
zewnętrznej wydzierżawionej „Robu- 
rowi“. Ta ostatnia część w  trakcie ro­
bót tegorocznych jeszcze będzie prze­
dłużona w stronę łam acza fal, w ów czas 
teren Robura zostanie ograniczony ty l­
ko do połowy szerokości południowego 
molo, którego południową stronę eks­
ploatować będą inne firmy.

Ruch portu Gdyni za przedostatni 
tydzień. W przedostatnim tygodniu 
przybyło’ do portu 12 statków  morskich, 
nie licząc statków  przybrzeżnej że 
glugi, o łącznej ładowności 7 716 ton 
rej netto, w  tej liczbie 9 parowców, 1 
holownik, 2 lichtugi morskie. Ze s ta t­
ków tych polskich było 2, szwedzkich 
3, duńskich 2, niemieckich 2, gdańskich 
3. W szystkie zawinęły w  stanie próż­
nym. — Opuściło prort w  tygodniu 9 
parow ców  o łącznej ład. 6 442 t. r. n, 
w yw ożąc 17 036 ton węgla, w  tej licz­
bie 797 ton węgla bunkrowego. — W 
poprzednim tygodniu wywieziono w ę­
gla 21 960 ton.

Ruch portu Gdyni za ostatni tydzień.
W eszło w  tygodniu 9 statków  morskich 
(nie licząc ruchu przybrzeżnego) o łącz­
nej ładowności 7 736 ton rej. netto, w 
tej liczbie 7 parowców, 1 motorowiec,
1 żagl. z mot. Co do bandery było: 
szwedzkich statków  4, duńskich 2, fran­
cuskich, niemieckich, austriackich po 1. 
— Próżnych statków  przybyło 8, 1 zaś 
(Pologne) przyw iózł 23 pasażerów  i 6 
ton drobnicy. — Na wyjściu w tygodnin 
było 10 statków  o łącznej ładowności 
7 512 t. r. n„ w  tej liczbie 8 z węglem,
1 próżny i 1 z pasażeram i i 25 ton 
drzewa. (Par. Polegnę, k tóry  wywiózł 
426 pasażerów, uczestników kongresu 
esperantystów  w  Gdańsku, oraz część 
wycieczki wojaków amerykańskich).

W ęgla wywieziono 12 851 ton, w  tej 
liczbie 320 ton węgla bunkrowego.

Ż E G L A R Z  P O L S K I

Gdańsk.
Ruch statków osobowych w Gdań­

sku. 19 b. m. przybył do Gdańska par. 
angielski Arcadian z wycieczką 500 An­
glików, zorganizowaną przez słynną 
firmę podróżniczą Cooka. S tatek p rzy­
był tu z Helsingforsu i odjechał do An- 
glji via Hamburg w  niedzielę, 21-go.

Sprzedaż statku polskiego. M otoro­
wiec Józef Englich, nośności 750 ton, 
należący do spółki Biały Orzeł w  P o ­
znaniu został sprzedany armatorom  
włoskim. S tatek już opuścił port gdań­
ski pod włoską banderą, załadowany 
mieszanym ładunkiem, z przeznacze­
niem do Antwerpji. N azywa się obecnie 
„Mario“.

21-go b. m. w ieczorem w szedł do 
portu tczewskiego przybyw ający z

Konkurencyjne obniżenie śliwek 
frachtowych na liniach do Afryki 

południowej.
„Times“ donosi, że w  związku z ot­

warciem  przez tow arzystw o nie należą­
ce do Konferencji Frachtowej nowej linji 
z Antwerpji do portów  Afryki Po łu ­
dniowej (Le Cap, Durban, Delagoa 
Bay), tow arzystw a angielskie i konty­
nentalni członkowie Konferencji zdecy­
dowali się na znaczne obniżenie s ta ­
wek frachtowych na wyżej wymienio­
nej linji.

Obniżenie staw ek frachtow ych bę­
dzie miało zastosowanie do tow arów  
stanowiących oparcie dla ruchu por­
tów leżących na linji „obcego“ tow a­
rzystw a, a więc w  stosunku do znacz­
nej rozmaitości ładunków.

Taryfa normalna stosowana do s ta ­
lowych i żelaznych galwanizowanych 
blach w ysyłanych do Przylądku w yno­
siła poprzednio 50 szyi. za tonę, obecnie 
została ona obniżona do 10 szyi. aż do 
końca roku. Dla artykułów  z lanego że­
laza stali obniżono stawkę z 70 na 15 
szylingów, na okres od 1 czerw ca do 
31 sierpnia, na ten sam okres na butelki 
do wina, piwa, mleka lub wód mineral­
nych, które wybitnie zasilają bieżący 
ruch przew ozow y została obniżona z 
56 na 40 szyi., — na przedmioty m eta­
lowe, emaliowane z 65 na 17/6, na drut 
kolczasty z 30 na 17/6, na drut żelazny, 
stalow y i metalowe ruszta z 35 na 20 
szyi. Za sztuczne nawozy taryfę obni­
żono na okres 1.6 do 30.9 z 12/6 na 10 
szyi. Za tonę na gatunki tańsze i o 7/6 
szyi. na gatunki droższe.

Inicjatywa tow arzystw  okrętow ych 
jest zgodną i tłum aczy się umową, któ 
ra między innemi przewiduje, że „w 
wypadku jeśli jakiekolwiek zdarzenie 
zagrozi równowadze staw ek frachto­
wych. arm atorzy w  porozumieniu z 
South African Trade Assaciation na-

271.

Gdyni przez Schiewenhorst statek w o ­
jenny R. P. „Generał Sosnkowski“, wio­
zący w iceprem iera prof. B artla i mini­
stra przem. i handlu inż. Kwiatkow­
skiego. Statek posuwał się na Wiśle 
Morskiej, dotąd jeszcze nie oświetlonej, 
posługując się światłem  projektora. 
Rzęsiście oświetlony port przeładunko­
w y T-w a W isła-Bałtyk z udekorowa- 
nemi przy pomocy flag lichtugami mor- 
skierni, holownikami i przeładownią, 
gotową dc dem onstrowania ładowania 
węgla z szybkością 200 do 300 tonn na 
godzinę w yw arł na przybyw ających 
znakomite wrażenie. Demonstracje ła ­
dowania węgla na statki morskie z za­
stosowaniem elektrycznej przesuwalni 
wagonów, trzęsących się rynien i w iel­
kiego przenośnika w ypadła idealnie. 
Zwiedzający na czele z wicepremierem 
p. Bartlem nie szczędzili w yrazów  u- 
znania dla urządzeń przeładunkowych, 
które mogą rywalizow ać z najlepsze- 
mi tego rodzaju urządzeniami zagrani­
cą. W Tczewie zakończyła się podróż 
inspekcyjna na w ybrzeże p. w icepre­
miera K. Bartla.

tychmiast przedsięwezmą niezbędne 
kroki zmierzające ku zabezpieczeniu in­
teresów  zrzeszonych arm atorów '1.

C harakterystyczną cechą tej uchw a­
ły jest to, że tow arzystw a postanowiły 
zastosow ać tę samą taryfę zarówno do 
wielkich jak do małych tow arzystw , 
„Times“ jednak utrzymuje, że dla to ­
w arzystw  finansowo słabszych taryfy 
przyjęte przez Konferencję będą cokol­
wiek zwiększone.

Floty handlowe 
państw skandynawskich.

Tow arzystw o klasyfikacyjne Nor- 
ske Veritas ogłosiło sprawozdanie 
szczegółowe dotyczące stanu flot han­
dlowych skandynawskich na pierw sze­
go stycznia 1927 roku.

Norwegia miała: 1531 parow ców  z 
229 114 ton, 262 m otorowce z 315 041 
ton, 29 żaglowców z 24 894 ton, razem  
więc 1822 statki z 2769 049 ton br. po­
jemności.

Szwecja miała: 1016 parow ców  z 
999 584 ton, 204 m otorowce z 308 893 
ton, 172 żaglowce z 38 323 ton, razem 
więc 1 392 statki z 1 346 785 ton br. po­
jemności.

Danja miała: 552 parowce z 822109 
ton, 120 motorowców z 223 600 ton, 118 
żeglawców z 31 092 ton, razem  więc 
y90 statków  z 1 076 804 ton br. poje­
mności.

Z powyższego widać, że Norwegja 
wciąż jeszcze góruje jako kraj żeglugi 
nad Szwecją i Danją, że w  Norwegji 
dziś już mało jest żaglowców nie licząc 
oczywiście rybackich, mniejszych, k tó ­
re w  zestawieniu nie są uwzględnione, 
że zato Norwegja, stosunkowo do wiel­
kości swej floty, ma też jeszcze mało 
motorowców. Najwięcei motorowców 
posiada Szwecia, a nie Danja jakby 
przypuszczać należało, zato duńskie 
m otorowce są większe. Procentow o je-
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driak w  klasie motorowców Szwecja 
nad Danja jak co do liczb, tak i co do 
ogólnego tonażu motorowców.

Sprawozdanie obejmuje również bu­
dujące się statki. Słabo rozwinięte jest 
nadal budownictwo statków  w Norwe- 
gji (8 statków z 2 966 t. br.), natomiast 
prawie jednakowo jest rozwinięte w 
Szwecji i w Danji (w Szwecji 14 s ta t­
ków z 44 770 ton br., w Danji 15 sta t­
ków z 48 670 t. br.).

Żaglowców nie budowano w  Szw e­
cji i w Danji wcale, w .Norwegji 1 o 
650 tonach. M otorowców nie budow a­
no wcale w Norwegji, natomiast w Da­
nji było 87 % tonażu w budowie — 
jako motorowce, w Swecji 80 %<>. Nale­
ży przy rem mieć na uwadze, że zna­
czna część nowych m otorowców na 
stoczniach w  Danji buduje się na za­
mówienie z Norwegji.

K ro n ika  ś w ia to w a
żeglugi i budowy okrętów.

ŁOTWA.
Ruch portu Lipawy. W czasie od 8 

czerw ca— 11 lipca zawinęły do porta 
lipawskiego 104 statki o łącznej łado­
wności 31 814 t. r.n.

Statki te przyw iozły łącznie 4 599 ton 
miesz. ładunku, 1 22.3 sążnie i 830 stan- 
dartów  drzewa, 5 251 ton węgla (w lem 
3 711 t. polskiego), 3 075 beczek śledzi, 
3 075 t. żelaza, 2 700 t. soli, 1 290 1. naf­
ty, 1 000 t. pszenicy, 450 t. cementu, 
32 000 sztuk cegły, 225 t. cegły w apien­
nej. 21 statków  zawinęło próżnych i 
pod balastem.

W  tymże czasie opuściło port 111 
statków o ł. ład, 30 556 t. r. n. Statki 
te w yw iozły łącznie 4 678 t. miesz. ład. 
3 079 std. i 1 080 sążni drzewa, 369 
std. dyli, 3 675 ton soli, 500 t. nafty, 355 
t. cegły, 50 statków  w yszło pod bala­
stem i próżnych.

Z. S. S. R.
Kanał Wołga-Don. Niemiecka firma 

Ornstein-Kapp! w ysłała  do Rostowa 
przedstawicieli w  sprawie dostaw y m a­
teriału i instalacyj potrzebnych do bu­
dowy kanału Wołga-Don. Podobno fir­
ma niemiecka zamierza udzielić k redy­
tu 3—4 letniego, z dostawą większej 
części m aterjału w ciągu tych lat.

JUGOSŁAWJA.
Budowa dużej stoczni w Splicie.

A rm atorzy jugosłowiańscy w ykony­
wali napraw y statków, jak dotąd, w 
Trieście lub w Fiume (Riece), jednak 
domagają się oni stworzenia stoczni 
narodowej. Pow stać ma ona w Spli­
cie, dla potrzeb m arynarki wojennej i 
handlowej i budować będzie statki o 
wyporności do 14 tysięcy ton, oraz 
w ytw arzać szyny kolejowe i tabor ko­
lejowy. W  tej sprawie rząd poszukuje 
w spółpracy kapitałów  obcych.

RYBACTWO MORSKIE.
Z gdańskiego rynku 

rybnego*
Na rynku świeżej ryby ceny były 

mocne, gdyż połowy nie pokryw aiy 
całego zapotrzebowania, ryba zaś 
słodkowodna miejscowa nadchodziła w 
jeszcze mniejszej ilości. W  związku z 
tem pojawiły się na rynku sandacze 
krajowe przywożone w dobrym stanie, 
opakowane w lodzie, z W arszaw y.

Z połowów na w ybrzeżu nieco po ­
praw iły się połowy łososia w obwo­
dzie helskim i gdyńskim.

Płacono za świeżego łososia 2,80 
do 3 gd., za flądry 0,40, za przybyłe 
z głębi kraju duże sandacze 2,— gd„ 
za okonie 0,80—1 gd., za w ęgorzyce 
0,30, za dorsze 0,30, za świeże w ęgo­
rze 1,20 gd.

Za wędzone flądry 1,60—2 gd., za 
wędzone węgorze 3,50 gd. za funt.

Handel śledźmi był w ysoce ożyw io­
ny, na co wpłynęło oziębienie pow ie­
trza, które pozwoliło w ysyłać większe 
partje wgłąb kraju. W ostatnim tygo­
dniu połowy szkockie były bardzo m a­
łe, z powodu mgły, która utrudniała 
kursowanie parow ców  rybołówczych 
pomiędzy portami a miejscami połowu. 
Połow y szetlandzkie oraz przy brzegu 
Szkocji mają się ku zakończeniu, ocze­
kiwane jest zmniejszenie tegorocznego 
połowu o blisko 150 000 ton w stosun­
ku do roku poprzedniego: Ceny na 
rynku gdańskim są wysokie, mimo iż 
dowóz parowcami jest znaczny.

Dla ładunków wagonowych ostatnie 
notowania są: Crown Matfuls 52—53 
szyi., trade mark Matfuls 52—53 szyi., 
trade mark M atties 57 szy i, Crown Mat- 
ties 43/6—44 szyi. Castlebay Matties 
gatunków medjum Selected i Large od­
powiednio po 70, 80 i 90 szyi. za 2 pół- 
beczki. S tornow ay Matties tych trzech 
gatunków po 60, 70 i 80 szyi. za 2 pół- 
beczki. Zapasy śledzi zostały tak silnie

w yczerpane, że większych śledzi do­
starczano tylko w  połączeniu z partja- 
rńi mniejszych śledzi. W płynęło na zni­
knięcie większych śledzi w prow adze­
nie zniżki cła wwozowego od w ię­
kszych śledzi. Handel śledziem norw e­
skim był również bardzo ożywiony: 
Yaarheringe, śledzie wiosenne, 1927 ro­
ku szły po 23—25 szyi., roku 1926-go 
po 22—24 szyi., w  całych beczkach, 
przy dwuch półbeczkach cena jest na 
jednej całej beczce o 3 szyi. droższa.

Przyw óz śled zi do P olsk i przez  
port gdański.

4 sierpnia: 
norw. par. Svanholm z Peterhaed 

4433/1 i 1321/2 beczek.
6 sierpnia: 

gd. par. Edith Bosselmann 291 ze S tor­
noway 1229/1 i 1318/2 beczek, 

norw. par. W endla 303 z Lerwicku 
3483/1 i 1583/2 beczek.
9 sierpnia:

niem. p. M artha Schroder 344 z Wicku 
3220/1 i 1115/2 beczek.

10 sierpnia:
norw. par. Kongshaug z Aberdeen 

1100/1 i 1404/2 beczek, 
niem. par. Elisabeth 287 z Peterland 

1334/1 i 806/ beczek.
12 sierpnia:

niem. par. Gisela Schroder 522 z Ler­
wicku 2259/1 i 942/2 beczek, 

niem. par. Commercial 286 z F rase r­
burgh.

13 sierpnia:
norw. par. Agdir 155 z Stornow ay 

848/1 i 2612/2 beczek.
16 sierpnia:

ang. par. W eltondale 442 z Peterhead 
4210/1 i 350/2 beczek, 

niem. par. Seemoos 242 z Lerwicku, 
2941/1 i 1005/2 beczek.

17 sierpnia:
niem. par. Hernia 311 z Wicku 

1342/1 i 1005/2 beczek.

FRANC.IA.
Rozwój połowów na zatoce Biskajskiej.

We Francji daje się zauw ażyć p ra­
w idłowy i szybki rozwój rybołóstw a 
na w ybrzeżu oceanicznem, czyli w  za­
toce Biskajskiej pomiędzy Brest a g ra­
nicą hiszpańską. Dopiero w  ostatnim 
czasie w ykry to  ogromą rybną mieliznę 
w zdłuż tego brzegu, która droów nj'- 
wuje rybnością ław icy Dogger na mo­
rzu Północnem. Głównemi pjortami ry~ 
backiemi są. tu Lorient, La Rochelle i 
Arcachon. P orty  te nie są jeszcze ne- 
leżycie rozbudowane, najlepiej jest w y ­
posażony La Rochelle, który w yysła 
odawna żaglowce na ław icę Nowej 
Funlandji. Lorient miał dotąd urządze­
nia bardzo skromne, zato w krótce o- 
trzym a znakomity port rybacki ko­
sztem 4 mil. franków.

Liczby same mówią za siebie, W  
roku 1903 w artość połowów francu­
skich na Północnem morzu i w  kanale 
w ynosiła 544 miljony franków, na w y ­
brzeżu zaś atlantyckiem  32 miljony 
franków. W  roku 1923 w artość pierw ­
szych połowów wynosiła 274 miljony 
franków, w artość zaś połowów na 
brzegu atlantyckim 243 miljony fr. Na­
turalnie franki zdew aluow ały ' się, dla­
tego liczby są za wielkie, jednak cho­
dzi tu o stosunek liczb, z którego w i­
dać, że połowy na zatoce Biskajskiej 
w ysuw ają się w e Francji na pierwsze 
miejsce. Jak wiadom, sensacyjne od­
krycie tutaj mielizny w roku 1925, w 
sporej odległości od brzegu, okazało 
się kaczką zmyśloną przez oficera po­
kładowego pewnego statku. Niemniej 
jednak inne ławice bliższe brzegu dają 
dżiś bardzo obfite połowy.
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Po trzeby  ry b ac tw a  parow ego pełnego m orza 
i ryb ac tw a  przybrzeżnego w Niemczech b y ły  
o sta tn io  obszern ie  omówione w kom isji an k ie ­
towej d la  sp raw  ry b ack ich , k tó ra  się zeb ra ła  
26 lipca. S zereg rzeczoznaw ców  i za in te reso ­
w anych  należących  do k ó ł ryback ich , n au k o ­
wych, g rosrstów  i d e ta lis tó w  hand lu  rybnego, 
ekspedytorów  oraz p rzedstaw icie li k o le jn ic tw a  
daw ał odpow iedzi na  poszczególne p y tan ia  
w edług  kw estjo n a rju sza , obejm ujące  zagadn ie ­
n ia  io s z tó w  ek sp lo a tac ji, zby tu  ryby , ochrony  
celnej, sp rzedaży  połow ów , podn iesien ia  ko n ­
sum pcji. przew ozu ry b y  kolejam i i t. d.

W edług sp raw ozdan ia  D eutsche F ischerei- 
Z eitung  podajem y te  odpow iedzi i m a te rja ły , 
k tó re  m ają  n iew ą tp liw ie  w artość  rów nież d la  
naszych  czyte ln ików .

K o s zta  e k s p lo a ta c ji p aro w ca  m ie­
sięczn ie  ob licza ją  rzeczoznaw cy n a  12.000 m k., 
p rzy s to so w an iu  pa liw a  p łynnego  n a  13.000 mk. 
P a ro w c e -tra w le ry  d la  połowów is lan d zk ich  
k o sz tu ją  14-15.000 m arek  m iesięcznie. K oszta 
jed n e j podróży is landzk iej obliczają się na
11.500 m arek.

K oszta ubezpieczenia  parow ca ryback iego  
oblicza się na 20 m arek  dziennie. P rzy  o b li­
czan iu  m ięsięeznem  opinje poszczególnych rze­
czoznawców się w ah a ją  pom iędzy 600 a 800 m k , 
przyczem  po d k reś la  się różnicę pom iędzy sta= 
rem i a now em i parow cam i oraz w ypadki pod- 
a sek u rac ji (n iepełnej a sek u rac ji). W yjaśn ia  
się jg k  tru d n o  dać odpowiedź n a  to  py tan ie  
z pow odu rozm aitych  sposobów  i w arunków  
ubezpieczenia  m orskiego.

W y d a jn o ść  pracy p a ro w c ó w , o ra z  
m e to d  p o ło w u  w yw ołała  rozbieżność zdań. 
W  s to su n k u  do czasów  p rzedw ojennych  n ie­
m iecka flo ta  ry b ack a  zw iększy ła  się  o 50%, 
w ydajność  zaś p racy  n a  s ta tk a c h  rybołów czych 
zw iększy ła  się o 10-15% w 'zw iązk u  z zw ięk ­
szeniem  sta tk ó w  i u lepszeniem  siec). Zyski 
je d n a k  nie zw iększy ły  się odpow iednio z po­
w odu podatków  i św iadćzeń społecznych, k tó re  
w zrosły  znacznie.

K onkurencja  zag ran iczna  m ia ła  w zrosnąć. 
S ta tk i zw iększy ły  siłę  m aszyn i prom ień dzia­
łan ia . P o p y t n a  rybę  je s t  je d n a k  za n isk i i h a ­
m uje rozw ój now ych m etod ry b ac tw a . W sp ra ­
wie zastosow an ia traw lerów  (parow ców  łow ią­
cych  siec iam i c iągnionem i) zdan ia  b y ły  podzie­
lone. Je d n i uważaM, że rozszerzenie zastoso ­
w ania  tra w le ró w  dopomoże zw alczać k o n k u ­
rencję  zag ran iczną . Na przeszkodzie rozwojowi 
połow u traw le ram i sto i n ied o sta teczn y  rozw ój 
przem ysłu  rybnego , oraz w adliw a te ch n ik a  
połowów na traw lerach , p rzy  k tó re j sieć niszczy 
rybę  i złow iona m asa ry b y  przez to  szybciej 
się psu je . W szystk ie  g ło sy  by ły  za podnie­
sieniem  ja k o śc i śledzi z sieci c iągn ionej. Rów­
nież należy  podnieść tech n ik ę  so len ia  śledzia  
tra łow ego.

Poruszono rów nież k w estję  konk u ren c ji 
d u ń sk ich  fłąder n a  ry n k a c h  po łudniow ego 
B a łty k u . N iek tó rzy  uw ażali, że na  B a łty k u  
is tn ie je  nad p ro d u k cja , in n i tłu m aczą  sukcesy  
duńsk ie j k o n k u ren c ji przez lepszą ja k o ść  te j 
r yby, ja k  rów nież, że ry b a  ta  je s t  w iększa.

P rzy  te j sposobności om aw iano zjaw isko  
lepszej jak o śc i połowów zagran icznej ryby. 
Zdaniem  rzeczoznaw ców  zb y t w iele się dowozi 
zagran icznego  dorsza i w ie lk ich  p ła s tu g . P rzy  
rzekom ej nad p ro d u k c ji ry b n e j w Niemczech 
hand la rze  rybam i uwTażają , iż spożycie m ięsa 
n ienorm aln ie  się podniosło. Jednocześn ie  n a ­
leży zak ład ać  więcej fab ryk  m ączki rybnej oraz 
su s io n e j ry b y  (k lip fisza).

P o p arc ie  d la  ryb ac tw a  w  kra jach  
zagran icznych  w yw ołało  liczne u ty sk iw a n ia  
na b rak  tak ieg o  p o parc ia  w Niemczech. T w ier­
dzono, iż rząd  fran cu sk i da je  bezpośrednie 
subw encje ry b ac tw u  m orskiem u, a w sk an d y ­
naw sk ich  k ra ja c h  pośrednio  pop ie ra  się ry ­
bactw o m orsk ie  przez w prow adzenie tan ich  
ta ry f  ko lejow ych  zag ran icę . N orw egja u trz y ­
m uje z ag ran icą  agen tów  rybnych . F ran c ja  
w ten  sam sposób pop iera  wywóz ryby  do 
Szw ajcarji. W w ielu k ra ja c h  udzielane są 
k re d y ty  d la  p rzem ysłu  ry b n eg o  oraz prem je 
w rozm aitych  form ach. Mówcy do m ag ają  się 
zn iżk i 20%-ej, p rzy  przew ozie ry b y  ko le jam i 
i doczep ian ia  w agonów  ry b n y ch  do pociągów  
pośp iesznych . P rzedstaw icie l kolei tłum aczy , 
że d a lsza  zn iżka  ta ry f  je s t  n iem ożliw a a p rzy ­
czepienie w agonów -chłodni do pociągów  po­
śp iesznych  je s t  niem ożliw e ze w zględu n a  ich 
k o n s tru k c ję . Kolej w y sy ła  n ieraz  specjalne 
pociąg i rybne i czyni co możliwe d la  p rzy ­
sp ieszen ia  transportów '.

S p ra w a  c ła  w w o z o w e g o  d la  ś w ie ­
ż e j ryby  w yw ołuje rozbieżność zdań. Część 
mówców p ra g n ie  ty lk o  zabezpieczyć się od 
lo k a ln y ch  licznych  p rzybyć obcych parow ców  
ryback ich , w yw ołu jących  gw ałtow ne zniżki na 
m iejscow ych licy tac jach . O gran iczen ia  te  p ro ­
jek tow ane  są  jed y n ie  d la  portów  m orza p ó ł­
nocnego.

W s p ra w ie  z a o p a try w a n ia  p rze m y s łu  
ryb n ego  w  ryb ę  panu je  zdanie, iż surow ca 
(ryby) je s t  za wiele, je d n a k , ja k  p ro s tu je  znany  
batiacz S tahm er, w rażenie n ad m ia ru  surow ca 
w yw ołały  w y ją tkow o obfite  połow y ro k u  z e ­
szłego. W ypow iadano zdanie o konieczności 
u lepszenia  m etod konserw acji d la  zw iększen ia  
popy tu  w ew nętrznego i zagran icznego  na  n ie ­
m ieckie konserw y  rybne.

S p e c ja ln ie  o m a w ia n o  s p ra w ę  su sze ­
nia ryby (k lip f is z a ). S ztu k a  ta  p rze ję ta  
z Is lan d ji n ie  d a ła  jeszcze w N iem czech dobrych  
rezu lta tów . Jed n i uw ażali, że k lim a t N iemiec 
je s t  za w ilgo tny  (k lim at Is ląn d ji nie je s t jed n ak  
suchszy , Red.), in n i jednak  radzą  suszyć rybę 
n a  słońcu  a nie na  sztucznem  cieple, k tó re  
daje  o w iele gorsze w yn ik i. Zauważono rów ­
nież, że p rzy  suszen iu  na  słońcu  u p a ł je s t  
szkodliw y. P raw dopodobnie w ięc d la  suszen ia  
ryby  sposobem  norw esko-islandzkim  potrzebne 
je s t  suszen ie  n a  w ietrze, w  słońcu , p rzy  nie­
z b y t w ysokiej tem p era tu rze  Zwrócono rów ­
nież uw agę na  znakom itą  p ropagandę h an d ­
low ą k tó rą  up raw ia ją  N orw egow ie d la  sw ojego 
p rzem ysłu  suszen ia  ryby . Co do fab ryk  m ączki 
ry b n e j, to  poczyniono w7 N iem czech duże po­
stęp y , jed en  z mówców je d n a k  udow odn ił, ż (

połow y jedyn ie  dla potrzeb  fab ry k ac ji m ączki 
ry b n e j nie m ogą się opłacać.

W s p ra w ie  ja k o ś c i s p rz e d a w a n e j  
ryby  zwrócono uw agę na n iew y sta rcza jącą  
organ izację  h an d lu  ry b ą , zw łaszcza po m n ie j­
szych m iastach . G dyby handel ry b ą  wszędzie 
by ł dobrze zorganizow any m ożnaby było pod­
n ieść spożycie ryby . T ran sp o rty  ry b y  m uszą 
być jeszcze przyspieszone. 60% h an d lu  d e ta ­
licznego rybą  p racu je  dobrze, w reszcie  w y­
padków  rzecz się p rzed s taw ia  sm utno. Czego 
się żąda od rzeźn ika, pow inno się w ym agać ort 
h an d la rza  rybą, m ianow icie żeby się u n d a ł 
obchodzić z tow arem . Jeden  z mówców je s t 
zdania , że chłodzenie  ry b y  pow inno być udos­
konalone jeszcze  na  pok ładzie  s ta tk u . Opa­
kow anie ry b y  pow inno być również u doskona­
lone. C hłodzenie ryby  je s t  lepsze niż m rożenie- 
Gospodyniom  należy  u ła tw ić  zastosow anie ry b y  
przez w łaśc iw e je j p rzygotow anie p rzy  sp rze­
daży.

P rzedstaw icie le  d robnego  h a n d lu  u w aża ją  
że żeg luga  i przem ysł ry b n y  o trzym ują  rządo­
w ą pomoc, a  je d n a k  k o n tro la  ich p racy , pod"’ 
ty m  w zględem  je s t  n iew y sta rcza jąca . H andel 
de ta liczny  nie m a poparc ia , lecz też nie może 
sam  stw orzyć  w zorow ych sklepów  z rybą . 
Grosiści w y sy ła ją  rybę naoślep  i nie dba ją  o 
s to su n k i zorgan izow ane z hand lem  detalicznym .

Jed en  z badaczy  zw raca uw agę na to , że 
chłodzenie p rzy  m an ip u lac jach  z ry b ą  je s t  
jeszcze  za m ało stosow ane. Również ha le  licy ­
ta c y jn e  w inny  być chłodzone. C hłodnie na  
s ta tk a c h  m uszą być udoskonalone. Z ag ran ica  
czyni w ysiłk i by dostarczać do N iemiec ry b ę  
masowo w s ta tk ach -ch ło d n iach .

W  spraw ie  sklepów  sm ażonej ryby , w 
k tó ry ch  N iem cy po n io s ły  pon iekąd  fiasco, 
gdyż »klepy te  się n ie  rozw ija ją , w skazano  
na  b łędną m etodę ich o rgan izac ji. O dsunięto 
od sp raw y  handel d e ta liczn y  i dano p ien iądae  
n iepow ołanym  ludziom , k tó rzy  je  puścili z 
w iatrem . Tak samo ja k  w A nglji re s tau rac je  
i sk lepy  sm ażonej ry b y  m ogą się rozpow szech­
n ić  ty lk o  p rzy  pom ocy h a n d lu  deta licznego  
rybą, należy zrew idow ać w ydane n a  ten  cel 
p ieniądze rządow e. Część mówców uw aża za 
przyczynę n iepow odzenia sklepów  sm ażonej 
ry b y  n ieo trzym an ie  przez n ich  koncesji w y­
szynkow ej i na  konku renc ję  gospód i re s ta u ­
rac ji. Żąda się d la  sklepów  i re s ta u ra c ji ry b ­
nych  chociaż koncesji piw a Należy też w pro­
w adzić propagandę spożycia ry b y  do szkół 
gospodarstw a domowego, ażeby za in teresow ać 
dziew częta spożyciem  ryby . Jeden  z mówców 
radzi p rzy  propagandzie  zw rócić uw agę n a  to T 
że przez spożyw anie ry b y  człow iek pozostaje 
szczupłym .

W s p ra w ie  tra n s p o rtu  ryb y  k o le ja m i
w ypow iedziano w iele żalów. W B erlin ie  w yda­
wano n adeszlą  rybę  dopiero po godzinach  ocze­
k iw an ia . Na kolei podobno m ają  zam ało p erso ­
nelu  ażeby przerob ić  prędzej l i s ty  przew ozowe.

T erm iny  dostaw y  kolejow ej jed en  z badaczy  
uw aża za zby t d ług ie , kolej u trzy m u je  ta k  
d łu g ie  te rm in y  ażeby n ie odpow iadać p raw n ie  
za w ypadki spóźn ien ia  się poszczególnych 
urzędników ; należy  sk róc ić  te rm in  dostaw y.

P rzedstaw ic ie l kolei w skazuje, że rozk łady  
ja z d y  przew idu ją  jak n a jszy b sz e  przew ozy ry b y ,
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rów nież przy  pociągach  osobow ych. W ru ch u  
pociągów  tow arow ych ro zk ład y  ja z d y  je d n a k  
n ie  mogą ta k  dok ładn ie  być p rzes trzegane  ja k  
w ru ch u  pociągów  osobowych.

Z akom unikow ano kom isji an k ie to w e j rów ­
nież o sku tecznem  stosow an iu  nad  dolną W ezerą 
przew ożenia ryb  sam ochodam i urządzonem i

Podróż „Witezia“ do Łotwy 
i Szwecji.

W d n iu  9-go lipca y a c h t „W iteź“, należący 
do Y acht-K lubu P o lsk i opuścił G dynię u d a jąc  
się w jed n ą  ze sw ych dorocznych  podróży 
m orsk ich . Z ałogę stanow ili: gen. M. Z arusk i, 
k a p ita n  y ach tu , S. Kosko — zastęp ca  k a p ita n a  
i pp. M. L au d au sk i, Dr. F. H łasko i A. Żmi- 
g ro dzk i-żeg la rze . P rzy  w ietrze E st, k tó ry
0 północy  s ięg a ł 6—7 k resek  m in ięto  d ług im  
halsem  Hel. Po pok ładz ie  h u la  dość w ysoka 
fa la . P racy  dużo, załoga nie zdąży ła  się zgrać
1 z lek k a  reag u je  n a  sk o k i „W itez ia“. — Za 
H elem  o północy, w ypadło  u s tąp ić  z drogi
2 parow com , k tó re  spoko jn ie  k o n ty n u o w a ły  
swój k u rs  n a  y ach t, n ie reag u jąc  na  w yb łysk i 
daw ane z p o k ład u  „W itez ia“ i nie licząc się 
z p rzep isam i o -wymijaniu.

N ad ranem  10-go w ykonano zw rot i s te ru ­
ją c  przy  w ietrze E N E w k ie ru n k u  n a  B ru s te r-  
o r t ,  o d k ry to  ląd  około 11-ej. Po zb liżen iu  się 
do w ybrzeża W schodnich  P ru s  w zięto k u rs  
w zdłuż brzegu. Morze uspoko iło  się nieco, 
niebo w y jaśn iło  się. P rzesuszano  zmoczone 
rzeczy  i uporządkow ano s ta te k . P rzy  szybkości 
około i  w ęzłów  m ijano  ko le jno  K ranz i N idden 
zb liża jąc  się k u  wodom litew sk im . Kóło K ła j. 
p ed y  d n ia  11. 7 z a s ta ła  „ W ite z ia “ pogoda n ie ­
pew na, to  też gd y  w ieczorem  dostrzeżono na 
sygna łow ym  m aszcie p o rtu  2 b ia łe  la ta rn ie  
zw iastu jące  sz to rm  od: S W, zdecydow ano k rą ­
żyć w pobliżu  K ła jpedy  aż do w y ja śn ien ia  
sy tu ac ji, — -w w ypadku  bow iem  n iebezpie­
czeństw a, na  brzegu  k u  Li paw ie, nie m ożna 
b y ło b y  znaleść m ożliw ego p o rtu  u k ry c ia . 
2-m a zary fow anym i żag lam i law irow ano  aż 
do św itu , a  poniew aż zd ję te  św ia tła  a larm ow e 
inie zastąp iono  podobnym  sygna łem  dziennym . 
— rozw in ię to  pe łne  żag le  i ru szono  w dalszą 
d ro g ę . Za P o łąg ą , pod w ieczór, obserw ow ano 
n a  b rzeg u  i m orzu silne  i d łu g o trw a łe  z jaw i­
s k o  m irażu , k tó ry  n a  B a łty k u  w porze letnie,- 
:z d a rz a  się  dość często  i s łu ż y  za przepo . 
Wiednie dobrej podgody. — Z 12-go n& 13-go 
jlipca w ia tr  u c ich ł p raw ie  zupełnie, n a d  ranem  
z a ś  „W iteż* s ta n ą ł zu p e łn ie  n ie ruchom o p rz e d  
.aw anportem  L ipaw y. Poniew aż tu  oczekiw ano 
naszego  p rzy b y c ia  i y a c h t zo sta ł dostrzeżony  
2 la ta rn i  m o rsk ie j, — w ysłano  m otorów kę, 
k tó ra  zakołow ała y a c h t do po rtu .

P ięc iodn iow y  postój pośw ięcono n a  zw ie­
d zan ie  po rtu , stoczni, m iasta  i u rządzeń  m iej­
sk ich , oko lic  L ipaw y i w ycieczkę do R ygi. 
P rzez  ca ły  czas p o by tu  za ło g a  „W itez ia“ b y ła  
serdeczn ie  podejm ow ana przez członków  Y acht- 
K lubu  Ł otw y, k tó rz y  s ta le  tow arzyszy li nam , 

p rzy jem n ia jąc  we w szelki m ożliw y sposób

ja k o  ch łodnie. P rzedstaw icie l h a n d lu  drobnego 
zauw aża do tego  zjadliw ie, że han d e l de ta liczny  
n ic  n ie  m a przeciw ko u ruchom ien iu  sam ocho­
dów. lecz jed y n ie  przeciw ko tem u  żeby do 
ta k ic h  p rzedsięb io rstw  stosow ano pien iądze 
rządow e.

poby t na Łotw ie. W reszcie 17-go odprow a­
dzony przez liczne y a c h ty  „Wite;?“ opuścił 
L ipaw ę, u d a jąc  się do Szw ecji.

18-go g d y  sterow ano  w zdłuż w ybrzeża 
w yspy  G ottland  k u  Hoborgowi (po łudn . cypel 
w yspy), w ia tr  zaczął się w zm agać i około 
pó łnocy  zam ienił się  w sztorm ' ze szkw ałam i 
i u lew ą. S y tu ac ja  była. o ty le  n iep rzy jem ną, 
że w pobliżu przechodziło  dość dużo parow ców , 
a dzięki ulew ie zn ik ły  w szy stk ie  św ia tła  po­
zycy jne , co m ogło doprow adzić do zderzen ia  
tem bardzie j, że k ie ru n ek  w ia tru  a  znim  i k u rs  
„W itez ia“ s ta le  u legał zm ianom . — W reszcie 
nad  ranem  w ypogodziło  się i o godz. 14-ej by ­
liśm y  ju ż  w m aleńk im , spokojnym  porcie 
B u rgsv iku . — Po trzydn iow ym  posto ju , w ypo­
częci i zadow oleni z pobytu , ru szy liśm y  z po­
w rotem . b iorąc k u rs  w prost n a  Rozewie. — 
P ogoda przez ca ły  czas zm ienna: cisza, to  znów 
w ia tr  i szkw ały , morze spoko jne , to  znów 
pełno  wody na  pokładzie  i ta k  w kółko.

W reszcie zbliżam y się do w ybrzeży po l­
sk ich . L ądu  jeszcze n ie  w idać, ale w idno­
k ręg u  w łóczą się dym y su n ący ch  parow ców. 
W pew nej chw ili m ijam y  pociąg  złożony z ho­
lo w n ik a  i 2-ch lich tu g . Pew nie „Ż egluga 
W is ła—B a łty k “. —

Koło J a s ta rn i zasta je  nas cisza i te lep iem y 
się godzinam i do Helu, — a koło północy, gdy  
om in ięto  cypel p rzychodzi nag le  szkw ał, potem  
d ru g i i ca łą  noc law iru jem y  po zatoce, by 
rank iem  24-go podejść  pod G dynię, co też n a ­
stąp iło . O godz. 7-ej um ocow ano się w basenie 
bu d u jącego  się p o rtu  p arę  godz in  sp rzą tan ia  
i za łoga  pożegnała  „W itez ia“ do następnego  
razu . S. Kosko.

 .....

Przybycie nowego yachtu 
Yacht Klubu Polski 

do Gdyni.
W dniu  16 b. m. zaw inął do G dyni nowo*- 

zak u p io n y  przez Y. K. P . w e F ran c ji y a c h t 
„ Jean  M adeleine*, k tó ry  pod dow ództw em  k a ­
p ita n a  E. Jankow sk iego  opuścił Havre w dn iu  
30 lipca. D rogę przez m orze Północne, S ka- 
g e rra k  i B a łty k  obyto bez w ypadku .

Nowy y a c h t posiada  27 ton  b ru tto  p rzy  
ożag len iu  220 m etr. kw adr, (ożagl. ku tro w e) 
i d łu g o śc i 17,5 m. i  może pom ieścić 14 osób;

Y acht ten  je s t  b liźniaczym  s ta tk iem  „Jolie 
B rise“, k tó r a  na  690-m ilow ych m orsk ich  re^ 
g a ta c h  w r. ub . w A ng li zdoby ła  1-e m iejsee.

Y ach tk iu b  P o lsk i przeznacza go do odby­
w ania dalszych  podróży, k tó re  też  rozpoczną 
się w roku  przyszłym .

Cena kupna y a c h tu  w ynosiła  80.000 fran ­
ków  fran c . Ju ż  po zaw arc iu  tra n z a k c ji o trzy ­
m ano 2 propozycje  o d stąp ien ia  y a c h tu  za fr: 
100.000.— Z ałogę y a c h tu  w podróży do P o lsk i 
s tanow ili: k p t. E. Janow sk i, p. J . so k o ln ic k i 
(Y. K. P.) p. T argońsk i (Y. K. P .) p. K. O rtw ein 
(Y. K P.) oraz  pp. S tan iszew sk i i T um iłow ia- 
K adra Ż eg la rska  Y. K. P.

Marynarka Wojenna,
O . R . P.  B a ł t y k .  N aby ty  we F ran c ji 

k rążow n ik  d 'E n trecas teau x  będzie się nazyw ał 
„B a łty k “ a  n ie  W ładysław  IV -ty ja k  p oczą t­
kowo przypuszczano . Nazwa „ B a łty k “ m a  
w łaściw ie odpow iadać ch a rak te ro w i zastoso ­
w ania tego  s ta tk u , k tó ry  będzie s ta le  pozosta- 
w ać na  4-ch ko tw icach , s tanow iąc  szkołę  w y­
szko len ia  m orsk iego . Na k rążo w n ik u  będzie 
um ieszczona na  s ta łe  podoficerska szko ła  spe­
c ja lis tów  m orsk ich , k tó ra  do tychczas zna jdo ­
w ała  się w Św ieciu nad W isłą. Dzięki um ie­
szczeniu szkoły  na  k rążow n iku  w ięksgym  o w y­
porności 8.100 ton s tw a rza  się m ożność dobrego 
p rak tycznego  w yspecja lizow an ia  k a d r  podo fi­
ce rsk ich  m ary n a rk i w ojennej.

Dwie po lsk ie  k an o n ie rk i ud a ły  się do D anji
19-go s ie rp n ia  w y ru szy ły  z G dyni do K open­
h a g i 2 nasze k an o n ie rk i — K om endant P ił- 
su d zk i i  G enerał H aller. J e s t  to  je d n a  z ćw i­
czebnych podróży, k tó re  odbyw ają jed n o stk i 
naszej m a ry n a rk i w ojennej.

Wycieczki parowcem 
„Gdynia“ doDanji i Szwecji,

Pierw sza w ycieczka parow ca „G dynia“ od­
by ła  się  w dn iach  20—22 s ie rp n ia  do Ronne 
n a  B ornholm ie, d ru g a  zaś zaraz  po niej do 
K openhagi. N astępna w ycieczka od d n ia  
1 _ 6  w rześn ia  odbędzie się  do Sztokho lm u . 
(C ena 300.— z ł ) T rzecia w ycieczka  w dniach 
9—14 w rześn ia  do K openhagi i Malmo. Na 
w ycieczkę tę  w szystk ie  m iejsca zosta ły , w y­
p rzedane. C zw arta  w ycieczka w dn. 16—21 
w rześn ia  do S ztokholm u i W isby  na  w yspę 
G ottland  (C ena 325.— zł.) W reszcie p ią ta  w y­
cieczka  w czasie od 23 w rześn ia  do 1 paździer­
n ik a  do K openhagi i  Malmo (C ena 250.— zł). 
Pow yższe ceny  obejm ują  kosz t cakow itego  
u trzy m an ia  w czasie w ycieczk i. B liższych in ­
fo rm acji udzie la  b iuro  .Ż eg lu g i P o lsk ie j“ 
w Gdyni.

Dla u czestn ików  w ycieczki do D anji, u rz ą ­
dzanych  przez Żeglugę P o lską , dosta tec in em  
je s t  posiadan ie  zw ykłego z n ie  przekroczonym  
term inem  dow odu osob istego , k tó ry  m usi być 
p rzedstaw iony  do b iu ra  Żeglugi P o lsk ie j w 
G dyni w ieczorem  d n ia  poprzedzającego  w yjazd.

W s z y s t k i e  fo rm alności d la  u zy sk an ia  p raw a 
n a  w yjazd i wizę d u ń sk ą  w ynoszą 10 złp. od
osoby. . .

U czestn icy  w ycieczek  do Szw ecji pow inni 
p rzed staw ić  swe dow ody osobiste  nie później 
niż na 36 godzin do po łu d n ia  d n ia  ode jśc ia  
s ta tk u .

W szystk ie  fo rm alności d la  uzy sk an ia  p raw a 
na  w yjazd  i w izę szwedSzką w ynoszą 25. złp  
od osoby.

Podróże morskie i sport wodny.

U
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RUCH PORTOWY.
GDYNIA.

Na wejściu:

I sierpnia: szw. par. Nordöst 629 t. z G öte­
borga (Pol. Ag. Morska, łot. par. Yiesturs 339 
t z Karrebäcksmünde (Bergenske).

4 sierpnia: szw. par. Trio 832 t. z Göteborga 
(Reinhold), niem. par. Tip 766 t. z Szczecina 
(Reinhold), szw. par. Ragnar 430 t. z Trelle- 
borga próżny (Pol. A gł Morska).

6 sierpnia: duń. par. Nerma 734 t. z Kopen­
hagi próżny (Rinhold), duń. par. Nautik 550 t. 
z Ymuiden próżny (Pol. Ag, Morska), szw. par. 
Robur 578 t. z Halmstad próżny (Pol. Ag. Mor­
ska), niem. par. Annliese 420 t. z Gdańska 
próżny (Reinhold).

8 sierpnia: poi. par. Katowice 1108 t. z Lim- 
hamnu próżny (Żegl. Polska).

9 sierpnia: gd. hol, Ernst 58 t. z gd. lieht. 
Danzig I. 579 t. i gd. licht. Danzig II. 597 t. z 
Gdańska próżne, poi. par. Toruń 1122 t. z Göte- 
borga próżny (Żegluga Polska).

10 sierpnia: szw. par. Ellen 948 t. z Göte-
borga próżny (Pol. Ag. Morska).

II sierpnia: franc, par. Pologne 1841 t. z 
I-e Havre z 23 pasażerami i 6 t. lad. (Co Gen. 
Transatl.)

12 sierpnia: szw. par. Anvall 501 t. z Rön­
ne próżny (Pol, Ag. Morska), szw. par. Nord­
öst 629 t. z Göteborga próżny (Pol, Ag. Mor­
ska).

14 sierpnia: niem. par. Industria 1277 t. z
Gdańska próżny (Reinhold), austr. mot. Donau 
261 t. z Gdańska próżna (Reinhold).

15 sierpnia: duń. żagl. Johanna 57 t. z Gdań­
ska próżny (Reinhold), szw. par. Trio 832 t. z 
Halmstadu próżny (Polska Ag. Morska).

16 sierpnia: duń. par. Dania 1390 t. z Nor- 
ressundby próżny (Reinhold).

Na wyjściu:

1 sierpnia: łot. par. Kapo 1458 t. do Naks- 
kov z węglem (Pol. Ag. Morska), szw. Ellen 
948 t. do Göteborga z węglem (Pol. Ag. 
Morska).

2 sierpnia: duń. par. Viktoria 1160 t. do 
Kopenhagi z węglem (Reinhold).

3 sierpnia: norw. par. Dea 1460 t. do Skuts- 
kär z węglem (Hartwig), łot. par. Viesturs 339 
t. do Kopenhagi z węglem (Bergenske).

4 sierpnia: szw. par. Start 692 t. do Var- 
bergu z węglem (Pol. Ag. Morska).

5 sierpnia; szw. par. Nordöst 629 t. do Göte­
borga z węglem (Pol. Ag. Morska).

6 sierpnia: niem. par. Tip 766 t. do Pargasu 
z węglem (Reinhold), szw. par. Raganar 430 t. 
do Malmó z węglem (Pol. Ag. Morska).

7 sierpnia: szw. par. Trio 832 t. do Halm­
stadu z węglem (Reinhold),

9 sierpnia: duń. par. Nerma 734 t. do Manty- 
luoto z węglem (Reinhold), duń. par. Nautic 
550 t. do Kłajpedy z węglem (Pol. Ag. Morska).

10 sierpnia: szw. par. Robur 578 i. do 
Sztokholmu z węglem (Pol. Ag. Morska), niem. 
par. Anneliese 420 t. do Abo z węglem (Rein­
hold).

11 sierpnia: polski par. Katowice 1108 t.
do Trelleborga z węglem (Żegl, Polska).

12 sierpnia: gdański hol. Ernst 58 t. z 
licht. Danzig I, 579 t. do Fredrikshavnu i z licb- 
tugą Gdańsk II. 596 t. do Mariageru z węglem  
(Pol. Ag. Morska), polski par. Toruń 1122 t. do 
Nakskow z węglem (Żegl. Polska), franc, par. 
Pologne 1841 t. do Le Havre z 426 pasażerami 
i 25 t. drzewa tartego (Co Gen. Transatl.).

13 sierpnia: szw. par. Ellen 948 t. do Gó-
teborga z węglem (Pol. Ag. Morska).

15 sierpnia: austr. mot. Donau 261 t. do
Halmstadu z węglem (Reinhold).

Rucb statków w porcie gdańskim.

Na wejściu:

8 sierpnia: duń. par. Niord 283 t. z Aarhus 
z towarem (Bergenske, kolej nadw.), norw. par. 
Spero 569 t. z Szczecina próżny (Bergenske, 
Westerpl.), łot. par. Viesturs 338 t. z Kopen­
hagi próżny (Artus, Alldag), szw. par. Iris 169 
t. z Góteborga z towarem [Reinhold, kan. port.) 
szw. par. Castor 406 t. z Solvesborga próżny 
(Behnke Ł Sieg, Westerpl,), niem. par. Flosshilde 
568 t. z Szczecina próżny (Behnke i Sieg, Ilolm) 
niem. par. Feronia 343 t. z Bremy z towarem  
(Wolff), niem. par. Liibeck 1007 t. z Lubeki
próżny (Lenczat Westerpl.), niem. par. Lulea- 
elf z Halmstadu próżny (Voigt, b. port ces.), 
duń par. Freja 719 t. z Kopenhagi próżny (Ber­
genske), ang. par. Speedfast z Newcastle z w ę­
glem (Handel, Ganswindt), szw. żagl. z mot.
Greta 97 t. z Elbląga próżny (Bergenske, urząd 
portowy), niem. par. Teutonia 767 t. z Helsing- 
borga z rudą (Schenker, wolna strefa), niem,
par. cyst. Nordsee 128 t. z Szczecina próżny 
(Scharenberg, kan. port.), duń. żagl. z mot.
Castor z Malmó z żelastwem (Ganswindt), niem. 
par. Herbert 183 t. z Hamburga z towarem  
(Prowe), ang. par. Smolensk 1534 t. z Londynu 
z pasażerami i towarem (Ellermann i Wilson).

Na wyjściu:

8 sierpnia: duń. par. Dania 1390 t. do Ko­
penhagi z węglem (Polsko-Scand.), niem. mot. 
Dora 89 t. do Vasteras z drzewem (Ganswindt) 
duń. par. Niela Ebbensen 382 t. do Kopenhagi 
z pasażerami i pocztą (Reinhold), franc, par. 
Jumieges 1004 t. do Antwerpji z drzewem  
Worms), norw. par. Bomma 461 t. do Oslo z

towarem (Bergenske), niem. par. Phöbus 362 
t. do Dorrechtu z towarem (Wolff), szw. par. 
Sven 196 t. do Göteborga z towarem (Reinhold) 
łot. par, Viesturs 338 t. do Koldingu z węglem  
(Artus), niem. par. Lübeck 1007 t. do Wyborga 
próżny (Lenczat).

Na wejściu:

9 sierpnia: gdański par. Oberpräsident D el­
brück 620 t. z Królewca próżny (Reinhold), 
niem. par Marta Schröder z Wicku ze śledżmi 
(Reinhold).

9 sierpnia: holend par, Odysseus 606 t. z
Amsterdamu z towarem (Prowe, spichrz Bal­
tic), norw. par. Rolf Jarl 1118 t. z Trondhjem 
z celulozą (Behnke i Sieg, Holm), austr, żagl. 
z mot. Karten 134 t. z Królewca próżny (Gcns- 
windt, kan. port.), ang. par. Mûrie S. 981 t. z 
Ostende próżny (Danz, Schiff. K , kari. port.), 
duń par. Margit 1025 t. z Zaandamu próżny 
(Shaw, Lovell, Wisłoujście), duń. pra. Frieda 
1269 t. z Gandawy próżny (Shipco, kolej nadw.) 
niem. par. Thalia z Hamburga z towarem (Behn­
ke i Sieg), duń. par. cyst. Dania 588 1. z W y­
borga próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:

9 sierpnia: szw. par. Orlando 1057 t. do
Göteborga z węglem (Polsko-Çkand.), szw. par. 
August 342 t. do Halmstadu z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. par. Regulus 491 t. do Kristine- 
hamnu z węglem (Artus).

9 sierpnia: franc, par. Député Georges 
Chaigne 1182 t. do La Rochelle z węglem (Mor- 
ry), szw. żagl. z mot. Alf 75 t. do Degershamnu 
z węglem (Genswindt), duń. mot. Maagen 97 t. 
do Kłajpedy z cementem (Bergenske), niem. 
par. Feronia 343 t. do Rygi z towarem (Wolff), 
duń. par. Halfdan 854 t do Bordeaux z drzewem 
i towarem (Reinhold), duiî, par. Jägirsborg 
727 t. do Horsensu z drzewem (Bergensk;), 
niem. par. Minna Cords 552 t. do Kjóge z w ę­
glem (Prowe), niem, par. Lisbelh Zelek 565 t. 
do Swansen z drzewem (Shaw, Lovell), szw. 
żagl, z mot. Daga 40 t. do Augustendalu z naf­
tą (Ganswindt), niem, żagl. z mot. Eros 81 t. 
do Wyborga z cementem (Bergensk?), szw. ża­
glowiec Anna 44 t. do Haparandy z węglem  
(Voigt), duń. par, Gudrun 875 t. do Manche- 
stru z drzewem (Bergenske), polska licht. Woj­
tek 377 t. do Tczewa próżny (Wisła Bałtyk), 
gdański par. Edith Bosselmann 291 t. do Rot­
terdamu z towarem (Reinhold), niem. par. Els­
fleth 507 t. do Tynedocku z drzewem (Ber­
genske), duń, par. Victorja 1160 t. do Kopen­
hagi z węglem (Polsko-Scand.), szw. par. Mer­
kur 800 t. do Swansea z węglem (Berg;nske), 
szw. par. Solvik 300t. do Karlskrony z w ę­
glem (Morry), szw. par. Iverania 1255 t. do 
Gefle z węglem (Behnke i Sieg), niem, par 
I Tar ma 332 t. do Królewca próżny (Prowe), 
duń. par. Skinfaxe 1014 t. do Aalborga z w ę­
glem (Reinhold), duń. par. Berta 441 t. do Kjöge 
z węglem (Bergenske).

Na wejściu:

10 sierpnia: duń, par. Elsborg 954 t. z Ran- 
dersu próżny (Bergenske), ang. par. Kolpino 
1463 t z Hull z pasażerami i towarem (Eller- 
man i Wilson), duń. par. Bretland 1235 t. z Ko­
penhagi próżny (Artus), niem. par. Kolberg 
383 t. z Szczecina z towarem (Reinhold),



Ż E C L A R Z P O L S K I Nr. 31-32 (185) 1927 r.
10 sierpnia: duń. par. Umealf z Królewca 

próżny (Voigt), niem. par. Hildę 851 t. z Lubeki 
próżny {Reinhold, Viktoriawand), niem, par. 
Stadt Stolp 147 t. z Słupska próżny (Gans- 
windt), lot. par. Kurland 428 t. z Kłajpedy pró­
żny (Bergenske, kan, port., Anker), łot. par. 
Kalpaks z Antwerpji prónży (Voigt), polski hol. 
Sambor z licht. Jurek 634 t. z Struer próżne 
(Wisła-Bałtyk), niemł żagl. z mot. Erich Arn- 
hołz z Słupska próżny (Ganswindt), niem. par. 
Pallas z Kolonji z towarem (Wolff), norw. par. 
Kongshaug z Aberdeen ze śledźmi (Reinhold), 
szw. par. Stura 524 t. z Hobro próżny (Artus), 
duń, par. J, C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z 
towarem (Reinhold), austr. żagl. z mot. Donau 
z Tallinna z żelastwem (Reinhold), niem, par. 
Lotte Halm z Sczecina próżny (Behnke i Sieg), 
niem. par. Elisabeth 147 t. z Peterhead ze śledź­
mi (Reinhold).

Na wyjściu:
10 sierpnia: szw. par. Aegier 754 t. do G ó­

teborga z węglem (Bergenske), niem. par cyst. 
Nordsee 128 t. do V ejle z melasą (Scharenbergl,

10 sierpnia: szw. par. Castor 407 t. do Sol- 
vesborga z węglem (Behnke i Sieg), niem. żagl. 
z mot. Werner 64 t. do Helsingforsu z cem en­
tem (Ganswindt), norw. par. Vendia do Broviku 
z węglem (Reinhold), ang. par. Cyrille Daneels 
839 t. do Grangemouth z drzewem (Danz. 
Schiff. K.), szw. par. Iris 164 t. do Helsingorsu 
z towarem (Reinhold), norw. par. Boku 394 t. 
do Newcastle z drzewem (Behnke i Sieg), norw. 
par. Spero 568 t. do Kopenhagi z węglem (Ber- 
genske), niem. żagl. z mot Herta do Sztokholmu 
z cementem (Ganswind), duń. par cyst. Dania 
588 t. do Malmo z naftą (Behnke i Sieg), niem, 
par Hildę 851 t. do Marsgate próżny (Reinhold), 
polski hol. Samor do Schiewenhorst próżny 
(Wisła-Bałtyk), niem. par. Arnold Kópke 430 
tdo Amstedamu zdrzwem (Voigt.

Na wejściu:
11 sirepnia: niem par Bacchus 381 t. z Rot­

terdamu z towarem (Walff), szw. par. Oddevold 
664 t z Vasteras z rudą (Behnke i Sieg), niem. 
mot. Hermann Boonekamp 582 t. z Kilonji pró­
żny (Behnke i Sieg), szw. par. Orania z Delfzylu 
próżny (Behnke i Sieg), łot. par. Kaupo 1458 
t. z Nakskov próżny (Behnke i Sieg), ang. par. 
Baltriger 658 t. z Londynu z towarem (Un. Bal­
tic Corp.), niem. par. Industria 1277 t. z Oxelo- 
sundu z rudą (Schenker).

11 sierpnia: gdański par. Balticum 364 t.
próżny (Behnke i Sieg), duń. par. Hafnia 1159 
t. z Esbjergu próżny (lek, kolej nadw.), niem. 
par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki z towarem  
(Lenczat), szw. par. Japan 3262 t. z Hamburga 
próżny (Behnke i Sieg, kolej nadw,), duń, żagl. 
z mot. Anna 54 t. z Sóbe próżny (Bergenske, 
W esterpl.), ang. par. Lochee 542 t z Lipawy 
próżny (Shaw, Lovell, basen Holmu), niem. 
par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towarem  
(Lenczat, kan. port.), duń. żagl. z mot. Laura z 
Horsensu próżny (Ganswindt), szw. żagl. z mot. 
Ingegerd 60 t. z Sandefjordu z żelastwem  
(Ganswindt).

Na wyjściu:
11 sierpnia: niem par. Stadt Stolp 147 do 

Randersu zwęglem (Ganswind);
11 sierpnia: szw. par. Aspó 717 t, do Lon­

dynu ze zbożem i drzewem (Bergenske), niem. 
żagl. z mot. Erich Arnholz do Aarhus z węglem  
(Ganswindt), niem. par. Sirius 590 t. do Rotter­
damu z towarem (Wolff), szw. par. Themis 383 
t. do Malmo z towarem (Bergenske), gdański

hol. Ernst 58 t. do Gdyni próżny (Behnke i 
Sieg), niem. par. Ortlinde 671 t. do Ostende z 
drzewem (Voigt), ang. par. Baltriger 658 t. do 
Lipawy z pasażerami i towarem (Un. Baltic 
Corp.), niem. par. Fortuna 1670 t. do Prestonu 
z drzewem (Behnke i Sieg), ang par. Therese 
607 t do Birkenhead z drzewem (Danz. Schiff. 
K.)', niem. par. Pallas do Królewca z towarem 
(Wolff), duń. par. Hintsholm 876 t. do Liver - 
poolu z drzewem (Reinhold), duń. par. Bretland 
1235 t. do Kopenhagi i  węglem (Artus).

Na wejściu:
12 sierpnia: ang. par. Baltonia 1449 t. z

Lipawy z pasażerami i twarem (Un. Baltic 
Corp.), niem. par. Mineral z Helsingóru próżny 
(Behnke i Sieg), niem. par. Wilborg 350 t z 
Lubeki z towarem (Lenczat), duń. par. Danevir- 
ke 695 t. próżny (Bergenske), duń. par. Tarn- 
holm 839 t. z Liverpoolu z towarem (Reinhold), 
norw. par. Furnlund z Odessy próżny (Polsko- 
Skand.).

12 sierpnia: gdański par. Hammonia 658 t. 
z Góteborga próżny (Behnke i Sieg), niem. par. 
Orlando 678 t. z Królewca próżny Nordd. Lloyd, 
wolna strefa), niem. par. Argus 486 t. z Lube­
ki z towarem (Lenczat, kan. port.), ang. par. 
Bombardier 259 t. z Koldingu próżny (Voigt, 
Westerpl.), duń. ,par. Slesvig 864 t. z Londynu 
pióżny (Shaw, Lovell, Neisserhafen), niem. hol. 
Fairplay z licht cyst. Theodor 686 t. z Kopen­
hagi próżne (Balt. Amer., Schełlmuhl), niem. hol. 
Gladiator 22 t. z Schiewenhorst próżny (Wisła 
Bałtyk), szw. par. Pan 658 t. z Ystadu próżny 
(Behnke i Sieg), niem. par. Gisela Schroder 522 
t. z Lerwicku ze śledżmi (Beehnke i Sieg, 
spichrz Steffensa), niem. żagl. z mot. Emma 
Wendig 56 t. z Halmstadu z kamieniami (Ber­
genske), niem. par. Hoffnung 220 t. z Szczecina 
próżny (Lenczat, Breitenbach), niem. par. Liti 
Larsen 379 t. z Góteborga próżny (Danz Schiff. 
K,, Feldhun i Schmemann), niem. żagl z mot. 
Wilhelm 83 t. z Kopenhagi z ryżem (Ganswindt, 
Westerpl.), niem. par. Commercial 286 t. z Fra- 
serbourghaze ze śledźmi (Reinhold), niem. żagl. 
z mot. Adalbert 97 t. z Westrewiku z kamie­
niami .Bergenske, Westerpl.).

Na wyjściu.
12 sierpnia: duń. par. Lilly 780 t. do Goole

z drzewem (Danz. Schiff K.), włoska mot. Ma- 
riu do Antwerpji z drzewem i towarem (Behn­
ke i Sieg).

12 sierpnia: włoski mot. Mario (ex-polski 
mot. Józef Englich 308 t.) do Antwerpji z to­
warem (Behnke i Sieg), norw. par. Kongshaug 
439 t. do Trangsundu próżny (Reinhold), norw. 
par. Rolf Jarl 1118 t. do W esthartlepoolu z 
drzewem i towarem (Behnke i Sieg), niem. par 
Elisabeth 287 t. do Kłajpedy próżny (Reinhold), 
polski hol. Rybak 33 t. do Schiewenhorst (Wi­
sła-Bałtyk), szw. par. Sture 191 t. na jezioro 
Vaneru z węglem (Artus), niem. par. Marta 
Schroder 344 t. do Nyborga z węglem (Rein 
hold), ang. par. Kolpino 1465 t. do Hull z pa­
sażerami i towarem (Ellerman i Wilson), niem. 
par. Herbert 183 t. do Hamburga z towarem  
(Prowe), norw. par. Jotun 308 t. do Aberdeen 
z drzewem (Behnke i Sieg), ang. par. Baltonia 
1449 t. do Londynu z pasażerami i towarem  
(Un. Baltic Corp.), niem. par. St. Lorenz 343 t. 
do Lubeki z towarem (Lenczat), duń. par. Borg- 
ild 431 t do Kopenhagi z węglem (Danz. Schiff. 
K.), norw. par. Svanrolm 322 t. do Tynedocku 
z drzewem (Bergenske), ang. par. Gladstone 
do Hull z drzewem (Voigt), niem. mot Hermann

Boonekamp 58^ t. do Gandawy z kopalniakami 
(Behnke i Sieg), duń. par. Lise 718 t do Londy­
nu z drzewem (Bergenske), niem. par. Otto 
Cords 494 t. do Newcastle z drzewem (Danz, 
Schiff. K.), szw. par. Amazone 378 t. do Malmo 
z węglem (Behnke i Sieg), niem. par. Seefahrl 
67 t. do Kronsztadu ze spirytusem (Bertram), 
niem. par. Argus 486 t. do Helsingforsu z towa­
rem (Lenczat).

Na wejściu:
13 sierpnia: gdański mot. Magnus 127 t. z 

Kilonji próżny (Ganswindt, Hilm), gdański par. 
Prosper 419 t. z Korsóru próżny (Behnke i Sieg, 
Westerpl.), niem. par. Liibeck 2144 t, z Chile 
ze saletrą (Behnke i Sieg, kan. port ), szw. par. 
ly r  432 t. z Helsingborga próżny (Behnke i 
Sieg. Westerpl.), niem. par. Hansa 612 t z Rouen 
z żelastwem (Voigt), norw. par. Agdir 155 l z 
Stornoway ze śledźmi (Lenczat), ang. par. 
Saxelby 2230 t. z Hueltuy z rudą żelazną 
(Schenker, wolna strefa), szw. żagl. z mot.. Gota 
55 t. z Góteborga z żelastwem (Ganswindt. We- 
steplatte), szw. par. Gota 674 t. z Oskarshainnu 
z rudą (Polsko-Skand., wolna strefa), duń. par. 
Thyra S. 704 t. z Kopenhagi próżny (Ber­
genske),

13 sierpnia: szw. par. Elsie 826 t. z Korsóru 
próżny (Reinhold), szw. par. Verdandi 274 t. z 
Góteborga próżny (Prowe), niem. par. Brunhildę 
863 t. z Szczecina próżny (Voigt), niem. par. 
Alsrn 538 t. z Amsterdamu próżny (Behnke i 
Sieg), szw. par. Ragnar 430 t. z Malmo próżny 
(Bergenske, Westerpl.), szw. par. Ingaró 1138 t. 
z Szczecina próżny (Polsko-Skand., b. port. 
ces.), niem. par. Bonus 519 t. z Bremy próżny 
(Prowe, kan. port.), duń. par. Vendia 627 t. z 
Leningradu próżny (Behnke i Sieg, Westerpl.), 
norw. par. Egeria 94 t. z Roztoku próżny (Rein­
hold, Westerpl.).

Na wyjściu:

13 sierpnia: niem. hol. Gladiator 22 t. z 
polską lichtugą Jurek 634 t. do Holbiik z w ę­
glem (Wisła-Bałtyk), duń. par. Frieda 1276 t. 
do Góteborga z węglem (Shipco), duń. par. J. 
C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem  
(Reinhold), duń. par Lituania 3940 t. do N ow e­
go Jorku z pasażerami i towarem (Un. Baltic. 
Corp.), gdański par. Oberprasident Delbriick 620 
t. do Gandawy z drzewem (Reinhold), niem. 
par. Luleaelf 549 t. do Newcastle z drzewem  
(Voigt), niem. par. Kolberg 383 t. do Klajp’edy 
z towarem i cementem (Reinhold), niem. par. 
St. Gertrud 211 t. do Lubeki z drzewem (Len­
czat), niem. par. Wiborg 350 t. do Wyborga z 
towarem (Lenczat), holend. mot. Fridius 311 t. 
do Hull z drzewem (Reinhold).

13 sierpnia: niem. par. Orlando 628 t. z do 
Rotterdamu z towarem (Nordd. Lloyd), gdański 
par. Thalia 286 t. do Hamburga z towarem  
(Behnke i Sieg), niem. par. Christian 373 t. do 
Antwerpji z drzewem i towarem (Behnke i 
Sleg), duń. par. Niord 282 t. do Kopenhagi z _ 
towarem (Bergenske), niem. par. Flossholde 563 
t do Amsterdamu z drzewem (Behnke i Sieg), 
niem. par. Teutonia 768 t. do Halmstadu z w ę­
glem (Polsko-Skand.), szw. mot. Japan 3262 t. 
do Góotebarga z płytami stalowemi (Behnke 
i Sieg), łot. par. Kalpaks 1182 t. do Kotki z 
węglem (Voigt), niem. par. Mineral 309 t. do 
Skive z węglem (Behnke i Sieg), holend. par. 
Odysseus 606 t. do Amsterdamu z drzewem i 
towarem (Prowe), du. par. Feddy 546 t. do Hull 
z drzewem (Bergenske, łot. par. Auseklis 720 
t. do Antwerpji z drzewem (Voigt), duń. par.
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Gautatyr 674 t. do Londynu z drzewem (Shaw, 
Lovell), duń. par. Hafnia 1159 t. do Kopen­
hagi z węglem (lek).

Na wejściu.
14 sierpnia: szw. par. Gisa 94 t. z Malmö z 

żelastwem (Bergenske, Westerpl.), ang. par. Mi­
norca 594 t. z Kalundborga z towarem (Rein­
hold,. wolna strefa), duń. par. Niels Ebbesen 
382 t. z Kopenhagi z pasażerami i towarem 
(Reinhold, kan. port.), lot. par. Lalvis 798 t. z 
Rouen próżny (Artus, Westerpl.), szw. par. 
Reserv 1014 t. z Londynu próżny (Bergenske, 
Westerpl.), szw. par. Gustaf Wasa 977 t. z 
Göteborga próżny (Behnke i Sieg, Westerpl.), 
norw. par. Oksö 107 t. z Roztoku próżny (Rein­
hold, Westerpl.), duń. par. Danefeld 724 t. z 
Londynu z żelastwem (Voigt, Westerpl.), polski 
par. Warta 1098 t. z Göteborga próżny (Behnke 
i Sieg, Wisłoujście), szw. żagl. z mot, Leopold 
57 t. z Holviku z kamieniami (Artus, kan. port.), 
polski ol. Górnik z licht Janek 633 t. z Ran- 
dersu próżne (Wisła-Baltyk), szw. mot. Olof 
134 t. z Simrishamnu z żelastwem (Bergenske, 
Westerpl), duń. par. Bothal 1223* t. z Kopenhagi 
próżny (R.einhold, kan. port.), szw. par. Kullen 
726 t za Stralsundu próżny (Behnke i Sieg, 
Westerpl.), duń. par. Ulf 797 t. z Kopenhagi z 
towarem (Reinhold, wolna strefa), franc, par. 
Breville 588 t. z Hamburga próżny (Morry, W e­
sterplatte), łot. par. Lia ze Sandefjordu próżny 
(Reinhold).

N a w y jśc iu :

14 sierpnia: niem. par.ł Elbing II. 350 t. do 
Rotterdamu z drzewem (Voigt), niem. par. Faro 
720 t. do Helsingforsu z węglem (Reinhold), 
niem. par. Industria 1277 t. do Gdyni próżny 
(Reinhold), duń. żagl. Johannes 56 t. do Gdyni 
próżny (Ganswindt), austr. mot. Donau 260 t. 
do Gdyni próżny (Reinhold), szw. par. Odde- 
vold 664 t. do Vesters z węglem (Polsko- 
Skand).

Na wejściu:
15 sierpnia: duń. par. Viktoria 1160 t. z Aar­

hus próżny (Polsko-Skand.), duń. par. Robert 
Maersk 789 t. z Fredericji próżny (Bergenske), 
ang. par. Cero z Londynu z towarem Elier- 
mann i Wilson), fiński par. Garryvale z Kotki 
próżny (Bergenske), norw. lichtuga 28 t. z Ber­
gen próżna (Bergenske, Legan), duń. żagl. z mot. 
Foraldersminde 57 t. z Strobystrandu z ka­
mieniami (Ganswindt, Westerpl,), fiński par. 
Aegier 457 t! z Helsingforsu z pasażerami i 
towarem (Bornhold, kan, port.), austr. żagl. z 
bot. Apollo 261 t. z Kronsztadu próżny (Gans­
windt), basen Holmu), szw. żagl. mot. Lillian 
70 t z Sztokholmu z żelastwem (Thor Hals, 
kan. port., szw. par. August 342 t. z Saxkö- 
pingu próżny (Polsko-Skand., Westerpl.), szw. 
par. Sirius 467 t. z Ottorbäcken z rudą (Behnke 
i Sieg, wolna strefa)/ niem. par. W. C. Frohne 
189 t. z Królewca próżny (Prowe, b. port ces.), 
niem. żagl. z mot. Fulda z Göteborga z że­
lastwem (Ganswindt), niem. par. Gertrud Schii-

„ nemann 461 t. z Antwerpji z fosfatem (Voigt), 
niem. par. Heinrich 308 t. z Hamburga z to­
warem (Prowe 7), łot. par. Viesturs 338 t. z 
Koldingu próżny (Artus).

Na wyjściu:

15 sierpnia: szw. żagl. z mot. Elin 69 t. do 
Landskrony z węglem (Bergenske), duń. żagl. 
z mot. Laura 59 t. do Hagenör z węglem (Gans-

k windt), duń. żagl. z mot. Anna 54 t. do Sobö z 
węglem (Bergenske), niem. żagl, z mot. Frieda 
55 t. do Helsingforsu z cementem (Bergenske),

polski par Kraków 1122 t. do Vallviku z w ę­
glem (Warta), włoski par. Alga 1745 t. do Ge­
nui z węglem (Scand. Levante), łot. par. Kur­
land 428 t. do Gjedseru z węglem (Bergenske), 
ang. par. Cero 704 t. do Rygi z towarem (Eller- 
man i Wilson), duń. par. Maj 528 t. do Lowe- 
stoftu z drzewem Danz. Schiff. K.), niem. par. 
Nordafrika 1242 t. do Kardyfu z drzewem  
(Behnke i Sieg), szw. par. Ludvig Peyron 964 t. 
do Hull z drzewem (Bergenske), niem. par. Gi­
sela Schröder 522 t. do Kotki próżny (Behnke 
i Sieg), szw. par. Verdandi 274 t. do Falken- 
bergu z węglem Prowe).

Na wejściu:

16 sierpnia: niem. par. Dione 657 t. z Rouen 
z żelastwem (Bergenske), niem. par. Orla 628 t 
z Rotterdamu z towarem (Nordd. Lloyd, wolna 
strefa), ang. par. Baltara 1387 t. z Londynu z 
pasażerami i towarem (Un. Baltic Corp.), niem. 
par. Eberhard 338 t. z Hamburga z towarem  
(Behnke i Sieg), szw. par. Rurik 259 t. z Sztok­
holmu z towarem (Behnke i Sieg), łot. par. Bi- 
ruta 1091 t. z Rotterdamu próżny (Voigt, All- 
dag), szw. par. Gustafsberg 775 t. z Londynu 
próżny (Polsko-Skand., Westerpl.), gdański par. 
Marie Siedler 221 t. z Kłajpedy próżny (Artus), 
gdański par. W eichsel 410 t. z Kłajpedy próżny 
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Karin 
196 t. z Sztokholmu z towarem (Thor Hals, 
b. skład węgla mar.), norw. żagl. z mot. Sne- 
klokken z Arendalu z żelastwem (Ganswindt, 
Westerpl.), ang. par. W eltondale 442 t. z Pe­
terhead ze śledźmi (Behnke i Sieg, kan. port.), 
łot. par. Venta 1156 t. z Londynu próżny (Ber­
genske, Westerpl.), niem. par. Primus 363 t. z 
Lerwicku ze śledźmi (Reinhold), niem. par. 
Minna Cords 551 t. z Kjöge próżny (Prowe).

Na wyjściu:

16 sierpnia: ang. par. Bombardier 259 t. do 
Lowestoftu z drzewem (Voigt), szw. par. Ora­
nia do Gefle z węglem (Behnke i Sieg), łot. par. 
Kokness 1044 t. do Kotki z węglem (Voigt), łot. 
par. Kaupo 1458 t. do Sztokholmu z węglem  
(Behnke i Sieg), gdański par. Nordsee do Kron­
sztadu ze spirytusem (Ganswindt).

16 sierpnia: polski hol. Górnik do Schiewen- 
horst próżny (Wisła-Bałtyk), duń. par. Stege- 
borg 1146 t. do Tynedocku z drzewem (Ber­
genske), norw. par. Egeria 88 t. z Fredrikstadu 
z węglem (Reinhold), niem. par. Bonus 519 t. 
do Sztokholmu z pszenicą (Prowe), duń. par. 
Freja 719 t. do Londynu z drzewem (Bergen­
ske), niem. par. Umeaelf 550 t. do Londynu z 
drzewem (Voigt), duń, par. Taarnholm 839 t. do 
Grimsby z drzewem (Bergenske), niem, par. 
Alsen 538 t. do Pargasu z węglem (Behnke i 
Sieg), ang, par. Baltara 1387 t. do Lipawy z 
pasażerami i towarem (Un. Baltic Corp.), szw. 
par. Tyr 430 t. do Oslo z węglem (Behnke i 
Sieg).

Na wejściu:

17 sierpnia: szw. par. Sven 196 t. z Gote- 
borga z towarem (Reinhold), niem. par. Elektra 
796 t. z Bremy z towarem (Wolff), norw. par. 
Korsvik z Królewca próżny (Wolff, niem. par. 
Hernia 332 t. z Wicku ze śledźmi (Reinhold), 
ang. par. Kowno 1477 t. z Hull z towarem (El- 
lerman i Wilson), franc, par. Nicolas Jean 1182 
t. z Boulogne próżny (Morry), łot. par. Kanda- 
wa 1170 t z Gandawy próżny (Voigt),

17 sierpnia: szw. par. Elsie 840 t. do Lon­
dynu próżny (Behnke i Sieg, Alldag), norw. 
par. Ara 557 t. z Bergen z towarem (Bergenske, 
kolej nadw.), niem. żagl. z mot. Orion 83 t.

z Elbląga próżny (Ganswindt, kolej nadw.), 
niem. mot. Odin 1004 1. z Kopenhagi z samo­
chodami (Hartwig, wolna strefa), łot. żagl. Est­
land 146 t. z Plymouth z żelastwem (Westerpl.), 
szw. par. ^mer 601 t. z Kłajpedy próżny Behnke 
i Sieg), norw. mot. Bob 269 t. z Szczecina pró­
żny (Bergenske), duń. par. Bretland 1235 t. z 
Kopenhagi próżny (Reinhold), duń. par. Jacob­
sen 740 t z Kopenhagi z towarem (Reinhold), 
niem. par. Claus 152 t. z Szczecina z towarem  
(Prowe), niem. par. Elin 369 t. z Rotterdamu z 
towarem (Wolff).

Na wyjściu:

17 sierpnia; szw. par. Pan 658 t. do Malmö 
z węglem (Behnke i Sieg), duń. par. Bothal 1223 
t. do Kopenhagi z węglem (Reinhold), niem. hol. 
Fairplay XIV. z lieth. cyst. Teodor 658 t. do 
Rouen z olejem maszynowym (Baltoil), holend, 
żagl. z mot. Antje do Królewca z cementem  
jako z portu ukrycia (Bergenske), duń. par. 
Venera 627 t. do Kopenhagi z węglem (Behnke 
i Sieg), niem. par. Brunhildę 863 t. do Randersu 
z węglem (Voigt).

17 sierpnia: szw. par. Elsie 826 t. do Kol­
dingu z węglem (Reinhold), niem, par. Lotte 
Halm 644 t. do Gandawy z drzewem (Behnke 
i Sieg), szw. par, Ragnar 430 t. do Malmö z 
węglem (Bergenske), niem. par. Hoffnung 22ü

do Hull z drzewem (Lenczat), gdański par. 
Rammonia 653 t. do Korsör z węglem (Behnke 
i Sieg), duń. par. Ulf 747 t. do Bordeaux z to ­
warem (Reinhold), niem. par. W. C. Frohne 
189 t. do Korsöru z węglem (Prowe), gdański 
par. Prosper 410 t. do Malmö z węglem (Behnke 
i Sieg), niem. par. Bacchus 362 t. do Rotter­
damu z towarem (Wolff), szw. par, Kullen 276 
t. do Dallus z węglem (Behnke i Sieg), szw. par. 
Sven 169 t. do Helsingforsu z towarem (Rein­
hold), szw, par, Ingarö 1138 t. do Norrjöpingu 
z węglem (Polsko-Skand.), niem. par. Liti Larsen 
348 t, do Goolo z drzewem (Danz. Schiff. K.), 
duń. par. Robert Maersk 789 t. do Londynu z 
drzewem (Bergenske).

Na wejściu:
18 sierpnia: niem. par. Consul Cords z Lon­

dynu z żelastwem (Behnke i Sieg), niem. par. 
Rival 353 t. z Kilonji próżny (Reinhold), szw. 
par. Billerud 118 t, z Karrebäksminde próżny 
(Polsko-Skand.), szw. par. Bellis 230 t. z Lu­
beki próżny (Behnke i Sieg), szw. par. Ira z 
Kłajpedy próżny (Polsko-Skand.), norw. par. 
Vardeffjeil z Kołobrzegu próżny (Artus), niem. 
par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki z towarem  
(Lenczat), ang. par. Crofter z Rudkjöbingu pró­
żny (Reinhold).

18 sierpnia: norw. par. Delaware 2787 t. z
przez Kopenhagę z tytoniem (Bergenske), niem. 
żagl. z mot. Lisa 59 t. z Elbląga próżny (Artus), 
niem. par. Hildegard 770 t. z Szczecina próżny 
(Reinhold), gdański par. Pregel 196 t. z Svanake 
próżny (Behnke i Sieg), niem. par. cyst. Nordsee 
128 t. z Vejle próżny (Scharenberg, b. skład w ę­
gla mar.), franc, par. Emmy L. D. 1882 t. z 
Stratoni z rudą żelazną (Morry), duń. par. Wwe 
Th. Mailing 1125 t. z Kopenhagi próżny Rein­
hold), niem. par. Freya 826 t. z Kłajpedy pró­
żny (Behnke i Sieg), norw. par. Patrick 333 t. 
z Królewca z celulozą (Lenczat), niem. par. Ha­
rald 367 t. z Helsingöru próżny (Bergenske).

Na wyjściu:

18 sierpnia: duń. par. Victorja 1160 t. do
Kopenhagi z węglem (Polsko-Skand.), gdański 
par. Marie Siedler 221 t. do Dolarö z węglem  
(Artus).
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18 sierpnia: lot. par. Lia do Rygi z węglem  
(Reinhold), niem. par. Commercial 286 t. do 
Rotterdamu z drzewem i towarem (Reinhold), 
niem. par. Hernia 331 t. do Lipawy z resztą ła­
dunku śledzi (Reinhold), norw. par. Okso 107 
t. do Fredrikstadu z węglem (Reinhold), franc, 
par. Député Pierre Coujon 1182 t. do Borde­
aux z węglem (Morry), szw. par. August 342 
t, do Malmö z węglem (Behnke i Sieg),ang. par. 
Muria S. 981 t. do Londynu z drzewem (Danz. 
Schiff. K ), szw. par. Rezerv 1014 t. do Gefle 
z węglem (Bergenske), fiński par. Aegir 457 t. 
do Helsingforsu z towarem (Reinhold), łot. par. 
Latvis 798 t. do Rygi z węglem (Artus), ang. 
par. Lochee 869 t. do Tynedocku z drzewem 
(Shaw, Lovell), norw. par. Agdir 155 t. do Bal- 
linu z drzewem (Lenczat), ang. par. W eltondale 
440 t. do Królewca ze śledźmi (Behnke i Sieg), 
niem. par. Orla 628 t. do Parnawy z towarem 
(Nordd. Lloyd), niem. żagl. z mot. Adalbert 97 
t. do Odense z węglem (Artus), duń. par. Taarn- 
holm 839 t. do Liverpoolu z drzewem i towarem  
(Reinhold), niem. •-mot, Odin 1004 t. do Kopen­
hagi próżny (Hartwig).

Na wejściu:
19 sierpnia: szw. hol. Holger z licht. Hall-

sta III 473 t. z Stralsundu próżne (Polsko- 
Skand.), niem. par, Gotenburg 196 t. z Królew­
ca próżny (Scharenberg), duń. par. Hjortholm 
848 t. z Liverpoolu z towarem (Reinhold, wolna 
strefa), niem. par. Esther 254 t. z Odense pró­
żny (Reinhold), niem. par. Pomerania 154 t. z 
Królewca próżny, niem. żagl. z mot. Alma 65 
t z Królewca próżny (Bergenske, Westerpl.), 
niem. hol. Karl Kiehn z licht.Irene Kiehn, W il­
ma Kiehn i Theo Kiehn z Szczecina próżne 
(Artus), norw. par. Ragnwald Jarl 1090 t. z 
Tolkis z celulozą (Behnke i Sieg), ang. par. 
Baltara 1387 t. z Lipawy z pasażerami i towa­
rem (Un. Baltic Corp.), niem. par. Gerda Ferdi­
nand 908 t. z Dublina z żelastwem (Behnke i 
Sieg), niem. par. Riga 571 t. z Lubeki z towa­
rem (Lenczat, kolej nadw.), szw. par. Fingal 169 
t. z Kilonji próżny (Polsko-Skand.), lit. par. 
Stephanie 347 t. z Lubeki próżny (Lenczat, ko­
lej nadw.), ang. par. Arcadian 6992 t. z Helsing­
forsu z pasażerami i towarem (Danz. Schiff. K.) 
niem. ża^l. z mot. Jupiter 63 t. z Królewca 
pióżny (Ganswindt), duń. par. Danhild 815 t. z 
Kopenhagi próżny (Bergenske), niem. par. Si. 
Jürgen 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat), 
norw. par. Buhlhaug 741 t. z Królewca próżny 
(Polsko-Skand.), szw. par. Aegier 753 t. z Go- 
teborga próżny (Bergenske, Westerpl.).

19 sierpnia: niem. par. Ymir 2422 t. z Lu-
lea z rudą (Behnke i Sieg), niem. par. Sturman 
1028 t. z Bjorke z drzewem (Behnke i Sieg), 
niemi par. F. W. Fischer 601 t. z St. Nazaire 
z żelastwem (Behnke i Sieg), gd, par. D, Sie- 
dler 256 t. z Szczecina próżny (Reinhold), fr. 
par. Iussac 865 t, z Bordeaux z towarem  
(Worms i Co.), szw, par. Amazone 378 t. z 
Malmö próżny (Behnke i Sieg), szw. par. Nor­
man 450 t. z Helsingborga próżny (Polsko- 
Skand.).

Na wyjściu:
19 sierpnia: szw. par. Gota 674 t. do Sztok 

holmu z węglem (Polsko-Skand.), gdański par. 
W eichsel 601 t. do Olmsundu z węglem (Behn­
ke i Sieg), niem. par. Minna Cords 552 t. do 
Gjedseru z węglem (Prowe), duń. żagl. ..z mot. 
Kastor 93 t. do Soby z węglem (Ganswindt), 
duń. żagl. z mot, Sophie 69 t. do Struer z w ę­
glem (Bergenske), szw. żagl. z mot. Greta 53 
t. do Landskrony z węglem (Bergenske), norw. 
par. Patrisk 333 t. do Ellesmereportu z celulo 
zą  i towarem (Lenczat), niem. żagl. z mot. W il­

helm 89 t. do Sztokholmu z cementem (Gaiis- 
windt), norw. par. Furulund 741 t. do Ystadu 
z węglem (Polsko-Skand.), norw. par. Delaware 
2787 t. do Aarhus z towarem (Bergenske), szw  
par. Wira 252 t. do Ystadu z węglem (Poisko- 
Skand.), szw. par. Gustaf Wasa 978 t. do Sztok­
holmu z węglem (Behnke i Sieg), ang. par. Smo­
lensk 1534 t. do Londynu z pasażerami i to­
warem (Ellermann i Wilson), ang. par. Baltara 
1387 t. do Londynu z pasażerami i towarem  
;Un. Baltic Corp.), ang. par. Kowno 1477 t. do 
Hullu z pasażerami i towarem (Ellermann i W il­
son), dun. par. Elsborg 954 t. do Londynu z 
drzewem (Bergenske), duń. par. Danevirke 
645 t. do Londynu z drzewem (Bergenske), 
ang. par. Speedfast 1102 t. do Kardyfu z drze­
wem (Danz. Schiff K.), niem. par. cyst. Nord- 
see 128 t. do Veyle z melasą (Scharenberg), 
lit. par. Stephanie 437 t. do Abo próżny (Len­
czat), szw. mot. Oiof 124 t. do Halmstadu ■>. so­
lą potasową (Bergenske).

19 sierpnia: niem. par. Ester 254 t. do
Domsjo próżny (Reinhold), niem. par. Seemoos 
242 t. do Sundsvallu próżny (Reinhold), niem,
żagl. z mot. Orion do Gefle z cementem (Gans­

windt), niem. hoi. Kare Kiehn do Helsingborga 
pióżny (Artus), niem, par. Sankt Gertrud 211 
t.. do Aarhus z drzewem (Lenczat i Co), norw. 
par. Cyna 376 t. do Manchestru z drzewem  
(Shaw Lovell), niem. par. Riga 571 t. do Tallin- 
nu z towarem (Lenczat), szw. par. Karin 196 t. 
do Sztokholmu z drzewem i towarem (Thor Hals) 
norw. par. Vardefjell 485 t. do Christinehamnu 
z węglem (Artus).

Na wejściu:
20 sierpnia: polski, hol. Sambor 14 t. z 

Schiewenhorst próżny (Wisła-Bałtyk), ang. par. 
W eltondale 440 t. z Królewca próżny (Behnke 
i Sieg), duń. par. Holland 719 t. z Aarhus pró­
żny (Bergenske, b. port ces.), norw, par. Sarpen 
680 t. z Sarpeborga próżny (Polsko - Skand.), 
szw. par. Kjell 687 t.- z Vasteras próżny (We­
sterpl.), niem. żagl. z mot. A nneliese Rethgen 
z Ipswich z żelastwem ,Thor Hals, basen Hol­
mu), norw, par, Anjer 3738 t. z Habany z żela­
stwem (Schenker, kolej nadw.), ang. par. Areta 
z Hamburga próżny (Danz. Schiff. K.), duń. żagl. 
z mot, Aage 58 t. z Malmó z żelastwem (Gans­
windt, Westerpl.), polski par. Toruń 1122 t. 
z Nakskov próżny (Warta).

20 sierpnia: duń. mot. Maagen 97 t. z Kłaj­
pedy próżny (Bergenske), niem. par. Drossel 
552 t. z Królewca z towarem (Nordd. Lloyd), 
est. par. Valve 206 t. z Szczecina próżny (Rein­
hold), niem. par. Stor 348 t. z Aarhus próżny 
(Adolf Voigt), niem, par. Brake 336 t. z Królew­
ca próżny (Behnke i Sieg), duń. par. Borghild 
431 t. z Nykjópingu próżny (Danz. Sch. Kontor), 
niem. par. Woglinde 1193 t. z Królewca próżny 
(Behnke i Sieg), niem. par. Hugo Ferdinand 
1092 t. z Garston z żelastwem (Behnke i Sieg), 
szw. par. Egon 291 t. z Tallinu z towarem 
(Reinhold), duń. par. Skinfaxe 1014 t. z Aal- 
borga próżny (Artus), hol, mot, Vivele 220 t. 
z Londynu z żelastwem (Danz. Sch. Kontor), 
szw. par. Hild 725 t. z Kłajpedy próżny (Rein­
hold), norw. par. Borvold 339 t. z Stege pró­
żny (Behnke i Sieg), belg. hol. Elsie 4 z Gdyni 
próżny (Schichau), niem. par. Finnland 246 t. 
z Sónderborga próżny (Adolf Voigt).

Na wyjściu:
20 sierpnia: duń, par. Slesvig 864 i do Gar-

stonu z drzewem (Shaw, Lovell), niem. par. 
Hildegard 770 t. do Helsingforsu z węglem  
(Reinhold), duń, . par. Tyra S. 705 t. do Man­

chestru z drzewem (Bergenske), ang. par. Mi­
norca 543 t. do Leith z towarem (Reinhold), 
łot. par. Viesturus 338 t. do Saxkopingu z w ę­
glem (Artus), niem. par. St. Jurgen 343 t. do 
Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Elsie 826 
t. do Gefle z węglem (Behnke i Sieg), szw. par. 
Gustafsberg 775 t. do Gustafsbergu z węglem  
(Polsko-Skand.), szw. par. Biilerud 118 t. do 
Kalmatu z węglem (Folsko-Skand.).

20 sierpnia: szw. par. Bellis 229 t. do Ysta­
du z węglem (Behnke i Sieg), szw. par, Sirius 
467 t. do W enersee z węglem (Aarhus), niem. 
żagl. z mot. Lisa 59 t. do Ebeltof z węglem  
(Artus), niem. par. Dione 657 t. do Gdyni pró­
żny (Bergenske), niem. par. Elektra 349 t. do 
Bremy z towarem (Wolff), niem. par. Gothen­
burg 196 t. do Tarnborga z podkładami 
(Scharenberg), łot. par. Kandava 1170 t. do 
Rygi z węglem (Voigt), duń. par. J. C. Jacob­
sen 740 t. do Kopenhagi z towarem (Reinhold), 
niem par. Klaus 153 t, do Szczecina z drzewem  
(Prowe), niem, par. Heinrich 308 t, do Kilonji 
z towarem (Prowe), duń. mot. Maagen 97 t. 
do Kłajpedy z cementem (Bergenske), ang. par. 
Arcadian 6892 t. do Hamburga z pasażerami 
(White Star Line), niem. par. Eberhard 338 t. 
do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Łiibeck 2144 t. do Hamburga próżny (Behn­
ke i Sieg), szw. par. Rurik 247 t. do Sztokholmu 
z towarem (Behnke i Sieg), duń. par. Margit 
1025 t. do Londynu z drzewem (Shaw Lovell), 
norw, par. Ara 557 t. do Malmó z towarem  
(Bergenske), łot. par. Biruta 1091 t, do Hay- 
naschi z węglem (Voigt), niem. par. Sturmann 
1028 t. do Flensburga z drzewem (Behnke i 
i Sieg).

Na wejściu.

21 sierpnia: duń. żagl. z mot. Charlotte 56 
t. z Kopenhagi z żelastwem (Bergenske, W e­
sterpl.), gdański par. Balticum 364 t. z Hobro 
próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Teutonia 
768 t. z Góteborga próżny (Danz Schiff. K.), 
niem, hol. Gladiator z licht. polską Jurek 643 
t. z Holbak próżne (Wisła-Bałtyk, Westerpl.), 
gdański par Etzel 593 t. z Antwerpii z towarem  
(Behnke i Sieg, kolej nadw.), duń. par. Estonia 
3920 t, z Nowego Jorku z pasażerami i towarem  
(Un. Baltic Corp.), gdański par. Mottlau 430 t. 
z Rotterdamu z częściami do budowy okrę­
tów (Behnke i Sieg).

Na wyjściu:

21 sierpnia: niem. par. Hansa 612 t. do Hel­
singforsu z węglem (Reinhold), szw. par. Disa 
94 t. do Ystadu z węglem (Ganswindt), niem. 
żagl. z mot. Alma 65 t, do Kłajpedy z cem en­
tem (Bergenske), szw. żagl. z mot. Lilian 70 t. 
do Verkebaku z węglem (Thor Hals), szw, żagl. 
z mot. Leopold 57 t. do jeziora Viinern z w ę­
glem (Artus), niem. żagl. z mot. Emma Wendig 
56 t. do Rónne z węglem (Bergenske), ang. mot. 
Wulsty Castle 2184 t. do Corpus Christi z szy­
nami kolejowemi (Behnke i Sieg), duń. par. 
Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pasaże­
rami i pocztą (Reinhold), norw, par. Gulhaug 
do Bergen z węglem (Polsko-Skand.).

Na wejściu:
22 sierpnia: duń. par. Niord 283 t. z Kopen­

hagi z towarem (Bergenske).

Na wyjściu:

22 sierpnia: szw. par. Amazone 378 t. do
Malmó z węglem (Behnke i, Sieg), duń. par. 
Borghild 431 t. do Kopenhagi z węglem (Danz. 
Schiff. K,).
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P O R T  G D A Ń S K I
w liczbach

Port wwozowy dla Polski i W olnego Miasta Gdańska.
Największy port wywozowy w Europie dla drzewa i nad Bałtykiem dla 

w ęgla i olei mineralnych.
Najtańszy port trauzytowy dla Czechosłowacji, Rumunji i Rosji.

Dźwigów p o ruszanych  e lek tryczn ie  do 10 ton
nośności 46

w te j liczbie w p o siad an iu  R ady  P o rtu  32
S pec ja lnych  kranów  d la  p rze ład u n k u  ru d y  10
Kranów  p ływ ających  2
Szopy i m ag azy n y  za jm u ją  pow ierzchnię 191.000 ms 
Ś pichrze z urządzeniam i au tom atycznem i do 
p rze ładow an ia  zboża i c u k ru  m ają  pojem n. 160.000 ton  
C yste rny  d la  p roduk tów  naftow ych  m ają

pojem ność £9.965 ton

Urządzenia portow e:
Linja brzegowa w porcie 28.980 m.
Powierzchnia wodna portu morskiego 200 ha.
Pow ierzchnia wodna portu  rzecznego 685 ha.
Głębokość w porcie morskim 8— 10 m.
Lądowe place składowe 1.900.000 m2
Place składowe wodne (d la  d rzew a) 2.500.000 m2

Ruch portowy w roku 192(>
Na wejściu i wyjściu było 11.870 statków morskich z 6.828.320 t. r. netto

Ruch towarów w  roku 1926
Wwóz towarów morzem: 640.696 ton, wywóz towarów morzem: 5.659.605 ton

Ruch osobowy w  roku 192«
Przyjechało i wyjechało pasażerów 76.725

Zarząd: Rada Portu i Dróg Wodnych w Gdańsku
Gdańsk Neugarteu 28-29.
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Nowiny żeglarskie.
Jeszcze wypadek niedokładnych po­

miarów na Bałtyku. W  całej strefie 
wschodniej Bałtyku pomiary są niew y­
starczające, lub zbyt rzadko pow tarza­
ne. W tych dniach w  wodach estoń­
skich parowiec rządow y Pirita przy 
jasnej pogodzie natknął się w  Monsun- 
dzie w pobliżu w yspy Sargholm na ka­
mienie. Przypuszczają, iż w  ostatnich 
latach głębokie miejsce wjazdu na sku ­
tek zapiaszczenia przesunęło się o ja­
kieś 300—400 m etrów  ku północy. E- 
stoński parowiec pom iarowy Loot zo­
stał w ysłany dla przeprowadzenia no­
w ych pomiarów w Monsundzie.

Nowe światła w Gdyni. Podaje się 
do wiadomości, iż na końcach budują­
cego się w awanporcie falochronu, u- 
stawione są białe ognie migawkowe i 
codzień wskutek postępowania robót, 
lampy te są przesuw ane na końcach.

S praw y p raw nlczo-m orsk ie.
Ładowanie drzewa w T alandji 

i Szwecji.
W edług zw yczajów  panujących w 

portach fińskich ładujący mają prawo 
żądać wynagrodzenia za zajęcie lich- 
tug portow ych i wagonów kolei jeśli 
są one niezaładowane i muszą oczeki­
wać więcej niż 3 dni od daty w której 
statek zameldował swoje przybycie, 
w ypadki siły wyższej jednak zw ycza­
jowo są uwzględniane; w  każdym  w y ­
padku zaleca się zbadać czy kapitan 
(arm ator) jest odpowiedzialny za spóź­
nienie powstałe po zgłoszeniu przyby­
cia i czy opóźnienie się można odpro­
w adzić pod klauzulę działania sity 
w yższej. Baltic and International Ma­
rinę Conference tylko częściowo uzna­
je ważność tych zwyczajów  portowych 
Finlandji, przcdewszystkiem  dlatego, że 
w  ostatnich czasach powstało wiele 
nowych punktów wyw ozu drzewa, a 
praw idła i zw yczaje tych portów  są u- 
stanowione jedynie przez handlujących 
drzewem , i przy tem wyłącznie we 
w łasnym  interesie.

Ogólnie biorąc doświadczenie w y­
kazało, że te zw yczaje nie mają mocy 
prawnej, szczególnie w wypadkach, 
gdy wchodzą poza zakres klauzul u- 
m owy frachtowej, lub gdy ustanawiają 
zmiany w granicach poszczególnych 
wypadków  uznanych w  kontrakcie. 
Jedynym  wyjątkiem, kiedy zwyczaje 
te uważać można za mające moc p ra­
wną jest wyżej wymienione prawidło 
o trzech dniach oczekiwania od chwili 
załadowania. Liczne w yroki sądowe 
w portach fińskich potwierdzają w aż­
ność tego prawidła. O ile w ykryw ała 
się niedbałość w  określeniu praw dopo­
dobnego dnia przybycia, lub gdy od- 
najmujący statek nie zanotowali na 
czas spóźnienia przybycia wyroki są­
dowe nakładały kary  bardzo poważne, 
jak np. 3—5 m arek fińskich za stan­
dard  i dzień po trzech dniach oczeki­

wania bez kary. Jak  twierdzi Baltic 
and International Marinę Conference 
kalkulacja tych kar układana jest bez­
apelacyjnie i ma charakter jakgdyby 
podatku i niezależny od wysokości ko­
sztów powstałych ze spóźnienia.

Sądy nie chcą wglądać czy żądana 
kara jest sprawiedliwa. B. I. M. Con­
ference nie uznaje słuszności tego zw y­
czaju, gdyż stanowi on właściw ie 
część kontraktu między frachtującym 
a armatorem, którego klauzule nie za­
znaczają w yraźnie co nastąpi jeśli a r­
m ator nie da zawiadomienia w należy­
tej porze o przybyciu statku. Kary po- 
zakontraktow e za spóźnienie się Bal­
tic Conference uważa za tak samo

śmieszne jak nagrody pozakontrakto- 
we, któreby udzielano za ładowanie 
szybsze aniżeli zwyczaje portow e o- 
kreślają.

Baltic Conference zaleca jednak a r­
matorom trzym ać się prawidła o do- 
kładnem zawiadomieniu o czasie przy­
bycia. P rzy  ładowaniu w  paru portach 
Finlandji i Szwecji arm ator odczuwa 
dotkliwie te przesadne kary  i powinien 
ich przedewszystkiem  w  normalnej 
drodze unikać, nie dając do nich po­
wodu, lecz naw et gdy jest powód na­
leży uporczywie bronić swych praw, 
pamiętając, że ładujący drzewo w kła­
dają arm atorow i często nieprawnie i 
przesadnie wysokie koszta karne.

K ro n ika  św ia to w a
żeglugi i budowy okrętów.

SZWECJA.
Udoskonalenie przeładunku rudy w 

Narviku. P rzy  eksporcie- szwedzkim 
rudy przez niezam arzający port 'nor­
weski Narvik mają być wprow adzone 
nowe ulepszenia przeładunkowe w  tym 
porcie. Polegają one głównie na w pro­
wadzeniu nowego systemu centralnego 
ogrzewania dla roztopienia zmarzniętej 
na wagonach rudy w zimie, który ma 
być o wiele tańszy niż dotychczasowy 
system  roztapiania rudy.

BELGJA.
Ruch portu Antwerpji w  łipcu. W

lipcu 1927 zawinęło do portu A ntw er­
pji 957 statków  morskich o łącznej ła ­
downości 1 971 749 ton r. n. w tem 11 
żaglowców o ł. ład. 4 296 ton r. u.

W  tym że miesiącu roku 1926 cyfry 
te przedstaw iały się następująco: 979
statków  i 1 941 744 ton, w  tem 15 ża ­
glowców i 3 848 ton. Tonaż powiększył 
się więc o 70 005 ton. W  siedmiu pier­
wszych miesiącach roku ruch wzrósł o 
465 statków  i 796 287 ton. Średni tonaż 
statku w  lipcu wynosił 2 060 ton.

W śród statku na wejściu było 418 
angielskich, 151 niemieckich, 71 belgij­
skich, 59 holenderskich, 51 francuskich, 
44 norweskie, 40 duńskich, 39 szw edz­
kich, 15 amerykańskich, 17 fińskich, 11 
włoskich, 10 japońskich, 10 greckich, 
5 brazylijskich, 4 łotewskie itd.

Przebudowa motorowca cysterno­
wego na poruszenie parowe. M otoro­
wiec Oilvigore do przewozu ropy, n a ­
leżący do arm atora Rappaporta w Lon­
dynie został przebudowany w  A ntw er­
pji na poruszanie parowe (otrzym ał ko­
tły  i m aszyny tłokowe). Statek zbudo­
w any został w roku 1917 w  Ameryce 
i miał początkowo jeden motor spali­
nowy, następnie dodano mu drugi dla 
zwiększenia szybkości, lecz wynik był 
niezadawalniający. S tatek ma 3 254 to­
ny brutto. Z wypadku powyższego o- 
czwiście nie można w ywnioskować 
czegokolwiek na niekorzyść poruszania 
motorami spalinowemi.

FRANCJA.
Wynik pierwszej podróży „Ile-de- 

France“. Nowy parowiec Compagnie 
Generale Transatlantique, linjowiec 
„Ile-de-France“, który opuścił Hawre 
w dniu 22-go lipca, godz. 16-tej i Ply- 
moath 23-go lipca o godz. 14-ej przybył 
pomyślnie do Nowego Yorku 28 lipc<i
0 godz. 11-ej. Średnia szybkość w ynio­
sła 23 węzły. (Podczas jazdy próbnej 
uzyskano 24 węzły).

Specjalne zainteresowanie na „Ile- 
de-France“ wzbudzają urządzenia dla 
hydroplanów, które w ilości trzech bę­
dą się znajdow ały na pokładzie statku. 
Urządzenia te mają być wykończone w 
najbliższej przyszłości. Hydroplany bę­
dą odlatyw ały z „Ile-de-France“ gdy 
statek będzie się znajdował w odległo­
ści 2 dni jazdy od Hawru lub Nowego 
Yorku. Mają one umożliwić skrócenie 
podróży tym z pasażerów, którym za­
leży na pośpiechu.

HISZPANJA.
Nowa bandera hiszpańskiej floty 

handlowej. Od 1 stycznia 1928 roku do­
tychczasowa bandera hiszpańskiej flo­
ty  handlowej zostanie zamieniona na 
nową. Dotychczasowa jest koloru żół­
tego z dwoma podłużnemi czerwonemi 
pasami, przyczem  środek, góra i dół są 
żółte. Nowa będzie posiadała u góry i 
dołu dwa węższe pasy czerwone, środ­
kowy zaś szerszy-żółty.

ANGL.fA.
Wynalazek w dziedzinie szybkiego 

ładowania węgla. inż. S. W. Richards
1 p. Cambell F. Jam es z Cardiffu zgło­
sili w  ang. urzędzie patentowym  w y­
nalazek mogący w yw ołać przew rót w 
całym  systemie ładowania węgla na 
statki.

W edług ich oświadczenia przy za­
stosowaniu aparatu szybkość załado­
wania wzrośnie do 1 200 ton na godzinę 
w porównaniu z obecnym maximum 
wynoszącem  300 ton (?). W ynalazek 
ma być poddany próbom na Great W e­
stern Railway i w  wypadku osiągnię­
cia pomyślnych wyników znajdzie bez- 
wątpienia szerokie zastosowanie we
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wszystkich portach węglowych.
Rekordy sezonu. Parow iec „Maje­

stic*' w ostatniej podróży z Nowego 
Yorku do Southampton!! przywiózł 
2 472 pasażerów, co stanowi tegorocz­
ny rekord w pasażerskim ruchu okręto­
wym.

W dniu przybycia „Majestic“ w y ­
szły w podróż 4 parowce tow arzystw a 
Cunard Line: „Âquitania“, „Coronia“. 
„Scythia“ i „Antonia“ o łącznym  tona­
żu około 10Ü000 ton.

Alarmowe radjo-automaty. Ostatnio 
przez Marconi Company i Radio Com­
munication Company zostały zatw ier­
dzone dwa typy alarm owych radjoapa- 
ratów  przeznaczonych dla obsługi s ta t­
ków morskich. A paraty te uprzednio 
zostały wypróbow ane przez angielską 
Dyrekcję Poczt. Służą one do autom a­
tycznego rejestrow ania na okrętow ej 
stacji odbiorczej sygnałów  o niebezpie­
czeństwie nadawanych z innych okrę­
tów na morzu.

W  ciągu najbliższych dwunastu mie­
sięcy angielskie statki pasażerskie idą­
ce zagranicę i mające na pokładzie po­
nad 50 osób będą zaopatrzone w jeden 
z tych aparatów . Również statki że­
glugi przybrzeżnej pozostające w po­
dróży między portami ponad 8 godzin i 
przewożące 50 lub więcej osób o trzy­
mają wymienione radjoautomaty..

Hasz wywóz i wwóz 
morzem.

Dane prowizoryczne.
Objaśnienie skrótów: par. — parowiec

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń.
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, lot. — łotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
jonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński.

10 sierpnia:
szw. par. Robur 578 do Sztokholmu, 
niem. par. Anneliese 420 do Abo.

11 sierpnia:
poi, par. Katowice 1 108 do Trelleborga.

12 sieipnia:
gd. licht. Danzig I ¿79 do Fredriks- 

havnu,
gd. licht. Danzig II 596 do Mariageru, 
poi. par. Toruń 1 122 do Nakskov.

13 sierpnia:
szw. par. Ellen 948 do Goteborga.

STANY ZJEDNOCZONE. •
Czyszczenie dna okrętu. Ciekawy 

sposób oddziaływania słodkiej w ody 
na roślinność osiadającą na dnie statku, 
jako rezultat pływ ania w  słonych w o­
dach, podaje „Par.ama Canal Record“.

S tatek am erykański „Argonne“, któ­
ry  nie był w  suchym doku od 14 mie­
sięcy i dno jego, jak stwierdzono, zo­
stało pokryte grubą w arstw ą narostów, 
muszel i innych żyjątek morskich, zo­
stało poddane obserwacji w  dokach od 
29 kwietnia do 8-go maja podczas po­
stoju na kotwicy w  słodkiej wodzie je­
ziora Gatun.

30 kwietnia odpadły w odorosty, a 
w  pięć dni potem, 4-go maja, również 
życie zw ierzęce zaczęło maleć i mu­
szle opróżniły się z żyjątek prawie zu­
pełnie.

9-go maja s/s „Argonne“ w yszedł 
w  morze udając się w trzydniow ą 
podróż do W est Indian Port.

Po przybyciu statku na miejsce na­
stąpiły oględziny, które w ykazały, że 
90 % wodorostów  i żyjątek odpadło, 
pozostawiając kadłub na tyle czystym , 
że można było zacząć malowanie, 
Stwierdzono, że oczyszczenie kadłuba 
przez działanie słodkiej w ody wynosiło 
75 % tego, jakie dałoby się osięgnąć 
przez wprow adzenie i czyszczenie w 
suchym doku.

15 sierpnia: 
austr. mot. Donau 261 do Halmstadu.

Statki powyższe w ywiozły łącznie 
12 851 ton węgla.

Wywóz polskiego węgla przez 
port tczewski.

19 sierpnia:
poi. licht. Stefek 392 i
niem. licht. D. W. 701 382 do Aabenraa,
poi. licht Benek 369 i
poi. licht. Wojtek 377 do Trangsundu,
poi. licht. Antek 370 i
poi. licht. Bronek 373 do Karlstadu.

20 sierpnia: 
poi. licht. Alek 361 i
poi. licht. Bolek 369 do Sztokholmu.

23 sierpnia:
poi. licht. Felek 382 i
poi. licht. Franek 382 do Karlstadu.

24 sierpnia:
poi. licht. Wacek 382 i
poi. licht. Edek 352 do Lemoigu.

Statki powyższe wyw iozły łącznie 
7 900 ton węgla.

Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański.

10 sierpnia:
szw. par. Aegir 753 do Göteborga, 
szw. par. C astor 407 do Sölvesborga, 
norw. par. W endla 303 do Breviku, 
norw. par. Spero 568 do Kopenhagi.

11 sierpnia:
duń. par. Bretland 1 235 do Kopenhagi, 
niem. par. S tadt Stolp 147 do Randersu, 
austr. żagl. z mot. Kärnten 134 do Halm­

stadu,
niem. żagl. z mot. Erich Arnholz 103 

do Aarhus.
12 sierpnia:

szw. par. Sture 191 do Vänern, 
niem. par. M arta Schröder 344 do Ny- 

borga,
duń. par. Borghild 431 do Kopenhagi, 
szw. par. Amazone 378 do Malmö.

13 sierpnia:
poi. licht. Jurek  634 do Halbecku, 
niem. par. Teutonia 768 do Halmstadu, 
lot. par. Kalpaks 1 182 do Kotki, 
niem. par. Mineral 309 do Stide, 
duń. par. Hafnia 1 159 do Kopenhagi, 
chm. par. Frieda 1 270 do Göteborga.

14 sierpnia:
fin. par. Alexa 371 do Helsingforsu, 
niem. par. Faro 720 do Helsingforsu, 
gd. par. Balticum 364 do Hobro, -» 
szw. par. Oddevold 663 do Västeras.

15 sierpnia:
szw. ż. z mot. Elin 69 do Landskrony, 
duń. żagl. z mot. Laura 59 do Hagsenör, 
duń. żegl. z mot. Anna 54 do Soby, 
poi. par. Kraków 1 121 do Vallviku, 
lot. par. Kurland 428 do Gjedser, 
szw. par. Verdandi 274 do Falkenbergu. 
wł. par. Alga 1 745 do Genui.

16 sierpnia:
łot. par. Kaupo 1 457 do Sztokhlomu, 
norw. par. Egeria 88 do Fredrikstadu, 
szw. par. Orania 1 084 do Gefle, 
łot. par. Kokness 1 044 do Kotki, 
niem. par. Alsen 538 do Pargasu, 
szw. par. T y r 430" do Oslo.

17 sierpnia:
szw. par. Pan 658 do Malmö, 
duń. par. Bothal 1 223 do Kopenhagi, 
duń. par. Vendia 627 do Kopenhagi, 
szw. par. Elsie 826 do Kołobrzegu, 
niem. par. Brunhildę 683 do Randersu, 
szw, par. Ragnar 430 do Malmö, 
gej. par. Hammonia 658 do Korsoer, 
niem. par. W. C. Frohne 189 do Korsoer, 
gd. par. P rosper 410 do Malmö, 
szw.. par. Kullen 276 do Dallus, 
szw. par. Ingarö 1 133 do Norrköpingu.

18 sierpnia:
duń. par. Viktoria 1 160 do Kopenhagi, 
gd. par. Marie Siedler 221 do Dollarö, 
łot. par. Lia do Rygi, 
norw. par. Oksö 107 do Fredriksstadu, 
fr. par. Depute P ierre Goujon 1 182 do 

Bordeaux, 
szw. par. August 342 do Malmö, 
szw. par. R eserv 1 014 do Gefle, 
łot. par. Latvis 798 do Rygi, 
nierfi. ż. z mot. Adalbert 97 do Odense.

19 sierpnia:
szw. par. Göta 674 do Sztokholmu, 
gd. par. Weichsel 601 do Olmsundu, 
niem. par. Minna Cords 552 do Gjedser, * 
dim. żagl. z mot. Castor 53 do Söby, 
duń. par. Sophie 69 do Struer, 
szw. ż. z mot. Greta 53 do Landskrony, 
norw. par. Furulund 741 do Ystadu, 
szw. par. W ira 252 do Ystadu, 
szw. par. Gustaf W asa 978 do Sztok­

holmu.
norw. par. Vardefjell 485 do Christine- 

hamnu.
szw. par. Beilis 229 do Ystadu, 
szw. par. Sirius 467 do jez\ Vänern, 
niem. ż. z mot. Lisa 59 do Ebeltofu, 
łot. par. Kandawa 1 170 do Rygi, 
łot. par. Biruta 1 091 do Hainaschi, 
idem. p. Hildegard 770 do Helsingforsu, 
lot. par. Viesturs 338 do Saxköpingu, 
szw. par. Elsie 826 do Gefle, 
szw. par. Gustafsberg 775 do Gustafs- 

bergu,
szw. par. Billerud 118 do Kalmaru.

21 sierpnia: 
niem. par. Hansa 612 do Helsingforsu, 
szw. par. Disa 430 do Ystadu, 
szw. żagl. z mot. Lilian 70 do Verkebäk, 
szw. żagl. z mot. Leopold 57 do jez. 

Vänern,
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niem. żagl. z mot. Emma W endig 56 do 
Rönne,

norw. par. Gulhang 725 do Bergen.
Statki powyższe wywiozły łącznie 

i 03 100 ton węgla.
W ywóz p o lsk ieg o  drzew a przez 

port gdański.
10 sierpnia:

norw. par. Boku 394 do Newcastle, 
ang. par. Cyrille Daneels 839 do Gran- 

gemouth,
niem. par. Arnold Köpke 430 do Am ster­

damu.
11 sierpnia:

szw. par. Aspö 717 do Londynu,
'niem. par. Ortlinde 671 do Ostendy, 
niem- par. Fortuna 1 670 do Prestonu, 
ang. par. Therese 607 do Birkenhead, 
duń. par. Hintsholm 876 do Liverpoolu.

12 sierpnia:
norw. par. Rolf Jarl 1 118 do W esthart- 

lepoolu,
norw. par. Jotun 308 do Aberdeen, 
norw. par. Svanholm 322 do Tyne- 

docku,
niem. mot. Hermann Boonekamp 582 do 

Gandawy, 
duń. par. Lise 718 do Londynu, 
niem. p. Otto Cords 494 do Newcastle, 
duń. par. Lilly 524 do Goole, 
w ł. par. M aria 308 do Antwerpii, 
ang. par. Gladstone 495 do Hullu.

13 sierpnia:
gd. par. Oberpräs. Delbrück 620 do 

Gandawy, 
niem. par. Luleaelf 549 do Newcastle, 
niem. par. St. G ertrud 211 do Lubeki, 
hol. mot. Fridius 311 do Hullu, 
niem. par. Christian 373 do Antwerpji, 
niem. par. Flosshilde 563 do Antwerpji, 
hol. par. Odysseus 606 do Amsterdamu, 
duń. par. Feddy 546 do Hullu, 
lot. par. Auseklis 720 do Antwerpji, 
duń. par. Gautatir 674 do Londynu.

14 sierpnia:
niem. par. Elbing II 350 do Rotterdamu.

15 sierpnia:
duń. par. Maj 524 do Lowestoftu, 
niem. par. Nordafrika 1 242 do Kardyfu, 
szw . par. L. P eyron 694 do Hullu.

16 sierpnia:
duń. p. Stegeborg 1 146 do Tynedocku, 
duń. par. F reya 719 do Londynu, 
niem. par. Umeaelf 550 do Londynu, 
ang. p. Bombardier 259 do Lowestoftu.

17 sierpnia:
niem. par. Lotte Halm 644 do Gandawy, 
niem. par. Hoffnung 220 do Rhyl, 
niem. par. Liti Larsen 349 do Goole, 
duń. p. Robert M aersk 789 do Londynu.

18 sierpnia:
niem. par. Commercial 286 do R otter­

damu,
ang. par. Murie S. 981 do Londynu, 
ang. par. Lochee 869/do Tynedocku, 
norw. par. Agdir 155 do Ballina, 
duń. par. Taarnhohn 839 do Liverpoolu.

19 sierpnia:
duń. par. Elsborg 954 do Londynu, 
duń. par. Danevirke 645 do Londynu, 

t ang. par. Speedfast 1 102 do Kardyiu.
'  norw. par. Eyna 376 do Manchesteru, 

szw. par. Karin 196 do Sztokholmu, 
niem. par. St. G ertrud 211 do Aarhus, 
norw. par. Patrick 333 do Ellesmere- 

portu.
20 sierpnia:

niem. par. Gothenburg 196 do Marburga,

niem. par. Klaus 153 do Szczecina, 
duń. par. Margit 1 025 do Londynu, 
duń. par. T yra S. 795 do Manchesteru, 
duń.. par. Slesvig 864 do Garstonu, 
ang. par. Minorca 534 do Grahgemouth.

Staki powyższe w yw iozły łącznie 
141 200 m:l drzewa.

W wóz żelastw a i że laza  przez port 
gdański.

10 sierpnia: 
austr. żagl. z mot. Donau 261 z Tallinu.

U sierpnia: 
szw. żagl. z mot. Ingegerd 80 z Sande- 

ijordu.
13 sierpnia:

szw. żagl. z mot. G5ta 55 z Goteborga, 
niem. par. Hansa 612 z Rouen.

14 sierpnia:
szw. par. Gisa 94 z Malmo,
duń. par. Danefeld 724 z Londynu,
szw. mot. Olof 124 z Simrishamnu.

15 sierpnia:
szw. żagl. z mot. Lilian 70 z Sztokhol­

mu,
niem. żagl. z mot. Fulda 48 z Goteborga.

16 sierpnia:
niem. par. Dione 657 z Rouen,
norw. żagl. z mot. Sneklokken z
Arendalu.

17 sierpnia:
łot. żagl. z mot. Estland 146 z Plymouth,

18 sierpnia:
niem. par. Consul Cords 551 z Londynu.

19 sierpnia:
niem. par. Gerda Ferdinand 908 z Du­

blina,
niem. par. F. W. Fischer 60 i z St. Na- 

zaire.
20 sierpnia:

niem. par. Hugo Ferdinand 1 092 z G ar­
stonu,

hld. mot. Fivel 220 z Rochesteru, 
niem. ż. z mot. Anneliese Rethgen z 

lpswich,
norw. par. Anjer 3 738 z Habany, 
duń. żagl. z mot. Aage 58 z Malmo.

21 sierpnia: 
duń. żagl. z mot. Charlotte 56 z Ródby- 

havnu,
gd. par. Mottlau 430 z Amsterdamu.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
24 400 ton żelaza i żelastwa.

W wóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

8 sierpnia: 
niem. par. Teutonia 767 z Helsingborga.

11 sierpnia: 
szw. par. Oddevold 664 z Vásteras, 
niem. par. Industria 1 277 z Malmo.

13 sierpnia: 
ang. par. Saxelby 2 230 z Huelvy, 
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.

15 sierpnia: 
szw. par. Sirius 467 z Otterbaecken.

18 sierpnia:
fr. par. Emmy L. D. 1882 z Stratoni.

19 sierpnia:
niem. par. Ymir 2 422 z Lulea.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
23 900 ton rudy żelaznej.

W wóz n a w o zó w  sztucznych przez 
p ort gdański.

13 sierpnia: 
niem. par. Lübeck 2 144 z Melilli.

15 sierpnia: 
niem. par. Gertr. Schiinemann 641 z 

Antwerpji.
19 sierpnia: 

fr. par. Lussac 864 z Bordeaux.
Statki powyższe przywiozły łącznie 

7 200 ton saletry i tomasówki.

R U C H  D R O B N I C Y .
W ywóz ładunku m ieszan ego  (dro­

bnicy) przez port gdański.
15 sierpnia:

niem. żagl. z mot. Frida 55 do Helsing- 
forsu,

ang. par. Cero 704 do Rygi.
16 sierpnia:

niem. par. Bonus 519 do Sztokholmu, 
ang. par. Baitara 1387 do Lipawy (z pa­

sażerami).
. 17 sierpnia: 

hol. mot. Antje 75 do Królewca, 
duń. par. Ulf 747 do Bordeaux, 
niem. par. Bacchus 262 do Rotterdamu, 
szw. par. Sven 196 do Helsingforsu.

18 sierpnia:
niem. par. Commercial 286 do R otterda­

mu (i z drzewem), 
niem. par. Hammonia 322 do Lipawy, 
fsk. par. Aegir 457 do Helsingforsu, 
niem. par. Orla 628 do Parnaw y.

19 sierpnia:
norw. par. P atrick  333 do Ellesmere- 

portu (i z celulozą), 
niem. żagl. z mot-. Wilhelm 89 do 

Sztokholmu, 
norw. par. Delaware 2 787 do Aarhus, 
ang. par. Smoleńsk 1534 do Londynu 

(i z pasażerami), 
ang. par. B aitara 1 387 do Londynu (i z 

pasażerami), 
ang. par. Kovno 1 477 do Hullu (i z pa­

sażerami), ■ ■

szw. mot. Olof 125 do Halmstadu. 
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu (i 

nafta).
20 sierpnia: 

niem. par. Electra 349 do Bremy, 
duń. par. .1. C. Jacobsen 740 do Kopen­

hagi,
niem. par. Hinrich 30 do Kilonji, 
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga, 
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu, 
norw. par. Ara 557 do Malmo.

W wóz ładunku m ieszanego  (dro­
b nicy) przez port gdański.

15 sierpnia:
duń. żagl. z mot. Foraldersminde 57 z 

Strobystrandu, 
fiń. par. Aegir 457 z Helsingforsu (i z 

pasażerami), 
niem. par. Hinrich 308 z Hamburga.

16 sierpnia:
niem. par. Orla 628 z Rotterdamu, 
ang. par. B aitara 1 387 z Londynu (i z 

pasażerami).
17 sierpnia:

ang. par. Kovno 1 477 z Hullu, 
nor\v. par. Ara 557 z Bergen, 
niem. mot. Odin 1 104 z Kopenhagi, 
duń. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi,
niem. par. Claus 153 z Szczecina.

18 sierpnia:
niem. par. St. G ertrud 211 z Lubeki,
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norw. par. Patrick 333 z Królewca (i 
z celulozą).

19 sierpnia:
dim. par. Mjortholm 848 z Liverpool», 
norw. p. Ragnwalci Jarl 1 050 z Tolkis, 
ang. par. Baltara 1 387 z Lipawy (i z 

pasażerami), 
niem. par. Riga 571 z Lubeki, 
niem. par. St. Jurgen 343 z Lubeki.

20 sierpnia:
niem. par. Drossel 552 z Królewca, 
est. par. Valve 206 z Szczecina.

Ruch. tow. w porcie gdańskim 
w pierwszej dekadzie sierpnia.

(w tonach).
WYWÓZ: Prod. mineralną: węgiei 

132 186, parafina 595, cement 4 569, ole­

je 4 697, sól potasow a 1 150, soda 175, 
sól glauberska 10.

Prod. roślinne: jęczmień 115, owies 
437, ow. strączkow e 102, cukier sur. 67, 
rafinada 25, otręby 38, melasa 100, 
drzewo 54 782, koniczyna 17, rzepak 
125, smoła 138.

Prod. zwierzęce: świeże mięso 10, 
jaja 18, bydło żyw e 47, skóry 42.

WWÓZ: Prod. mineralne: fosforyty 
2 040, tomasówko 5 030, kamienie 485, 
węgiel 46G, siarka 13, ruda żelazna 
6 800, żeliwo 99, żelazo 46, żelazo i stal 
(stare) 14 430, m aszyny 47.

Prod. roślinne: żyto 1 831, ż r fr  
lniane siemie 600, żyw ica i kalafonja 
142, oleje 182, ekstrakty  garbnikowe 29.

Prod. zwierzęce: smalec 72, śledzie 
sol. 5 315, tłuszcze 160, skóry sol. 80, 
w ełna sur. 5.

Zjednoczone W a rszaw sk ie  Tow arzystw o 
Transportu  i Żeglugi Polskiej, S. A.

Telefon 106. Oddział w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106
Transportow anie tow arów  drogam i m orskiem i, rzecznem i i lądow em i. Regularna komu­
nikacja w łasnem i statkam i pasażerskiem i i tow arow em i W isłą, N arw ią, Wartą i  Prypecią.

CENTRALA: Warszawa, Nowy Świat 35.

fldminisiracia „Żeglarza Polskiego'
Tczew, ulica Hallera 17

wysyła następujące  wydaw nictwa:
J. K lejnot-T urski. Pięciojęzykow y słownik żeglarski Ark. I . . . .  0,80 zj
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924   1,20 z;
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926   0,80 z*
M W ojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna W arszawa — Bałtyk. Warszawa 1926 3,00 zj
— W isła Pomorska. W arszawa 1926 . . . . . . . .  2,00 z*
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. Gdańsk 1924 4,00 z*
Kpt. Paasch. Słownik m arynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpańsko-włoski

1 300 stron 109 tablic rysunków. 1924.   78,00 zł
oraz najnow sze w ydania w  języku francuskim :

Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zł
pojedyncze tomy, bogato i l u s t r o w a n e ........................................................................... 3,50 zł

L. Bronkhorst Podręcznik dla kandydatów  na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106
rys. 526 str. 1926    . 13,00 zł

Podręcznik m anewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . . . .  20,50 zł
De Balincourt i franc, sztab morski. F lo ty  wojenne w szystkich państw  na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . .  14,50 zł
B. Maurice. Statek handlow y. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . . . .  10.50 zł
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 8.00 zł
B. A illet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 śtr. 1923 . . . .  4,50 zł
J. M. Le Quilcher. W ykład praktyczny kotłów i maszyn statków  handlow ych. Z

340 ryc. 512 str. 1923   20,50 zł
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 . . . .  4,90 zł
Barthélémy. — Podręcznik hygjeny okrętowej. 364 str. 1922............................................... 8,70 zł
Martin. Podręcznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . . . 11,00 zł
V -A d m . Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.   6,50 zł
Za zaliczką 70 gr drożej. -  Wszystkie ceny rozum ieją  się  z przesyłką.

C .  H  A  R  T W  I G ~ S p . - A k c l
Gdańsk Pfefferstadt 1 Gdynia ul. Portowa

Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25
Adres telegraficzny: C e h a r t w i g

Międzynarodowi Ekspedytorzy 
i Ajenci Okrętowi

Ekspedycja, Żegluga, Asekuracja, Clenie, Inkaso , własne składy.
Największe przedsiębiorstwo t r a n s p o r to w e  w Polsce. 

Zarząd Główny: w Poznaniu. Oddziały w  Bydgoszczy, 
Katowicach, Krakowie, Łodzi, Lw ow ie , Poznaniu, 
W arszaw ie, W iln ie , Zbąszyniu, Międzychodzie^_____

S K A R B O P O L
— Gdańsk — 

Eksport węgla
Polskich kopalni Skarbowych

na G órnym  Śląsku  
Skarbopol — Kohlenvertrieb

G. m. b. H. 
T o p f e r g a s s e  3 4 ,  D a n z i g ,

Zamiana, zakup i sprzedaż

znaczlifiui zagranicznych.
J ó z e f  K o p c z y ń sk i
T c z e w ,  ul. K ościuszki 1.

„Hotel Centralny“
Tel. 16 T czew , Rynek 2. Tel. 16

właśc. Stanisław  Klarowski

Wyborna kuchnia. 
Stare wina.

R zetelna obsługa! R zetelna obsługa!
Centralne ogrzewanie.

Wyszedł z druku praktyczny 
i dogodny w użyciu

Kalendarz leśny1»  roH 1027.
pod tyłułem

„DARZ BÓR“
nakładem 

„PRZEGLĄDU LEŚNICZEGO 
1 RYNKU DRZEWNEGO“

T. z o. p.

Kalendarz ten , form atu k ie­
szo n k o w eg o , op rócz o g ó ln o  
kalendarzow ej części, zaw iera  
w sze lk ie  dla leśn ika  i m yśli­
w eg o  n iezb ęd ne w skazów ki, 
różne inform acje, tab ele, o b li­
czen ia , form ułki i t. d. oraz  

notatn ik . 
CENA w p łóc ien n ej trwałej o -  
praw ie w yn osi 4 ,2 5  z ł  op rócz  

k o sztó w  przesyłk i.
— Zamówienia przyjmuje —

Administracja „Przeglądu Lc- 
inlczeoo i Rynku Drzewnego“

Poznań -  W ielkie G arbary 20.

R edak to r Józef R. K lejno t. N akładem  w y d aw n ic tw a  .Ż e g la rz  P o lsk i* . O db ito  w  drukarni »Pielgrzym a" w  P e lp lin ie .


