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Z przyczyn od Redakcji i Wydawni-
ctwa niezaleznych numer 31-y ,Zegla-
rza Polskiego* nie mogt sie ukazaé we
wiasciwym czasie, wobec czego numer
niniejszy ukazuje sie jako podwdjny.

. . .
Nowy dziat ui ,Zeglarzu Polskiin®.

Uwzgledniajagc donioste znaczenie
ruchu t. zw. tadunku mieszanego, czyli
drobnicy, w ruchu portowym figuruja-
cego rowniez jako ,towar“ bez ozna-
czenia jego rodzaju, rozpoczynamy od
niniejszego numeru notowania ruchu
statkOw z drobnicg. Na razie notujemy
s;:me statki bez podania rodzajow
zbiorowego ‘tadunku, ktérych bywa
przewaznie kilkadziesiagt. Z rozwojem
dalszym pisma bedziemy powiekszaé
stopniowo ten dzial, proszac Szanow-
nych Czytelnikbw o uwagi i zyczenia
co do jego uktadu i tresci.

prasy onmoni.

hetmy i naktouzy, pelinga-
tory, czesci zapasowe do
logbw mechanicznych itp.
okazyjnie do sprzedania.
Gdynia,
budynek Wydziatu Morskiego, I. p
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Polsce,

Sprawozdanie komitetu ekspertow ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego
przez Lige Naroddow.

CZESC PIERWSZA.
Wykorzystanie portow morskich mia
nowicie dla ruchu weglowego i dostep

wewnetrzny do tych portow.

a. Gdynia (dokonczenie).

W przysztos$ci wegiel, ktdry sie be-
dzie opuszczat ku morzu szkutami rze-
cznemi nie bedzie moégt normalnie
przybywaé¢ az do Gdyni. Wyjatkowo
korzystajagc z dobrej pogody zatado-
wane szkuty bedg mogly w letnim se-
zonie ryzykowaé dojscia az do Gdyni.

Ich tadunek mégtby woéwczas zo-
sta¢ przetadowany na statek morski, —
czy to przy pomocy kranéw plywaja-
cych, czy to Srodkami przetadunkowe-
mi statku morskiego, czy tez korzysta-
jac z kranéw mostowych, jesli wysieg
ich czesci opuszczanej poza krawedz
nabrzeza jest wystarczajacy.

(Przyp. red. Wysieg czeSci opusz-
czanej wynosi 16 metrow, co starczy
przy przetadowaniu wegla, zwtaszcza
jesli szkuta weglowa stanie miedzy na-
brzezem a statkiem morskim).

b. Gdansk.

W czasie gdy Gdansk nalezat do
Niemiec port jego, chociaz poczynit od
roku 1890 prawidtowe postepy, nie stat
sie portem morskim pierwszego rzedu
z przyczyn z jednej strony uszczuple-
nia swego hinterlandu, wywotanego
przez polityke ekonomiczng Rosji, kt6-
ra utrzymywata Wiste w stanie dzikim
i popierata wywdéz przez porty wias-
ne: Windawe, Lipawe, Ryge, a z innej
strony taryfy kolejowe niemieckie ten-
dencyjnie popieraty Szczecin i Krdle-
wiec na niekorzy$¢ Gdanska. Obecnie
rozwéj normalny portu nie jest niczem
zahamowany.

Roboty obecnie, wykonywane, sg
dobrze pomyslane i utatwiajg ruch to-
warowy. Jednakze to samo co powie-
dzieliSmy o $rodkach przetadunko-
wych i sieci kolejowej w rozwoju Gdy-
ni stosuje sie réwniez do Gdanska.

Ten ostatni port zajmuje korzystne
potozenie przy ujsciu Wisty i jest fa-
woryzowany przez tgczno$¢ wodng z
wielka rzeka polska. Dobrze jest rd-
wniez zaopatrzony w potaczenia kole-
jowe i powinien sta¢ sie stolica mor-
ska coraz wiecej kwitnaca.

Bogactwo Polsly, rozwdj jej ruchu-
handlowego, — jak woda, tak tez kole-
jami, winny podnie$¢ odpowiednio rd-
wniez ruch handlowy portu gdanskiego
i dobrobyt Wolnego Miasta. Wigkszos¢
ruchu towarowego Polski, ktory sie w
przysztoSci rozwinie bedzie sie kon-
centrowat na zespole, Kktory tworzg
porty Gdanska i Gdyni. Perspektywy
wzrostu ruchu $3 zresztg tak wielkie,
ze niema co sie obawiac, ze stworzenie
portu Gdyni zaszachuje dobrobyt Gdan-
ska i polski ruch towarowy, rozwijajac
sie, moze sie rozdzieli¢ na te dwa por-

ty bez tego, azeby ten podziat zaha-
mowat pod jakimkolwiek wzgledem ich
rozwoj.

Wartoby moze podkresli¢é na koncu
wzgledem portu gdanskiego, ze optaty
portowe i optaty za uzycie Srodkéw
portowych musiatyby uwzgledniaé swa
wysoko$¢ od faktycznie okazanej po-
mocy w przetadunku i wartosci to-
waru.

c. Tczew.

Podczas naszego pobytu w Tcze-
wie niektére osoby miejscowe przedio-
zyly nam obszerne projekty prze-
ksztatcenia Tczewa na port dostepny
dla statkbw o duzym tonazu, azeby
zwiekszy¢ znaczenie eksportu wegla
przez ten port.

Projekty te w szczeg6lny sposéb
zatrzymaty na sobie nasza uwage.

Dwa rozwigzania sg przewidywa-
ne: z jednej strony stworzenie kanatu
morskiego #3czacego Tczew z morzem,
z innej strony uregulowanie tawicy uj-
Sciowej Wisty z tem azeby pozwoli¢
parowcom towarowym przybija¢ do
przystani urzadzonych na rzece.

Stworzenie kanatu morskiego nieza-
leznego od Wisty nie przedstawia, o-
czywiscie, nieprzezwyciezonych tech-
nicznych trudnosci, lecz ze wzgledu na
rozmiar istniejagcych potrzeb wydatek
bytby za wielki. Zresztag z punktu wi-
dzenia ekonomicznego przykiady ka-
natu morskiego Brukseli i kanatu mor-
skiego Brugji malo sg zachecajace,
gdyz ruch portu Brukseli i portu Bru-
gji pozostat bardzo staby. *).

Regulacja tawicy ujSciowej przed-
stawia warunki wyjatkowo niekorzyst-
ne, Wista wpada do morza wgtebi za-
toki Gdanskiej na wybrzezu nieprze-
ptukiwaftym pradem brzegowym, ani
yanujacemi wiatrami, od ktérych jest
ona chroniona pétwyspem Hel, ktdry
ostania Gdynie.

Roéwniez namywy aluwjalne, z kt6-
rych sie sktada tawica, gromadzg sie w

*) Z dziwnem za$lepieniem cztonko-
wie komisji pomijajg wtasciwe przy-
ktady, jak Gandawa, Amsterdam, a na-
wet Roterdam, przytaczajagc jedynie
porty o znaczeniu lokalnem. Red.
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masach doktadnie symetrycznych do
pradu rzeki.

Z innej strony pochyto$¢ dna przy-
brzeznego jest nieznaczna. Giebokosé
20-0 metrowa jest na odlegtosci wielu
kilometrow od linji- brzegu. **).

Nie dysponujemy danemi niezbed-
nemi na to, azeby radzi¢ co do kierun-
ku budowy tam. ktéreby objety tawi-
ce, lecz przy kazdym rozwigzaniu, czy
przez budowe dwu réwnolegtych moli,
jak w Sulinie na Dunaju, w Hoek Van
Holland na Mozie, w Mehedya na Se-
bou, czy przez budowe jednego jedy-
nego mola wklestego jak doradza in-
zynier amerykanski Ripley, w kazdym
razie ujecie baru w mola wymagatoby
wysokich kosztow budowy i znacz-
nych kosztéw utrzymania, a miano-
wicie dragowania.

Uwzgledniajgc istniejagce potrzeby
nie zalecalibySmy wykonania robot po-
trzebnych dla uprzystepnienia Tczewa
dla wielkich parowcow towarowych.

Nie znaczy to, ze sie nie nalezy in-
teresowa¢ Tczewem. Sadzimy, ze win-
no sie dgzy¢ do utrzymania w Tczewie
portu matej zeglugi, nawiedzanego
przez lichtugi morskie i przez mate pa-
rowce towarowe Battyku po .300 do
600 ton no$nosci, Kktore czeste sg w
portach skandynawskich i rosyjskich..

Flota ta, jednostek mniejszego tona-
zu, moze sie podja¢ przewozéw bardzo
pozytecznych, ktore bardzo korzystnie
bytoby rozwing¢, lecz bez tego azeby
czyni¢ Tczew dostepnym dla statkow
Sredniego tonazu.

Jesli przystanie, obecnie istniejgce
w Tczewie, potozone powyzej mostu,
stang sie niewystarczajacemu moznaby
tatwo je rozwing¢ rozbudowujac lewy
brzeg na kilkaset metréw ponizej mo-
stu, wzdtuz wklestego brzegu, ktory sie
znajduje w tem miejscu.

W kazdym razie roboty te sg o po-
trzebach czysto lokalnych ***) i winny
by¢ wykonane z bardzo szerokim u-
dziatem zainteresowanych.

Uwagi poczynione z powodu optat w
Gdyni dotyczg réwniez Tczewa.

**) Lezy ona tu blizej anizeli przed
Gdanskiem. lzobata 8 m. lezy w nie-
wielkiej odlegtosci od brzegu, a dlacze-
go komisja przytacza izobate 20-mctro-
wa, pozostaje oczywiscie zagadka. Red,

***)  Rzeczywisto$¢ juz obalita
wszystkie powyzsze twierdzenia komi-
sji, jawnie tendencyjne na niekorzy$¢
Tczewa. Red.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Statek szkolny ,,Lwow* po 32 dniach
zeglugi z Gdyni przybyt w dniu 21 bm.
do portu Funchal na wyspie Madera.

Po kilkudniowym postoju t,,Lwow*“
uda sie w dalszg droge i w zaleznosci
od warunkéw prawdopodobnie zawinie

na je$tng z wysp Kanaryjskich i Azor
skich.

Powiekszenie polskiej floty handlo-
wej. Koncern weglowy Robur, z inicja-
tywy ktorego powstato tow. transpor-
towe Polsko - Skandynawskie, ekspor-
tujace wegiel przez Gdansk i Gdynie,
przystapit juz na mocy specjalnej umo-
wy z Rzadem do stworzenia witasnego
taboru statkbw morskich. Jako pierw-
szy wymieni¢ nalezy parowiec Robur
575 ton rej. netto, o nosnosci 1500 ton,
ktéory jeszcze kursuje pod banderg
szwedzka, az do zatatwienia pewnych
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formalnosci. Jako drugi wchodzi pod
polska bandere parowiec, przyjmowany
obecnie w Londynie o nos$nosci 2200 t.

Z robdt portowych w Gdyni. Za-
wdzieczajac pogodzie sprzyjajacej pra-
com budowlanym na redzie dtugos¢ fa-
lochronu jest juz doprowadzona do
przeszto 400 mtr., difigos¢ zas Sciany
na falochronie dosiega 300 mtr. — Na
obu koricach falochronu sg ustawione
biate latarnie, automatycznie migajace.

Wszystkie dragi pracujg w basenie,
przybyta Swiezo z Helu jeszcze draga
Dan, przyholowana przez ,,Ursusa“. Na
zachodnim brzegu basenu wykonczono
juz okoto 300 mtr. drewnianej konstruk-
cji przystani, ktdra ma nastepnie otrzy-
mac betonowe zakonczenie. Potudnio-
we nabrzeze basenu jest juz obramo-
wane skrzyniami zelazo-betonowemi
na dtugosci 400 mtr., z ktérych przeszito
potowa juz jest ostatecznie wykonczo-
na. — W tych dniach zatonagt w basenie
maty holownik firmy Hoigardt i Schulz
.Margarita“, przyczyne da sie ustali¢
dopiero po wydobyciu holownika z wo -
dy. — Dla firmy Ackermann przybyt
z Tallinnu jeszcze jeden holownik ,,0-
din“, jestto szésty holownik, pracujacy
przy szkutach btotnych.

Teren molo potudniowego zostat
przedzielony wpoprzek sztachetowym
parkanem, odzielajgc catkowicie cze$é
blizszg ladu, z kranami mostowemi od
zewnetrznej wydzierzawionej ,,Robu-
rowi“. Ta ostatnia cze$¢ w trakcie ro-
bét tegorocznych jeszcze bedzie prze-
dtuzona w strone tamacza fal, wéwczas
teren Robura zostanie ograniczony tyl-
ko do potowy szerokosci potudniowego
molo, ktérego potudniowg strone eks-
ploatowa¢ beda inne firmy.

Ruch portu Gdyni za przedostatni
tydzien. W przedostatnim tygodniu
przybyto’do portu 12 statkéw morskich,
nie liczac statkOw przybrzeznej ze
glugi, o tacznej tadownos$ci 7716 ton
rej netto, w tej liczbie 9 parowcow, 1
holownik, 2 lichtugi morskie. Ze stat-
kéw tych polskich byto 2, szwedzkich
3, dunskich 2, niemieckich 2, gdanskich
3. Wszystkie zawinety w stanie proz-
nym. — Opuscito prort w tygodniu 9
parowcOw o0 tacznej tad. 6442 t. r. n,
wywozac 17036 ton wegla, w tej licz-
bie 797 ton wegla bunkrowego. — W
poprzednim tygodniu wywieziono we-
gla 21 960 ton.

Ruch portu Gdyni za ostatni tydzien.
Weszto w tygodniu 9 statkéw morskich
(nie liczac ruchu przybrzeznego) o f3cz-
nej tadownosci 7736 ton rej. netto, w
tej liczbie 7 parowcéw, 1 motorowiec,
1 zagl. z mot. Co do bandery byto:
szwedzkich statkéw 4, dunskich 2, fran-
cuskich, niemieckich, austriackich po 1
— Proznych statkow przybyto 8, 1 za$
(Pologne) przywiozt 23 pasazeréw i 6
ton drobnicy. — Na wyjsciu w tygodnin
byto 10 statkow o tgcznej tadownosci
7512 t. r. n, w tej liczbie 8 z weglem,
1 proézny i 1z pasazerami i 25 ton
drzewa. (Par. Polegne, ktéry wywidzt
426 pasazeréw, uczestnikéw kongresu
esperantystdw w Gdansku, oraz cze$é
wycieczki wojakow amerykanskich).

Wegla wywieziono 12851 ton, w tej
liczbie 320 ton wegla bunkrowego.
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Gdansk.

Ruch statkow osobowych w Gdan-
sku. 19 b. m. przybyt do Gdanska par.
angielski Arcadian z wycieczka 500 An-
glikéw, zorganizowang przez stynna
firme podrézniczg Cooka. Statek przy-
byt tu z Helsingforsu i odjechat do An-
glji via Hamburg w niedziele, 21-go.

Sprzedaz statku polskiego. Motoro-
wiec Jozef Englich, nosnosci 750 ton,
nalezagcy do spéiki Biaty Orzet w Po-
znaniu zostal sprzedany armatorom
wioskim. Statek juz opuscit port gdan-
ski pod witoskg banderg, zatadowany
mieszanym tadunkiem, z przeznacze-
niem do Antwerpji. Nazywa sie obecnie
~Mario“.

21-go b. m. wieczorem wszedt do
portu tczewskiego przybywajacy z

Konkurencyjne oonizenie Sliwek
frachtowych na liniach do Afryki
potucniowe).

»Times” donosi, ze w zwigzku z ot-
warciem przez towarzystwo nie naleza-
ce do Konferencji Frachtowej nowej linji
z Antwerpji do portéw Afryki Potu-
dniowej (Le Cap, Durban, Delagoa
Bay), towarzystwa angielskie i konty-
nentalni cztonkowie Konferencji zdecy-
dowali sie na znaczne obnizenie sta-
wek frachtowych na wyzej wymienio-
nej linji.

Obnizenie stawek frachtowych be-
dzie miato zastosowanie do towardow
stanowigcych oparcie dla ruchu por-
tow lezacych na linji ,,obcego“ towa-
rzystwa, a wiec w stosunku do znacz-
nej rozmaitosci tadunkdw.

Taryfa normalna stosowana do sta-
lowych i zelaznych galwanizowanych
blach wysytanych do Przyladku wyno-
sita poprzednio 50 szyi. za tone, obecnie
zostata ona obnizona do 10 szyi. az do
konca roku. Dla artykutéw z lanego ze-
laza stali obnizono stawke z 70 na 15
szylingébw, na okres od 1 czerwca do
31 sierpnia, na ten sam okres na butelki
do wina, piwa, mleka lub wéd mineral-
nych, ktére wybitnie zasilajg biezacy
ruch przewozowy zostata obnizona z
56 na 40 szyi., — na przedmioty meta-
lowe, emaliowane z 65 na 17/6, na drut
kolczasty z 30 na 17/6, na drut zelazny,
stalowy i metalowe ruszta z 35 na 20
szyi. Za sztuczne nawozy taryfe obni-
zono na okres 1.6 do 30.9 z 12/6 na 10
szyi. Za tone na gatunki tansze i o 7/6
szyi. na gatunki drozsze.

Inicjatywa towarzystw okretowych
jest zgodng i ttumaczy sie umowag, kté
ra miedzy innemi przewiduje, ze ,w
wypadku jesli jakiekolwiek zdarzenie
zagrozi réwnowadze stawek frachto-
wych. armatorzy w porozumieniu z
South African Trade Assaciation na-
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Gdyni przez Schiewenhorst statek wo-
jenny R. P. ,,Generat Sosnkowski“, wio-
zacy wicepremiera prof. Bartla i mini-
stra przem. i handlu inz. Kwiatkow-
skiego. Statek posuwat sie na Wisle
Morskiej, dotad jeszcze nie oSwietlonej,
postugujac sie S$wiattem projektora.
Rzesiscie oSwietlony port przetadunko-
wy T-wa Wista-Battyk z udekorowa-
nemi przy pomocy flag lichtugami mor-
skierni, holownikami i przetadownia,
gotowg dc demonstrowania tadowania
wegla z szybkos$cig 200 do 300 tonn na
godzine wywart na przybywajacych
znakomite wrazenie. Demonstracje ta-
dowania wegla na statki morskie z za-
stosowaniem elektrycznej przesuwalni
wagonow, trzesgcych sie rynien iwiel-
kiego przenosnika wypadta idealnie.
Zwiedzajacy na czele z wicepremierem
p. Bartlem nie szczedzili wyrazéw u-
znania dla urzadzen przetadunkowych,
ktore mogag rywalizowaé z najlepsze-
mi tego rodzaju urzgdzeniami zagrani-
cg. W Tczewie zakonczyta sie podréz
inspekcyjna na wybrzeze p. wicepre-
miera K. Bartla.

tychmiast  przedsiewezma niezbedne
kroki zmierzajgce ku zabezpieczeniu in-
teresdw zrzeszonych armatorow'l

Charakterystyczng cechg tej uchwa-
ty jest to, ze towarzystwa postanowity
zastosowac te samg taryfe zaréwno do
wielkich jak do matych towarzystw,
»Times“ jednak utrzymuje, ze dla to-
warzystw finansowo stabszych taryfy
przyjete przez Konferencje bedg cokol-
wiek zwiekszone.

Floty handlowe

panstw skandynawskich.

Towarzystwo klasyfikacyjne Nor-
ske Veritas ogtosito sprawozdanie
szczegbtowe dotyczace stanu flot han-
dlowych skandynawskich na pierwsze-
go stycznia 1927 roku.

Norwegia miata: 1531 parowcéw z
229 114 ton, 262 motorowce z 315041
ton, 29 zaglowcow z 24 894 ton, razem
wigc 1822 statki z 2769 049 ton br. po-
jemnosci.

Szwecja miata: 1016 parowcéw z
999 584 ton, 204 motorowce z 308 893
ton, 172 zaglowce z 38323 ton, razem
wiec 1392 statki z 1346 785 ton br. po-
jemnosci.

Danja miata: 552 parowce z 822109
ton, 120 motorowcdw z 223 600 ton, 118
zeglawcow z 31092 ton, razem wiec
y90 statkow z 1076804 ton br. poje-
mnosci.

Z powyzszego widaé, ze Norwegja
wcigz jeszcze goruje jako kraj zeglugi
nad Szwecjg i Danjg, ze w Norwegji
dzi$ juz mato jest zaglowcow nie liczac
oczywiscie rybackich, mniejszych, kto-
re w zestawieniu nie sg uwzglednione,
ze zato Norwegja, stosunkowo do wiel-
kosci swej floty, ma tez jeszcze mato
motorowcOow. Najwiecei motorowcow
posiada Szwecia, a nie Danja jakby
przypuszcza¢ nalezato, zato dunskie
motorowce sg wieksze. Procentowo je-
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driak w klasie motorowcow Szwecja
nad Danja jak co do liczb, tak i co do
0g6lnego tonazu motorowcow.

Sprawozdanie obejmuje rowniez bu-
dujgce sie statki. Stabo rozwiniete jest
nadal budownictwo statkéw w Norwe-
gji (8 statkéw z 2966 t. br.), natomiast
prawie jednakowo jest rozwiniete w
Szwecji i w Danji (w Szwecji 14 stat-
kéw z 44 770 ton br., w Danji 15 stat-
kow z 48670 t. br.).

Zaglowcow nie budowano w Szwe-
cji i w Danji wcale, w .Norwegji 1 o
650 tonach. Motorowcdw nie budowa-
no wcale w Norwegji, natomiast w Da-
nji byto 87 % tonazu w budowie —
jako motorowce, w Swecji 80 %= Nale-
zy przy rem mie¢ na uwadze, ze zna-
czna cze$¢ nowych motorowcéw na
stoczniach w Danji buduje sie na za-
moéwienie z Norwegji.

Z EGLARZ P OL S K. I

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

tOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 8
czerwca—11 lipca zawinely do porta
lipawskiego 104 statki o tgcznej tado-
wnosci 31814 t. r.n.

Statki te przywiozty tgcznie 4599 ton
miesz. tadunku, 1223 saznie i 830 stan-
dartdw drzewa, 5251 ton wegla (w lem
3711 t. polskiego), 3075 beczek $ledzi,
3075 t. zelaza, 2700 t. soli, 1290 1 naf-
ty, 1000 t. pszenicy, 450 t. cementu,
32000 sztuk cegty, 225 t. cegly wapien-
nej. 21 statkéw zawineto préznych i
pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 111
statkobw o t tad, 30556 t. r. n. Statki
te wywiozty tgcznie 4678 t. miesz. fad.
3079 std. i1 1080 sgzni drzewa, 369
std. dyli, 3675 ton soli, 500 t. nafty, 355
t. cegty, 50 statkbw wyszto pod bala-
stem i préznych.
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Kanat Wotga-Don. Niemiecka firma
Ornstein-Kapp! wystata do Rostowa
przedstawicieli w sprawie dostawy ma-
teriatu i instalacyj potrzebnych do bu-
dowy kanatu Wotga-Don. Podobno fir-
ma niemiecka zamierza udzieli¢ kredy-
tu 3—4 letniego, z dostawa wiekszej
czesci materjatu w ciggu tych lat.

JUGOSEAWJIA.

Budowa duzej stoczni w Splicie.
Armatorzy jugos’fowiahscK wykony-
wali naprawy statkéw, jak dotad, w
Triescie lub w Fiume (Riece), jednak
domagaja sie oni stworzenia stoczni
narodowej. Powsta¢ ma ona w Spli-
cie, dla potrzeb marynarki wojennej i
handlowej i budowac¢ bedzie statki o
wypornosci do 14 tysiecy ton, oraz
wytwarza¢ szyny kolejowe i tabor ko-
lejowy. W tej sprawie rzad poszukuje
wspobtpracy kapitatéw obcych.

RYBACTWO MORSKIE.

Z gdanskiego rynku
rybnego*

Na rynku Swiezej ryby ceny byty
mocne, gdyz potowy nie pokrywaiy
catego zapotrzebowania, ryba za$
stodkowodna miejscowa nadchodzita w
jeszcze mniejszej ilosci. W zwigzku z
tem pojawity sie na rynku sandacze
krajowe przywozone w dobrym stanie,
opakowane w lodzie, z Warszawy.

Z potowdéw na wybrzezu nieco po -
prawity sie potowy tososia w obwo-
dzie helskim i gdynskim.

Ptacono za $wiezego tososia 2,80
do 3 gd., za fladry 0,40, za przybyte
z gtebi kraju duze sandacze 2,— gd,,
za okonie 0,80—1 gd., za wegorzyce
0,30, za dorsze 0,30, za Swieze wego-
rze 1,20 gd.

Za wedzone flgdry 1,60—2 gd.,
wedzone wegorze 3,50 gd. za funt.

Handel sledzmi byt wysoce ozywio-
ny, na co wptyneto oziebienie powie-
trza, ktére pozwolito wysytaé wieksze
partje wgtgb kraju. W ostatnim tygo-
dniu potowy szkockie byty bardzo ma-
te, z powodu mgty, ktéra utrudniata
kursowanie parowcéw rybotdéwczych
pomiedzy portami a miejscami potowu.
Potowy szetlandzkie oraz przy brzegu
Szkocji maja sie ku zakorczeniu, ocze-
kiwane jest zmniejszenie tegorocznego
potowu o blisko 150000 ton w stosun-
ku do roku poprzedniego: Ceny na
rynku gdanskim sg wysokie, mimo iz
dow6z parowcami jest znaczny.

Dla tadunkéw wagonowych ostatnie
notowania s3a: Crown Matfuls 52—53
szyi., trade mark Matfuls 52—53 szyi.,
trade mark Matties 57 szyi, Crown Mat-
ties 43/6—44 szyi. Castlebay Matties
gatunkéw medjum Selected iLarge od-
powiednio po 70, 80 i 90 szyi. za 2 pot-
beczki. Stornoway Matties tych trzech
gatunkéw po 60, 70 i 80 szyi. za 2 pot-
beczki. Zapasy $ledzi zostaty tak silnie

Za

wyczerpane, ze wiekszych $ledzi do-
starczano tylko w potgczeniu z partja-
mi mniejszych $ledzi. Wptyneto na zni-
kniecie wiekszych S$ledzi wprowadze-
nie znizki cta wwozowego od wie-
kszych $ledzi. Handel $ledziem norwe-
skim byt réwniez bardzo ozywiony:
Yaarheringe, $ledzie wiosenne, 1927 ro-
ku szty po 23—25 szyi., roku 1926-go
po 22—24 szyi., w catych beczkach,
przy dwuch potbeczkach cena jest na
jednej catej beczce o 3 szyi. drozsza.

Przywéz $ledzi do Polski przez
port gdanski.
4 sierpnia:
norw. par. Svanholm z Peterhaed
4433/1 i 1321/2 beczek.
6 sierpnia:
gd. par. Edith Bosselmann 291 ze Stor-
noway 1229/1 i 1318/2 beczek,
norw. par. Wendla 303 z Lerwicku
3483/1 i 1583/2 beczek.
9 sierpnia:
niem. p. Martha Schroder 344 z Wicku
3220/1 i 1115/2 beczek.
10 sierpnia:
norw. par. Kongshaug z Aberdeen
1100/1 i 1404/2 beczek,
niem. par. Elisabeth 287 z Peterland
1334/1 i 806/ beczek.
12 sierpnia:
niem. par. Gisela Schroder 522 z Ler-
wicku 2259/1 i 942/2 beczek,
niem. par. Commercial 286 z Fraser-
burgh.
13 sierpnia:
norw. par. Agdir 155 z Stornoway
848/1 i 2612/2 beczek.
16 sierpnia:
ang. par. Weltondale 442 z Peterhead
4210/1 i 350/2 beczek,
niem. par. Seemoos 242 z Lerwicku,
2941/1 i 1005/2 beczek.
17 sierpnia:
niem. par. Hernia 311 z Wicku
1342/1 i 1005/2 beczek.

FRANC.IA.

Rozw0j potow6éw na zatoce Biskajskiej.

We Francji daje sie zauwazy¢ pra-
widtowy i szybki rozwdj rybotdstwa
na wybrzezu oceanicznem, czyli w za-
toce Biskajskiej pomiedzy Brest a gra-
nicg hiszpanska. Dopiero w ostatnim
czasie wykryto ogromg rybng mielizne
wzdiuz tego brzegu, ktora drodéwnj'-
wuje rybnoscig tawicy Dogger na mo-
rzu Péinocnem. Giéwnemi pjortami ry~
backiemi sa. tu Lorient, La Rochelle i
Arcachon. Porty te nie sg jeszcze ne-
lezycie rozbudowane, najlepiej jest wy-
posazony La Rochelle, ktéry wyysta
odawna zaglowce na fawice Nowej
Funlandji. Lorient mial dotad urzadze-
nia bardzo skromne, zato wkrdtce o-
trzyma znakomity port rybacki ko-
sztem 4 mil. frankéw.

Liczby same mowig za siebie, W
roku 1903 warto$¢ potowoéw francu-
skich na Pdtnocnem morzu i w kanale
wynosita 544 miljony frankdw, na wy-
brzezu za$ atlantyckiem 32 miljony
frankéw. W roku 1923 warto$é pierw-
szych potowoéw wynosita 274 miljony
frankoéw, wartosé za$ potowdéw na
brzegu atlantyckim 243 miljony fr. Na-
turalnie franki zdewaluowaty'sie, dla-
tego liczby sa za wielkie, jednak cho-
dzi tu o stosunek liczbh, z ktérego wi-
da¢, ze potowy na zatoce Biskajskiegj
wysuwajg sie we Francji na pierwsze
miejsce. Jak wiadom, sensacyjne od-
krycie tutaj mielizny w roku 1925, w
sporej odlegtosci od brzegu, okazato
sie kaczka zmysSlong przez oficera po-
ktadowego pewnego statku. Niemniej
jednak inne tawice blizsze brzegu daja
dzi$ bardzo obfite potowy.
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Potrzeby rybactwa parowego petnego morza
i rybactwa przybrzeznego w Niemczech bytly
ostatnio obszernie omoéwione w komisji ankie-
towej dla spraw rybackich, ktéra sie zebrata
26 lipca. Szereg rzeczoznawcOw i zaintereso-
wanych nalezgcych do két rybackich, nauko-
wych, grosrstow i detalistdw handlu rybnego,
ekspedytoréw oraz przedstawicieli kolejnictwa
dawat odpowiedzi na poszczegdlne pytania
wedtug kwestjonarjusza, obejmujace zagadnie-
nia iosztow eksploatacji, zbytu ryby, ochrony
celnej, sprzedazy potowoéw, podniesienia kon-
sumpcji. przewozu ryby kolejami i t. d.

Wedtug sprawozdania Deutsche Fischerei-
Zeitung podajemy te odpowiedzi i materjaty,
ktére majg niewatpliwie warto$¢ réwniez dla
naszych czytelnikow.

Koszta eksploatacji parowca mie-
siecznie obliczajg rzeczoznawcy na 12.000 mk.,
przystosowaniu paliwa ptynnego na 13.000 mk.
Parowce-trawlery dla potowéw islandzkich
kosztujg 14-15.000 marek miesiecznie. Koszta
jednej podrozy islandzkiej obliczaja sie na
11.500 marek.

Koszta ubezpieczenia parowca rybackiego
oblicza sie na 20 marek dziennie. Przy obli-
czaniu miesieeznem opinje poszczegdlnych rze-
czoznawcOw sie wahaja pomiedzy 600 a 800 mk ,
przyczem podkresla sie réznice pomiedzy sta=
remi a nowemi parowcami oraz wypadki pod-
asekuracji (niepetnej asekuracji). Wyjasnia
sie jgk trudno da¢ odpowiedZ na to pytanie
z powodu rozmaitych sposobéw i warunkéw
ubezpieczenia morskiego.

Wydajnos¢é pracy parowcéw, oraz
metod potowu wywotata rozbiezno$¢ zdan.
W stosunku do czaséw przedwojennych nie-
miecka flota rybacka zwiekszyta sie o 50%,
wydajnos$¢ za$ pracy na statkach rybotéwczych
zwiekszyta sie o 10-15% w'zwigzku z zwiek-
szeniem statkéw i ulepszeniem siec). Zyski
jednak nie zwiekszyty sie odpowiednio z po-
wodu podatkéw i Swiad¢zen spotecznych, ktére
wzrosty znacznie.

Konkurencja zagraniczna miata wzrosngé.
Statki zwiekszyty site maszyn i promien dzia-
tania. Popytnarybe jestjednak za niski i ha-
muje rozw6j nowych metod rybactwa. W spra-
wie zastosowania trawleréw (parowcéw towig-
cych sieciami ciggnionemi) zdania byty podzie-
lone. Jedni uwazaM, Ze rozszerzenie zastoso-
wania trawler6w dopomoze zwalcza¢ konku-
rencje zagraniczng. Na przeszkodzie rozwojowi
potowu trawlerami stoi niedostateczny rozwoj
przemystu rybnego, oraz wadliwa technika
potowoéw na trawlerach, przy ktorej sie¢ niszczy
rybe i ztowiona masa ryby przez to szybciej
sie psuje. Wszystkie gtosy byly za podnie-
sieniem jakosci $ledzi z sieci ciggnionej. Row-
niez nalezy podnie$¢ technike solenia $ledzia
tratlowego.

Poruszono réwniez kwestje konkurencji
duniskich ftgder na rynkach potudniowego
Battyku. Niektérzy uwazali, ze na Batltyku
istnieje nadprodukcja, inni ttumaczg sukcesy
duniskiej konkurencji przez lepsza jakos$¢ tej
ryby, jak réwniez, ze ryba ta jest wieksza.
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Przy tej sposobnos$ci omawiano zjawisko
lepszej jako$ci polowdw zagranicznej ryby.
Zdaniem rzeczoznawcoéw zbyt wiele sie dowozi
zagranicznego dorsza i wielkich ptastug. Przy
rzekomej nadprodukcji rybnej w Niemczech
handlarze rybami uwRBzajg, iz spozycie migsa
nienormalnie sie podniosto. Jednocze$nie na-
lezy zaktadaé¢ wiecej fabryk maczki rybnej oraz
susionej ryby (klipfisza).

Poparcie dla rybactwa w krajach
zagranicznych wywotato liczne utyskiwania
na brak takiego poparcia w Niemczech. Twier-
dzono, iz rzad francuski daje bezposrednie
subwencje rybactwu morskiemu, a w skandy-
nawskich krajach pos$rednio popiera sie ry-
bactwo morskie przez wprowadzenie tanich
taryf kolejowych zagranice. Norwegja utrzy-
muje zagranica agentdéw rybnych. Francja
w ten sam spos6b popiera wywoé6z ryby do
Szwajcarji. W wielu krajach udzielane sg
kredyty dla przemystu rybnego oraz premje
w rozmaitych formach. Moéwcy domagajg sie
znizki 20%-ej, przy przewozie ryby kolejami
i doczepiania wagonéw rybnych do pociggéw
pos$piesznych. Przedstawiciel kolei ttlumaczy,
ze dalsza znizka taryf jest niemozliwa a przy-
czepienie wagonéw-chtodni do pociggéw po-
$piesznych jest niemozliwe ze wzgledu na ich
konstrukcje. Kolej wysyta nieraz specjalne
pociagi rybne i czyni co mozliwe dla przy-
spieszenia transportow'.

Sprawa cta wwozowego dla Swie-
zej ryby wywotuje rozbiezno$¢ zdan. Czesc
moéwcow pragnie tylko zabezpieczy¢ sie od
lokalnych licznych przybyé obcych parowcéw
rybackich, wywotujgcych gwattowne znizki na
miejscowych licytacjach. Ograniczenia te pro-
jektowane sg jedynie dla portéw morza pét-
nocnego.

W sprawie zaopatrywaniaprzemystu
rybnego w rybe panuje zdanie, iz surowca
(ryby) jest za wiele, jednak, jak prostuje znany
batiacz Stahmer, wrazenie nadmiaru surowca
wywotaty wyjgtkowo obfite potowy rokuze-
sztego. Wypowiadano zdanie o koniecznosci
ulepszenia metod konserwacji dla zwiekszenia
popytu wewnetrznego i zagranicznego na nie-
mieckie konserwy rybne.

Specjalnie omawiano sprawe susze-
nia ryby (klipfisza). Sztuka ta przejeta
z Islandji nie datajeszcze w Niemczech dobrych
rezultatbw. Jedni uwazali, ze klimat Niemiec
jest za wilgotny (klimat Islandji nie jestjednak
suchszy, Red.), inni jednak radzg suszy¢ rybe
na stoAcu a nie na sztucznem cieple, ktére
daje o wiele gorsze wyniki. Zauwazono row-
niez, ze przy suszeniu na stoficu upat jest
szkodliwy. Prawdopodobnie wiec dla suszenia
ryby sposobem norwesko-islandzkim potrzebne
jest suszenie na wietrze, w stoncu, przy nie-
zbyt wysokiej temperaturze Zwr6cono réw-
niez uwage na znakomitg propagande hand-
lowg ktédra uprawiajg Norwegowie dla swojego
przemystu suszenia ryby. Co do fabryk maczki
rybnej, to poczyniono w7/ Niemczech duze po-
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potowy jedynie dla potrzeb fabrykacji maczki
rybnej nie moga sie optacac.

W sprawie jakos$ci sprzedawanej
ryby zwr6cono uwage na niewystarczajaca
organizacje handlu ryba, zwiaszcza po mniej-
szych miastach. Gdyby handel ryba wszedzie
byt dobrze zorganizowany moznaby byto pod-
nie$¢ spozycie ryby. Transporty ryby musza
by¢ jeszcze przyspieszone. 60% handlu deta-
licznego rybg pracuje dobrze, w reszcie wy-
padkéw rzecz sie przedstawia smutno. Czego
sie zada od rzeznika, powinno sie wymagac¢ ort
handlarza rybg, mianowicie Zzeby sie undat
obchodzi¢ z towarem. Jeden z moéwcow jest
zdania, ze chtodzenie ryby powinno by¢ udos-
konalone jeszcze na poktadzie statku. Opa-
kowanie ryby powinno by¢ réwniez udoskona-
lone. Chtodzenie ryby jest lepsze niz mrozenie-
Gospodyniom nalezy utatwié zastosowanie ryby
przez wiasciwe jej przygotowanie przy sprze-
dazy.

Przedstawiciele drobnego handlu uwazaja
ze zegluga i przemyst rybny otrzymuja rzado-
wa pomoc,

tym wzgledem jest niewystarczajgca. Handel
detaliczny nie ma poparcia, lecz tez nie moze
sam stworzy¢ wzorowych sklepéw z ryba.

Grosisci wysytajag rybe naoélep i nie dbajg o
stosunki zorganizowane z handlem detalicznym.

Jeden z badaczy zwraca uwage na to, ze
chtodzenie przy manipulacjach z rybg jest
jeszcze za mato stosowane. RoOwniez hale licy-
tacyjne winny byé chtodzone. Chtodnie na
statkach musza by¢ udoskonalone. Zagranica
czyni wysitki by dostarcza¢ do Niemiec rybe
masowo w statkach-chtodniach.

W sprawie sklep6w smazonej ryby, w
ktérych Niemcy poniosty poniekad fiasco,
gdyz »klepy te sie nie rozwijaja, wskazano
na btedng metode ich organizacji. Odsunieto
od sprawy handel detaliczny i dano pienigdae
niepowotanym ludziom, ktoérzy je puscili z
wiatrem. Tak samo jak w Anglji restauracje
i sklepy smazonej ryby moga sie rozpowszech-
ni¢ tylko przy pomocy handlu detalicznego
ryba, nalezy zrewidowaé¢ wydane na ten cel
pienigdze rzadowe. Cze$¢ méwcéw uwaza za
przyczyne niepowodzenia sklepéw smazonej
ryby nieotrzymanie przez nich koncesji wy-
szynkowej i na konkurencje gospéd i restau-
racji. Zada sie dla sklepéw i restauracji ryb-
nych chociaz koncesji piwa Nalezy tez wpro-
wadzi¢ propagande spozycia ryby do szkoét
gospodarstwa domowego, azeby zainteresowac
dziewczeta spozyciem ryby. Jeden z mdéwcow
radzi przy propagandzie zwréci¢ uwage na toT
ze przez spozywanie ryby cztowiek pozostaje
szczuptym.

W sprawie transportu ryby kolejami
wypowiedziano wiele zalow. W Berlinie wyda-
wano nadeszlg rybe dopiero po godzinach ocze-
kiwania. Na kolei podobno majg zamato perso-
nelu azeby przerobi¢ predzej listy przewozowe.

Terminy dostawy kolejowej jeden z badaczy
uwaza za zbyt diugie, kolej utrzymuje tak
dtugie terminy azeby nie odpowiada¢ prawnie
za wypadki sp6znienia sie poszczeg6lnych
urzednikéw; nalezy skréci¢ termin dostawy.

Przedstawiciel kolei wskazuje, ze rozktady

stepy, jeden z moéwcow jednak udowodnit, Z( jazdy przewiduja jaknajszybsze przewozy ryby,

a jednak kontrola ich pracy, pod"
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rowniez przy pociggach osobowych. W ruchu
pociagéw towarowych rozkiady jazdy jednak
nie moga tak doktadnie by¢ przestrzegane jak
w ruchu pociggéw osobowych.

Zakomunikowano komisji ankietowej row-
niez oskutecznem stosowaniu nad dolng Wezerg
przewozenia ryb samochodami urzadzonemi

ZEGLARZ P OLS K.

jako chtodnie. Przedstawiciel handlu drobnego
zauwaza do tego zjadliwie, ze handel detaliczny
nic nie ma przeciwko uruchomieniu samocho-

déw. lecz jedynie przeciwko temu zeby do
takich przedsiebiorstw stosowano pienigdze
rzagdowe.

Podroze morskie 1 sport wodny.

Podroz ,,Witezia“ do Lotwy
I Szwec]i.

W dniu 9-go lipca yacht ,Witez“, nalezacy
do Yacht-Klubu Polski opuscit Gdynie udajac
sie w jedng ze swych dorocznych podrézy
morskich. Zatoge stanowili: gen. M. Zaruski,
kapitan yachtu, S. Kosko — zastepca kapitana
i pp. M. Laudauski, Dr. F. Hiasko i A. Zmi-
grodzki-zeglarze. Przy wietrze Est, ktory
0 péinocy siegat 6—7 kresek minieto dtugim
halsem Hel. Po poktadzie hula do$¢ wysoka
fala. Pracy duzo, zatoga nie zdazyta sie zgrac
1 zlekka reaguje na skoki ,Witezia“. — Za
Helem o po6tnocy, wypadto ustapi¢ z drogi
2 parowcom, ktore spokojnie kontynuowaty
swéj kurs na yacht, nie reagujac na wybtyski
dawane z poktadu ,Witezia“ i nie liczgc sie
z przepisami o -wymijaniu.

Nad ranem 10-go wykonano zwrot i steru-
jac przy wietrze EN E w kierunku na Bruster-
ort, odkryto lad okoto 11-ej. Po zblizeniu sie
do wybrzeza Wschodnich Prus wzieto kurs
wzdtuz brzegu. Morze uspokoito sie nieco,
niebo wyjasnito sie. Przesuszano zmoczone
rzeczy i uporzadkowano statek. Przy szybkosci
okoto i weztéw mijano kolejno Kranz i Nidden
zblizajgc sie ku wodom litewskim. Koto Kiaj.
pedy dnia 11. 7 zastata ,W itezia“ pogoda nie-
pewna, to tez gdy wieczorem dostrzezono na
sygnatowym maszcie portu 2 biate latarnie
zwiastujgce sztorm od: S W, zdecydowano Kkrg-
zyé w poblizu Kiajpedy az do wyjasnienia

sytuacji, — -w wypadku bowiem niebezpie-
czenstwa, na brzegu ku Lipawie, nie mozna
bytoby znale$¢ mozliwego portu ukrycia.

2-ma zaryfowanymi zaglami lawirowano az
do Switu, a poniewaz zdjete Swiatta alarmowe
inie zastagpiono podobnym sygnatem dziennym.
— rozwinieto peine zagle i ruszono w dalszag
droge. Za Potaga, pod wieczér, obserwowano
na brzegu i morzu silne i dtugotrwate zjawi-
sko mirazu, ktéry na Baltyku w porze letnie,-
zdarza sie dos$¢ czesto i stuzy za przepo.
Wiednie dobrej podgody. — Z 12-go n& 13-go
jlipca wiatr ucicht prawie zupetnie, nad ranem
za$ ,Witez* stangt zupeinie nieruchomo przed
.awanportem Lipawy. Poniewaz tu oczekiwano
naszego przybycia i yacht zostat dostrzezony
2 latarni morskiej, — wystano motoréwke,
ktéra zakotowata yacht do portu.
Pieciodniowy postéj poSwiecono na zwie-
dzanie portu, stoczni, miasta i urzagdzen miej-
skich, okolic Lipawy i wycieczke do Rygi.
Przez caty czas pobytu zaloga ,Witezia“ byta
serdecznie podejmowana przez cztonkéw Yacht-
Klubu totwy, ktérzy stale towarzyszyli nam,
przyjemniajac we wszelki mozliwy sposdb

u

pobyt na ktotwie. Wreszcie 17-go odprowa-
dzony przez liczne yachty ,Wite;?“ opuscit
Lipawe, udajac sie do Szwecji.

18-go gdy sterowano wzdtuz wybrzeza
wyspy Gottland ku Hoborgowi (potudn. cypel
wyspy), wiatr zaczat sie wzmagaé¢ i okoto
p6inocy zamienit sie w sztorm' ze szkwatami
i ulewag. Sytuacja byla. o tyle nieprzyjemna,
ze w poblizu przechodzito do$¢ duzo parowcdéw,
a dzieki ulewie znikty wszystkie $wiatta po-
zycyjne, co mogto doprowadzi¢ do zderzenia
tembardziej, ze kierunek wiatru a znim i kurs
»Witezia“ stale ulegat zmianom. — Wreszcie
nad ranem wypogodzito sie i o0 godz. 14-ej by-
liSmy juz w malenkim, spokojnym porcie
Burgsviku. — Po trzydniowym postoju, wypo-
czeci i zadowoleni z pobytu, ruszyliSmy z po-
wrotem. biorgc kurs wprost na Rozewie. —
Pogoda przez caly czas zmienna: cisza, to znow
wiatr i szkwaly, morze spokojne, to zndéw
petno wody na poktadzie i tak w kditko.

Wreszcie zblizamy sie do wybrzezy pol-
skich. Ladu jeszcze nie widaé, ale widno-
kregu wtoczg sie dymy sungcych parowcow.
W pewnej chwili mijamy pociag ztozony z ho-
lownika i 2-ch lichtug. Pewnie ,Zegluga
Wista—B attyk*“. —

Koto Jastarni zastaje nas cisza i telepiemy
sie godzinami do Helu, — a koto péinocy, gdy
ominieto cypel przychodzi nagle szkwat, potem
drugi i catg noc lawirujemy po zatoce, by
rankiem 24-go podej$¢ pod Gdynig, co tez na-
stagpito. O godz. 7-ej umocowano sie w basenie
budujacego sie portu pare godzin sprzatania
i zaloga pozegnata ,Witezia“ do nastepnego
razu. S. Kosko.

Przybycie nowego yachtu
Yacht Klubu Polski
do Gdyni.

W dniu 16 b. m. zawinagt do Gdyni nowo*-
zakupiony przez Y. K. P. we Francji yacht
»Jean Madeleine*, ktory pod dowddztwem ka-
pitana E. Jankowskiego opuscit Havre w dniu
30 lipca. Droge przez morze Poéinocne, Ska-
gerrak i Battyk obyto bez wypadku.

Nowy yacht posiada 27 ton brutto przy
ozagleniu 220 metr. kwadr, (ozagl. kutrowe)
i diugosci 17,5 m. i moze pomiesci¢ 14 os6b;

Yacht ten jest blizniaczym statkiem ,Jolie
Brise“, ktéra na 690-milowych morskich re®
gatach w r. ub. w Angli zdobyta 1-e miejsee.

Yachtkiub Polski przeznacza go do odby-
wania dalszych podrézy, ktore tez rozpoczng
sie w roku przysztym.
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Cena kupna yachtu wynosita 80.000 fran-
kéw franc. Juz po zawarciu tranzakcji otrzy-
mano 2 propozycje odstapienia yachtu za fr:
100.000.— Zatoge yachtu w podrézy do Polski
stanowili: kpt. E. Janowski, p. J. sokolnicki
(Y. K. P.) p. Targonski (Y. K. P.) p. K. Ortwein
(Y. K P.) oraz pp. Staniszewski i Tumitowia-
Kadra Zeglarska Y. K. P.

Marynarka Wojenna,

O. R. P. Battyk. Nabyty we Francji
krgzownik d'Entrecasteaux bedzie si¢ nazywat
,Baltyk” a nie Witadystaw IV-ty jak poczat-
kowo przypuszczano. Nazwa ,Battyk® ma
wiasciwie odpowiada¢ charakterowi zastoso-
wania tego statku, ktory bedzie stale pozosta-
waé na 4-ch kotwicach, stanowigc szkote wy-
szkolenia morskiego. Na krazowniku bedzie
umieszczona na state podoficerska szkota spe-
cjalistow morskich, ktéra dotychczas znajdo-
wata sie w Swieciu nad Wistg. Dzieki umie-
szczeniu szkoty na krgzowniku wigksgym o wy-
pornosci 8.100 ton stwarza sie mozno$¢ dobrego
praktycznego wyspecjalizowania kadr podofi-
cerskich marynarki wojennej.

Dwie polskie kanonierki udaty sie do Danji
19-go sierpnia wyruszyty z Gdyni do Kopen-
hagi 2 nasze kanonierki — Komendant Pif-
sudzki i Generat Haller. Jest to jedna z éwi-
czebnych podréozy, ktdre odbywaja jednostki
naszej marynarki wojennej.

Woycieczki parowcem
,Gdynia*“ doDanji i Szwecji,

Pierwsza wycieczka parowca ,,Gdynia“ od-
byta sie w dniach 20—22 sierpnia do Ronne
na Bornholmie, druga za$ zaraz po niej do
Kopenhagi. Nastepna wycieczka od dnia
1 _6 wrze$nia odbedzie sie do Sztokholmu.
(Cena 300.— z4) Trzecia wycieczka w dniach
9—14 wrzeénia do Kopenhagi i Malmo. Na
wycieczke te wszystkie miejsca zostaty, wy-
przedane. Czwarta wycieczka w dn. 16—21
wrze$nia do Sztokholmu i Wisby na wyspe
Gottland (Cena 325.— zt.) Woreszcie pigta wy-
cieczka w czasie od 23 wrze$nia do 1pazdzier-
nika do Kopenhagi i Malmo (Cena 250.— z}).

Powyzsze ceny obejmujg koszt cakowitego
utrzymania w czasie wycieczki. Blizszych in-
formacji udziela biuro .Zeglugi Polskiej“
w Gdyni.

Dla uczestnikow wycieczki do Danji, urza-
dzanych przez Zegluge Polska, dostatecinem
jest posiadanie zwyklego z nie przekroczonym
terminem dowodu osobistego, ktéry musi by¢
przedstawiony do biura Zeglugi Polskiej w
Gdyni wieczorem dnia poprzedzajagcego wyjazd.

wszystkie formalnos$ci dla uzyskania prawa
na wyjazd i wize duhska wynosza 10 zip. od
osoby. ..

Uczestnicy wycieczek do Szwecji powinni
przedstawi¢ swe dowody osobiste nie pdzniej
niz na 36 godzin do potudnia dnia odejscia
statku.

W szystkie formalnosci dla uzyskania prawa
na wyjazd i wize szwedSzkg wynoszg 25. zip
od osoby.
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RUCH PORTOWY.

GDYNIA.
Na wejsciu:
| sierpnia: szw. par. Norddst 629 t. z Gote-

borga (Pol. Ag. Morska, fot. par. Yiesturs 339
t z Karrebdcksminde (Bergenske).

4 sierpnia: szw. par. Trio 832 t. z Gdteborga
(Reinhold), niem. par. Tip 766 t. z Szczecina
(Reinhold), szw. par. Ragnar 430 t. z Trelle-
borga prézny (Pol. Agt Morska).

6 sierpnia: dun. par. Nerma 734 t. z Kopen-
hagi prézny (Rinhold), dun. par. Nautik 550 t.
z Ymuiden prézny (Pol. Ag, Morska), szw. par.
Robur 578 t. z Halmstad prézny (Pol. Ag. Mor-
ska), niem. par. Annliese 420 t. z Gdanska
prézny (Reinhold).

8 sierpnia: poi. par. Katowice 1108 t. z Lim-
hamnu prézny (Zegl. Polska).

9 sierpnia: gd. hol, Ernst 58 t. z gd. lieht.
Danzig I. 579 t. i gd. licht. Danzig Il. 597 t. z
Gdanska prézne, poi. par. Torun 1122 t. z Gote-
borga prozny (Zegluga Polska).

10 sierpnia: szw. par. Ellen 948 t. z Gote-
borga prézny (Pol. Ag. Morska).

Il sierpnia: franc, par. Pologne 1841 t. z
I-e Havre z 23 pasazerami i 6 t lad. (Co Gen.
Transatl.)

12 sierpnia: szw. par. Anvall 501 t. z Roén-
ne proézny (Pol, Ag. Morska), szw. par. Nord-
Ost 629 t. z Goteborga prézny (Pol, Ag. Mor-
ska).

14 sierpnia: niem. par. Industria 1277 t. z
Gdanska prézny (Reinhold), austr. mot. Donau
261 t. z Gdanska pro6zna (Reinhold).

15 sierpnia: dun. zagl. Johanna 57 t. z Gdan-
ska prézny (Reinhold), szw. par. Trio 832 t. z
Halmstadu prézny (Polska Ag. Morska).

16 sierpnia: dun. par. Dania 1390 t. z Nor-
ressundby prézny (Reinhold).
Na wyjsciu:

1 sierpnia: tot. par. Kapo 1458 t. do Naks-

kov z weglem (Pol. Ag. Morska), szw. Ellen
948 t. do Goteborga z weglem (Pol. Ag.
Morska).

2 sierpnia: dun. par. Viktoria 1160 t. do

Kopenhagi z weglem (Reinhold).

3 sierpnia: norw. par. Dea 1460 t. do Skuts-
kér z weglem (Hartwig), tot. par. Viesturs 339
t. do Kopenhagi z weglem (Bergenske).

4 sierpnia: szw. par. Start 692 t. do Var-
bergu z weglem (Pol. Ag. Morska).

5 sierpnia; szw. par. Norddst 629 t. do Gote-
borga z weglem (Pol. Ag. Morska).

6 sierpnia: niem. par. Tip 766 t. do Pargasu
z weglem (Reinhold), szw. par. Raganar 430 t.
do Malmé z weglem (Pol. Ag. Morska).

7 sierpnia: szw. par. Trio 832 t. do Halm-
stadu z weglem (Reinhold),

9 sierpnia: dun. par. Nerma 734 t. do Manty-
luoto z weglem (Reinhold), dun. par. Nautic
550 t. do Kiajpedy z weglem (Pol. Ag. Morska).

10 sierpnia: szw. par. Robur 578 i. do
Sztokholmu z weglem (Pol. Ag. Morska), niem.
par. Anneliese 420 t. do Abo z weglem (Rein-
hold).

11 sierpnia: polski par. Katowice 1108 t.
do Trelleborga z weglem (Zegl, Polska).
12 sierpnia: gdanski hol. Ernst 58 t. z

licht. Danzig I, 579 t. do Fredrikshavnu i z licb-
tugg Gdansk Il. 596 t. do Mariageru z weglem
(Pol. Ag. Morska), polski par. Torun 1122 t. do
Nakskow z weglem (Zegl. Polska), franc, par.
Pologne 1841 t. do Le Havre z 426 pasazerami
i 25 t. drzewa tartego (Co Gen. Transatl.).

13 sierpnia: szw. par. Ellen 948 t. do Go-
teborga z weglem (Pol. Ag. Morska).

15 sierpnia: austr. mot. Donau 261 t. do

Halmstadu z weglem (Reinhold).

Rucb statkéw w porcie gdanskim.
Na wejsciu:

8 sierpnia: dun. par. Niord 283 t. z Aarhus
z towarem (Bergenske, kolej nadw.), norw. par.
Spero 569 t. z Szczecina proézny (Bergenske,
Westerpl.), tot. par. Viesturs 338 t. z Kopen-
hagi prézny (Artus, Alldag), szw. par. Iris 169
t. z Goteborga z towarem [Reinhold, kan. port.)
szw. par. Castor 406 t. z Solvesborga prézny
(Behnke tSieg, Westerpl,), niem. par. Flosshilde
568 t. z Szczecina proézny (Behnke i Sieg, llolm)
niem. par. Feronia 343 t. z Bremy z towarem
(Wolff), niem. par. Liibeck 1007t. z Lubeki
prézny (Lenczat Westerpl.), niem. par. Lulea-
elf z Halmstadu prézny (Voigt, b. port ces.),
dun par. Freja 719 t. z Kopenhagi prézny (Ber-
genske), ang. par. Speedfast z Newcastle z we-
glem (Handel, Ganswindt), szw. zagl. z mot.
Greta 97 t. z Elblaga prézny (Bergenske, urzad
portowy), niem. par. Teutonia 767 t. z Helsing-
borga z ruda (Schenker, wolna strefa), niem,
par. cyst. Nordsee 128 t. z Szczecina prozny
(Scharenberg, kan. port.), dun.zagl. z mot.
Castor z Malmé z zelastwem (Ganswindt), niem.
par. Herbert 183 t. z Hamburga z towarem
(Prowe), ang. par. Smolensk 1534 t. z Londynu
z pasazerami i towarem (Ellermann i Wilson).

Na wyjsciu:

8 sierpnia: dun. par. Dania 1390 t. do Ko-
penhagi z weglem (Polsko-Scand.), niem. mot.
Dora 89 t. do Vasteras z drzewem (Ganswindt)
dun. par. Niela Ebbensen 382 t. do Kopenhagi
z pasazerami i pocztg (Reinhold), franc, par.
Jumieges 1004 t. do Antwerpji z drzewem
Worms), norw. par. Bomma 461 t. do Oslo z

towarem (Bergenske), niem. par. Phoébus 362
t. do Dorrechtu z towarem (Wolff), szw. par.
Sven 196 t. do Goéteborga z towarem (Reinhold)
fot. par, Viesturs 338 t. do Koldingu z weglem
(Artus), niem. par. Libeck 1007 t. do Wyborga
prézny (Lenczat).

Na wejsciu:
9 sierpnia: gdanski par. Oberprasident Del-
brick 620 t. z Krélewca prézny (Reinhold),

niem. par Marta Schroder z Wicku ze $ledzmi
(Reinhold).

9 sierpnia: holend par, Odysseus 606 t. z
Amsterdamu z towarem (Prowe, spichrz Bal-
tic), norw. par. Rolf Jarl 1118 t. z Trondhjem
z celulozg (Behnke i Sieg, Holm), austr, zagl.
z mot. Karten 134 t. z Krélewca prézny (Gcens-
windt, kan. port.), ang. par. Mdrie S. 981 t. z
Ostende proézny (Danz, Schiff. K, kari. port.),
dun par. Margit 1025 t. z Zaandamu proézny
(Shaw, Lovell, Wistoujscie), dun. pra. Frieda
1269 t. z Gandawy prézny (Shipco, kolej nadw.)
niem. par. Thalia z Hamburga z towarem (Behn-
ke i Sieg), dun. par. cyst. Dania 588 1 z Wy-
borga prézny (Behnke i Sieg).

Na wyjsciu:

9 sierpnia: szw. par. Orlando 1057 t. do
Goteborga z weglem (Polsko-Ckand.), szw. par.
August 342 t. do Halmstadu z weglem (Polsko-
Skand.), szw. par. Regulus 491 t do Kristine-
hamnu z weglem (Artus).

9 sierpnia: franc, par. Député Georges
Chaigne 1182 t. do La Rochelle z weglem (Mor-
ry), szw. zagl. z mot. Alf 75 t. do Degershamnu
z weglem (Genswindt), dun. mot. Maagen 97 t.
do Kiajpedy z cementem (Bergenske), niem.
par. Feronia 343 t. do Rygi z towarem (Wolff),
dun. par. Halfdan 854 t do Bordeaux z drzewem
i towarem (Reinhold), duil, par. Jagirsborg
727 t. do Horsensu z drzewem (Bergensk;),
niem. par. Minna Cords 552 t. do Kjége z we-
glem (Prowe), niem, par. Lisbelh Zelek 565 t.
do Swansen z drzewem (Shaw, Lovell), szw.
zagl, z mot. Daga 40 t. do Augustendalu z naf-
ta (Ganswindt), niem, zagl. z mot. Eros 81 t.
do Wyborga z cementem (Bergensk?), szw. za-
glowiec Anna 44 t. do Haparandy z weglem
(Voigt), dun. par, Gudrun 875 t. do Manche-
stru z drzewem (Bergenske), polska licht. Woj-
tek 377 t do Tczewa prozny (Wista Battyk),
gdanski par. Edith Bosselmann 291 t do Rot-
terdamu z towarem (Reinhold), niem. par. Els-
fleth 507 t. do Tynedocku z drzewem (Ber-
genske), dun, par. Victorja 1160 t. do Kopen-
hagi z weglem (Polsko-Scand.), szw. par. Mer-
kur 800 t. do Swansea z weglem (Berg;nske),

szw. par. Solvik 300t. do Karlskrony z we-
glem (Morry), szw. par. lverania 1255 t. do
Gefle z weglem (Behnke i Sieg), niem, par

ITarma 332 t do Krélewca prézny (Prowe),
dun. par. Skinfaxe 1014 t. do Aalborga z we-
glem (Reinhold), dun. par. Berta 441 t. do Kjoge
z weglem (Bergenske).

Na wejsciu:

10 sierpnia: dun, par. Elsborg 954 t. z Ran-
dersu prézny (Bergenske), ang. par. Kolpino
1463 t z Hull z pasazerami i towarem (Eller-
man i Wilson), dun. par. Bretland 1235 t. z Ko-
penhagi prézny (Artus), niem. par. Kolberg
383 t. z Szczecina z towarem (Reinhold),



10 sierpnia: dun. par. Umealf z Krdlewca
prézny (Voigt), niem. par. Hilde 851 t. z Lubeki
prézny {Reinhold, Viktoriawand), niem, par.
Stadt Stolp 147 t. z Stupska prézny (Gans-
windt), lot. par. Kurland 428 t. z Klajpedy pro-
zny (Bergenske, kan, port., Anker), tot. par.
Kalpaks z Antwerpji prénzy (Voigt), polski hol.
Sambor z licht. Jurek 634 t. z Struer prézne
(Wista-Battyk), niemt zagl. z mot. Erich Arn-
hotz z Stupska prézny (Ganswindt), niem. par.
Pallas z Kolonji z towarem (Wolff), norw. par.
Kongshaug z Aberdeen ze $ledzmi (Reinhold),
szw. par. Stura 524 t. z Hobro prézny (Artus),
dun, par. J, C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z
towarem (Reinhold), austr. zagl. z mot. Donau
z Tallinna z zelastwem (Reinhold), niem, par.
Lotte Halm z Sczecina prézny (Behnke i Sieg),
niem. par. Elisabeth 147 t. z Peterhead ze $ledz-
mi (Reinhold).

Na wyjsciu:
10 sierpnia: szw. par. Aegier 754 t. do Goé-

teborga z weglem (Bergenske), niem. par cyst.
Nordsee 128 t. do Vejle z melasg (Scharenbergl,

10 sierpnia: szw. par. Castor 407 t. do Sol-
vesborga z weglem (Behnke i Sieg), niem. zagl.
z mot. Werner 64 t. do Helsingforsu z cemen-
tem (Ganswindt), norw. par. Vendia do Broviku
z weglem (Reinhold), ang. par. Cyrille Daneels
839 t. do Grangemouth z drzewem (Danz.
Schiff. K.), szw. par. Iris 164 t. do Helsingorsu
z towarem (Reinhold), norw. par. Boku 394 t.
do Newcastle z drzewem (Behnke i Sieg), norw.
par. Spero 568 t. do Kopenhagi z weglem (Ber-
genske), niem. zagl. z mot Herta do Sztokholmu
z cementem (Ganswind), dun. par cyst. Dania
588 t. do Malmo z naftg (Behnke i Sieg), niem,
par Hilde 851 t. do Marsgate prézny (Reinhold),
polski hol. Samor do Schiewenhorst prézny
(Wista-Battyk), niem. par. Arnold Koépke 430
tdo Amstedamu zdrzwem (Voigt.

Na wejsciu:

11 sirepnia: niem par Bacchus 381 t. z Rot-
terdamu z towarem (Walff), szw. par. Oddevold
664 t z Vasteras z rudg (Behnke i Sieg), niem.
mot. Hermann Boonekamp 582 t. z Kilonji pro-
zny (Behnke i Sieg), szw. par. Orania z Delfzylu
prozny (Behnke i Sieg), tot. par. Kaupo 1458
t. z Nakskov prozny (Behnke i Sieg), ang. par.
Baltriger 658 t. z Londynu z towarem (Un. Bal-
tic Corp.), niem. par. Industria 1277 t. z Oxelo-
sundu z ruda (Schenker).

11 sierpnia: gdanski par. Balticum 364 t.
prézny (Behnke i Sieg), dun. par. Hafnia 1159
t. z Esbjergu prézny (lek, kolej nadw.), niem.
par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki z towarem
(Lenczat), szw. par. Japan 3262 t. z Hamburga
préozny (Behnke i Sieg, kolej nadw,), dun, zagl.
z mot. Anna 54 t. z S6be prézny (Bergenske,

Westerpl.), ang. par. Lochee 542 t z Lipawy
prézny (Shaw, Lovell, basen Holmu), niem.
par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towarem

(Lenczat, kan. port.), dun. zagl. z mot. Laura z
Horsensu prézny (Ganswindt), szw. zagl. z mot.
Ingegerd 60 t. z Sandefjordu z zelastwem
(Ganswindt).

Na wyijsciu:

11 sierpnia: niem par. Stadt Stolp 147 do
Randersu zweglem (Ganswind);

11 sierpnia: szw. par. Asp6é 717 t, do Lon-
dynu ze zbozem i drzewem (Bergenske), niem.
zagl. z mot. Erich Arnholz do Aarhus z weglem
(Ganswindt), niem. par. Sirius 590 t. do Rotter-

damu z towarem (Wolff), szw. par. Themis 383
t. do Malmo z towarem (Bergenske), gdanski
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hol. Ernst 58 t. do Gdyni prézny (Behnke i
Sieg), niem. par. Ortlinde 671 t. do Ostende z
drzewem (Voigt), ang. par. Baltriger 658 t. do
Lipawy z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), niem. par. Fortuna 1670 t. do Prestonu
z drzewem (Behnke i Sieg), ang par. Therese
607 t do Birkenhead z drzewem (Danz. Schiff.
K.)', niem. par. Pallas do Kroélewca z towarem
(Wolff), dun. par. Hintsholm 876 t. do Liver-
poolu z drzewem (Reinhold), dui. par. Bretland
1235 t. do Kopenhagi i weglem (Artus).

Na wejsciu:
12 sierpnia: ang. par. Baltonia 1449 t. z
Lipawy z pasazerami i twarem (Un. Baltic

Corp.), niem. par. Mineral z Helsingéru prézny
(Behnke i Sieg), niem. par. Wilborg 350 t z
Lubeki z towarem (Lenczat), dun. par. Danevir-
ke 695 t. prozny (Bergenske), dun. par. Tarn-
holm 839 t. z Liverpoolu z towarem (Reinhold),
norw. par. Furnlund z Odessy prozny (Polsko-
Skand.).

12 sierpnia: gdanski par. Hammonia 658 t.
z Goéteborga prozny (Behnke i Sieg), niem. par.
Orlando 678 t. z Krélewca prozny Nordd. Lloyd,
wolna strefa), niem. par. Argus 486 t. z Lube-
ki z towarem (Lenczat, kan. port.), ang. par.
Bombardier 259 t. z Koldingu prézny (Voigt,
Westerpl.), dun. ,par. Slesvig 864 t. z Londynu
piézny (Shaw, Lovell, Neisserhafen), niem. hol.
Fairplay z licht cyst. Theodor 686 t. z Kopen-
hagi prézne (Balt. Amer., Scheimuhl), niem. hol.
Gladiator 22 t. z Schiewenhorst prézny (Wista
Battyk), szw. par. Pan 658 t. z Ystadu prézny
(Behnke i Sieg), niem. par. Gisela Schroder 522
t. z Lerwicku ze $ledzmi (Beehnke i Sieg,
spichrz Steffensa), niem. zagl. z mot. Emma
Wendig 56 t. z Halmstadu z kamieniami (Ber-
genske), niem. par. Hoffnung 220 t. z Szczecina
prozny (Lenczat, Breitenbach), niem. par. Liti
Larsen 379 t. z Géteborga prozny (Danz Schiff.
K,, Feldhun i Schmemann), niem. zagl z mot.
Wilhelm 83 t. z Kopenhagi z ryzem (Ganswindt,
Westerpl.), niem. par. Commercial 286 t. z Fra-
serbourghaze ze $ledZzmi (Reinhold), niem. zagl.
z mot. Adalbert 97 t. z Westrewiku z kamie-
niami .Bergenske, Westerpl.).

Na wyjsciu.
12 sierpnia: dun. par. Lilly 780 t. do Goole
z drzewem (Danz. Schiff K.), wioska mot. Ma-

riu do Antwerpji z drzewem i towarem (Behn-
ke i Sieg).

12 sierpnia: witoski mot. Mario (ex-polski
mot. J6zef Englich 308 t.) do Antwerpji z to-
warem (Behnke i Sieg), norw. par. Kongshaug
439 t. do Trangsundu prézny (Reinhold), norw.
par. Rolf Jarl 1118 t. do Westhartlepoolu z
drzewem i towarem (Behnke i Sieg), niem. par
Elisabeth 287 t. do Kiajpedy prézny (Reinhold),
polski hol. Rybak 33 t. do Schiewenhorst (Wi-
sta-Battyk), szw. par. Sture 191 t. na jezioro
Vaneru z weglem (Artus), niem. par. Marta
Schroder 344 t. do Nyborga z weglem (Rein
hold), ang. par. Kolpino 1465 t. do Hull z pa-
sazerami i towarem (Ellerman i Wilson), niem.
par. Herbert 183 t. do Hamburga z towarem
(Prowe), norw. par. Jotun 308 t. do Aberdeen
z drzewem (Behnke i Sieg), ang. par. Baltonia
1449 t. do Londynu z pasazerami i towarem
(Un. Baltic Corp.), niem. par. St. Lorenz 343 t.
do Lubeki z towarem (Lenczat), dui. par. Borg-
ild 431 t do Kopenhagi z weglem (Danz. Schiff.
K., norw. par. Svanrolm 322 t. do Tynedocku
z drzewem (Bergenske), ang. par. Gladstone
do Hull z drzewem (Voigt), niem. mot Hermann
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Boonekamp 58" t. do Gandawy z kopalniakami
(Behnke i Sieg), dun. par. Lise 718 t do Londy-
nu z drzewem (Bergenske), niem. par. Otto
Cords 494 t. do Newcastle z drzewem (Danz,
Schiff. K.), szw. par. Amazone 378 t. do Malmo
z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Seefahrl
67 t. do Kronsztadu ze spirytusem (Bertram),
niem. par. Argus 486 t. do Helsingforsu z towa-
rem (Lenczat).

Na wejsciu:

13 sierpnia: gdanski mot. Magnus 127 t. z
Kilonji prézny (Ganswindt, Hilm), gdanski par.
Prosper 419 t. z Korséru prézny (Behnke i Sieg,
Westerpl.), niem. par. Liibeck 2144 t, z Chile
ze saletrg (Behnke i Sieg, kan. port), szw. par.
lyr 432 t. z Helsingborga prézny (Behnke i
Sieg. Westerpl.), niem. par. Hansa 612 t z Rouen
z zelastwem (Voigt), norw. par. Agdir 155 | z
Stornoway ze $ledzmi (Lenczat), ang. par.
Saxelby 2230 t. z Hueltuy z ruda zelazng
(Schenker, wolna strefa), szw. zagl. z mot.. Gota
55 t. z Goteborga z zelastwem (Ganswindt. We-
steplatte), szw. par. Gota 674 t. z Oskarshainnu
z rudag (Polsko-Skand., wolna strefa), dun. par.
Thyra S. 704 t. z Kopenhagi prozny (Ber-
genske),

13 sierpnia: szw. par. Elsie 826 t. z Korséru
prézny (Reinhold), szw. par. Verdandi 274 t. z
Goteborga prézny (Prowe), niem. par. Brunhilde
863 t. z Szczecina prézny (Voigt), niem. par.
Alsrn 538 t. z Amsterdamu proézny (Behnke i
Sieg), szw. par. Ragnar 430 t z Malmo proézny
(Bergenske, Westerpl.), szw. par. Ingar6 1138 t.
z Szczecina proézny (Polsko-Skand., b. port.
ces.), niem. par. Bonus 519 t. z Bremy prézny
(Prowe, kan. port.), duf. par. Vendia 627 t z
Leningradu proézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
norw. par. Egeria 94 t. z Roztoku prézny (Rein-
hold, Westerpl.).

Na wyjsciu:

13 sierpnia: niem. hol. Gladiator 22 t z
polska lichtuga Jurek 634 t. do Holbiik z we-
glem (Wista-Battyk), dun. par. Frieda 1276 t.
do Goteborga z weglem (Shipco), dun. par. J.
C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem
(Reinhold), dun. par Lituania 3940 t. do Nowe-
go Jorku z pasazerami i towarem (Un. Baltic.
Corp.), gdanski par. Oberprasident Delbriick 620
t. do Gandawy z drzewem (Reinhold), niem.
par. Luleaelf 549 t do Newcastle z drzewem
(Voigt), niem. par. Kolberg 383 t. do Klajpedy
z towarem i cementem (Reinhold), niem. par.
St. Gertrud 211 t. do Lubeki z drzewem (Len-
czat), niem. par. Wiborg 350 t. do Wyborga z
towarem (Lenczat), holend. mot. Fridius 311 t.
do Hull z drzewem (Reinhold).

13 sierpnia: niem. par. Orlando 628 t. z do
Rotterdamu z towarem (Nordd. Lloyd), gdanski
par. Thalia 286 t. do Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg), niem. par. Christian 373 t. do
Antwerpji z drzewem i towarem (Behnke i
Sleg), dun. par. Niord 282 t. do Kopenhagi z
towarem (Bergenske), niem. par. Flossholde 563
t do Amsterdamu z drzewem (Behnke i Sieg),
niem. par. Teutonia 768 t. do Halmstadu z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. mot. Japan 3262 t.
do Gootebarga z ptytami stalowemi (Behnke
i Sieg), tot. par. Kalpaks 1182 t. do Kotki z
weglem (Voigt), niem. par. Mineral 309 t. do
Skive z weglem (Behnke i Sieg), holend. par.
Odysseus 606 t. do Amsterdamu z drzewem i
towarem (Prowe), du. par. Feddy 546 t. do Hull
z drzewem (Bergenske, tot. par. Auseklis 720
t. do Antwerpji z drzewem (Voigt), dun. par.
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Gautatyr 674 t. do Londynu z drzewem (Shaw,
Lovell), duA. par. Hafnia 1159 t. do Kopen-
hagi z weglem (lek).

Na wejsciu.

14 sierpnia: szw. par. Gisa 94 t. z Malmé z
zelastwem (Bergenske, Westerpl.), ang. par. Mi-
norca 594 t. z Kalundborga z towarem (Rein-
hold,. wolna strefa), duf. par. Niels Ebbesen
382 t. z Kopenhagi z pasazerami i towarem
(Reinhold, kan. port.), lot. par. Lalvis 798 t. z
Rouen proézny (Artus, Westerpl.), szw. par.
Reserv 1014 t. z Londynu prozny (Bergenske,
Westerpl.), szw. par. Gustaf Wasa 977 t. z
Goteborga prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
norw. par. Oksd 107 t. z Roztoku prézny (Rein-
hold, Westerpl.), dun. par. Danefeld 724 t. z
Londynu z zelastwem (Voigt, Westerpl.), polski
par. Warta 1098 t. z Goteborga prézny (Behnke
i Sieg, Wistoujscie), szw. zagl. z mot, Leopold
57 t. z Holviku z kamieniami (Artus, kan. port.),
polski ol. Goérnik z licht Janek 633 t. z Ran-
dersu prézne (Wista-Baltyk), szw. mot. Olof
134 t. z Simrishamnu z Zzelastwem (Bergenske,
Westerpl), dun. par. Bothal 1223* t. z Kopenhagi
prézny (R.einhold, kan. port.), szw. par. Kullen
726 t za Stralsundu prézny (Behnke i Sieg,
Westerpl.), dun. par. UIf 797 t. z Kopenhagi z
towarem (Reinhold, wolna strefa), franc, par.
Breville 588 t. z Hamburga prézny (Morry, W e-
sterplatte), tot. par. Lia ze Sandefjordu prézny
(Reinhold).

Na wyjsciu:

14 sierpnia: niem. par.t Elbing Il. 350 t. do
Rotterdamu z drzewem (Voigt), niem. par. Faro
720 t. do Helsingforsu z weglem (Reinhold),
niem. par. Industria 1277 t. do Gdyni prézny
(Reinhold), dun. zagl. Johannes 56 t. do Gdyni
prozny (Ganswindt), austr. mot. Donau 260 t
do Gdyni prézny (Reinhold), szw. par. Odde-
vold 664 t. do Vesters z weglem (Polsko-
Skand).

Na wejsciu:

15 sierpnia: dun. par. Viktoria 1160 t. z Aar-
hus prézny (Polsko-Skand.), dun. par. Robert
Maersk 789 t. z Fredericji prézny (Bergenske),
ang. par. Cero z Londynu z towarem Elier-
mann i Wilson), finski par. Garryvale z Kotki
prézny (Bergenske), norw. lichtuga 28 t. z Ber-
gen prézna (Bergenske, Legan), dun. zagl. z mot.
Foraldersminde 57 t. z Strobystrandu z Kka-
mieniami (Ganswindt, Westerpl,), finski par.
Aegier 457 t! z Helsingforsu z pasazerami i
towarem (Bornhold, kan, port.), austr. zagl. z
bot. Apollo 261 t. z Kronsztadu prézny (Gans-
windt), basen Holmu), szw. zagl. mot. Lillian
70 t z Sztokholmu z Zelastwem (Thor Hals,
kan. port., szw. par. August 342 t. z Saxko-
pingu prozny (Polsko-Skand., Westerpl.), szw.
par. Sirius 467 t. z Ottorbacken z ruda (Behnke
i Sieg, wolna strefa)/ niem. par. W. C. Frohne
189 t. z Krélewca prézny (Prowe, b. port ces.),
niem. zagl. z mot. Fulda z Goteborga z ze-
lastwem (Ganswindt), niem. par. Gertrud Schii-
nemann 461 t. z Antwerpji z fosfatem (Voigt),
niem. par. Heinrich 308 t. z Hamburga z to-
warem (Prowe 7), tot. par. Viesturs 338 t. z
Koldingu prézny (Artus).

Na wyjsciu:

15 sierpnia: szw. zagl. z mot. Elin 69 t. do
Landskrony z weglem (Bergenske), duni. zagl.
z mot. Laura 59 t. do Hagendr z weglem (Gans-
windt), dun. Zzagl. z mot. Anna 54 t. do Sobd z
weglem (Bergenske), niem. zagl, z mot. Frieda
55 t. do Helsingforsu z cementem (Bergenske),
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polski par Krakéw 1122 t. do Vallviku z we-
glem (Warta), wioski par. Alga 1745 t. do Ge-
nui z weglem (Scand. Levante), fot. par. Kur-
land 428 t. do Gjedseru z weglem (Bergenske),
ang. par. Cero 704 t. do Rygi z towarem (Eller-
man i Wilson), dun. par. Maj 528 t. do Lowe-
stoftu z drzewem Danz. Schiff. K.), niem. par.
Nordafrika 1242 t. do Kardyfu 2z drzewem
(Behnke i Sieg), szw. par. Ludvig Peyron 964 t.
do Hull z drzewem (Bergenske), niem. par. Gi-
sela Schréder 522 t. do Kotki préozny (Behnke
i Sieg), szw. par. Verdandi 274 t. do Falken-
bergu z weglem Prowe).

Na wejsciu:
Dione 657 t. z Rouen
niem. par. Orla 628 t

16 sierpnia: niem. par.
z zelastwem (Bergenske),
z Rotterdamu z towarem (Nordd. Lloyd, wolna
strefa), ang. par. Baltara 1387 t. z Londynu z
pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), niem.
par. Eberhard 338 t. z Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg), szw. par. Rurik 259 t. z Sztok-
holmu z towarem (Behnke i Sieg), tot. par. Bi-
ruta 1091 t. z Rotterdamu prézny (Voigt, All-
dag), szw. par. Gustafsberg 775 t. z Londynu
prézny (Polsko-Skand., Westerpl.), gdanski par.
Marie Siedler 221 t. z Klajpedy prézny (Artus),
gdanski par. Weichsel 410 t z Kiajpedy proézny
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Karin
196 t z Sztokholmu z towarem (Thor Hals,
b. sktad wegla mar.), norw. zagl. z mot. Sne-
klokken z Arendalu z zelastwem (Ganswindt,
Westerpl.), ang. par. Weltondale 442 t. z Pe-
terhead ze $ledzmi (Behnke i Sieg, kan. port.),
tot. par. Venta 1156 t. z Londynu prézny (Ber-
genske, Westerpl.), niem. par. Primus 363 t. z
Lerwicku ze $ledZzmi (Reinhold), niem. par.
Minna Cords 551 t. z Kjoge prézny (Prowe).

Na wyjsciu:

16 sierpnia: ang. par. Bombardier 259 t. do
Lowestoftu z drzewem (Voigt), szw. par. Ora-
nia do Gefle z weglem (Behnke i Sieg), tot. par.
Kokness 1044 t. do Kotki z weglem (Voigt), tot.
par. Kaupo 1458 t. do Sztokholmu z weglem
(Behnke i Sieg), gdanski par. Nordsee do Kron-
sztadu ze spirytusem (Ganswindt).

16 sierpnia: polski hol. Gérnik do Schiewen-
horst prézny (Wista-Battyk), dun. par. Stege-
borg 1146 t. do Tynedocku z drzewem (Ber-
genske), norw. par. Egeria 88 t. z Fredrikstadu
z weglem (Reinhold), niem. par. Bonus 519 t.
do Sztokholmu z pszenicg (Prowe), dun. par.
Freja 719 t. do Londynu z drzewem (Bergen-
ske), niem. par. Umeaelf 550 t. do Londynu z
drzewem (Voigt), dui, par. Taarnholm 839 t. do
Grimsby z drzewem (Bergenske), niem, par.
Alsen 538 t. do Pargasu z weglem (Behnke i
Sieg), ang, par. Baltara 1387 t. do Lipawy z
pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), szw.
par. Tyr 430 t. do Oslo z weglem (Behnke i
Sieg).

Na wejsciu:

17 sierpnia: szw. par. Sven 196 t. z Gote-
borga z towarem (Reinhold), niem. par. Elektra
796 t. z Bremy z towarem (Wolff), norw. par.
Korsvik z Krélewca prézny (Wolff, niem. par.
Hernia 332 t. z Wicku ze $ledZzmi (Reinhold),
ang. par. Kowno 1477 t. z Hull z towarem (El-
lerman i Wilson), franc, par. Nicolas Jean 1182
t. z Boulogne prézny (Morry), tot. par. Kanda-
wa 1170 t z Gandawy prézny (Voigt),

17 sierpnia: szw. par. Elsie 840 t. do Lon-
dynu prézny (Behnke i Sieg, Alldag), norw.
par. Ara 557 t. z Bergen z towarem (Bergenske,
kolej nadw.), niem. zagl. z mot. Orion 83 t.
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z Elblaga prézny (Ganswindt, kolej nadw.),
niem. mot. Odin 1004 1 z Kopenhagi z samo-
chodami (Hartwig, wolna strefa), tot. zagl. Est-
land 146 t. z Plymouth z Zelastwem (Westerpl.),
szw. par. “mer 601 t. z Kiajpedy prézny Behnke
i Sieg), norw. mot. Bob 269 t. z Szczecina pro-
zny (Bergenske), dunh. par. Bretland 1235 t. z
Kopenhagi prézny (Reinhold), dun. par. Jacob-
sen 740 t z Kopenhagi z towarem (Reinhold),
niem. par. Claus 152 t. z Szczecina z towarem
(Prowe), niem. par. Elin 369 t. z Rotterdamu z
towarem (Wolff).
Na wyjsciu:

17 sierpnia; szw. par. Pan 658 t. do Malmo
z weglem (Behnke i Sieg), dun. par. Bothal 1223
t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold), niem. hol.
Fairplay XIV. z lieth. cyst. Teodor 658 t. do
Rouen z olejem maszynowym (Baltoil), holend,
zagl. z mot. Antje do Krdlewca z cementem
jako z portu ukrycia (Bergenske), dun. par.
Venera 627 t. do Kopenhagi z weglem (Behnke
i Sieg), niem. par. Brunhilde 863 t. do Randersu
z weglem (Voigt).

17 sierpnia: szw. par. Elsie 826 t. do Kol-
dingu z weglem (Reinhold), niem, par. Lotte
Halm 644 t. do Gandawy z drzewem (Behnke
i Sieg), szw. par, Ragnar 430 t. do Malmé z
weglem (Bergenske), niem. par. Hoffnung 220

do Hull z drzewem (Lenczat), gdanski par.
Rammonia 653 t. do Korsdr z weglem (Behnke
i Sieg), dun. par. UIf 747 t. do Bordeaux z to-
warem (Reinhold), niem. par. W. C. Frohne
189 t. do Korsoru z weglem (Prowe), gdanski
par. Prosper 410 t. do Malmé z weglem (Behnke
i Sieg), niem. par. Bacchus 362 t. do Rotter-
damu z towarem (Wolff), szw. par, Kullen 276
t. do Dallus z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Sven 169 t. do Helsingforsu z towarem (Rein-
hold), szw, par, Ingar6 1138 t. do Norrjopingu
z weglem (Polsko-Skand.), niem. par. Liti Larsen
348 t, do Goolo z drzewem (Danz. Schiff. K),
dun. par. Robert Maersk 789 t. do Londynu z
drzewem (Bergenske).

Na wejsciu:

18 sierpnia: niem. par. Consul Cords z Lon-
dynu z zelastwem (Behnke i Sieg), niem. par.
Rival 353 t. z Kilonji prézny (Reinhold), szw.
par. Billerud 118 t, z Karrebdksminde prézny
(Polsko-Skand.), szw. par. Bellis 230 t. z Lu-
beki prézny (Behnke i Sieg), szw. par. Ira z
Ktajpedy prozny (Polsko-Skand.), norw. par.
Vardeffjeil z Kolobrzegu proézny (Artus), niem.
par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki z towarem
(Lenczat), ang. par. Crofter z Rudkjébingu pro-
zny (Reinhold).

18 sierpnia: norw. par. Delaware 2787 t. z
przez Kopenhage z tytoniem (Bergenske), niem.
zagl. z mot. Lisa 59 t. z Elblaga prozny (Artus),
niem. par. Hildegard 770 t. z Szczecina prézny
(Reinhold), gdanski par. Pregel 196 t. z Svanake
prézny (Behnke i Sieg), niem. par. cyst. Nordsee
128 t. z Vejle prézny (Scharenberg, b. sktad we-
gla mar.), franc, par., Emmy L. D. 1882 t. z
Stratoni z rudg zelazng (Morry), duni. par. Wwe
Th. Mailing 1125 t. z Kopenhagi prézny Rein-
hold), niem. par. Freya 826 t. z Klajpedy pro-
zny (Behnke i Sieg), norw. par. Patrick 333 t.
z Krélewca z celulozg (Lenczat), niem. par. Ha-

rald 367 t z Helsingéru prézny (Bergenske).
Na wyijsciu:
18 sierpnia: dun. par. Victorja 1160 t. do

Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.), gdanski
par. Marie Siedler 221 t. do Dolaré z weglem
(Artus).
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18 sierpnia: lot. par. Lia do Rygi z weglem
(Reinhold), niem. par. Commercial 286 t. do
Rotterdamu z drzewem i towarem (Reinhold),
niem. par. Hernia 331 t. do Lipawy z reszta ta-
dunku $ledzi (Reinhold), norw. par. Okso 107
t. do Fredrikstadu z weglem (Reinhold), franc,
par. Député Pierre Coujon 1182 t. do Borde-
aux z weglem (Morry), szw. par. August 342
t, do Malmo z weglem (Behnke i Sieg),ang. par.
Muria S. 981 t. do Londynu z drzewem (Danz.
Schiff. K), szw. par. Rezerv 1014 t. do Gefle
z weglem (Bergenske), finski par. Aegir 457 t.
do Helsingforsu z towarem (Reinhold), fot. par.
Latvis 798 t. do Rygi z weglem (Artus), ang.
par. Lochee 869 t. do Tynedocku z drzewem
(Shaw, Lovell), norw. par. Agdir 155 t. do Bal-
linu z drzewem (Lenczat), ang. par. Weltondale
440 t. do Krdélewca ze $ledzmi (Behnke i Sieg),
niem. par. Orla 628 t. do Parnawy z towarem
(Nordd. Lloyd), niem. zagl. z mot. Adalbert 97
t. do Odense z weglem (Artus), dun. par. Taarn-
holm 839 t. do Liverpoolu z drzewem i towarem
(Reinhold), niem.es-mot, Odin 1004 t. do Kopen-
hagi prézny (Hartwig).

Na wejsciu:
19 sierpnia: szw. hol. Holger z licht. Hall-
sta Il 473 t. z Stralsundu proézne (Polsko-

Skand.), niem. par, Gotenburg 196 t. z Krélew-
ca prézny (Scharenberg), dun. par. Hjortholm
848 t. z Liverpoolu z towarem (Reinhold, wolna
strefa), niem. par. Esther 254 t. z Odense pro-
zny (Reinhold), niem. par. Pomerania 154 t. z
Krélewca prézny, niem. zagl. z mot. Alma 65
t z Krdlewca prozny (Bergenske, Westerpl.),
niem. hol. Karl Kiehn z licht.Irene Kiehn, Wil-

ma Kiehn i Theo Kiehn z Szczecina prézne
(Artus), norw. par. Ragnwald Jarl 1090 t. z
Tolkis z celulozg (Behnke i Sieg), ang. par.

Baltara 1387 t. z Lipawy z pasazerami i towa-
rem (Un. Baltic Corp.), niem. par. Gerda Ferdi-
nand 908 t. z Dublina z zelastwem (Behnke i
Sieg), niem. par. Riga 571 t. z Lubeki z towa-
rem (Lenczat, kolej nadw.), szw. par. Fingal 169
t. z Kilonji prézny (Polsko-Skand.), lit. par.
Stephanie 347 t. z Lubeki prézny (Lenczat, ko-
lej nadw.), ang. par. Arcadian 6992 t. z Helsing-
forsu z pasazerami i towarem (Danz. Schiff. K.)
niem. za™l. z mot. Jupiter 63 t. z Krdlewca
pidzny (Ganswindt), dun. par. Danhild 815 t. z
Kopenhagi proézny (Bergenske), niem. par. Si.
Jirgen 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat),
norw. par. Buhlhaug 741 t. z Krélewca prézny
(Polsko-Skand.), szw. par. Aegier 753 t. z Go-
teborga prézny (Bergenske, Westerpl.).

19 sierpnia: niem. par. Ymir 2422 t. z Lu-
lea z rudg (Behnke i Sieg), niem. par. Sturman
1028 t. z Bjorke z drzewem (Behnke i Sieg),
niemi par. F. W. Fischer 601 t. z St. Nazaire
z zelastwem (Behnke i Sieg), gd, par. D, Sie-
dler 256 t. z Szczecina prézny (Reinhold), fr.
par. lussac 865 t, z Bordeaux z towarem
(Worms i Co.), szw, par. Amazone 378 t z
Malmé prézny (Behnke i Sieg), szw. par. Nor-

man 450 t. z Helsingborga prézny (Polsko-
Skand.).
Na wyjsciu:
19 sierpnia: szw. par. Gota 674 t. do Sztok

holmu z weglem (Polsko-Skand.), gdanski par.
Weichsel 601 t. do Olmsundu z weglem (Behn-
ke i Sieg), niem. par. Minna Cords 552 t. do
Gjedseru z weglem (Prowe), dun. zagl..z mot.
Kastor 93 t. do Soby z weglem (Ganswindt),
dun. zagl. z mot, Sophie 69 t. do Struer z we-
glem (Bergenske), szw. zagl. z mot. Greta 53
t. do Landskrony z weglem (Bergenske), norw.
par. Patrisk 333 t. do Ellesmereportu z celulo
zg i towarem (Lenczat), niem. zagl. z mot. Wil-
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helm 89 t. do Sztokholmu z cementem (Gaiis-
windt), norw. par. Furulund 741 t. do Ystadu
z weglem (Polsko-Skand.), norw. par. Delaware
2787 t. do Aarhus z towarem (Bergenske), szw
par. Wira 252 t. do Ystadu z weglem (Poisko-
Skand.), szw. par. Gustaf Wasa 978 t. do Sztok-
holmu z weglem (Behnke i Sieg), ang. par. Smo-
lensk 1534 t. do Londynu z pasazerami i to-
warem (Ellermann i Wilson), ang. par. Baltara
1387 t. do Londynu z pasazerami i towarem
;Un. Baltic Corp.), ang. par. Kowno 1477 t. do
Hullu z pasazerami i towarem (Ellermann i Wil-

son), dun. par. Elsborg 954 t. do Londynu z
drzewem (Bergenske), duA. par. Danevirke
645 t. do Londynu z drzewem (Bergenske),

ang. par. Speedfast 1102 t. do Kardyfu z drze-
wem (Danz. Schiff K.), niem. par. cyst. Nord-
see 128 t. do Veyle z melasa (Scharenberg),
lit. par. Stephanie 437 t do Abo prézny (Len-
czat), szw. mot. Oiof 124 t. do Halmstadu wso-
la potasowg (Bergenske).

19 sierpnia: niem. par. Ester 254 t. do
Domsjo prézny (Reinhold), niem. par. Seemoos
242 t. do Sundsvallu prézny (Reinhold), niem,
zagl. z mot. Orion do Gefle z cementem (Gans-
windt), niem. hoi. Kare Kiehn do Helsingborga
pidzny (Artus), niem, par. Sankt Gertrud 211
t. do Aarhus z drzewem (Lenczat i Co), norw.
par. Cyna 376 t. do Manchestru z drzewem
(Shaw Lovell), niem. par. Riga 571 t. do Tallin-
nu z towarem (Lenczat), szw. par. Karin 196 t.
do Sztokholmu z drzewem i towarem (Thor Hals)
norw. par. Vardefjell 485 t. do Christinehamnu
z weglem (Artus).

Na wejsciu:

20 sierpnia: polski, hol. Sambor 14 t. z
Schiewenhorst prézny (Wista-Battyk), ang. par.
Weltondale 440 t. z Krélewca prézny (Behnke
i Sieg), dun. par. Holland 719 t. z Aarhus pro-
zny (Bergenske, b. port ces.), norw, par. Sarpen
680 t. z Sarpeborga proézny (Polsko - Skand.),
szw. par. Kjell 687 t-z Vasteras prézny (We-
sterpl.), niem. zagl. z mot. Anneliese Rethgen
z lIpswich z Zzelastwem ,Thor Hals, basen Hol-
mu), norw, par, Anjer 3738 t. z Habany z zela-
stwem (Schenker, kolej nadw.), ang. par. Areta
z Hamburga prézny (Danz. Schiff. K.), duni. zagl.
z mot, Aage 58 t. z Malmé z zelastwem (Gans-

windt, Westerpl.), polski par. Torun 1122 t.
z Nakskov prézny (Warta).
20 sierpnia: dun. mot. Maagen 97 t. z Kiaj-

pedy prézny (Bergenske), niem. par. Drossel
552 t. z Kroélewca z towarem (Nordd. Lloyd),
est. par. Valve 206 t. z Szczecina prézny (Rein-
hold), niem. par. Stor 348 t. z Aarhus prézny
(Adolf Voigt), niem, par. Brake 336 t. z Krélew-
ca prézny (Behnke i Sieg), dun. par. Borghild
431 t. z Nykjoépingu prézny (Danz. Sch. Kontor),
niem. par. Woglinde 1193 t. z Krdlewca proézny

(Behnke i Sieg), niem. par. Hugo Ferdinand
1092 t. z Garston z zelastwem (Behnke i Sieg),
szw. par. Egon 291 t. z Tallinu z towarem

(Reinhold), dun. par. Skinfaxe 1014 t. z Aal-
borga prozny (Artus), hol, mot, Vivele 220 t.
z Londynu z zelastwem (Danz. Sch. Kontor),
szw. par. Hild 725 t. z Klajpedy prézny (Rein-
hold), norw. par. Borvold 339 t. z Stege pro-
zny (Behnke i Sieg), belg. hol. Elsie 4 z Gdyni
prézny (Schichau), niem. par. Finnland 246 t.
z Sonderborga prézny (Adolf Voigt).

Na wyjsciu:
20 sierpnia: dun, par. Slesvig 864 i do Gar-
stonu z drzewem (Shaw, Lovell), niem. par.
Hildegard 770 t. do Helsingforsu z weglem

(Reinhold), dun, .par. Tyra S. 705 t. do Man-
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chestru z drzewem (Bergenske), ang. par. Mi-
norca 543 t. do Leith z towarem (Reinhold),
tot. par. Viesturus 338 t. do Saxkopingu z we-
glem (Artus), niem. par. St. Jurgen 343 t. do
Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Elsie 826
t. do Gefle z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Gustafsberg 775 t. do Gustafsbergu 2z weglem
(Polsko-Skand.), szw. par. Biilerud 118 t. do
Kalmatu z weglem (Folsko-Skand.).

20 sierpnia: szw. par. Bellis 229 t. do Ysta-
du z weglem (Behnke i Sieg), szw. par, Sirius
467 t. do Wenersee z weglem (Aarhus), niem.
zagl. z mot. Lisa 59 t. do Ebeltof 2z weglem
(Artus), niem. par. Dione 657 t. do Gdyni pro-
zny (Bergenske), niem. par. Elektra 349 t. do
Bremy z towarem (Wolff), niem. par. Gothen-
burg 196 t. do Tarnborga z podkladami
(Scharenberg), tot. par. Kandava 1170 t. do
Rygi z weglem (Voigt), dun. par. J. C. Jacob-
sen 740 t. do Kopenhagi z towarem (Reinhold),
niem par. Klaus 153 t, do Szczecina z drzewem
(Prowe), niem, par. Heinrich 308 t, do Kilonji
z towarem (Prowe), dun. mot. Maagen 97 t
do Kilajpedy z cementem (Bergenske), ang. par.
Arcadian 6892 t. do Hamburga 2z pasazerami
(White Star Line), niem. par. Eberhard 338 t.
do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem.
par. tiibeck 2144 t. do Hamburga prézny (Behn-
ke i Sieg), szw. par. Rurik 247 t. do Sztokholmu
z towarem (Behnke i Sieg), dun. par. Margit
1025 t. do Londynu z drzewem (Shaw Lovell),
norw, par. Ara 557 t. do Malmé z towarem
(Bergenske), tot. par. Biruta 1091 t, do Hay-
naschi z weglem (Voigt), niem. par. Sturmann

1028 t. do Flensburga z drzewem (Behnke i
i Sieg).
Na wejsciu.
21 sierpnia: dun. zagl. z mot. Charlotte 56

t. z Kopenhagi z Zelastwem (Bergenske, We-
sterpl.), gdanski par. Balticum 364 t. z Hobro
prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Teutonia
768 t. z Goteborga prézny (Danz Schiff. K.),
niem, hol. Gladiator z licht. polskg Jurek 643
t. z Holbak prézne (Wista-Battyk, Westerpl.),
gdanski par Etzel 593 t z Antwerpii z towarem
(Behnke i Sieg, kolej nadw.), dui. par. Estonia
3920 t, z Nowego Jorku z pasazerami i towarem
(Un. Baltic Corp.), gdanski par. Mottlau 430 t.
z Rotterdamu z cze$ciami do budowy okre-
téw (Behnke i Sieg).
Na wyjsciu:

21 sierpnia: niem. par. Hansa 612 t. do Hel-
singforsu z weglem (Reinhold), szw. par. Disa
94 t. do Ystadu z weglem (Ganswindt), niem.
zagl. z mot. Alma 65 t, do Klajpedy z cemen-
tem (Bergenske), szw. zagl. z mot. Lilian 70 t.
do Verkebaku z weglem (Thor Hals), szw, zagl.
z mot. Leopold 57 t. do jeziora Viinern z we-
glem (Artus), niem. zagl. z mot. Emma Wendig
56 t. do Rénne z weglem (Bergenske), ang. mot.
Wulsty Castle 2184 t. do Corpus Christi z szy-
nami kolejowemi (Behnke i Sieg), dun. par.
Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pasaze-
rami i pocztg (Reinhold), norw, par. Gulhaug
do Bergen z weglem (Polsko-Skand.).

Na wejsciu:
22 sierpnia: dun. par. Niord 283 t. z Kopen-
hagi z towarem (Bergenske).
Na wyjsciu:
22 sierpnia: szw. par. Amazone 378 t. do
Malmé z weglem (Behnke i, Sieg), duni. par.

Borghild 431 t. do Kopenhagi z weglem (Danz.
Schiff. K,).
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PORT GDANSKI

w liczbach

Port wwozowy dla Polski i Wolnego Miasta Gdanska.
Najwiekszy port wywozowy w Europie dla drzewa i nad Baltykiem dla

wegla i olei mineralnych.

Najtanszy port trauzytowy dla Czechostowacji, Rumunji i Rosji.

Urzgdzenia portowe:

Linja brzegowa w porcie 28.980 m.
Powierzchnia wodna portu morskiego 200 ha.
Powierzchniawodna portu rzecznego 685 ha.
Gitebokos¢ w porcie morskim 8—10 m.
Ladowe place sktadowe 1.900.000 m2
Place sktadowe wodne (dla drzewa) 2.500.000 m2

Dzwigéw poruszanych elektrycznie do 10 ton
noénos$ci 46

w tej liczbie w posiadaniu Rady Portu 32
Specjalnych kran6w dla przetadunku rudy 10
Kranéw ptywajacych 2

Szopy | magazyny zajmujg powierzchnie 191.000 ms
Spichrze z urzadzeniami automatycznemi do
przetadowania zboza i cukru maja pojemn. 160.000 ton
Cysterny dla produktéw naftowych maja
pojemno$¢ £9.965 ton

Ruch portowy w roku 192¢
Na wejsciu i wyjsciu byto 11.870 statkéw morskich z 6.828.320 t. r. netto

Ruch towaréw w roku 1926
Wwobz towaréw morzem: 640.696 ton, wywdz towardow morzem: 5.659.605 ton

Ruch osobowy w roku 192«
Przyjechato i wyjechalo pasazerdéw 76.725

Zarzad: Rada Portu i Drog Wodnych w Gdansku

Gdansk Neugarteu 28-29.
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| Towarzystwo Zeglugi Morskiej

iZegluga Wista - Baltyk

ul. Sambora 14. yV TC ZS W io© — Sambora 14.

Usiula eailc NI ¢o Lin. Tezew - Po\anu

f| Wiasny tabor morski w ilosci ©holownikéw morskich i 14 liehtug morskich  ft

0 0gdblnej nosnosci 10.500DW. Wtiasne urzadzenia morsko-portowe w Tczewie |

60QQQQQCQAQAGQB®IQOGQROIG S99©GQ©S>Q999999S99Q©©©@

0
| Port Morski 1 Rzeczny Tczew §
0) najdogodniejszy punkt przetadunkowy z 0)
® kolei na lichtugi morskie i odwrotnie.
@ | o 0*
(b Dostepny dla liehtug do 800 ton nosnosci, o zagtebieniu do J32 metra |
%:) W ujscie Wisty wchodzi¢ mogg statki do 5,5 rﬁ'etra zagtebienia; | ©
0 Przystanie prywratne z bocznicami kolejowemi. 0
0 Przystani pasazerska dla ruchu morskiego. 0
A Najwiekszy przymorski wezet kolejowy. 2
0 | e 0
Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: obecna 1800 ton b
o na dobe, — od 1. sierpnia 8000 ton na dobe. 0

0
0
0
6) Odlegtoé¢ kolejowa ot Warszawy 362 km.. d. Slaska 600 km., Poznania 282 km. 9
0 0
0QO®00GOGGOGOGOO000GGOIOOOOOGCGEGEGO0OGOGCGEGEGGQRO0»
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Nowiny zeglarskie.

Jeszcze wypadek niedoktadnych po-
miaréow na Battyku. W catej strefie
wschodniej Battyku pomiary sg niewy-
starczajgce, lub zbyt rzadko powtarza-
ne. W tych dniach w wodach eston-
skich parowiec rzadowy Pirita przy
jasnej pogodzie natknat sie w Monsun-
dzie w poblizu wyspy Sargholm na ka-
mienie. Przypuszczajg, iz w ostatnich
latach gtebokie miejsce wjazdu na sku-
tek zapiaszczenia przesuneto sie o ja-
kie$ 300—400 metrow ku poéinocy. E-
stonski parowiec pomiarowy Loot zo-
stat wystany dla przeprowadzenia no-
wych pomiaréw w Monsundzie.

Nowe Swiatta w Gdyni. Podaje sie
do wiadomosci, iz na konAcach budujg-
cego sie w awanporcie falochronu, u-
stawione sg biate ognie migawkowe i
codzien wskutek postepowania robét,
lampy te sg przesuwane na korcach.

Sprawy prawnlczo-morskie.

tadowanie drzewa w T alandji
i Szwecji.

Wedtug zwyczajow panujgcych w
portach finskich tadujagcy majg prawo
zagda¢ wynagrodzenia za zajecie lich-
tug portowych i wagonéw kolei jesli
sg one niezatadowane i muszg oczeki-
wac wiecej niz 3 dni od daty w ktorej
statek zameldowat swoje przybycie,
wypadki sity wyzszej jednak zwycza-
jowo sa uwzgledniane; w kazdym wy-
padku zaleca sie zbada¢ czy kapitan
(armator) jest odpowiedzialny za sp06z-
nienie powstate po zgtoszeniu przyby-
cia i czy opdznienie sie mozna odpro-
wadzi¢ pod klauzule dziatania sity
wyzszej. Baltic and International Ma-
rine Conference tylko cze$ciowo uzna-
je waznos$é tych zwyczajow portowych
Finlandji, przcdewszystkiem dlatego, ze
w ostatnich czasach powstato wiele
nowych punktéw wywozu drzewa, a
prawidia i zwyczaje tych portdw sg u-
stanowione jedynie przez handlujacych
drzewem, i przy tem wylgcznie we
wiasnym interesie.

Ogolnie biorac dosSwiadczenie wy-
kazato, ze te zwyczaje nie majag mocy
prawnej, szczegdlnie w wypadkach,
gdy wchodza poza zakres klauzul u-
mowy frachtowej, lub gdy ustanawiajg
zmiany w granicach poszczegdlnych
wypadkow uznanych w kontrakcie.
Jedynym wyjatkiem, kiedy zwyczaje
te uwaza¢ mozna za majace moc pra-
wng jest wyzej wymienione prawidto
0 trzech dniach oczekiwania od chwili
zatadowania. Liczne wyroki sadowe
w portach fifskich potwierdzaja waz-
no$¢ tego prawidta. O ile wykrywata
sie niedbato$¢ w okresleniu prawdopo-
dobnego dnia przybycia, lub gdy od-
najmujacy statek nie zanotowali na
czas spOznienia przybycia wyroki sg-
dowe naktadaty kary bardzo powazne,
jak np. 3—5 marek fiAskich za stan-
dard i dzien po trzech dniach oczeki-
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wania bez kary. Jak twierdzi Baltic
and International Marineg Conference
kalkulacja tych kar uktadana jest bez-
apelacyjnie i ma charakter jakgdyby
podatku i niezalezny od wysokosci ko-
sztow powstatych ze spoOznienia.

Sady nie chcg wglagda¢ czy zadana
kara jest sprawiedliwa. B. I. M. Con-
ference nie uznaje stusznosci tego zwy-
czaju, gdyz stanowi on wiasciwie
cze$¢ kontraktu miedzy frachtujgcym
a armatorem, ktérego klauzule nie za-
znaczajg wyraznie co nastapi jesli ar-
mator nie da zawiadomienia w nalezy-
tej porze o przybyciu statku. Kary po-
zakontraktowe za spéznienie sie Bal-
tic Conference uwaza za tak samo
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$mieszne jak nagrody pozakontrakto-
we, ktéreby wudzielano za tadowanie
szybsze anizeli zwyczaje portowe o-
kreslaja.

Baltic Conference zaleca jednak ar-
matorom trzymacé¢ sie prawidta o do-
ktadnem zawiadomieniu o czasie przy-
bycia. Przy tadowaniu w paru portach
Finlandji i Szwecji armator odczuwa
dotkliwie te przesadne kary i powinien
ich przedewszystkiem w normalnej
drodze unikaé, nie dajagc do nich po-
wodu, lecz nawet gdy jest powdd na-
lezy uporczywie broni¢ swych praw,
pamietajac, ze tadujacy drzewo wkta-
dajg armatorowi czesto nieprawnie i
przesadnie wysokie koszta karne.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

SZWECJA.

Udoskonalenie przetadunku rudy w
Narviku.  Przy eksporcie- szwedzkim
rudy przez niezamarzajacy port 'nor-
weski Narvik majg by¢ wprowadzone
nowe ulepszenia przetadunkowe w tym
porcie. Polegaja one gtdwnie na wpro-
wadzeniu nowego systemu centralnego
ogrzewania dla roztopienia zmarznietej
na wagonach rudy w zimie, ktéry ma
by¢ o wiele tanszy niz dotychczasowy
system roztapiania rudy.

BELGJA.

Ruch portu Antwerpji w fipcu. W
lipcu 1927 zawineto do portu Antwer-
pji 957 statkbw morskich o tacznej ta-
downo$ci 1971 749 ton r. n. w tem 11
zaglowcow o + tad. 4296 ton r. u.

W tymze miesigcu roku 1926 cyfry
te przedstawiaty sie nastepujaco: 979
statkow i 1941 744 ton, w tem 15 za-
glowcow i 3848 ton. Tonaz powigkszyt
sie wiec o 70005 ton. W siedmiu pier-
wszych miesigcach roku ruch wzrost o
465 statkOw i 796 287 ton. Sredni tonaz
statku w lipcu wynosit 2060 ton.

Wsérdéd statku na wejsciu byto 418
angielskich, 151 niemieckich, 71 belgij-
skich, 59 holenderskich, 51 francuskich,
44 norweskie, 40 dunskich, 39 szwedz-
kich, 15 amerykanskich, 17 finskich, 11
wioskich, 10 japorskich, 10 greckich,
5 brazylijskich, 4 totewskie itd.

Przebudowa motorowca cysterno-
wego na poruszenie parowe. Motoro-
wiec Oilvigore do przewozu ropy, na-
lezacy do armatora Rappaporta w Lon-
dynie zostat przebudowany w Antwer-
pji na poruszanie parowe (otrzymat ko-
tty i maszyny tlokowe). Statek zbudo-
wany zostat w roku 1917 w Ameryce
i miat poczatkowo jeden motor spali-
nowy, nastepnie dodano mu drugi dla
zwiekszenia szybkoS$ci, lecz wynik byt
niezadawalniajacy. Statek ma 3254 to-
ny brutto. Z wypadku powyzszego o-
czwiscie nie mozna wywnioskowaé
czegokolwiek na niekorzys¢ poruszania
motorami spalinowemi.

FRANCJA.

Wynik pierwszej podrozy ,lle-de-
France”“. Nowy parowiec Compagnie
Generale  Transatlantique, linjowiec
»lle-de-France®, ktéry opuscit Hawre
w dniu 22-go lipca, godz. 16-tej i Ply-
moath 23-go lipca o godz. 14-ej przybyt
pomys$inie do Nowego Yorku 28 lipc<i
0 godz. 11-ej. Srednia szybko$¢ wynio-
sta 23 wezly. (Podczas jazdy prdbnej
uzyskano 24 wezly).

Specjalne zainteresowanie na ,lle-
de-France“ wzbudzajg urzadzenia dla
hydroplanéw, ktére w ilosci trzech be-
dg sie znajdowaty na pokfadzie statku.
Urzadzenia te majg by¢ wykonczone w
najblizszej przysztosci. Hydroplany be-
dg odlatywaty z ,lle-de-France* gdy
statek bedzie sie znajdowat w odlegto-
§ci 2 dni jazdy od Hawru lub Nowego
Yorku. Majg one umozliwi¢ skrécenie

odrozy tym z pasazerdw, ktérym za-
ezy na pospiechu.

HISZPANJA.

Nowa bandera hiszpanskiej floty
handlowej. Od 1 stycznia 1928 roku do-
tychczasowa bandera hiszpanskiej flo-
ty handlowej zostanie zamieniona na
nowg. Dotychczasowa jest koloru zoét-
tego z dwoma podtuznemi czerwonemi
pasami, przyczem S$rodek, gora i dot sg
z6tte. Nowa bedzie posiadata u gory i
dotu dwa wezsze pasy czerwone, $rod-
kowy za$ szerszy-zOity.

ANGL.fA.

Wynalazek w dziedzinie szybkiego
tadowania wegla. inz. S. W. Richards
1p. Cambell F. James z Cardiffu zgto-
sili w ang. urzedzie patentowym wy-
nalazek mogacy wywotaé przewrét w
calykm systemie ‘tadowania wegla na
statki.

Wedtug ich oSwiadczenia przy za-
stosowaniu aparatu szybko$¢ zatado-
wania wzro$nie do 1200 ton na godzing
w poréwnaniu z obechym maximum
wynoszgcem 300 ton (?). Wynalazek
ma by¢ poddany prébom na Great We-
stern Railway i w wypadku osiagnie-
cia pomysinych wynikéw znajdzie bez-
watpienia szerokie zastosowanie we
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wszystkich portach weglowych.

Rekordy sezonu. Parowiec ,,Maje-
stic* w ostatniej podrézy z Nowego
Yorku do Southampton!! przywiézt
2 472 pasazer6w, co stanowi tegorocz-
ny rekord w pasazerskim ruchu okreto-
wym.

W dniu przybycia ,Majestic“ wy-
szty w podr6z 4 parowce towarzystwa
Cunard Line: ,,Aquitania“, ,,Coronia“.
»,Scythia“ i ,,Antonia“ o tacznym tona-
zu okoto 10UO000 ton.

Alarmowe radjo-automaty. Ostatnio
przez Marconi Company i Radio Com-
munication Company zostalty zatwier-
dzone dwa typy alarmowych radjoapa-
ratbw przeznaczonych dla obstugi stat-
kéw morskich. Aparaty te uprzednio
zostaly wyprébowane przez angielskg
Dyrekcje Poczt. Stuzag one do automa-
tycznego rejestrowania na okretowej
stacji odbiorczej sygnatow o niebezpie-
czenstwie nadawanych z innych okre-
tbw na morzu.

W ciggu najblizszych dwunastu mie-
siecy angielskie statki pasazerskie ida-
ce zagranice i majace na pokiadzie po-
nad 50 osdb beda zaopatrzone w jeden
z tych aparatdbw. RoOwniez statki ze-
glugi przybrzeznej pozostajgce w po-
drézy miedzy portami ponad 8 godzin i
przewozgce 50 lub wiecej os6b otrzy-
majag wymienione radjoautomaty..

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

~ Objasnienie skrétow: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — htewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.
_ Liczby oznaczajg tadownoSC statkow, w
jonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywo0z polskiego wegla przez
port gdynski.
10 sierpnia:
szw. par. Robur 578 do Sztokholmu,
niem. par. Anneliese 420 do Abo.
11 sierpnia:
poi, par. Katowice 1108 do Trelleborga.
12 sieipnia:
gd. licht. Danzig |
havnu,
gd. licht. Danzig Il 596 do Mariageru,
poi. par. Torun 1122 do Nakskov.
13 sierpnia:
szw. par. Ellen 948 do Goteborga.

¢79 do Fredriks-
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STANY ZJEDNOCZONE. -

Czyszczenie dna okretu. Ciekawy
sposO6b oddziatywania stodkiej wody
na roslinno$¢ osiadajgcg na dnie statku,
jako rezultat ptywania w stonych wo-
dach, podaje ,,Par.ama Canal Record“.

Statek amerykanski ,,Argonne®, kt6-
ry nie byt w suchym doku od 14 mie-
siecy i dno jego, jak stwierdzono, zo-
stato pokryte grubg warstwg narostow,
muszel i innych zyjatek morskich, zo-
stato poddane obserwacji w dokach od
29 kwietnia do 8-go maja podczas po-
stoju na kotwicy w stodkie] wodzie je-
ziora Gatun.

30 kwietnia odpadty wodorosty, a
w pie¢ dni potem, 4-go maja, réwniez
zycie zwierzece zaczeto maleé i mu-
szle oprdznity sie z zyjatek prawie zu-
petnie.

9-go maja s/s ,Argonne“ wyszedt
w morze udajac sie w trzydniowg
podr6z do West Indian Port.

Po przybyciu statku na miejsce na-
stapity ogledziny, ktoére wykazaly, ze
90 % wodorostow i zyjatek odpadio,
pozostawiajgc kadtub na tyle czystym,
ze mozna bylo zaczagé malowanie,
Stwierdzono, ze oczyszczenie kadtuba
przez dziatanie stodkiej wody wynosito
75 % tego, jakie datoby sie osiegngc
przez wprowadzenie i czyszczenie w
suchym doku.

15 sierpnia:
austr. mot. Donau 261 do Halmstadu.
Statki powyzsze wywiozty Hgcznie
12 851 ton wegla.
Wywéz polskiego wegla przez
port tczewski.
19 sierpnia:
poi. licht. Stefek 392 i
niem. licht. D. W. 701 382 do Aabenraa,
poi. licht Benek 369 i
poi. licht. Wojtek 377 do Trangsundu,
poi. licht. Antek 370 i
poi. licht. Bronek 373 do Karlstadu.
20 sierpnia:
poi. licht. Alek 361 i
poi. licht. Bolek 369 do Sztokholmu.
23 sierpnia:
poi. licht. Felek 382 i
poi. licht. Franek 382 do Karlstadu.
24 sierpnia:
poi. licht. Wacek 382 i
poi. licht. Edek 352 do Lemoigu.
Statki powyzsze wywiozty #gcznie
7900 ton wegla.
Wywédz polskiego wegla przez
port gdanski.
10 sierpnia:
szw. par. Aegir 753 do Goteborga,
szw. par. Castor 407 do Sdlvesborga,
norw. par. Wendla 303 do Breviku,
norw. par. Spero 568 do Kopenhagi.
11 sierpnia:
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
niem. par. Stadt Stolp 147 do Randersu,
austr. zagl. z mot. Karnten 134 do Halm-
stadu,
niem. zagl. z mot. Erich Arnholz 103
do Aarhus.
12 sierpnia:
szw. par. Sture 191 do Vénern,
niem. par. Marta Schréder 344 do Ny-
borga,
duni. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
szw. par. Amazone 378 do Malmao.

P OLSKII.

Nr. 31-22 (185) 1927 r.

13 sierpnia:
poi. licht. Jurek 634 do Halbecku,
niem. par. Teutonia 768 do Halmstadu,
lot. par. Kalpaks 1182 do Kotki,
niem. par. Mineral 309 do Stide,
dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
chm. par. Frieda 1270 do Goteborga.
14 sierpnia:
fin. par. Alexa 371 do Helsingforsu,
niem. par. Faro 720 do Helsingforsu,
gd. par. Balticum 364 do Hobro, -»
szw. par. Oddevold 663 do Vésteras.
15 sierpnia:
szw. z. z mot. Elin 69 do Landskrony,
dun. zagl. z mot. Laura 59 do Hagsenor,
dun. zegl. z mot. Anna 54 do Soby,
poi. par. Krakéw 1121 do Vallviku,
lot. par. Kurland 428 do Gjedser,
szw. par. Verdandi 274 do Falkenbergu.
wt. par. Alga 1745 do Genui.
16 sierpnia:
tot. par. Kaupo 1457 do Sztokhlomu,
norw. par. Egeria 88 do Fredrikstadu,
szw. par. Orania 1084 do Gefle,
tot. par. Kokness 1044 do Kotki,
niem. par. Alsen 538 do Pargasu,
szw. par. Tyr 430" do Oslo.
17 sierpnia:
szw. par. Pan 658 do Malmg,
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,
dun. par. Vendia 627 do Kopenhagi,
szw. par. Elsie 826 do Kotobrzegu,
niem. par. Brunhilde 683 do Randersu,
szw, par. Ragnar 430 do Malmg,
gej. par. Hammonia 658 do Korsoer,
niem. par. W. C. Frohne 189 do Korsoer,
gd. par. Prosper 410 do Malmao,
szw.. par. Kullen 276 do Dallus,
szw. par. Ingard 1133 do Norrkdpingu.
18 sierpnia:
dun. par. Viktoria 1160 do Kopenhagi,
gd. par. Marie Siedler 221 do Dollard,
tot. par. Lia do Rygi,
norw. par. Oksd 107 do Fredriksstadu,
fr. par. Depute Pierre Goujon 1182 do
Bordeaux,
szw. par. August 342 do Malmao,
szw. par. Reserv 1014 do Gefle,
tot. par. Latvis 798 do Rygi,
nierfi. z. z mot. Adalbert 97 do Odense.
19 sierpnia:
szw. par. Go6ta 674 do Sztokholmu,
gd. par. Weichsel 601 do Olmsundu,
niem. par. Minna Cords 552 do Gjedser,
dim. zagl. z mot. Castor 53 do Sdéby,
dun. par. Sophie 69 do Struer,
szw. z. z mot. Greta 53 do Landskrony,
norw. par. Furulund 741 do Ystadu,
szw. par. Wira 252 do Ystadu,
szw. par. Gustaf Wasa 978 do Sztok-
holmu.
norw. par. Vardefjell 485 do Christine-
hamnu.
szw. par. Beilis 229 do Ystadu,
szw. par. Sirius 467 do jez\ Vénern,
niem. z. z mot. Lisa 59 do Ebeltofu,
tot. par. Kandawa 1170 do Ryagi,
tot. par. Biruta 1091 do Hainaschi,
idem. p. Hildegard 770 do Helsingforsu,
lot. par. Viesturs 338 do Saxkdpingu,
szw. par. Elsie 826 do Gefle,
szw. par. Gustafsberg 775 do Gustafs-
bergu,
szw. par. Billerud 118 do Kalmaru.
21 sierpnia:
niem. par. Hansa 612 do Helsingforsu,
szw. par. Disa 430 do Ystadu,
szw. zagl. z mot. Lilian 70 do Verkebak,
szw. zagl. z mot. Leopold 57 do jez.
Vanern,



26 sierpnia 1927 r.

niem. zagl. z mot. Emma Wendig 56 do
Roénne,

norw. par. Gulhang 725 do Bergen.
Statki powyzsze wywiozty t3gcznie

i03 100 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
10 sierpnia:
norw. par. Boku 394 do Newcastle,
ang. par. Cyrille Daneels 839 do Gran-
gemouth,
niem. par. Arnold Kopke 430 do Amster-
damu.
11 sierpnia:
szw. par. Aspd 717 do Londynu,
‘niem. par. Ortlinde 671 do Ostendy,
niem- par. Fortuna 1670 do Prestonu,
ang. par. Therese 607 do Birkenhead,
dun. par. Hintsholm 876 do Liverpoolu.

12 sierpnia:

norw. par. Rolf Jarl 1118 do Westhart-
lepoolu,

norw. par. Jotun 308 do Aberdeen,

norw. par. Svanholm 322 do Tyne-
docku,

niem. mot. Hermann Boonekamp 582 do
Gandawy,

dun. par. Lise 718 do Londynu,

niem. p. Otto Cords 494 do Newcastle,

dun. par. Lilly 524 do Goole,

wt. par. Maria 308 do Antwerpii,

ang. par. Gladstone 495 do Hullu.
13 sierpnia:

gd. par. Oberprds. Delbrick 620 do
Gandawy,

niem. par. Luleaelf 549 do Newcastle,
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,
hol. mot. Fridius 311 do Hullu,
niem. par. Christian 373 do Antwerpiji,
niem. par. Flosshilde 563 do Antwerpji,
hol. par. Odysseus 606 do Amsterdamu,
dun. par. Feddy 546 do Hullu,
lot. par. Auseklis 720 do Antwerpji,
dun. par. Gautatir 674 do Londynu.
14 sierpnia:
niem. par. Elbing Il 350 do Rotterdamu.
15 sierpnia:
dun. par. Maj 524 do Lowestoftu,
niem. par. Nordafrika 1242 do Kardyfu,
szw. par. L. Peyron 694 do Hullu.
16 sierpnia:
dun. p. Stegeborg 1146 do Tynedocku,
dun. par. Freya 719 do Londynu,
niem. par. Umeaelf 550 do Londynu,
ang. p. Bombardier 259 do Lowestoftu.
17 sierpnia:
niem. par. Lotte Halm 644 do Gandawy,
niem. par. Hoffnung 220 do Rhyl,
niem. par. Liti Larsen 349 do Goole,
dun. p. Robert Maersk 789 do Londynu.
18 sierpnia:
niem. par. Commercial 286 do Rotter-
damu,
ang. par. Murie S. 981 do Londynu,
ang. par. Lochee 869/do Tynedocku,
norw. par. Agdir 155 do Ballina,
dun. par. Taarnhohn 839 do Liverpoolu.
19 sierpnia:
dun. par. Elsborg 954 do Londynu,
dun. par. Danevirke 645 do Londynu,
t ang. par. Speedfast 1102 do Kardyiu.
"norw. par. Eyna 376 do Manchesteru,
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu,
niem. par. St. Gertrud 211 do Aarhus,
norw. par. Patrick 333 do Ellesmere-
portu.
20 sierpnia:
niem. par. Gothenburg 196 do Marburga,
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niem. par. Klaus 153 do Szczecina,
dun. par. Margit 1025 do Londynu,
dun. par. Tyra S. 795 do Manchesteru,
dun.. par. Slesvig 864 do Garstonu,
ang. par. Minorca 534 do Grahgemouth.

Staki powyzsze wywiozty tacznie
141 200 mi drzewa.

Wwéz zelastwa i zelaza przez port

gdanski.
10 sierpnia:
austr. zagl. z mot. Donau 261 z Tallinu.
U sierpnia:
szw. zagl. z mot. Ingegerd 80 z Sande-
ijordu.
13 sierpnia:

szw. zagl. z mot. G5ta 55 z Goteborga,

niem. par. Hansa 612 z Rouen.
14 sierpnia:

szw. par. Gisa 94 z Malmo,

dun. par. Danefeld 724 z Londynu,

szw. mot. Olof 124 z Simrishamnu.
15 sierpnia:

szw. zagl. z mot. Lilian 70 z Sztokhol-
mu,

niem. zagl. z mot. Fulda 48 z Goteborga.
16 sierpnia:

niem. par. Dione 657 z Rouen,

norw. zagl. z mot. Sneklokken z

Arendalu.
17 sierpnia:

tot. zagl. z mot. Estland 146 z Plymouth,
18 sierpnia:

niem. par. Consul Cords 551 z Londynu.
19 sierpnia:

niem. par. Gerda Ferdinand 908 z Du-
blina,

niem. par. F. W. Fischer 60i z St. Na-
zaire.
20 sierpnia:

niem. par. Hugo Ferdinand 1092 z Gar-
stonu,

RUCH

Wywdz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
15 sierpnia:
niem. zagl. z mot. Frida 55 do Helsing-
forsu,
ang. par. Cero 704 do Ryagi.
16 sierpnia:
niem. par. Bonus 519 do Sztokholmu,
ang. par. Baitara 1387 do Lipawy (z pa-
sazerami).
. 17 sierpnia:
hol. mot. Antje 75 do Krdélewca,
dun. par. UIf 747 do Bordeaux,
niem. par. Bacchus 262 do Rotterdamu,
szw. par. Sven 196 do Helsingforsu.
18 sierpnia:
niem. par. Commercial 286 do Rotterda-
mu (i z drzewem),
niem. par. Hammonia 322 do Lipawy,
fsk. par. Aegir 457 do Helsingforsu,
niem. par. Orla 628 do Parnawy.

19 sierpnia:

norw. par. Patrick 333 do Ellesmere-
portu (i z celulozg),

niem. zagl. z mot-. Wilhelm 89 do
Sztokholmu,

norw. par. Delaware 2787 do Aarhus,

ang. par. Smolefisk 1534 do Londynu
(i z pasazerami),

ang. par. Baitara 1387 do Londynu (i z
pasazerami),

ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z pa-
sazerami), | N |
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hld. mot. Fivel 220 z Rochesteru,

niem. z. z mot. Anneliese Rethgen z
Ipswich,

norw. par. Anjer 3738 z Habany,

dun. zagl. z mot. Aage 58 z Malmo.
21 sierpnia:

dun. zagl. z mot. Charlotte 56 z Rédby-
havnu,

gd. par. Mottlau 430 z Amsterdamu.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie

24 400 ton zelaza i zelastwa.

Wwoéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
8 sierpnia:
niem. par. Teutonia 767 z Helsingborga.
11 sierpnia:
szw. par. Oddevold 664 z Vasteras,
niem. par. Industria 1277 z Malmo.
13 sierpnia:
ang. par. Saxelby 2230 z Huelvy,
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.
15 sierpnia:
szw. par. Sirius 467 z Otterbaecken.
18 sierpnia:
fr. par. Emmy L. D. 1882 z Stratoni.
19 sierpnia:
niem. par. Ymir 2422 z Lulea.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
23900 tonprud¥/ 2e|az|?1ej.y v

Wwo6z nawozéw sztucznych przez
port gdanski.
13 sierpnia:
niem. par. Libeck 2 144 z Melilli.
15 sierpnia:

niem. par. Gertr. Schiinemann 641 z
Antwerpji.
19 sierpnia:

fr. par. Lussac 864 z Bordeaux.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
7200 ton saletry i tomaséwki.

DROBNICY.

szw. mot. Olof 125 do Halmstadu.
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu (i
nafta).
20 sierpnia:
niem. par. Electra 349 do Bremy,
durr]'l. par. .1 C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,
niem. par. Hinrich 30 do Kilonji,
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,
norw. par. Ara 557 do Malmo.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

15 sierpnia:

dun. zagl. z mot. Foraldersminde 57 z
Strobystrandu,

fin. par. Aegir 457 z Helsingforsu (i z
pasazerami),

niem. par. Hinrich 308 z Hamburga.
16 sierpnia:

niem. par. Orla 628 z Rotterdamu,

ang. par. Baitara 1387 z Londynu (i z
pasazerami).
17 sierpnia:

ang. par. Kovno 1477 z Hully,

nor\v. par. Ara 557 z Bergen,

niem. mot. Odin 1104 z Kopenhagi,

duri. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,

niem. par. Claus 153 z Szczecina.
18 sierpnia:

niem. par. St. Gertrud 211 z Lubeki,
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norw. par. Patrick 333 z Krolewca (i
z celulozg).
19 sierpnia:
dim. par. Mjortholm 848 z Liverpool»,
norw. p. Ragnwalci Jarl 1050 z Tolkis,
ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z
pasazerami),
niem. par. Riga 571 z Lubeki,
niem. par. St. Jurgen 343 z Lubeki.
20 sierpnia:
niem. par. Drossel 552 z Krdlewca,
est. par. Valve 206 z Szczecina.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie sierpnia.

(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralng: wegiei
132 186, parafina 595, cement 4 569, ole-
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je 4697, s6l potasowa 1150, soda 175,
sl glauberska 10.

Prod. rodlinne: jeczmien 115, owies
437, ow. stragczkowe 102, cukier sur. 67,
rafinada 25, otreby 38, melasa 100,
drzewo 54782, koniczyna 17, rzepak
125, smota 138.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 10,
jaja 18, bydto zywe 47, skdry 42.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
2040, tomaséwko 5030, kamienie 485,
wegiel 46G, siarka 13, ruda zelazna
6 800, zeliwo 99, zelazo 46, zelazo i stal
(stare) 14 430, maszyny 47.

Prod. ro$linne: zyto 1831, z rfr
Iniane siemie 600, zywica i kalafonja
142, oleje 182, ekstrakty garbnikowe 29.

Prod. zwierzece: smalec 72, $ledzie
sol. 5315, ttuszcze 160, skdry sol. 80,
wetna sur. 5.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i
Telefon 106.

Zeglugi
Oddziat w Tczewie, ul.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi,

Polskiej, S. A
Sambora 19. Telefon 106
rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypecia.
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

ichiridictio,

Tczew, ullca !allera 17

wysyta nastepujgce wydawnictwa:

J. Klejnot-Turski.

— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr.
M Wojtkiewicz,
— Wista Pomorska. Warszawa 1926

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznl.k dla handlu zamorsklego Gdansk 1924

Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. |

— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924

Tczew 1926

inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926

0,80 zj
1,20 z;

o
coo
ISESRS]
NSNS

Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparisko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924.

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna

pojedyncze tomy, bogato ilustrow ane
na kapitana przybrzeznej zeglugi.

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw
rys. 526 str. 1926

Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str.

De Balincourt i franc, sztab morski.
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys.

B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str.
Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 §tr. 1923

Clerc-Rampal.

1926
Floty wojenne wszystklch panstw na rok
i fotogr. 733 str. . . . .

32,00 zt

106
13,00 z¢
20,50 zt

14,50 zt
10.50 zt
8.00 zt
4,50 zt

1923

J. M. Le Quilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych 4

340 ryc. 512 str. 1923

St. Millot. Prace mechaniczne na pokfadziei w stoczni
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str.
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.

20,50 zt

1924 4,90 zt

11,00 zt

V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

Za zaliczka 70 gr drozej. -

C.HARTW

Gdansk Pfefferstadt 1
Telefon nr. zbiorowy 236 57

Adres telegraficzny:

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

I G ~Sp.- A kcl

Gdynia ul. Portowa
Telefon nr. 25
Cehartwig

Miedzynarodowi Ekspedytorzy
I Ajenci Okretowi

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Clenie,

Inkaso, wtasne skiady.

Najwieksze przedsiebiorstwo transportowe w Polsce.
Zarzad Giéwny: w Poznaniu. Oddzialy w Bydgoszczy,

Katowicach, Krakowie, todzi,
Zbaszyniu,

Naktadem wydawnictwa

Warszawie, Wilnie,
Redaktor Jézef R. Klejnot.

Lwowie, Poznaniu,
Miedzychodzie”
.Zeglarz Polski*.

3,50zt

8,70zt

Odbito w drukarni »Pielgrzyma"
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SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla

Polskich kopalni- Skarhowych

na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. m. b. H
Topfergasse 34, Danzig,

Zamiana, zakup isprzedaz

znaczlifiul zagranicznych

Jozef Kopczynski

Tczew, ul. KoSciuszki 1.

»,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

Wgszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

Kalﬁndaz \esny

pod tyiu’fem

DARZ BOR*

naktadem

,PRZEGLADU LESNICZEGO
1 RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu Kkie-
sgpakowego, oprocz ogoélno
kalendarzowej cze$ci, zawiera
wszelkie dla leSnika i mysli-
wego niezbedne wskazowki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptociennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 zt oprocz
kosztéw przesyiki.

— Zamolwienia przyjmuje —

Administracia ,Przegladu Lc-

Inlczeoo | Rynku Drzewnego*
Poznan - Wielkie Garbary 20.

w Pelplinie.



