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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegollnem

TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 2 wrze$nia 1927 r.

Fromm rottoont ortg olodoricn 0f Polsce,

Sprawozdanie komitetu ekspertow ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego
przez Lige Naroddw.

CZESC DRUGA.

Regulacja drég zeglownych.
Rozdziat pierwszy ogolny.

Paragraf 1

Rozwazania og6lne o sieci wodnej

polskiej.

ByliSmy bardzo zaskoczeni ogélne-
mi warunkami szczegdlnie korzystnemi
w Kktorych sie znajduje w sposob natu-
ralny Polska z punktu widzenia rozbu-
dowy drég wodnych.

Z wyjatkiem Karpat, ktérych linja
ogranicza kraj od potudnia, punkty
najwyzsze kraju nie przewyzszajg 500
metrow nad poziomem morza. Dziaty
wodne pomiedzy poszczeg6lnemi rze-
kami lezg bardzo niewysoko, tak np.
dzial wodny pomiedzy Notecig a Brda
obniza sie do poziomu nie przewyzsza-
jacego 100 metrow. Dziat wodny mie-
dzy Bugiem a Prypecig z jednej stro-

ny, a mledzy Prypemq a Niemnem z.

drugiej i nareszcie pomiedzy Narwig i
!\l(}emnem lezy nie ponad 150 metrow
itd.

Stad wynika, ze spadki rzek sg bar-
dzo stabe. Nadajg sie one wiec dobrze

do robdt regulacji, jesli ilos¢ przepty-
wajgcej™ wody jest wystarczajgca, lub
do robdt kanalizacyjnych w przeciw-
nym razie.

ten spos6b na Wisle spadek,
ktory siega 36 cm. na kilometr miedzy
doptywem Przemszy a Krakowem, ob-
niza sie do 28 i 30 ctm. na km. miedzy
Krakowem a Zawichostem a Warsza-
wa.

Spadek zwieksza sie do 34 cm. na
km. miedzy Warszawg a Modlinem, a-
zeby spas$¢ natychmiast do 18 cm. po-
miedzy Modlinem a Tczewem i do 10
cm. pomiedzy Tczewem i morzem.

Na Bugu, doptywie prawym Wisty
spadek, ktory jest ogdélnie 12—18 cm.
na km. nie przekracza tych liczb ni-
gdzie z wyjatkiem krétkiego odcinka
pomiedzy BrzeSciem a doptywem [Nu-
rzec, gdzie wynosi 30 cm.

Tego rodzaju spadki sg o wiele niz-
sze od spadkow innych rzek, ktére by-
by przedmiotem skutecznych robo6t po-
lepszenia w drodze regulacji i na kto6-
rych rozwineta sie mniej lub wiecej in-
tensywna zegluga.

Tak np. na Rodanie, gdzie ruch sie-
ga 500 000 ton metrycznych, spadki po-
wierzchowne pomiedzy Lugdunem a

inz. mor. A. Ciechanowski,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
8 zi,
zagranicg 7 zi,
gentyny, Austrji,

zagranica 14 zt; Pétrocznie w kfaju 4 zt
Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier

na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 zt, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-
row-

nowa¢ ,Zeglarza Polskiego*
niez na poczcie.

faaad Cena 30 gr.
Ogodlnego zbioru Nr. 186

morzem wahaja sie od 77—15 cm. na
km., na Renie za$ spadek siega 62 cm.
pod Strassburgiem i 40 cm. pod Lauter-
burgiem, przy ruchu 3000000 ton me-
trycznych.

Przebieg zwykty powodzi jest dosé
korzystny: S$rednie przybory wynoszg
rocznie 50—60 cm. wody, w gdrach sie-
gaja nawet 1 metra. Jest *to przebieg
bardzo zblizony do warunkéw we
Francji i w Belgji z tg zaletg, ze czest-
sze sg przybory letnie.

Stad wynika, ze przebieg powodzi
nie jest szczeg6lnie niekorzystny i zbli-
za sie bardzo do takowego w Europie
zachodnie;j.

Tak, na Wisle powyzej Sanu mini-
mum absolutne przeptywu stanowi
70-3 cze$¢ absolutnego maksymum.
Liczba ta dobiega do 63-ch w
Warszawie, 44 w Modlinie i 43 w To -
runiu.

Natomiast liczby te sg dla Rodanu
pomiedzy Lugdunem a mozrem —28,
dla Sekwany w Paryzu —57, dla Loiry
re%(l)owanej pomiedzy Anger i Nantes

Niemniej, mimo tych warunkéw nie-
korzystnych Sekwana pomiedzy dopty-
wem Oise a Paryzem ma ruch 8 miljo-
néw ton, ruch za$ towar6w w poszcze-
g6lnych portach Paryza przekracza 12
miljonéw ton.

Z tego jedynego poréwnania wy-
wnioskowa¢ mozna, ze nieprawidto-
wosé przeptywu wod Wisty nie moze
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przeszkodzi¢ rozbudowie na jej brze-
gach kwitngcych portéw rzecznych.

Na odcinku powyzej Modlina mini-
mum absolutne przeptywu wody wy-
nosi 192 m3 Na Loirze regulowanej po-
wyzej Maine minimum absolutne opa-
da do 90 m3 Na regulowanej Wezerze
minimum przeptywu, ktére odpowie-
dnio pomierzone zostato wynosito 60
nrl

Jedyna ujemng strone jako moga
przedstawiaé polskie drogi zaglowne w
stosunku do drég wodnych zachodu
Europy stanowi l6d. Rzeki a tembar-
dziej kanaty zamarzajg na dos$¢ znacz-
ny okres corocznie.

Podczas okresu 1915—1925 zegluga
w Warszawie byta unieruchomiona na
skutek lodow S$rednio przez 35 dni ro-
cznie.

Z tego wynika unieruchomienie ta-
boru ptywajacego, co obcigzg, przed-
siebiorstwo transportu wodnego, pod-
noszac proporcjonalnie wydatki na a-
mortyzacje i podwyzszajgc odpowie-
dnio koszta wiasne.

Ta wada jest, zreszta, wyréwnana
przez wyjatkowo korzystne kierunki
gtéwnych dolin, ktére mozna nazwac
gtéwnemi osiami hydraulicznemi Polski.

Mijajac z bliska basen Weglowy,
obstugujac Krakoéw, otaczajgc przedgo-
rza karpackie az do Sanu. Wista w
koncu kieruje sie ku pdéinocy, przepty-
wajac po drodze pod Warszawa i To-
runiem przed tem, nim sie skieruje ku
Battykowi. Stanowi ona naturalng o$
hydrauliczng pétnocno-potudniowg Pol-
ski.

Note¢ skanalizowana, przedtuzona
ku wschodowi, przy pomocy Brdy ska-
nalizowanej, z Wistg $rodkowa, Bu-
giem, Muchawcem, Kanatem Krélew-
skim, Prypecig stanowi 0$ hydrauliczng
wschodnio-zachodnig Polski.

Wszystkie inne drogi rzeczne, War-
ta, San, Styr itd. zaszczepiajg sie na o-
bu ramionach tego krzyza.

Przed wynalazkiem kolei zelaznych
sie¢ wodna tak szczeSliwie potozona
odgrywatd w gospodarce krajowej Pol-
ski role pierwszorzedng; obstugujac
caty hinterland portu gdanskiego Wi-
sta miata przed rozdziatami Polski in-
tensywng zegluge.

Wistg wysytano do Gdanska, mor-
skiej stolicy Polski wszystkie produkty
Krélestwa, bardzo za$ liczne spichrze
zbozowe, istniejgce jeszcze na brzegach
Wisty sg dowodem jej roli ekonomicz-
nej w szczegdlnosci w wieku 18-ym.

Po podziale, trudnosci wynikajace z
potrzeby przechodzenia granic zahamo-
waty zegluge, powodujac zastéj w por-
cie gdanskim, a jednocze$nie zarzadze-
nia Niemiec dazyty og6lnie do skoncen-
trowania i przyciagniecia ruchu do por-
tbw Hamburga i Szczecina na zacho-
dzie i Krdlewca na wschodzie.

Uwazamy, ze sie¢ zeglugowa polska
moze i powinna znéw podja¢ swa role
historyczng; je$li nawet koleje zelazne
wystarczajg obecnie dla ruchu towaro*
wego, mozna przewidywac, ze nieza-
wsze to bedzie tak.

Istotnie produkcja i ludno$¢ w Pol-
sce wzrasta bardzo szybko, o ile pro-
dukcja wzrasta conajmniej tak samo
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szybko co ludno$¢, ruch towarowy
wzrasta wiecej niz w postepie geome-
trycznym i bytoby rozsadnem przewi-
dzieé¢ stworzenie drugiego Srodka prze-
wozowego przed nadejsciem chwili,
prawdopodobnie dos¢ bliskiej, kiedy
sie¢ kolejowa zblizy sie do granicy
sw'ej pojemnosci.

Zegluga wewnetrzna jest catkowi-
cie powotana do roli swej pomocniczej
wobec kolei zelaznych i pod tym
wzgledem natura wyposazyta Polske
w spos6b wyjatkowo szczodry.

WidzieliSmy istotnie, ze orografja i
hydrotogja kraju zabezpieczajg istnie-
nie dwuch naturalnych osi hydraulicz-
nych, jednej potudnikowej sktadajgcej
sie z Wisty, drugiej rownoleznikowej
sktadajacej sie z Noteci, Brdy, Wisty
Srodkowej, Bugu i Prypeci.

Szczesliwym zbiegiem okoliczno$ci
dwie te osi hydrauliczne zgadzaja sie
doktadnie z kierunkami gtéwnemi ru-
chu towarowego. Kraj rolniczy, kraj
gorniczy, i kraj lesSny-Polska wywozi
przez swe porty baltyckie zboze, cu-
kier, mineralne paliwo, twarde iptyn-
ne, drzewo itd.

Ruch ten musi, conajmniej w czesci
swej drogi przechodzi¢ przez .o$ hy-
drauliczng potudnikows.

Jako kraj przemystowy mniej n z-
winiety niz jego zachodni sasiad, Pol-
ska ma jako wylot naturalny dla swej
produkcji Rosje rolnicza, podczas gdy
Rosja  potrzebuje  wywozu  przez
Gdansk i tranzytu w kierunku Niemiec,
a te dwa ruchy towarowe, jak sie zda-
je, sa juz zapewnione w przysztosci.

Czes¢ produkcji weglowej mogtaby
zresztg by¢ skierowana ku Rosji tg sa-
mg drogg,

(Ciag dalszy nastapi).

Skutki burzliwe] pogody
w zatoce Gdanskie.

Gazety notowaly jako skutki burzy
w ubiegtym tygodniu rozbicie sie sze-
regu yachtéw zaglowych i motorowki
»,Hela“ w Sopotach, oraz niemozliwo$é
dla parowca ,,Gdansk” w pewnym dniu
przybi¢ do portu Hel.

Zjawiska te sie zasadniczo od siebie
réznig, a nawet nie moga by¢ przypi-
sane jednemu wiatrowi, gdyz bigosu w
Sopotach narobit wiatr wschodni, unie-
mozliwit za$§ Gdanskowi zawinigcie do
Helu wiatr zwykty o tej porze, lecz pe-
wnego dnia wyjatkowo silny — W S W7
Rozbicie sie drobnych statkéw w So-
potach dziwnie sie zbiegto z uroczysto-
Scig przedituzenia pomostu spacerowe-
go i urzadzenia z konica jego przystani
do przybijania ,wytgcznie statkéw
wschodnio-pruskiej linii*“ jak podawaty
gazety w Gdansku, oraz oddania do u-
zytku rowniez poprzeczn. tamifali, kt6-
ra, jak zapowiadano i ogtoszono przy
jej otwarciu, stworzy¢ miata ,port
yachtowy“ oraz stuzy¢ ma do przybi-
jania statkow przybrzeznej zeglugi.
Zaraz po wypadku jednak prasa gdanr
ska uznata, ze o porcie yachtowym
»dla wiekszych yachtow* nie moze by¢
mowy (gdy sie juz Idlka wiekszych za-
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glowcow rozbito), lecz tylko dla naj-
mniejszych. Chodzi widocznie przy
tych statkach o cumowanie sie przy
samej tamifali bez ryzyka byé rzucone-
mi na nig przez fale denim od strony
brzegu.

Musimy ostrzec naszych sportow-
cow' i wyjasni¢ im, ze w razie jesli sta-
ng na kotwicy w owym ,porcie yach-
towym*“ w Sopotach, ktory przy silnym
wietrze potudniowo-wschodnim stano-
wi prawdziwg putapke, to towarzy-
stwa asekuracyjne jak i dotad nie za-
ptacg szkdd, uwazajac, iz stawianie
yachtéw w tem miejscu nie jest zgodne
ze zwyczajem morskim i istnieniu fa-
chowej opieki nad ubezpieczonym ob-
jektem. Zadnego portu yachtowego w
Sopotach niema, gdyz takowym nie
mozna nazwaé¢ kata wytworzonego
przez gtéwny pomost a krotka tamifale
Gdyby warunki te byty przestrzegane
w Sopotach nie bytoby w ubiegtym ty-
godniu zadnych awaryj z wyjatkiem
wyrzuconych na piasek mniejszych
todzi.

Co do niezawiniecia ,,Gdanska“ do
portu w Helu znowuz rzecz przedsta-
wia sie o wiele mniej groznie anizeli
podaty gazety. ,Gdansk“ jest wystar-
czajaco duzym statkiem, azeby kurso-
wac nie tylko na wybrzezu, lecz réw-
niez do dalszych portow battyckich.
Jak wiadomo dunski parowiec Niels Eb-
besen kursuje przez caty rok pomiedzy
Kopenhaga a Gdanskiem, bedac tej sa-
mej] wielkosci co ,Gdansk® lub ,Gdy-
nia“.

Niezawiniecie ,Gdanska“ na Hel
ttomaczy sie tem, ze wejScie do portu
jego jest zbyt ptytkie i przedtuzone zo-
stato poza ochronne molo zachodnie.
Przy silnym wietrze zachodnim postu-
giwanie sie waskim przebagrowanym
kanatem nieostonietym od bocznej fali
jest bardzo trudne, bo przy matej szyb-
kosci statku i parciu wiatru na ka-
dtub parowca tatwo moze on zostac
zepchniety z nieostonietego dojazdu na
mielizne. Z tychto wzgledow, azeby nie
przebudowywac¢ portéw i zwolnié¢ roé-
whniez ,,Gdansk“ dla urzgdzenia dal-
szych wycieczek w roku 1928-ym, po-
stanowiono zamdwié¢ dwa mniejsze
statki specjalnie dla komunikacji na
wybrzezu. Nie moze wiec, jak wida¢ z
powyzszego, by¢ mowy o wstrzymaniu
ruchu ,,Gdanska“ przez burze, lecz tyl-
ko o trudnosciach przybijania do Helu.

Morskie wycieczki zagraniczne
H i {4
Leglugi Polskiej".

P.P. ,Zegluga Polska“ po usku-
tecznieniu proébnej wycieczki statkiem
»,Gdynia“ w dniu 21. 8. na wyspe Born-
holm, przystagpito do wykonania dal-
szych projektowanych w tym roku
wycieczek i w dniu 25. 8 znowu wy-
stata s. s. ,,Gdynia*“ tym razem do Ko-
penhagi i Bornholmu.

Poniewaz w czasie pierwszej prob-
nej wycieczki podczas burzliwej pogo-
dy wyjasnita sie dodatnio zdolno$¢ sta-
tku do odbywania podrézy na Batyku,
przeto jest wszelkie prawdopodobien-
stwo, ze ufozony na jesieA tego roku
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program wycieczek uda sie wykonac
w zupetnosci.

Po powrocie statku ,Gdynia“ z o-
statniej wycieczki, zamierzone sg wy-
cieczki nastepujace:

do Stockholmu
odjazd z Gdyni 1 wrze$nia o g. 13—14
powr6t do Gdyni 6 wrzednia po potud.
Pobyt w Stockholmie 2% dnia. Wszy-
stkie miejsca sprzedane.

Kopenhaga - Bornholm.

odjazd z Gdyni 9 wrzes$nia o godz. 13
powrot do Gdyni 14 wrze$nia po potud.
Dwa dni w Kopenhadze, jeden dzief na
Bornholmie.

Stockholm—Visby na wyspie _Gqtlaint
odjazd z Gdyni 16 wrze$nia okoto g. 13.
Powrdt do Gdyni 21 wrzesnia przed pot.
Dwa dni wStockholmie, jeden dzien w
Yisby.

Kopenhaga—Malmo

odjazd z Gdyni 24 wrze$nia okoto g. 13,
powrodt do Gdyni 1 pazdziernika po pot.
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Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk

Ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretow

Telefony:
Dworzec Nadwislanski Nr.'353 85.

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

Dwa dni w Kopenhadze jeden dzien w
Malmo.

Dla uczestnikéw wycieczek do Da-
nji i Szwecji, urzadzanych przez ,Ze-
gluge Polska“ dostatecznem jest posia-
dania zwyktego z nieprzekroczonym
terminem dowodu osobistego, ktory
winein by¢ ztozony w biurze Z. P. w
Gdyni'nie p6Zniej niz w potudnie dnia
poprzedzajgcego wyjzad.

P.P. ,Zegluga Polska“ w Gdyni u-
dziela na zadanie szczegétowych infor-
macji w sprawie wycieczek, oraz w
sprawie sprzedazy miejsc.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Wizyta kanonierek polskich w Ko-
penhadze. W ciggu 4-dniowego pobytu
w Kopenhadze (21—25 sierpnia) kano-
nierki polskie Komendant Pitsudski i
General Haller, bedace pod dowddz-
twem komandora Solskiego byty wita-
ne bardzo serdecznie przez wtadze "i
spoteczenstwo duniskie. Rozkazem kro-
lewskim oficerowie obu kanonierek u-
dekorowani zostali orderem Danne-
broga. W czasie zwiedzenia krolewskiej
fabryki porcelany goscie polscy otrzy-
mali bardzo cenne upominki. Na czes¢
gosci polskich byt wydany bal przez
marynarke dunska, oraz wielkie przyje-
cie w poselstwie polskiem.

Proby nowego przenosnika dla we-
gla w Gdyni. Odbyta sie tu druga pro-
ba transporteréw polskiego systemu,
pomystu inz. Zbydniewskiego. tado-
wano tym razem z czterech wagonow
jednoczes$nie. Proba wypadta pomysl-
nie, chociaz robotnicy zrzucajacy we-
giel z wagonéw na przenosniki boczne

nie sg jeszcze wprawni w tej pracy.
Motor uruchamiajgcy maszyne jest
benzynowy 24-konny. Przy zupeinej

wprawie robotnikéw liczyé mozna na
sprawno$¢ do 180 ton na godzine.

~ Wynik konkursu na projekt gmachu
Zeglugi Polskiej w Gdyni. W wyniku
konkursu wyznaczong nagrode na pro-
jekt gmachu PanAstwowego Przedsie-
biorstwa ,Zeglugi Polskiej“ w Gdyni
podzielono miedzy autor6w dwu pro-
jektow architekta Ballenstedta z Po-
znania oraz architektow Henneberga z
Vﬁarszawy i Krzyzanowskiego z Gdan-
ska.

Wyrok w sprawie Kkapitana statku
»Sachsen“. Sad Powiatowy w Wejhe-

rowie skazat kapitana statku ..Sachsen*
Seecka za przekroczenie ustawy pro-
hibicyjnej na 3 tygodnie aresztu oraz za
niewtasciwe kierowanie statkiem i
wykazanie niecheci ratowania tong-
cych na grzywne. Po rozprawie skaza-
ny zostat zwolniony na skutek zalicze-
nia aresztu $ledczego. Spor miedzy Ze-
glugg Polskg a wiascicielem statku
»Sachsen“ co do sumy, naleznej za
przetrzymanie statku w areszcie, roz-
strzygniety zostanie przez sad polubo-
wny., na co obie strony sie zgodzity
Ea wspolnem posiedzeniu w dniu 20-go
. ni.

Podro6z statku szkolnego ,,Lwow*.
W dniu 27 sierpnia Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu otrzymato od kapitana
K. Maciejewicza, komendanta statku
szkolnego ,,Lwow*“ depesze o tresci na-
stepujacej: ,,Zamierzam wyjs¢ z Fun-
chal 27 sierpnia. Wszystko w porzadku.
Mam zamiar zaj$¢-po drodze do portu
Delgada“.

Jak wida¢ z powyzszej depeszy
plan zawiniecia na wyspy Kanaryjskie
upadt. ,,Lwow*“ no 6-cio dniowym po-
stoju na Maderze udaje sie na jedng z
wysp Azorskich mianowicie na Punta
Delgada.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Warta 29-go odptynat z ta-
dunkiem drzewa z Gdariska do Liver-
poola—Garston. Statek ten w pazdzier-
niku zawiezie wegiel do Algieru a z po-
wrotem juz jest zafrachtowany na ta-
dunek 3500 ton fosfatow ze Sfax (Tu-
nis) do Gdanska. — Par Krakéw jest w
drodze z tadunkiem rudy z Lulea do
Gdanska. — Par. Poznan wytadowuje
w Gdansku 2450 ton zelastwa. — Par.
Wilno od 27-go jest w drodze z Dun-
kerki do Gdanska z tadunkiem zela-
stwa. — Par Katowice odptynat 28-go
z Gdyni do Malmoe z petnym tadun-
kiem wegla. — Par. Toruh odptynagt 2S
z Gdanska do Rygi z peinym tadun-
kiem wegla.

Ruch portu gdanskiego za ostatni ty-
dzien. Ruch portowy sie ozywia, co
wystepuje jak we wzmozonym ruchu
okretowym, tak tez w zwiekszeniu ilo-
§ci przetadowanych towarow. Zawine-
to w tygodniu do portu 126 statkow'
morskich, nie liczac statkéw zeglugi
przybrzeznej, ktérych zawineto 54, w,
tej liczbie 12 polskich. Wsrdod statkoéw
na wyjsciu parowcéw byto 103, moto-
rowcow 3, holownikéw 6, lichtug mor-
skich 5, zaglowcéw z mot. 8, zaglow-
cow 1 — Ze statkow tych 76 weszto
w stanie préznym, 16 przybyto z drob-
nicg, 14 z zelastwem, 6 z pasazerami i
drobnicg, 5 ze $ledZzmi, 3 z rudg zelazna,
2 z drzewem, (jako do portu ukrycia),
oraz z pasazerami, z fosfatami, z celu-
lozg i cukrem po 1. — Co do bandery
statkéw na wejsciu byto: polskich 4,
gdanskich 4, dunskich 18. szwedzkich
21, niemieckich 47, angielskich 9, nor-
weskich 6, totewskich i francuskich po
5, holenderskich 2, belgijskich 3, eston-
skich i litewskich po 1. -- Opuscito
port w tygodniu 125 statkéw, nie liczac
r:ichu przybrzeznego, w tej liczhie wy-
szto statkdw z weglem 57, z drzewem
23, z drobnica 15, préznych 12, z ce-
mentem 5, z pasazerami i drobnica 4, z
pasazerami 2, z szynami Zelazn., soig,
celulozg i drobnica, podkiadami, mela-
sg, spirytusem — po 1

Ruch podréznych, procz przybrzez-
nego, ktéry byt ozywiony, nie byt
znaczny. Wyjechato morzem do Ham-
burga 440 oséb, do Londynu 218, do
Hullu 104, do Lipawy 20. — W ekspor-
cie wegla znéw zblizono sie do tygo-
dniowych liczb rekordowych, tadujac
w tygodniu 85000 ton. Rowniez bar-
dzo ozywiony jest eksport drzewa i ce-
mentu ktory idzie do Kiajpedy. Na wej-
Sciu zmniejszyt sie import fosfatow, na-
tomiast wzrasta import rudy zelaznej i
$§ledzi, tych ostatnich w zwigzku z na-
staniem chtodniejszej pogody, sprzyja-
Laclej przetadunkowi $ledzi wprost na
olej.

Ruch statkéw Zeglugi Wista-Battyk.
Holownik Gérnik z lichtugami Franek
i Felek jest w drodze z weglem z
Tczewa do Karlstadu (Szwecja). —
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Hol. Rybak z lichtugami Antek i Bro-
nek wytadowuje wegiel w Karlstad. —
Lichtugi Alek i Bartek tadujg w Tcze-
wie z przeznaczeniem do Kopenhagi.
— Hol. Orkan z lichtugami Wojtek i
Benek wraca z Trangsundu (Finlandja)
do Tczewa. — Hol. Tyran z lichtugami
Stefek i zafracht. D. W. 701 wytado-
wuje wegiel w Aabenraa (Danja). —
Hol. Krakus oczekuje na lichtugi w
Schiewenhorst. — Lichtugi Wacek i E
dek za zafracht. hol. Gladiator sag w
drodze z weglem z Tczewa do Lemvig

(Danja). — Lichtugi Janek i Jurek za
zafr. hol. Etiak sa w drodze z weglem
z Gdanska do Karlstadu. — Holownik
Sambor i lichtuga Bolek na stoczni

Wojana w Gdansku.

Hola Swiatowa w roku 1927 w
pordwnaniu do roku 19M-go

Oto liczby dla tonazu floty parow-
céw i motorowcOw poszczeg6lnych
panstw morskich' w roku 1914 i 1927
(w tysigcach ton, brutto):

Kraj rok 1914 1927

W. Brytanja i Irlandja 18892 19 179
Kolonje angielskie 1632 2699
Stany Zjednocz, (morze) 2027 11 171
Stany Zjednocz, (jeziora) 2260 2435
Japonja 1708 4033
Wiochy 1430 3396
Francja 1922 3362
Niemcy 5133 3320
Norwegja 1957 2803
Holandja 1472 2645
Szwecja 1015 1320
Hiszpanja 884 1136
Danja 770 1032
Grecja 821 1026
Inne Kkraje 3479 3701

razem 45402 63 267

Z powyzszego widaé, ze w ciagu 13
lat od 1 lipca 1914 i;oku do | lipca 1927
roku tonaz $wiatowy parowcéw i mo-
torowcoéw wzrdst o 39,5 %.

W poprzednich 13-u latach, t. zn. od
roku i901do 1914 wzrost byt silniejszy,
bo o 47,1 %.

Juz powyzsze liczby dajg powdd do
ciekawych statystycznych wnioskéw.
*Tak np. dla Wielkiej Brytanji i dla Ir-
landji liczba procentowa w tonazu
Swiatowym z roku 1927-go (30,3 %)
znacznie mniejsza anizeli w roku 1914
(41,6 %), chociaz liczba bezwzgledna
tonazu angielskiego w roku 1927 jest
nawet nieco wieksza anizeli w roku
1914-ym.

Co do tonazu zaglowcéw to od
czerwca 1914 roku zmniejszyt sie on do
2055000 ton. Amerykanie posiadajg
979 tys. ton zaglowcéw czyli potowe
wszystkich tego rodzaju statkéw. Wiel-
ka Brytanja i Irlandja ich majg 130000
ton, Francja 108 000 ton, Kanada 104 000
ton, Wiochy 88 000. W tej liczbie znaj-
dujg sie tez zaglowce uzbrojone w mo-
tor pomocniczy. Po potraceniu takich
zaglowcoéw pozostaje tonaz zaglowcow
czystych na 1-go lipca b. r. wynosi
1153000 t. r., z ktérych Stany Zjedno-
czone posiadajg tylko 355 %.

Ilo$¢ duzych parowcOw i motorow-

cow od roku 1914 szybko wzrasta. W
- .
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roku 1914 statkow silnikowych ponad
4000 t. r. br. byto 240, obecnie ich jest
5 930.

Ciekawe jest zestawienie statkow
poruszanych turbinami: obecnie tonaz
turbinowcow wynosi 92229 t. r. b. r,
w roku 1914 zas byto ich 7300 t. r. br.
Tonaz motorowcoéw obecnie wynosi
4271000 t: r. br., w roku 1914 byto ich
220000 t. r. br. Rozw6j motorowcow
datuje wtasciwie od 5-ciu lat, gdyz od
tego czasu tonaz ich wzrést o 2 i pot
miljona ton rejestrowych brutto.

Niemniej nie mozna tez niedoceniac
rozwoju poruszania turbinego, mimo iz
ono jest poniekad specjalnoscia zeglugi
osobowej i wojennej. Wielkie] konku-
rencji miedzy turbing a motorem spali-
nowym wiasciwie jeszcze niema imo-
tor spalinowy Swieci swe triumfy przy
zamianie starych parowcéw ttokowych,
i oczywiscie nie we wszystkich warun-
kach.

Sport zaglowy,
Niemieckie gtosy ku chwale
kiego yachtu o 30 nf.

Szwedzi jak wiadomo wypracowali
typ krazownika szkierowego o 30 i
22-ch m" zagli. Yachty te majg prze-
waznie ozaglenie wysokie i nadajg sie
bardzo do jazdy ciasnemi wiatrami,
przy niezbyt wielkiej fali, a wiec sg do-
brymi zaglowcami réwniez dla biegow
zaglowych.

Niemcy ze wzgleddw w pierwszej
mierze politycznych, bedac w sporcie
izolowane w znacznej mierze (po woj-
nie), przystosowalty sie do typu
szwedzkiego i azeby umozliwi¢ regaty
szwedzko-niemieckie budowaty i bu-
dujg cortz wiecej yachtow 30-0 nr za-
gli, zaniedbujac wtasny typ 35 nf, 45
nr i 75 nf. Z innej strony daje sie zau-
wazy¢ u nich wstrzemiezliwo$¢ wobec
miedzynarodowych (europejskich) klas
6-0 metrowych i 8-0 metrowych ya-
chtéw, ktore nalezg czeSciowo do typu
krazowniczego.

Pismo Die Yacht w numerze z 13-go
sierpnia br. udziela na pierwszym miej-
scu gtosu na rzecz'30 nf krazownika
szkierowego Henryka Pruskiego oso-
by eks-tytutowej, z czego wida¢, ze
propagandzie 30-metrowego Yyachtu
szwedzkiego nadaje sie znaczenie wy-
bitnie polityczne. Oto stowa tego au-
tora:

Migtem szczeSliwa sposobnos$¢ pro-
wadzi¢ podczas regat okoto Sandha-
mnu (tor szkierowy przed Sztokhol-
mem Red.) przy znacznym wietrze i
fali niejednokrotnie 30 nf krgzownik
szkierowy i wyprébowaé go poza u-
kryciem lgdowem. Ustalitem przy tem,
ze jego witasciwosci morskie jak row-
niez zwiazane z niemi bezpieczenstwo
statku i zatogi byly wprost uderzaja-
ce, oraz, ze szybkos¢ tylko nieznacznie
byta zmniejszona przez ruch fal, wobec

szwedz-
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czego 6-0 metrowe yachty, ktore star-
towaty o 10 min. wczes$niej niz 30-stki
pozostalty w krotkim czasie w tyle, a
nawet osiggnety mete pdézniej niz 30-stki.
Z powyzszego wida¢ w jak wielkiej
mierze przydaje sie w Niemczech spor-
towi yachtowemu polityczne znaczenie
i jak przez prase i autorytet skiania
sie zeglarzy sportowych do zamawia-
nia na stoczniach potrzebnych ze
wzgleddw polityki klas yachtowycti.

Zegluga wewnetrzna.

Pospieszna linja Torun — Gdansk.
Firma L. Szymanski w Toruniu uru-
chomita statek szybkobiezny pasazer-
sko-towarowy ,,Tryton“ na linji Toruh
—Gdarisk.

Dzieki uruchomieniu tego statku jest
moznos$¢ dla pasazeréw dogodnej i
szybkiej jazdy w jednym dniu (co wto-
rek i pigtek) do Gdanska. Odjazdy na-
stepujg z Torunia o 6-ej rano, z For-
donu o 8-ej rano, z Chetmna o 10-¢j, z
Grudzigdza o 12-ej, z Nowego o 13-gj,
z Gniewu o0 14,30 z Tczewa o 16-€j.
Przyjazd do Gdariska o godzinie 19-gj

Odjazdy z Gdanska do Grudzigdza
i Torunia co s$rode i sobote. Przyjazd
do Grudzigdza wieczorem tegoz same-
go dnia, odjazd dalszy z Grudzigdza o
3-ej rano i przybycie do Torunia o go-
dzinie 13-ej. W drodze powrotnej od-
jazd z Gdanska o 15-ej, z Tczewa o0
1530, z Gniewu o 16-ei. z Nowego o
18,30, przyjazd do Grudzigdza o 20-ej.
Odjazd z Grudzigdza o 3-ciej rano w
niedziele, lecz w czwartki o 9-ej rano.
Z Chetmna o 6-ej wzgl. 11-ej, z Fordo-
nu o 10-ej wzgl. l4-ej. Przyjazd do To-
runig o 13-ef' wzgl. 17-¢j.
- P p——— =

Przywdz $ledzi do Polski przez
port gdanski.

24 sierpnia:
riiem.'par. Desia 265 z Wicku

1975/1 i 1100/2 beczek,
belg. par. Vilvorde-Maritime 174 z Stor-

noway 1018/1 i 642/2 beczek.

25 sierpnia:
niem. par. Phébus 362 z Rotterdamu

2-55/1 i 100/2 beczek,
ntem. par. Immenhof 182 z Stornoway

1460/1 i 2080/2 beczek,
niem. zagl. z mot. Ingeborg 85 z Lipawy
szw. par. Sirona 230 z Stornoway

3035/1 i 1345/2 beczek.

27 sierpnia:

niem. par. Max Weismann 486 z Fra-
serburgh,

gd. par. Echo 555 z Wicku,

szw. par. A. K Fernstrom 433 z Ler-
wicku.

29 sierpnia:
niem par. Elisabeth 287 z Peterhead.

W braku miejsca artykuty i wiado-
mosci dziatlu rybackiego przenoszag sie
do nastepnego numeru,
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Rozporzadzenie

Prezydenta Rzeczypospolitej zdnia
17 maja 1927 o pomiarze morskich
statkow handlowych.

Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji i
ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upowaznie-
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawania
rozporzadzen z mocg ustawy (Dz. U, R. P. nr.
78, poz. 443) postanawiam co nastepuje:

ROZDZIAL I.
Cel zasady i spcsoby pomiaru statkow.

Art. 1. Pomiar statkbw morskich ma na celu
ustalenie w mierze sze$ciennej nosnosci statkéw
i polega na wymierzeniu pojemnos$ci pomiesz-
czen stakéw wedlug zasad sytemu Moorsoma.

Art. 2. Pojemno$¢ statku brutto stanowi
taczng pojemnos$¢ pomieszczen statku z wy-
taczeniem nastepujacych pomieszczen w  jego
nadbudéwkach: kuchen, pomieszczen do desty-
lacji wody, ustep6w, schronien od fal, pomiesz-
cze maszyn pomocniczych i budki sternika.

Art. 3. Pojemno$¢ statku netto stanowi po-
jemnos$¢ otrzymang polpotragceniu od pojemno-
§ci brutto — pojemnosci pomieszczen, przezna-
czonych i stuzacych dla obstugi staku, a mia-
nowicie: pomieszczen dla zalogi, kapitana, po-
mocniczej kottowni, skiadu zagli, sprzetu stat-
kowego, urzadzen nawigacyjnych, sygnatowych,
sterowych i kotwicznych, pomieszczen balastu
wodnego, na statkach za$ poruszanych sitg ma-
szyn, réwniez pomieszczen dla maszyn.

Art. 4. Pomieszczenia statku, potrgcone w
mys$l art. 3 przy okresleniu pojemnosci statku
netto, po6zniej jednak przeznaczone lub uzyte
do innego celu, winny by¢ doliczone do po-
jemnosci statku netto.

Art. 5. Pomiar statkéw przeprowadza sie
sposobem zwyklym lub sposobem skréconym.
Pomiar sposobem skréconym stosuje sie wow-
czas, gdy na statku pomieszczenia czeSciowe
lub w catosci zajete sa tadunkiem, utrudniaja-
cym pomiar sposobem zwyktym, lub gdy zacho-
dzg inne przeszkody do przeprowadzenia po-
miaru sposobem zwykiym.

Art. 6. Pomiaru dokonywa
miar metrycznych.

Art. 7, WHasciciel lub kapitan statku otrzy-
muje $wiadeectwo pomiarowe od urzedu, ktéry
dokonat pomiaru.

Swiadectwo pomiarowe sporzadza sie w jezy-
ku polskim i angielskim i zawiera rodzaj statku,
jego nazwe, numer rejestrowy, sygnat poznaw-
czy, narodowos$¢ oraz port ojczysty, opis statku,
gtéwne wymiary korpusu statku, dane ustalone

sig systemem
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przez pomiar, sposéb, jakim przeprowadzono
pomiar, powotanie sie na niniejsze prawo, date
dokonania pomiaru, date wystawienia $wia
dectwa pomiarowego, podpisy kierownika oraz
referenta technicznegolwtasciwego urzedu mary-
narki handlowej i pieczeg,

W $wietle pomiarowem podaje sie pojemnos¢

brutto i netto w metrach sze$ciennych oraz w
angielskich tonach rejestrowych.
ROZDZIAL II.

Przedstawienie statku do pomiaru.

Art. 8 Pomiarowi podlega;

a) statek przeznaczony do zeglugi morskiej,
podlegajacy rejestracji w mysl ustawy z dnia
28' maja 1920 roku o polskich statkach handlo-
wych morskich (Dz. U. R, P. nr. 47, poz. 285);

b) obcy statek handlowy, ktéry zawinat do
portu polskiego- pod banderg panstwa, nie po-
zostajagcego z Polskg w stosunku wzajemnosci
co do uznania $wiadectw pomiarowych.

Art. 9. Moga byé réwniez pomierzone na
wniosek wtasciciela lub kapitana statki, nie
podlegajace rejestracji, oraz te statki obce(

ktére dla stwierdzenia pojemnos$ci netto pod-

dajg sie dodatkowemu pomiarowi w urzedzie
polskim.
Statki polskie, ktére dobrowolnie poddaty

sie pomiarowi, podlegajg w nastepstwie ry-
gorom, wynikajagcym z obowigzkowego pomiaru,
wyjawszy obowigzek poddania pomiarowi spo-
sobem zwyktym, jezeli statek byt pomierzony
tylko sposobem skréconym.

Art. 10. Pomiar statku nowowybudowanego
w kraju, uskutecznia sie¢ w dwdch okresach.

Pomiar dolnych pomieszczen — zaraz po
ukonczeniu ich budowy; pomiar gérnych pomie-
szczeh, po ukonczeniu robét kadtubowych i
wszystkich wewnetrznych urzadzen statku.

O dokonaniu tych robdt stocznia obowia-
zana jest zawiadomié¢ bezzwlocznie na pismie
wiasciwy urzad marynarki handlowej.

Art. 11. Pomiaru innych statkéw dokonywa
sie przy pierwszym ich zawinieciu do' portu pol-
skiego.

Art. 12. Obywatel polski lub osoba prawna
majgca siedzibe na obszarze Rzeczypospolitej,
dla ktorych buduje sie statek w kraju lub za-
granicag sktadaja witasciwemu urzedowi mary-
narki handlowej dwie kopje ponizej wymienio-
nych rysunkéw, odpowiadajgcych rzeczywiste-
mu stanowi rzeczy, przynajmniej na dwa ty-
godnie przed terminem przedstawienia statku do
pomiaru:
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2. rysunek przekroju podiuznego statku z
uwidocznieniem: dtugosci dna podwdjnego, po-
ktadow, potozenia przegréd szczelnych, siegaja-
cych od burty do burty, cystern, balastu wodne-
go, nadbudéwek, lukéw i innych urzadzen;

3. rysunki z planami dolnych magazynéw
tadunkowych i pokfadéw, uwidoczniajgce u-
rzadzenie i przeznaczenie poszczeg6lnych po-
mieszczen;

4. rysunki urzadzenia przedziatdwl maszyno-
wych, kottowych i weglowych.

Rysunki winny by¢ wykonane w skali, przy-
jetej dla og6lnych rysunkéw przy budowie stat-
kéw, i zawiera¢ dane, potrzebne do sprawdze-
nia pomiaru.

Zmiany w budowie nalezy uwidoczni¢ w rysun-
kach dodatkowych.

Art. 13. O przebudowie statku handlowego,
dokonanej w kraju, stocznia, ktéra przebudowe
prowadzi, bezzwtocznie zawiadomi na piSmie
wiasciwy urzad marynarki handlowej.

O przebudowie, dokonanej zagranica, kapi-
tan statku przebudowanego sktada na pismie
zawiadomienie witasciwemu urzedowi marynarki
handlowej bezzwlocznie po przybyciu statku do
portu polskiego.

O koniecznos$ci przeprowadzenia ponowne-
go pomiaru przebudowanego statku rozstrzyga

tasciwy urzad marynarki handlowej.

Art. 14. WiHiasciciel lub kapitan statku, u-
przednio pomierzonego sposobem skréconym,
jest obowigzany, po ustaleniu przeszkody, wy-
mienionej w art. 5 zawiadomi¢ na piSmie wia-
$ciwy urzad marynarki handlowej o potrzebie
dokonania pomiaru statku sposobem zwykiym.
Réwniez wtasciciel lub kapitan jest zobowig-
zany zawiadomi¢ w spos6b powyzszy o zmianie
uzycia lub przeznaczenie pomieszczen statku,
wymienionych w art. 4.

Art. 15. W celach kontroli moze by¢ zarza-
dzony z urzedu pomiar statku.

Art. 16. W przypadkach, o ktérych mowa
w art. 13 i 14, wiasciciel lub kapitan statku
jednoczes$nie z zawiadomieniem o potrzebie do-
konania ponownego pomiaru zwraca dotych-
czasowe Swiadectwo pomiarowe.

W razie zaniedbania zwrotu urzad marynar-
ki handlowej moze zarzadzi¢ przymusowe ode-
branie $wiadectwa.

Art. 17. WHasciciel i kapitan statku obowig-
zani sg przy pomiarze udzieli¢ urzednikowi
pomiarowemu wyjasnien oraz wykonaé zarza-
dzenia, majgce na celu utatwienie pomiaru.

L rysunek przekroju poprzecznego statku z Przed ukonczeniem pomiaru statku nie wol-

uwidocznieniem konstrukcji przekroju, rodzaju

i wymiaréow materjatbw budowlanych;

no bez zgody urzednika pomiarowego braé¢ na
statek tadunku ani balastu.
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ROZDZIAL 1lI,

Postepowanie i wtadze pomiarowe.

Art. 18. Dla pomiaru statku jest wiasciwy
urzad marynarki handlowej, w ktérego okregu
statek ma swoéj port ojczysty.

Dla statkéw obcych wtasciwy jest urzad
marynarki handlowej, w ktérego okregu statek
do portu zawija.

Przepis ten nie ma zastosowania do statkéw
gdanskich oraz statkéw obcych, zachodzacych
do Gdanska.

Art. 19. Jezeli statek w obecnym jego stanie
byt juz pomierzony przez wtadze polskie, urzad
marynarki handlowej odmdéwi ponownego po-
miaru,

Art. 20. Z postepowania pomiarowego Spo-
rzadza sie protokét. Obok pojemnosci brutto i
netto w metrach sze$ciennych nalezy podaé¢ po-
jemno$¢ w angielskich tonach rejestrowych.

Art. 21. Jezeli pomiar, sposobem zwykiym
dokonany dotyczy:

a) statkéw polskich, wpisanych do rejestru
statkowego,

b) statkéw obcych,
urzad marynarki handlowej przesle protokot po-
miarowy Ministerstwu Przemystu i Handlu,
ktére po technicznem sprawdzeniu obliczen o-
raz innych danych zatwierdza pomiar. Po za-
twierdzeniu pomiaru wtasciwy urzad marynarki
handlowej wystawia $wiadectwo pomiarowe.

Art. 22. Jezeli pomiar dotyczy:

a) statkow polskich, ktére nie sa wpisane
do rejestru statkowego,

b) statkéw handlowych obcych, ktére dla
stwierdzenia pojemnosci netto poddaty sie do-
datkowemu pomiarowi w polskim urzedzie ma-
rynarki handlowej,

c) statkéw, pomierzonych sposobem skrdco-
nym.
urzad marynarki handlowej sam zatwierdza po-
miar i wystawia $wiadectwo pomiarowe.

Art. 23, Minister Przemystu i Handlu okresli,
na jakich zasadach ma by¢ dokonany pomiar
statku, ktérego budowa nie pozwala na zasto-
sowanie normalnych sposob6w pomiaru,

Art. 24. Jezeli Swiadectwo pomiarowe stat-
ku, nie podlegajacego rejestracji, wykazuje bra-
ki, urzad marynarki handlowej moze zarzadzic¢
pomiar ponowny. Pomiar ten podlega zatwier-
dzeniu przez Ministerstwo Przemystu i Handlu
w trybie, przewidzianym w art. 21.

Art. 25. W razie zmiany w rozktadzie po-
mieszczen statku lub ich przeznaczenia, dane,
dotyczace pomieszczen, ktére zmianie nie ule-
gly, przenosi sie z dawnego $wiadectwa pomia-
rowego do nowego bez ponownego ich ustale-
nia,

Art. 26. Urzad marynarki handlowej przecho-
wuje dokumenty, protokdéty, szkice techniczne
i inne dowody, dotyczace pomiaréw, Swiadec-
twa pomiarowe, zwrécone urzedowi, oraz pro-
wadzi odpowiednie rejestry i skorowidze.
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ROZDZIAL V.
Optata za pomiar.

Art. 27, Optata za pomiar oraz wystawienie
Swiadectwa pomiarowego wynosi:

1) przy pomiarze systemem zwykym — 0,07
ztotego od kazdego metra szeS$ciennego pojem-
nosci statku brutto, liczg utamki za caty metr,
jednak ogétem nie mniej jak 5 ztotych i nie
wyzej jak 300,—= ztotych.;

2) przy pomiarze sposobem skréconym oraz
przy pomiarze stakéw bezpoktadowych —e po-
towe powyzszej optaty;

3) przy dodatkowym pomiarze oddzielnych
pomieszczen tub czesci pomieszczen 0,07 zto-
tego za kazdy metr szeScienny przestrzeni po-
Aiierzonej, jednak ogétem nie mniej jak 5— zto-
tych.

Za wystawienie nastepnego S$wiadectwa po-
miarowego w razie zaginiecia poprzedniego:

a) dla statkdw bezpatnych lub pomierzo-
nych sposobem skréconym 10 ziotych;

b) we wszystkich innych przypadkach — 20
ztotych.

Od optat powyzszych zwolnione sg satki,
ktéorych pomiar w celach kontroli w mys$l art.
15 i 25 zarzadzi urzad marynarki handlowej, o
ile wynik pomiaru okaze sie zgodnym ze $wia-
dectwem pomiarowem.

Art. 28. W razie przekroczenia przepisow
art. 8—17, optaty za pomiar wymierza sie w
wysoko$ci podwadjne;j.

W razie zarzadzenia przez urzad marynarki
handlowej, stosownie do art. 16, przymusowego
odebrania Swiadectwa pomiarowego, optaty za
pomiar i wystawienie $wiadectwa wymierza sie
w wysokosci dziesieciokrotnej.

ROZDZIAL V.
Przepisy koncowe.

Art. 29. Z chwilg wejScia w zycie rozpo-
rzadzenia niniejszego traci moc obowigzujaca
rozporzadzenie o pomiarze statkbw morskich z
dnia 1 marca 1895 r. Dziennik Ustaw Rzeszy
Niemieckiej z r. 1895 (str. 161), wraz z pOzniej-
szemi jego uzupetnieniami.

Art, 30. Rozporzadzenie wykonawcze okresli
termin, w ktérym nalezy dokonaé¢ wymiany do-
tychczasowych dokumentéw wymiarowych na
nowe $wiadectwa pomiarowe, oraz ustali czas,
w ktérym dawne dokumenty wymiarowe utracg
moc obowigzujaca,

Art. 31. Wykonywanie rozporzadzenia ni-
niejszego nalezy do Ministerstwa Przemystu i
Handlu.

Przepisy wykonawcze obejmg réwniez szcze-
gétowe postanowienia co do zasad obliczania
pojemnosci statku, wytgczania i potragcania po-
mieszczen z og6lnej pojemnos$ci statku brutto i
netto, sposobéw pomiaru, $rodkéw sprawdzenia
tozsamosci statku, przyrzadéw pomiarowych,
ich przechowania i kontrolowania.

Art. 32. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie 2 dniem ogloszenia.
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Rozktad jazdy pociggéw Gdansk - Nowyport.

Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 5555 6,55 8,40
9.45 10,45 11,45 12,15 13,13 13,45 14,45 15,15
15.45 16,20 16,45 17,4518,15 18,45 19,15 20,15
21.15 22,15 23,15.

Précz tego tylko
6,25 7,35 8,10.

Tylko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 450 6,25 7,26
9.15 10,15 11,15 12,15 12,44 13,43 14,15 14,45
15.15 1545 16,15 16,5017,15 18,15 18,4519 15
19.45 20,44 21,45 22,45 23/45.

Précz tego tylko w dni $wiateczne: 5,55 6,55
8,10.

Tylko w dni
21,15.

Podréz Gdansk - Nowyport trwa 20 minut.

w dni $wiateczne: 5,25

powszednie: 13,15 20,15 i

Miedzyportowy rozktad
jazdy pociggow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni

0.13 — 0.58 1.27 2.04
445 — 545 6.15 6.47
6.07 — 6.40 6.50 7.24
7.10 — 7.45 8.00 — 831
8.00 — 8.26 8.41 — 9.12
8.26 — 9.19 e s
9.40 — 10.08 10.35 — 11.07
10.01 — 1200 T — -
11.20 — 11.48 1156 — 12.22
12.00 — 12.47 13.05 — 13.37
1419 — 15.17 15.33 ™ 16.06
16.31 — 17.00 17.16 *— 17.50
"""" — - 17.55 — 18.28
17.27 — 18.03 19.15 — 19.53
1937 — 2030 - — =
20.10 — 20.42 21.05 — 21.44
23.20 — 2356

2311 — 0.05 e —
rdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tczei
225 — 3.00 3.20 — 4.16
6.48 — 7.18 730 — 8.19
835 — 9.17

8.40 — 9.10 10.47 — 11.40
11.30 — 12.03 12,15 — 12.48
1251 — 13.23 13.37 — 14.18
14.08 — 14.44 15.10 — 15.48
15.31 — 16.01 16.40 — 17.37
17.19 — 17.45 1754 — 18.22
17.58 - 18.30 18.55 — 19.26
-------------- 20.39 21.32
22.23 — R1.05 21.25 — 22.02
21.10 — 21.45 22.05 22.36
2151 — 22.21 22.30 —° 23.19
22.53 — 23127 23.42 0.40
23.37 0.14

2313 — 2350 e oS

RUCH PORTOWY.

Gdynia.
Na wejsciu:
17 sierpnia: niem. par. August Blume 408 t.
z Rendsburga prézny (Sped.).
18 sierpnia: niem. par. Kdthe Grammersdorf
297 t. do Orthu prézny [Pol. Og. Morska), an,

par, Hamsterley 1261 t. z Aalborga prézny (Pol.
Ag. Morska).

19 sierpnia: szw. par. Robur 578 t.*z Sztok-
holmu prézny (Robur), niem. par. Gretchen
Muller 721 t. z Hamburga prézny (Pol. Ag. Mor-
ska).

cina prézny (Hartwig), dun. par. Vendia 628 t.
z Stege prézny (Robur).

23 sierpnia: szw. par. Nordo6st 629 t. z Var-
bergu prézny (Sped), niem, par. Dione 658 t.

20 sierpnia: dun. par. Hafnia 1159 t. z Ko- prézny (Sped).

penhagi prézny (Reinhold).

21 sierpnia; szw. par, Ellen 948 t, z Géte-
borga prézny (Pol, Ag. Morska).

22 sierpnia: norw. par. Dea 1460 t. z Szcze-

Na wyjsciu:
18 sierpnia; szw, par. Anvall 501 t. do
Ahus z weglem (Pol. Ag. Morska), szw. par.

Nordést 629 t. do Vabergu z weglem (Pol. Ag.
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Morska), niem. par Industria 1277 t. do Kopen-
hagi z weglem (Reinhold), dunA, Zzagl, Johanna
57 t. do Nexd z weglem (Reinhold).

19 sierpnia: szw. par. Trio 832 t. do Hel-
singborga z weglem (Pol. Ag. Morska), dun.
par. Dania 1390 t. do Kopenhagi z weglem
(Reinhold), niem. par. August Blume 408 t. do
Trangsundu z weglem (Sped), niem. par. Kéthe
Grammerstorf 297 t. do Umea z weglem (Pol.
Ag. Morska).

21 sierpnia: ang. par. Hamsterley 1261 t.
do Gefle z weglem (Pol. Ag. Morska).
23 sierpnia; szw. par. Robur 578 t. do

Sztokholmu z weglem (Robur), niem, par. Gret-
chen Mduller 721 i. do Odense z wegelm (Pol.
Ag. Morska), dun. par. Hafnia 1160 t. do Ko-
penhagi z weglem (Reinhold),

TCZEW.

Na wejsciu:
28 lipca: pol. licht. Stelek 392 t. i niem.
licht. D. W. 701 382 t, z Kopenhagi prézne

(Wista-Baltyk).

31 lipca: pol. licht. Bartek 373 t. i pol. licht.
Bronek 373 t. z Faaborga prozne (Wista-Baltyk)
pol. licht. Alek 361 t. i pol. licht, Bolek 369 t.
z Sztokholmu prézne, pol. licht. Wojtek 377 t.
z Gdanska prézna (Wista-Battyk).

2 sierpnia: pol. licht. Benek 369 t. z Kjoge
prézny (Wista-Battyk).
4 sierpnia: pol. licht. Franek 382 t, i poi.

licht. Felek 382 t. ze Sztokholmu prézne (Wista-
Baltyk).

10 sierpnia: pol. lieht. Wacek 382 t. z Gdah-
ska prozna (Wista-Baltyk).

11 sierpnia: pol. licht. Antek 370 t. i poi.
licht. Edek 352 t. z Gefle i Lund prézne (Wi-
sta-Battyk).

12 sierpnia: pol, licht. Bronek 373 t, z G6-
teborgs prozna (Wista-Battyk),

13 sierpnia: pol. licht. Benek 369 t. i poi.
licht. Wojtek 377 t. z Aarhus prézne (Wista-
Baltyk).

14 sierpnia: niem. licht. D. W. 701 382 t. i
pol. licht. Steiek 392 t. z Landskrony prdézne
pol. licht. Alek 361 t. i pol. licht. Bolek 369 t.
z Aarhus prozne (Wista-Baktyk).

20 sierpnia: pol. licht. Franek 382 t. i poi.
licht. Felek 382 t. z Kopenhagi prézne, poi,
licht, Bartek 373 t. z Gdanska prézna (Wista-
Battyk).

21 sierpnia: pol. licht. Wacek 382 t. i poi.
licht Edek 352 t. z Kopenhagi prozne (Wista-
Baltyk).

Na wyjsciu.
1 sierpnia: pol. licht. Bartek 373 t. i poi.
licht. Bronek 373 t. do Goteborga z weglem

(Wista-Baittyk).

3 sierpnia: pol. licht. Alek 361 t, i pol. licht.
Belek 369 t. do Aarhus z weglem (Wista-Bat-
tyk).

4 sierpnia: polska licht. Benek 369 t. i poi.
licht. Wojtek 377 t. do Aarhus z weglem (Wi-
sta-Battyk).

8 sierpnia: pol. licht. Franek 382 t. i poi.
licht. Felek 382 t. do Kopenhagi z weglem (Wi-
sta-Bakttyk).

12 sierpnia: pol. licht. Wacek 382 t. i poi.
licht. Edek 352 t. do Kopenhagi z weglem (Wi-
sta-Battyk),

19 sierpnia: pol. licht. Steiek 392 t. i niem.
licht. D. W. 701 382 t. do Aabenraa z weglem
pol. licht. Benek 369 t. i pol. licht. Wojtek 377
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t. do Trangsundu z weglem, pol. licht. Antek
370 t. i pol. licht. Bronek 373 t. do Karlstad-
Skoghallu z wegtem (Wista-Battyk).

20 sierpnia: pol. licht. Alek 361 t. i Bolek
369 t. do Sztokholmu z weglem (Wista-Battyk).

23 sierpnia: pol. licht. Felek 382 t. i poi.
licht. Franek 382 t. do Karlstad-Skoghallu z we-
glem (Wista-Battyk).

24 sierpnia: pol. licht. Wacek 382 t. i poi,
licht. Edek 352 t. do Lemvi'gu z weglem (Wi-
sta-Battyk).

Ruch statk6bw w porcie gdanskim.
Na wejsciu:

22 sierpnia: szw. par. Pan 526 t. z Malmo
prézny (Behnke i Sieg), dun. par. Aalborg 723
t. z Kopenhagi prézny (Bergenske), tot. par.
Falconer 270 t. z Londynu z Zelastwem (Behn-
ke i Sieg, basen Holm), niem. zagl. Walkire
71 t. z Simrishamnu z zelastwem (Bergenske),
dun, zagl, z mot. Drogden 279 t. z Leningradu
z zelastwem (Bergenske), szw. mot. Oxelésund
3129 t. z ».-»ripy z fosfatem (Behnke i Sieg, Po-
merensdorf), tot. par. Transteve 1385 t. z Gan-
dawy prézny (Voigt), szw. par. Verdandi 274 t.
z Halmstadu prézny (Prowe.Westerpl.), szw.
par. Ragnar 430 t. z Malmé prézny (Bergenske,
W'esterpl.), franc, par. Colmar 1244 t. z Ko-
penhagi prézny (Morry, Westerpl.), niem, hol.
Jagersberg z Goteborga prozny (Behke i Sieg,
Ballastkrug), franc par. Malakoff z Montrealu
z zelastwem (Bergenske), dun, par. Frieda 1270
t. z Goteborga prézny (Artus, Westerpl.), norw.
par. Ottawa 1543 t, z Poti z rudg (Behnke i
Sieg, Wistoujscie), szw. par. Juno 620 t, z Ko-
lonji prézny (Reinhold, Westerplatte), szw. par.
Merkurins 272 t. z Karlstadu prézny (Behnke
i Sieg, W'esterpl.), niem. par. Imatra 544 t. z
Lubeki z towarem (Lenczat), niem. par. Herbert
183 t. z Hamburga z towarem (Prowe), szw. pai.

Tanja 341 t. Lubeki prézny (Behnke i Sieg).
Na wyjsciu:
22 sierpnia: dun. par. Wwe Th. Mailing

1125 t. do Kors6ru z weglem (Reinhold), niem.
hol. Gladiator 22 t. do Schiewenhorstu prézny
(Wista-Baltyk), niem. par. Rival 353 t. do Rot-
terdamu z towarem (Reinhold), niem, par, Marie
Ferdinand do Manchestru z drzewem (Behnke
i Sieg), norw. par. Borgvolt 339 t. do Ndorbylean-
ga z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Finn-
land 246 t. do Rudkdpingu z weglem (Voigt),
ang. par. Crofter do Hull z drzewem (Reinhold),
szw. par. Hild 725 t. do Abo z weglem (Rein-
hold), gdanski par. Pregel 196 t. do Plymouth
z drzewem (Behnke i Sieg), fot. par. Venta
1156 t. do Abo z weglem (Bergenske), szw. par.
Egon 291 t. do Goteborga =z towarem (Rein-
hold).
Na wejsciu:

23 sierpnia: niem. par. Move 148 t. z Kro-
lewca prézny (Prowe, kan. port), ang, par. Bal-
tonia 1449 t. z Londynu z pasazerami i towarem
(Un. Baltic Corp.), niem. par. Viktor 469 t. z
Hamburga z cukrem (Behnke i Sieg, kan. port.),
franc. par. Tours z Melilli z rudag (Behnke i Sieg
wolna strefa), niem, par. Lothar 257 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, kan. port.),
niem. par. Oder 665 t. z Odense prézny (Ber-
genske), szw. par. Oddevold 664 t. z Vésteras
z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), dun.
par. Viktoria 1160 t. z Kopenhagi prézny (Pol-
sko-Skand.), dun. zagl. z mot. Leda ze Svaneke
prézny (Ganswindt), dun. par. Niels Ebbesen
382 t. z Kopenhagi z pasazerami i towarem
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(Reinhold), ang. par. Kolpino 1463 t. z Hull z
pasazerami i towarem (Ellerman i Wilson).

Na wejsciu:
23 sierpnia: niem. par. Harald 367 t. do
Bjorke z weglem (Bergenske), franc. par. Ni-

colas Jean 1182 t. do Dieppe z weglem (Morry),
szw, par, Fingal 282 t. do Slite z weglem (Pol-
sko-Skand.), ang. par. Saxelby 2230 t. do Ja-
cobstadu prézny (Schenker), niem, zagl. z mot.
Ful®a 48 t. do Ktajpedy z cementem (Gans-
windt), gdanski par, Balticum 364 t. do Aarhus
z weglem (Behnke i Sieg), szw. hol. Holger z
licht. Hollsta 111 473 t. do Karlshamnu z we-
glem (Polsko - Skand,), niem. par, Pomerania
168 t, do Halmstadu z weglem (Reinhold), norw.
par. Bob 269 t. do Oslo z weglem (Bergenske),
austr. zagl. z mot. Apollo 261 t. do Kronsztadu
ze spirytusem (Ganswindt), ang. par. Welton-
dale 442 t. do Wyborga z weglem (Behnke i
Sieg), franc, par. Berville do Rouen z weglem
(Danz. Schiff. K.), szw, par. Yerdandi 225 t. do
Halmstadu z weglem (Prowe).

Na wejsciu:

24 sierpnia: niem. par. H. A. Nolze 410 t.
z Rotterdamu z towarem Wolff), polski par.
Poznan 1122 t. z Dunkerki z zelastwem (Ber-
genske), tot. par. Percy 137 t, z Guernsey
prézny (Reinhold), franc, par, Oise 1264 t. z
Rouen prézny (Morry) ang. par. Majorca 589
t. z Krélewca z drzewem (Reinhold), niem, par.
Desia 265 t. z Wicku ze $ledZzmi (Reinhold),
lot, par. Balva 1348 t. z Calais prézny (Rein-
hold), niem. par. Bonus 519 t. z Kiajpedy pro-
zny (Behnke i Sieg),

24 sierpnia: franc. par. Orne 1232 t. z Rouen
prézny (Morry, wolna strefa), niem. par. Donar
435 t. z Kilajpedy prdézny (Behnke i Sieg, b.
port ces.), szw. par, Clara 173 t. z Stupska pro-
zny (Bergenske, Westerpl,), belg. par. Vilforde
Maritime 144 t. z Stornoway ze $ledzmi (Rein-
hold, kan. port.), niem. hol, Enak 9 t, z Schie-

wenhorst prézny (Wista-Battyk, Ballastkrug),
dun, par. Knut z Aalborga prézny (Reinhold),
szw. par. Ingeborg 191 t z Krélewca prézny

(Behnke i Sieg), tot, par. Abava 364 t z Hull
prézny (Bergenske), dui. par. J. C. Jacobsen 740
t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold).

Na wyjsciu:

24 sierpnia: szw. per. Norman do Kalmaru
z weglem (Polsko-Skand.), szw. par. Aegir 754
t, do Kafmaru z weglem (Bergenske), szw, par,
Ymer 602 t. do Malmé z weglem (Behnke i Sieg)
niem. zagl, z mot. Jupiter do Sztokholmu z
drzewem (Ganswindt).

24 sierpnia; est par. Valve 207 t. do Tyne-
docku z drzewem (Reinhold), dun, par. Niord
283 t. do Aarhus z towarem (Bergenske), norw
par. Freidig 787 t. do Garstonu z drzewem
(Beehnke i Sieg), dun. par. Skinfaxe 1014 t. do
Odense z weglem (Artus), dun. par. Aalborg 723
t. do Westhartlepoolu z drzewem (Bergenske),
finski par. Garryvale 2903 t. do Santos z ce-
mentem (Bergenske), norw. par. Korsvik 1067 t.
do Hull z drzewem (Bornhold), gdanski par.
D. Siedler 256 t. do Rotterdamu z towarem
(Reinhold), niem. par. Elin 595 t. do Roterdamu
z towarem (Wolff), niem. par. Gertrud Schiine-
mann 461 t. do Dordrechtu z drzewem (Voigt).

Na wejsciu:
25 sierpnia: niem. mot. Dietrich Booneka.....

582 t. z Krolewca prézny (Behnke i Sieg), nie—
par, Alt-Heidelberg 671 t. ze Szczecina r,:6'r./
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(Reinhold), holend, par. Euterpe z Amsterdamu
z towarem (Prowe), niem. par. Fritz Sclioop
903 t. z Krélewca prézny (Artus), niem. par.
Reval 575 t. z Lubeki prézny (Bergenske), niem.
par Ese z Svendborga prézny (Behnke i Sieg),
niem, par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki z towa-
rem (Lenczat), niem. par. Consul Suckau 212 t.
ze Szczecina prézny (Reinhold).
Na wyjsciu.

25 sierpnia: niem. hol. Enak 9 t. z polskiemi
licht. Jurek 634 t. i Janek 633 t. do Karlstadu
i Skoghallu (Wista-Battyk), szw. par.Oxelésund
3129 t. do Lulea prézny (Behnke i Sieg), szw.
par. Kjell 687 t. do Vdsteras z weglem (Behnke
i Sieg).

Na wejsciu:

26 sierpnia: dun. mot. Maagen 97 t. z Kiaj-
pedy prézny (Bergenske, Westerpl.), szw. par.
Ougust 342 t. z Malmd prézny (Behnke i Sieg,
b. port ces.), szw. par. Fernebo 1068 t. z Kal-
maru z towarem (Scand. Lev. L., kan. port.),
niem. hol. Karl Kiehn z Lubeki prézny (Artus,
b. port ces.), belg. par. Scheldedam 265 t. z
Malmdé prézny (Prowe, Westerpl.), szw. par. Iris
169 t. z Rygi z towarem (Reinhold, kan. port.),

Na wyjsciu:

26 sierpnia: niem. par. Imatra 544 t. do Kot-
ki z towarem (Lenczat), niem. par. Victor 469
t. do Lulea prézny (Behnke i Sieg), ang. par.
Kolpino 14 65 t. do Hull z pasazerami i towa-
rem (Ellermann i Wailson), franc, par. Lussac
864 t. do Bordeaux z towarem (Worms), ang.
par. Majorca 589 t. do Dundee z drzewem i to-
warem (Reinhold), ang. par. Baltonia 1449 t. do
Londynu z pasazerami i towarem (Un, Baltic
Corp.), niem. par. Stér 348 t. do Delfzylu z
drzewem (Voigt), norw. par. Sarpen 110 t. do
Sarpsborga z weglem (Polsko-Skand.), niem.
par. par. Consul Cords 555 t. do Pargasu z we-
glem (Reinhold).

Na wejsciu:

27 sierpnia: niem par. Phyla 726 t. ze Szcze-
cina prézny (Reinhold), niem. par. Renate 508
t. z Kotobrzegu prozny (Prowe, Gdansk), dun.
par. Magnus 781 t. z Kopenhagi z towarem
(Reinhold), niem. par. Max Weidtmann 486 t. z
Fraserburgha ze $ledzmi (Reinhold), szw. par.
Hermes 855 t. z Werstervicku prézny (Behnke
i Sieg), dun. par. Inger 733 t. z Kopenhagi pro-
zny (Behnke i Sieg, kolej nadw.), gdanski par.
Gette 73 t. z Tallinu z beczkami (Ganswindt,
kan. port.), gdanski par. Hammonia 658 t. z
Randersu prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
szw. zagl. z mot. Kajsa 60 t. z Ktajpedy prézny
(Befr. Ges., Mdvensch.), dun. par. Borghild 432
t. z Kopenhagi prézny (Danz. Schiff. K.), gdan-
ski par. Peter von Danzig 429 t. z Rotterdamu
z weglem (Reinhold), gdanski par. F. G. Rein-
hold 706 t. prézny (Reinhold, Strohdeich), szw.
zagl. z mot. Hedwig 113 t. z Kopenhagi prézny
(ergenske, Westerpl.), gdanski par. Echo 555
t. z Wicku ze $ledzmi (Behnke i Sieg, kan,
port.), niem. par. A. K. Fernstrdém z Lerwicku
ze $ledzmi (Reinhold), ang. par. Harlem 565 t.
z Odense z towarem (Reinhold, wolna strefa),
niem. par. Rhenania 480 t, z Lubeki z kamie-
niami miynskiemi (Lenczat, kan. port.).

Na wyjsciu:

27 sierpnia: niem. par. Reval 575 t. do Skel-
lefteahamnu z weglem (Bergenske), niem. par.
Ymir 2419 t. do Lulea prézny (Behnke i Sieg),
niem. hol. Jagersborg do Lipawy prézny (Behn-
ke i Sieg), polska licht. Bartek 373 t. do Tcze-
wa prézna (Wista-Battyk), niem. par, St. Ger-
trud 211 t. do Lubski z drzewem (Lenczat), szw.
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par. Clara 1173 t. do Stege z weglem (Bergen-
ske), gdanski par. Etzel 596 t. do Gdyni prézny
(Behnke i Sieg), dun. par. J. C. Jacobsen 740
t. do Kopenhagi z towarem i kofimi (Reinhold),
niem. par. Drossel 552 t. do Antwerpji z drze-
wem i towarem (Nordd. Lleyd), holend, zagl. z
mot. Fifel 220 t. do Logstér z weglem (Danz.
Schiff, K.), ang. par. Arete 509 t. do Hull z
drzewem (Danz. Schiff. K.), niem. par, Lothar
257 t do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg),
szw. par. Hermes 855 t. do Pitea prézny (Behn-
ke i Sieg), niem. par. Herbert 183 t. do Ham-
burga z towarem (Prowe), niem. par. Max
Weidtmann 486 t. do Kroélewca ze $ledzmi
(Reinhold), norw. par. Ragnwald Jarl 1091 t. do
Prestonu z drzewem (Behnke i Sieg), franc, par.
Colmar 1244 t. do Bordeux z weglem (Morry),
niem. mot. Dietrich Boonekamp 582 t. do Hull
z drzewem Behnke i Sieg), holend, par. Euterpe
543 t. do Amsterdamu z towarem (Prowe), niem.
par. Oase 500 t. do Wyborga z cementem
(Behnke i Sieg), holend, zagl, z mot. Eland 146
t. do Goslé z cementem (Thor Hals), szw. par.
Sirona 230 t. do Westerwicku prézny (Rein-
hold), niem. par. Alt-Heidelberg 671 t. do Par-
gasu z weglem (Reinhold).
Na wejsciu.

28 sierpnia: szw. par. Trelleborg 378 t. z

Kopenhagi prézny (Reinhold).
Na wyjsciu:

28 sierpnia: niem. zagl. z mot. Hermann do
Kronsztadu ze spirytusem (Ganswindt), tot. par.
Abava 364 t. do Abo z weglem (Bergenske),
polski par. Torun 1122 t. do Rygi z weglem
(Warta), belg. par. Scheldedam do Hamburga
ze zbozem (Prowe), dun. par. Knur do Aarhus
z weglem [Reinhold), szw. par, Wira 252 t. do
Trelleborga z weglem (Danz. Schiff, K.), szw.
par. Ragnhar 430 t. do Nakskov z weglem (Ber-
genske), norw. par. Ottawa 1542 t. do Gdyni
prézny (Behnike i Sieg), dun. par. Frieda 1270
t, do Sztokholmu z weglem (Artus), dun. zagl.
z mot. Leda do Svaneke z weglem (Ganswindt),
niem. hol. Karl Kiehn z licht. Theo Kiehn i Ire-
ne Kiehn i Wilma Kiehn do Bantholmu i Sax-
kébingu z weglem (Artus), tot. par. Uercy 437 t.
do Rygi z weglem (Reinhold), norw. par. Start
682 t, do Trornso z weglem (Behnke i Sieg).

Na wejsciu.

29 sierpnia: niem, par. Blrgermeister Eschen-
burg 346 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, Mé&>-
venschanze), niem. par, St. Lorenz 343 t. z
Lubeki z towarem (Lenczat, spichrz Vistula),
niem, par. Oskar 485 t. z Wismaru prézny (Ar-
tus, Westerpl.), wioski par. Mirvo 2679 t. z
Huelvy z rudg (Schenker, wolna strefa), niem,
par. Diana 628 t. z Flensburga prézny (Shaw,
ovell, kan. port.), tot, par. Viesturs 338 t. z
Saxkjobingu prézny (Artus, Westerpl.), franc,
par. Genebwiller 1424 t. z Le Havre prézny
(Morry, Westerpl.), szw. mot. Sirius 90 t. ze
Simrishamnu z zelastwem (Westerpl.), szw. par.
Karin 196 t. ze Sztokholmu z towarem (Thor
Hals, kolej nadw.), dun. par. Brohotm 781 t. z
Aalborga prézny (Reinhold), szw. par. Fortuna-
tus 799 t. z Halmstadu prézny (Bergenske), niem.
p~ir. Imperial 562 t. z Liverpoolu z zelastwem
(Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par. Evy z
Oslo z zelastwem (Bergenske), gdanski par. E-
dith Bossdmann 291 t. ze Schleswigu prézny
(Reinhold, Stocznia Gdanska), jugostowianski
par. Sava 2096 t. z Velje prézny (Scand. Levant
L.), ang. par. Cyrille Daneels 839 t. z Odense
prézny (Danz. Schiff. K,. Westerpl.), niem, par.
Elisabet 287 t. z Peterhead ze $ledZzmi (Lenczat,
spichrz Steffensa), finski par. Aegir 457 t. z
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Helsingforsu z towarem (Bornhold, kan. port.)r
norw. par. Varedefjell z Christinehamnu préznym
(Danz, Schiff, K., kan. port.), dunn. par. Niord
283 t. z Aarhus z towarem (Bergenske), szw.
zagl. z mot. Tyra 40 t. z Karlskrony z kamie-
niami (Westerpl.), dun. zagl. Gutmund 73 t. z
Malm6 z zelastwem (Ganswindt, Westerpl.),
dun. par. Victoria 1160 t. z Kopenhagi prézny
(Polsko-Skand., b. port. ces.), polski hol. Krakus
z licht. Bolek 369 t. ze Sztokholmu prézne (Wi-
sta-Battyk, stocznia Wojana), austr. zagl. z mot.
Steiermark z Fellebean prézny (Ganswindt),
dun, hol. Superfos z licht. Superfos Il. i Super-
fos Il1l. z Kopenhagi prézne (Lenczat), norw.
par. Fdisk Il. 772 t. z Porsgrundu prézny (Pol-
sko-Skand,),
Na wyjsciu.

29 sierpnia: niem. par. Phyla 727 t. do Eke-
nds z weglem (Reinhold), gdanski hol. Ernst 58
t do Gdyni prézny (Behnke i Sieg), dun. par.
Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pasazerami
i towarem (Reinhold), fot. par. Falconer do
Newcastle z drzewem (Danz. Schiff. K.), polski
par. Warta 1698 t. do Garstonu z drzewem
(Behnke i Sieg), niem. zagl. z mot. Ingeborg 84
t. do Herndsandu z weglem (Bergenske), tot.
par. Balva 1348 t. do Rygi z weglem (Reinhold),
dun zagl, z mot. Charlotte do Randersu ze solg
(Bergenske), niem. par. St. Lorenz 343 t. do
Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Ingeborg
191 t. do Kalmaru z weglem (Behnke i Sieg),
duA. mot. Maagen 97 t. do Gdyni prézny (Ber-
genske), niem, par, Birgermeister Eschenburg
346 t. do Kotki z towarem (Lenczat), szw. par,
August 427 t. do Aalborga ze solg potasowa
(Behnke i Sieg), niem. par. T. A. Nolze 410 t.
do Bremy z towarem (Wolff), duA. par. Magnus
789 .t do Bordeaux z towarem (Reinhold), niem.
par. Consul Suckau 212 t, do Lonidynu z drze-
wem (Reinhold), niem, hol. Theseus dolHoltenau
prézny (Voigt), niem. hol. Titon do Sasnic pré-
zny (Voigt), dun, par, Holland 720 t. do Lon-
dynu z drzewem (Bergenske), niem. par. Desia:
265 t. do Tynedocku z drzewem (Reinhold), dun,
par, Danefeld 724 t. do Londynu z drzewem
(Shaw. Lovell), belg. par. Vilforde Maritime do
Walken prézny (Reinhold).

Na wejsciu:

30 sierpnia: niem. par. Saturn 154 t. z Kro-
lewca prozny (Prowe), niem, par, Eberhard 338
t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg),
niem. par. Naval 310 t. z Wicku ze $ledZzmi
(Reinhold), ang. par. Baltara 1387 t. z Londynu
z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), dun,
zagl. z mot. Laura z Hobro ze smalcem (Gans-
windt), niem, par. Carl Cords z Londynu z ze-
lastwem (Behnke i Sieg), niem, par. Hilde 851
t. z Lubeki prézny (Wolff), szw. par. Rurik 253
t. ze Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg),

ang. par. par. Smolensk 1534 t. z Londynu z
pasazerami i towarem (Ellermann i Wilson),
iem. par. Karl 166 t. z Hamburga z towarem
(Prowe), dun, par. Bretland 1235 t. z Kopen-
hagi prézny (Reinhold).
Na wyjsciu.
30 sierpnia: szw. par. Oddevold 664 t. do

Goteborga z weglem (Polsko-Skand.), niem,
par." Rhemania 480 t. do Abo z cementem (Len-
czat), niem. par. Teutonia 768 t. do Aarhus z
weglem (Danz. Schiff. K.), niem. par. Minna
Cords 551 t. do Haderslevn z wegtem (Prowe),
szw. zagl. z mot. Kosja 78 t. do Karrebdkshavnu
z weglem (Befr. Gesch.), szw. par. Gote 674 t.
do Sztokholmu z cementem (Ganswindt), szw.
zagl, z mot. Hedwig 113 t. do Ystadu z weglem
(Polsko-Skand.).
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Zegluga a kolonje.
Porty pdinocno-afrykanskie.
Casablanca.

20 lat temu przy osadzie Casablan-
ca nie byto jeszcze zadnego ukrycia
dla statkdw, a ze wiatr zachodni wy-
twarza tu przy otwartym brzegu o\-
.brzymig fale, wiec wypadto zbudowad
solidne tamifale ochronne i w ten spo-
s6b stworzy¢é port sztuczny. Dzieki
tym budowlom port Casablanca maogt
sie rozwingC z iscie amerykanska szyb-
koscig i obecnie skupia na sobie % ca-
tego ruchu zagranftznego francuskiego
protektoratu w Maroku.

W roku 1904 ,Towarzystwo maro-
kanskie“ traktowato z miejscowymi
czynnikami w sprawie budowy jedne-
go mola, aby stuzyt jednoczes$nie u-
kryciem dla barkas, ktore przed tem
stawaty na kotwicy na otwartej redzie.
Pierwotne roboty zostaly przerwane
krwawemi wypadkami roku 1907-go i
dopiero od tego roku mogta by¢ prawi-
dtowo wykonana budowa pierwszego
mola i pierwszej przystani dla barkas.
W takcie rozszerzenia sie stopniowego
okupacji francuskiej i coraz wigkszej
eksploatacji surowcéw w celach eks-
portowych, przewaznie mineralnych,
Maroka, dojrzewata stopniowo konie-
czno$¢ coraz wiekszego rozszerzania
programu robdt.

W roku 1912 protektorat Maroka
zaopinjowat konieczno$¢ stworzenia
wielkiego portu marokarniskiego na At-
lantyku i po bardzo szczegd6towych
rozwazaniach zatrzymano sie na Ca-
zablanca. W roku 1913 firmy: Schnei-
der, Towarzystwo marokanskie i J. i
G. Hersent podjety sie wykonania roz-
legtych robét obecnie juz zakonczo-
nych: 2-u moli o dtugosci 1900 i L400
metréw, zamykajacych sobg 140 hekta-
row powierzchni wodnej, na ktorej w
miare potrzeby majg powstaé mniejsze
mola i przystanie o wielkiej gteboko-
§ci. Procz budowy tych moli wykopa-
no niewielki basen wewnetrzny o po-
wierzchni 10 hektaréw, o 700 metrach
nabrzeza i 4 metrach gtebokosci. Stu-
zyt on do przetadowania barkas przy
pomocy kranéw, skladowania przy
nich towaréw, oraz przystanig ukrycia
dla holownikéw barkas, szkut i kra-
now ptywajacych itd.

Z dalszych rob6t wymieni¢ nalezy
budowe przystani zawijania po drodze
na diugosci 600 metrow wielkiego mo-
la, przystani dla przetadowania fosfa-
tébw, oraz przystani weglowej, wyko-
nywanej obecnie przy molo poprzecz-
neni. Molo wieksze zostato jeszcze po-
dtuzone o 100 metréw, dla ostoniecia
wjazdu od niebezpiecznej ukosnej fali.

Jak mocne musza by¢ konstrukcje
tego portu wskazuje fakt iz tamifaia
gtéwna o wysokosci 7-iu metréw nad
poziomem wysokiej wody podczas sil-
nych burz pokryta jest catkowicie
przewalajacemi sie przez nig falami
o$Smiometrowej wysokos$ci, wobec cze-
go tamifaia to sie wynurza, to jest po-
kryta gruba warstwa wodna naksztatt
wodospadu. Podczas jednej z burz zi-
mowych 1923 roku betonowe bloki pa-
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rapetu, wazace po 260 ton, zostaty po-
ruszone przez fale ze swych migjsc,
przesuniete na odlegto$¢ 11 metrow i
wrzucone wewnatrz portu.

Azeby przeciwdziata¢ tak wielkie-
mu naporowi fal wypadto zastosowac
bloki betonowe wyjatkowej wielkosci,
przy czem zmontowano przesuwany
elektryczny kran portalowy olbrzy-
miej sity o udZzwigu 110 ton.

Przy pracach portowych pracowa-
jo jednoczes$nie do 3000 robotnikéw.
Skutki tych rob6t catkowicie optacity
ten olbrzymi wysitek. W awanporcie
moga sta¢ na kotwicy w zupetnem bez-
pieczenstwie Wszelkie okrety na gtebo-
kosci 6—12-u metréw. Panuje tu ozy-
wiony ruch przetadunkowy. W roku
1912 wyszto i weszto z portu 1098
statkbw o facznej tadownosci 969 420
ton r. n, w roku za§ 1925 — 3546 o
tagcznej tadownosci 3928 026 ton. Je-
szcze wiecej wzrost przetadunek w
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porcie, bo gdy w roku 1912 wwieziono
90919 ton towaru, a wywieziono
93602 tony, to w *oku 1925-ym wwie-
ziono 436 752 tony towaru, wywiezio-
no za$ 1007631 tony. w tej liczbie
726 537 ton fosfatéw. Jeszcze w roku
1921-ym wywieziono zaledwie 8 000
ton fosfatow, w nastepnych za$ latach
1922, 23, 24 odpowiednio 79345 ton.
191 596 ton i 436422 ton.

Dla poréwnania wystarczy przyto-
czy¢ catkowity ruch wwozowy i wy-
wozowy przez porty protektoratu fran-
cuskiego w Maroku. Wwieziono do
tych portow w roku 1925-ym 741 932

tony  towarbéw, wywieziono  za$
1182858 ton towaréw, w wywozie
maja centra wywozowe, wiec Casa-

catkowitego ruchu, a poniewaz w kra-
jach kolonialnych gtowne znaczenie
majg centra wywozowe, wiec Caza-
blanca ma juz dzi$§ wyjatkowe znacze-
nie dla catej francuskiej zony Maroka.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

tOTWA.

Nabycie nowego statku. Armator A.
Kalnin nabyt w Rotterdamie od firmy
portugalskiej parowiec o pojemnosci
2 500 ton brutto. Nazywa sie on obecnie
»Kurbad“ i taduje w Finlandii drzewo.
Za statek zaptacono okoto 10 milionéw
rubli totewskich. Finansowat kupno pe-
wien bank prywatny totewski, Kktory
dopomdgt firmie Kalnin w ciggu 4 lat
wprowadzi¢ pod bandere totewskg 5
wiekszych statkdw.

CZECHOSLOWACJA.

Budowa czeskostowackiej floty han-
dlowej. Dowiadujemy sie, ze w czasach
ostatnich w Londynie prowadzone sg
uktady miedzy tamtejszemi bankami i
pewnem czeskostowackiem przedsie-
biorstwem w sprawie pozyczki 2 milio-
noéw funtéw szterlingéw na budowe
floty handlowej, dla transportéw cze-
skostowackich z Hamburga do Amery-
ki Potnocnej i Potudniowej.

DAN.TA.

Rozpowszechnienie motoréw syste-
mu Burmeister i Wain w Kopenhadze.
Jak wiadomo najwiecej rozpowszech-
niony jak dotad, wsrdd systeméw mo-
toréw spalinowych (Diesla) na statkach
morskich jest system 4-o taktowy war-
sztatobw i stoczni Burmeister i Wain
w Kopenhadze. Firma ta wypus$cita na
pierwszego lipca b. r. szczegbétowy ,ka-
talog“ statkbw wyposazonych w mo-
tory ich systemu. 0Ogo6lna ilos¢ tych
statkbw na pierwszego lipca byta 304,
0 tgcznej nosnosci 2 363536 ton i tacz-
nej sile motorow 1018 250 wskazanych
koni maszynowych. Zaméwionych sta-
tkdw i w budowie znajdujacych sie na
pierwszego lipca byto 129 o t3cznej
nosnosci 963 400 ton i tgcznej sile ma-
szyn 502 500 koni maszynowych. Nie
znaczy to, ze wszystkie statki zamoé-
wione budujg sie w Danji, lecz tylko,
ze wykonane sg wedtug licencji tej fir-
my, z motorami budowanemi wedtug
jej systemu.

ANGLJA.

Znizenie optat w porcie londynskim.
Z dniem 1 sierpnia b. r. znizono w Lon-
dynie optaty dokowe (t. zn. za korzy-
stanie z basendéw do przetodunku) i za
wytadowanie o 10 % (zamiast poprzed-
niej znizki 7 i p6t %). Znizki te dotyczg
wszystkich statkow i tadunku wszel-
kich towaréw z wyjatkiem migsa mro-
zonego i mrozonego masta i serow. Po-
przed nia znizka o 7 i p6t procent liczy-
ta sie od 1 lutego 1925 roku. Najwyzsze
optaty dokowe i za przetadunek byty
w roku 1920, kiedy wynosity one 150 %
przedwojennych optat.

Zostaje jeszcze jednak sporo opfat,
ktébre sg na wyzszym poziomie niz
przedwojenne. (Naleza tu: optaty state
za okrety — majg jeszcze podwyzke
48,5 %; ogOlne optaty wytadunkowe i
dodatkowe do nich 80 %. Optaty za
zatadowanie i za wytadowanie towa-
row — 80 %. Optaty za magazynowa-
nie — 50 %.

WLOCHY.

Za znizeniem opfat w portach wio-
skich. Rzad wtoski usituje obecnie obni-
zy¢ rownocze$nie z taryfami kolejowe-
mi réwniez koszta przewozéw mor-
skich. We Wtoszech uwazaja, ze cena
przewozu morskiego, wptywajgca po-
waznie na stan wiasnego przemystu i
handlu sktada sie z dwu elementow,
wyraznie roznigcych sie od siebie, mia-
nowicie frachtu morskiego we wtasci-
wem tego stowa znaczeniu i rozmai-
tych wydatkéw, ktére powoduje ko-
nieczno$¢ przetadowania towaru z ta-
downi okretu do wagonu lub z wagonu
do fadowni. Wydatki te, znane jako
»Koszta portowe*, sktadajg sie z ceny
kosztéw zatadowania i wytadowania,
kosztéw' magazynowania i innych do-
datkowych kosztéw.

Na te to cze$¢ kosztdw transportu
rzagd witoski zdecydowat skierowaé
swoj gtéwny wysitek, gdyz w sposéb
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oczywisty nie moze on wywrze¢ za-
dnego wptywu na frachty morskie, kt6-
le reguluje rynek wolny.

Podsekretarz ministerstwa handlu p
Pola dziatajacy wedtug instrukcyj mi-
nistra Ciano postanowit S$cisle spraw-
dzi¢ stan i wysoko$¢ kosztéw porto-
wych; zawezwat on wladze miejscowe
gtéwnych wioskich portéw morskich
przedtozy¢ mu szereg redukcyj tych
kosztow, azeby przez ich zmniejszenie,
potaczone ze zmniejszeniem taryf kole-
jowych, dojs¢ do zmniejszenia kosztdw
produkcji i kosztéw transportu, Kkto-
rych potrzebujg przemyst i handel, a-
zeby wspiera¢ rzad w jego walce o
znizke cen na rynku krajowym. Na-
tychmiast po otrzymaniu odpowiedzi
poszczeg6lnych portow p. Pola ma
przedtozyé ministrowi konkretng pro-
pozycje obnizenia kosztéw portowych
bez naruszenia handlowego ruchu po-
szczegblnych portow.

Nowy kabel witoski przez ocean. W
Lizbonie odbyto sie posSwiecenie i ot-
warcie kablu wtoskiego taczac. Europe
z Argentyng, Brazyljg, Urugwajem oraz
z Nowym Yorkiem. Dwa te potgczenia
prowadza przez Hiszpanje do Barcelo-
ny, skad istnieje potgczenie kablowe do
Wioch.

Hasz wywoz 1 wwQz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — Zzaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.

18 sierpnia:
szw. par. Anvall 501 do Ahus,
szw. par. Nordést 629 do Varbergu,
niem. par. Industria 1277 do Kopenhagi,
dun. zagl. Johanna 57 do Nexo.

19 sierpnia:
szw. par. Trio 832 do Helsingborga,
dun. par. Dania 1390 do Kopenhagi,
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niem par. August Blume 408 do Trang-
sundu,

niem. par. Kéathe Gramerstorf 297 do
Umea.

ang. par. Hamsterley 1261 do Gefle.

23 sierpnia:
szw. par. Robur. 578 do Sztokholmu,
niem. par. Gretchen Mdiller 721 do
Odense,
dun. par. Hafnia 1160 do Kopenhagi.
24 sierpnia:
szw. par. Ellen 948 do Goteborga.
25 sierpnia:

eniem. par. Dione 658 do Lipawy,
tot. par. Kurland 428 do Nyképingu.
26 sierpnia:
tot. par. Leaside 285 do Rygi.
27 sierpnia:
norw. par. Dea 1460 do Gandawy,
duri. par. Vendia 628 do Kopenhagi.
28 sierpnia:
szw. par. Norddst 629 do Miinkedelu,
fot. par. Mary 767 do Ryaqgi,
poi. par. Katowice 1108 do Malmé.
30 sierpnia:
gdy. licht. Danzig L 579 i
gd. licht. Danzig Il 597 do Saxkébingu,
szw. par. Trio 832 do Wasy.
Statki powyzsze wywiozty lgcznie
43 308 ton wegla.

Wywo6z polskiego wagla przez
port tczewski.
(opuszczony w poprzednim
1 sierpnia:
poi. licht. Bartek 373 i
poi. licht. Bronek 373 do Géteborga.
3 siedpnia:
poi. licht. Alek 361 i
poi. licht. Bolek 369 do Aarhus.
4 sierpnia:
poi. licht. Benek 369 i
poi. licht. Wojtek 377 do Aarhus,
8 sierpnia:
poi. licht. Franek 382 i
poi. licht. Felek 382 do Kopenhagii.
12 sierpnia:
poi. licht. Wacek 382 i
poi. licht. Edek 352 do Kopenhagi.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
6500 ton wegla.

numerze).

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdanski.
22 sierpnia:
szw. par. Amazone 379 do Malmg,
dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
dun. par. Wwe Th. Mailing 1135 do
Korsor,
norw. par. Borgvold 339'do Norrtelje,
niem. par. Finnland 246 do Rudkdpingu,
szw. par. Hild 725 do Abo,
tot. par. Venta 1156 do Abo.
23 sierpnia:
fr. par. Nicolas Jean 1182 do Dieppe,
szw. par. Fingal 282 do Slite,
gd. par. Balticum 364 do Aarhus,
szw. licht. Hallsta 1ll 473 do Karlsha-
mnu,
niem. par. Pomerania 168 do Halmstadu
niem. par. Harald 367 do Bjorke,
norw. mot. Bob 268 do Oslo,
ang. par. Weltondale 442 do Wyborga,
fr. par. Berville 589 do Rouen,
szw. par. Verdandi 274 do Halmstadu.
24 sierpnia:
dun. par. Skinfaxe 1014 do Odense,
szw. par. Nornan 453 do Kalmaru,
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szw. par. Aegir 754 do Kalmaru,
szw. par. Ymer 602 do Malmé,
25 sierpnia:
poi. licht. Janek 633 do Karlstadu,
poi. licht. Jurek 634 do Skogshall,
szw. par. Merkurius 272 do Gefle,
szw. par. Kjell 687 do Yesteras,
norw. z. z mot. Sneeklokken do Knebel,
dun. par. Foraldres Minde 57 do Ae-
roskjobing,
szw. zagl. z mot. Ingegerd 60 do Fre-
driksstadu,
szw. par. Tanja 340 do Storngen,
fot. par. Transteve 1385 do Rygi,
dun. par. Brettland 1235 do Kopenhagi,
szw. par. Pan 658 do Oxelésundu.
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
szw. par. Juno 620 do Aalborga,
norw. par. Sarpen 1100 do Sarpsborga,
nim. par. Consul Cords 552 do Pargasu.
27 sierpnia:
niem. p. Reval 575 do Skellefteahamnu,
szw. par. Clara 1173 do Stege,
hol. par. Fivel 220 do Loegstoer,
fr. par. Colmar 1244 do Bordeaux,
niem. p. Alt-Heidelberg 671 do Pargasu.
28 sierpnia:
tot. par. Abava 364 do Abo,
poi. par. Torun 1122 do Rygi,
dun. par. Knud 1187 do Aarhus,
szw. par. Wira 252 do Trelleborga,
szw. par. Ragnar 430 do Nakskov,
dun. par. Frida 1276 do Sztokholmu,

dun. zagl. z mot. Leda do Svaneke,
niem. licht. Theo Kiehn i
niem. licht. Irene Kiehn,
niem. licht. Wilma Kiehn do Band-

holmu,

fot. par. Percy 437 do Rygi,

norw. par. Start 682 do Tromsé.
29 sierpnia:

niem. par. Phyla 727 do Ekenas,

niem. zagl. z mot. Ingeborg 85 do Her-
ndsandu,

tot. par. Balva t 348 do Rygi,

szw. par. Ingeborg 191 do Kalmaru.
Statki powyzsze wywiozty tacznie

78500 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
22 sierpnia:
niem. par. Marie Ferdinand 932 do Man-
chesteru,
ang. par. Crofter 276 do Hullu,
gd. par. Pregel 196 do Plymouth.

24 sierpnia:
niem. zagl. z mot. Jupiter do Sztok-
holmu,

est. par. Valve 207 do Tynedocku,
norw. par. Freidig 787 do Gaston,
dun. p. Aalborg 723 do Westharlepoolu,
norw. par. Korsvik 1067 do Hullu,
niem. par. Gertrud Schiinemann 641 do
Dord rechtu.
25 sierpnia:
niem. par. Move 148 do Szczecina,
niem. par. Freya 826 do Gandawy,
niem. p. Brake 336 i tow. do Hamburga.
26 sierpnia:
niem. par. Woglinde 1193 do Hullu,
niem. par. Stor 348 do Delfzylu,
ang. par. Majorka 589 do Leith.
27 sierpnia:
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,
niem. par. Drossel 552 do Antwerpji,
ang. par. Arete 509 do Hullu,
norw. par. Ragnwald Jarl 1090 do Pre-
stonu,
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niem. zagl z mot. Dietrich Bonekamp
582 do Hullu.
29 sierpnia:
tot. par. Falkoner 270 do Newcastle,
poi. par. Warta 1698 do Garstonu,
dun. par. Magnus 789 do Bordeaux (i z
towarem),
niem. par. Consul Suckau 212 do Lon-
dynu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
60d00 m3 drzewa.

Wwédz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
22 sierpnia:
tot. par. Falkoner 270 ze Sunden,

niem. zagl. Walkiire 71 z Simrishamnu,
dun. zagl. z mot. Drogden 279 z Lenin-

gradu,

fr. par. Malakoff 2819 z Montrealu.
23 sierpnia:

szw. par. Oddevold 664 z Westeras.
24 sierpnia:

poi. par. Poznan 1122 z Dunkerki.
29 sierpnia:

szw. mot. Sirius 90 z Simrishamnu,
niem. par. Imperial 562 z Liverpoolu,

RUCH DR

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

22 sierpnia:

niem. par. Rival 353 do Goéteborga.
23 sierpnia:

niem. zagl. z mot. Fulda 48 do Kiajpedy,

austr. zagl. z mot. Apollo 261 do Kron-
sztadu,

ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy (i z
pasazerami).
24 sierpnia:

dun. par. Niord 283 do Aarhus,

isk. par. Garryvale 2903 do Santos (i z
cementem),

gdy. par. D. Siedler 256 do Rotterdamu,

niem. par. Elin 369 do Rotterdamu.
25 sierpnia:

dun. par. Estonia 3820 do Nowego Jor-
ku (i z pasazerami),

niem. par. Brake 336 do Hamburga,

ang. par. Baltannic 1034 do Londynu.
26 sierpnia:

niem. par. Imatra 544 do Kotki,

ang. par. Kolpino 1465 do Hullu (i z pa-
sazerami),

fr. par. Lussac 864 do Bordeaux,

ang. par. Baltonia 1449 do Londynu
(i z pasazerami).
27 sierpnia:

dun. par. .1 C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z koAmi),

niem. par. Drossel 552 do Antwerpji (i z
drzewe),

niem. par. Lotliar 257 do Hamburga,

niem. par. Herbert 183 do Hamburga,

hol. par. Euterpe 543 do Amsterdamu,

niem. par. Aase 500 do Wyborga,

hol, zagl. z mot. Eland 146 do Gefle.
29 sierpnia:

duni. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z poczty),

niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,

niem. par. Biirgerm. Eschenburg 346 do
Kotka,

szw. par. August 342 do Aalborga,

niem. par. H. A. Molze 687 do Bremy,

dun, par. Magnus 789 do Bordeaux (i
z drzewem).
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szw. par. Evy 203 z Oslo,

dun. zagl. Gutmund 73 z Malmo.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie

14 200 ton zelaza i zelastwa.

Wwoéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
22 sierpnia:
norw. par. Ottawa 1543 z Poti,
fr. par. Tours 2561 z Melilli.
28 sierpnia:
szw. licht. Kelso 813 i
szw. licht. Box 459 z Oxelosundu.
29 sierpnia:
wit. par. Mirvo 2679 z Huelvy.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
18 600 ton rudy zelaznej.

Wwéz nawozoéw sztucznych przez
port gdanski.
22 sierpnia:
szw. mot. Oxelosund 3 129 z Tampy.
26 sierpnia:
fr. par. Chateau Yquem 1290 z Ganda-
wy.
Statki powyzsze przywiozty Hgcznie
9500 ton fosfatow i tonjasowki.

OB N I1C ¥

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

gd. par. Etzel 593 z Antwerpji,

dun. par. Estonia 3 920 z iNowego Jorku
(i z pasazerami),

gd. par. Mottlau 430 z Rotterdamu.
22 siepnia:

dun. par. Niord 283 z Kopenhagi,

niem. par. Imatra 583 z Lubeki,

niem. par. Herbert 185 z Hamburga.
23 sierpnia:

ang. par. Baltonia 1149 z Londynu (i
Z pasazerami),

niem. par. Victor 469 z Hamburga,

niem. par. Lothar 257 z Hamburga,

duni. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (z poczta i pasazerami),

ang. par. Kolpino 1463 z Hullu (i z pa-
sazerami).
24 sierpnia:

niem. p. H. A. Nolze 687 z Rotterdamu,

ang. par. Minorca 534 z Krdlewca,

dun. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
25 sierpnia:

hol. par. Euterpe 543 z Antwerpji,

niem. par. St. Gertrud 211 z Lubeki,

ang. par. Baltannic 1034 z Rygi (i z pa-

sazerami),

niem. par. Phobus 362 z Rotterdamu.
26 sierpnia:

fr. par. Chateau Yquem 1290 z Gan-
dawy,

ang. par. Baltonia 1449 z Lipawy (i z
pasazerami),
szw. par. Fernebo 1068 z Kalmaru,
szw. par. Iris 164 z Ryqgi.
27 sierpnia:
dun. par. Magnus 789 z Kopenhagi,
ang. par. Haarlem 564 z Odense,
niem. par. Rhenania 480 z Lubeki.

28 sierpnia:
szw. par. Themis 383 z Stavangeru,
niem. par. Kolberg 383 z Szczecina,
gd. par. Oberpras. Delbrtick 620 z Ant-
werpji,
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ang. par. Stettin 528 z Grangemouth.
29 sierpnia:

niem. par. Biirgermeist. Eschenburg 346
z Lubeki,

niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,

szw. par. Karin 196 z Szeokholmu,

fsk. par. Aegir 457 z Helsingforsu.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie sierpnia.
(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wesriet
131 142, superfosfat 741, parafina 130,
cement 1826, oleie 1211, soda 10, sél
glauberskal5.

Prod. rodlinne: owies 570, pszenica
1685, ow. strgczkowe 219, cukier sur.
57, rafinada 15, melasa 390, drzewo
50 962, koniczyna 5. rzepak | 100, smo-
ta 342.

Prod. zwierzece: iaja 19, skory 53.

WWOZ: Prod mineralne: toma-
sowka 8555, kamienie 1310 wegiel
1000, siarka 59, saletra chiliiska 25, ru-
da zelazna 15990, zelazo 148, zelazo i
stal (stare) 8241, maszyny 26.

Prod. roslinne: pszenica 200, ryz
481, zywica i kalafonia 59, oleie 553,
ekstrakty garbnikowe 760, bawetna
211.

Prod. zwierzece: smalec 143. ttusz-
cze 201, skory sol. 231, wetna sur. 20.

i Wyszedt z druku praktyczny S
i dogodny w uzyciu

i
itiiead

i.DARZ BOR* |

naktadem n

.PRZEGLADU LESNICZEGO =
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p. *

Kalendarz ten, formatu Kkie-
szonkowego, oprocz ogolno
kalendarzowej czes$ci, zawiera
wszelkie dla lesnika i mysli-
» wego niezbedne wskazowki,
! rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

m CENA w pitociennej trwatej o-
i prawie wynosi 4,25 *} oprocz
" kosztow przesytki.

\ — Zaméwienia przyjmuje —

g
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. Initzega | Drzewnego"
Poznan - Wielkie Garbary 20.
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Na wsi 1w miescie

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza'™.

Tepcie go pewnym i jedynie nau- WszySC abonu
kowo wyprébowanym $rodkiem
Patyng i Ratynina. USl OUlMl
S ERUN AL Wi S

LWOW, ul. Senatorska 5.

Telefon 1—07.

Informacje i pouczenia odwrotnie.
Zeglarza Polskiego

Ul GdanSkO czyta¢ mozna

= w kawiarniach:
,,Ellte“, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite“, Jopengasse 23.

Kurier raaorskl.

Najtaisze 1 najlepsze
pismo codzienne

na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106
Transportowanie towaréow drogami morskiemi, rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu-

nikacja ‘wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wisig, Narwia, Wartg i Prypecia.
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

AdieMsiracia zeq rza Porno*

Tczew, ullca trzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :
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SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla

Polskim kopalni Skarbowych

na Gornym Slgsku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. m. b. H
Topfei-gasse 34, Danzig.

Zamiana, zakup i sprzedaz

Znaczkow  zagranicznych.

Jozef Kopczynski

Tczew, ul. KosSciuszki 1.

,Hotel Centralny*“

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

ALMANACH

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 . 1,20 z¢
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3,00 z4 Zeg |arza POlSklego
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdafsk 1924 4,00 zt 1927/28
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparnsko-wtoski ukazat sie drukiem
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 78,00 zt (catkow icie nowe opracowanie nasze
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: ksiazki podrecznej).
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt . . .
pojedyfcze tomy, bogato i1USTIO W &N € cooeieveeeeeeeeeeeseeee e 3,50 zt Bogato ilustrowany, z licznemi
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 ta_bllcaml, planaml portow, rysunka-
rys. 526 str. 1926 13,00 zt mi wszystkich statkow polskich, ta-
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,50 zt blicami miar morskich i kolorowg
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich pafistw na rok tablica flag sygnatowych.
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str...iieeee e 14,50 zt Treéé:
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt o ; ;
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 8.00 2+ < anri]eig?g\?/:m.PoDI:IEiee isrtzrgg)(/)mnl]%zrgﬁiel
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,50 zt Porty polskie (z planami) Statystyké
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych Z Gdyni, Gdanska i Tczewé do r. 1927
340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt Marynarka wojenna i handlowa, éwia-
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 zt towa i polska na 1. I. 1927 P’olskie
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 Str. 1922.......cccccoveimiviveisreiieniersnennns 8,70zt szkolnictwo morskie. bodreéznlkl se.
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt arskie. Nauka o wiatrach a przepo-
V—Adm._ Perrin._Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. o . ahé’dme pogody. Sport zaglowy i mo-
Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka. torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
C. H A R T w I G S p A kc. przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
4 H na. tadunki okretowe tablice).
GdanSk Pfefferstadt 1 Gdynla UI. POrtOWa Formalnosci porto&/e_ Kon(osamen)t.
Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25 Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
Adres telegraficzny: Cehartwig M \;\gtkuASEKUI’aCJa morska. Malowanie
Miedzynarodowi Ekspedytorzy — Cena 4 zt. —
. A . . O k t . Wysyta wydawnictwo
I enci retow i - . «
o J _ _Q .Zeglarza Polskiego
_Eks_pedyCJa, Zegluga, ,_Asek_ura(:ja, Clenie, Inkaso, wtasne skiady. TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Najwieksze przedsiebiorstwo transportowe w Polsce. Konto P. K. O. 170 044,
4 . : : Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
Zarzad _G+owny' W POZ_nanIU. QddZ|a+y W Bydgosz_czy’ oraz dla nowych nabywcéw rocznika
Katowicach, Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu, 1926 w cenie 4 z cena 3,50 *I.
Warszawie, Wilnie, Zbaszyniu, Miedzychodzie. m
Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni .Pielgrzyma* w Pelplinie.



