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CZESC DRUGA.
Regulacja drég zeglownych.
Rozdziat pierwszy ogdlny.

Ogdlnie biorgc trudno jest przysta-
pi¢ do obliczenia ruchu nawet w dos¢
bliskiej przysztosci. Zaznaczamy zre-
szta, ze tego rodzaju obliczenia ruchu
przy najlepszym wystudiowaniu moga
okaza¢ sie mylnemi.

Nie damy wiec liczb dla ruchu to-
warowego przysztego na drogach ze-
glownych, jedyna rzecz, ktdrag mozna
powiedzie¢, ze o$ hydrauliczna pétnoc-
no-potudniowa i 0§ hydrauliczna wscho-
dnio-zachodnia zapewne odpowiadajg
bardzo potrzebom og6lnym ruchu pol-
skiego stuzac jednoczes$nie podziatowi
produktéow Kkrajowych wewnatrz kraju,
wywozowi w kierunku morza, w Kie-
runku Niemiec i Rosji i nareszcie im-
portowi.

ROZDZIAL DRUGI.
1 Pordéwnanie poszczegblnych typéw
drég wodnych.

Z punktu widzenia ustug okazywa-
nych ogélnie gospodarce kraju poszcze-

gblne rodzaje drég zeglownych, drogi
naturalne z jednej strony, to znaczy
rzeki uregulowane rzeki skanalizowa-
ne, a z innej strony drogi sztuczne, t.
zn. kanaty maja wartos¢ bardzo nieré-
wna.

Uwazamy, ze drogi zeglowne natu-
ralne, rzeki uregulowane i skanalizo-
wane sg wyraznie wyzszej wartosci
Wobec drég zeglownych zasadniczo
sztucznycli, czyli kanatdw.

Doswiadczenie z rzekami majg-
cemi najwiekszy ruch: Renem, Sek-
wang. tabg, Mozg, Odrg i samg
Wista wskazuje, ze wahania po-
ziomu woOd nie sg przeszkodg w
eksploatacji i budowie portow i
urzadzen przemystowych. Trudnosci
wynikajace z wahan wodostanow mo-
ga byC nieraz znaczne, jesli wytadunek
nie moze sie odbywac inaczej jak na
plecach ludzkich, lecz rozpowszechnio-
ne dzi§ zastosowanie urzadzen mecha-
nicznych do podnoszenia gruntownie
zwalczyty trudnos$ci zalezne od waha-
nia poziomu wody w portach.

Zagtebienie kanatu odpowiada do-
ktadnie wymiarom przewidzianym w
projekcie, lecz z tern wyraznym za-
strzezeniem, ze zasilenie w wode bedzie

;«iz. mor. A. Ciechanowski,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
8 zt,
zagranicg 7 zi,
gentyny, Austrji,

zagranica 14 zt; Poétrocznie w kraju 4 zt
Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier

na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 z4, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Og6lnego zbioru  Nr. 187

obfite, poniewaz, o ile jest niewystar-
czajace, eksploatacja kanatu staje sie
niemozliwg i przykiad wiekszo$ci ka-
natéw francuskich podczas posuchy
1921 wskazuje, ze to przypuszczenie
niewystarczajacego zasilania niema w
sobie niestety nic chimerycznego.

Kanat nie jest linjg kolejowa. Nie
moze byé zbudowany wedtug najpro-
stszej trasy, nalezy uwzglednié reljef,
charakter gruntu, szczegolnie pod
wzgledem nieprzepuszczalno$ci wody,
konieczno$¢ zasilania itd. W braku u-
wzglednienia tych czynnikébw mozna
sie narazi¢ na prawdziwe niemozliwo-
§ci techniczne, do takiego stopnia, ze
uwzgledniajagc wszystko, trasa kana-
tow. tak samo jak rzek, jest Scisle o-
kreSlona przez teren.

Z innej strony szybko$¢ statkow na
kanale jest bardzo zmniejszona: nie na-
lezy liczyé na urzeczywistnienie prze-
biegdw dziennych zblizonych do tych,
ktore sie wykonuje na rzece o0 biegu
swobodnym.

Przerwy w zegludze, wywotane
przez mrozy, sa wieksze na kanatach
anizeli na rzekach skanalizowanych, a
tem bardziej wieksze anizeli na rzekach
0 swobodnym pradzie, a ten wzglad ma
tem wiekszg doniosto$¢, ze dziat wo-
dny znajduje sie przy kanatach na
wyzszym poziomie i wskutek tego na-
razony jest na diuzsze mrozy. Obra-
mowania kanatu sg kruche; przerwy
brzegow kanatdw, wywotujgce dtugie
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przerwy w ruchu nie sg
nieprawdopodobnym.

Restaurowanie drogi wodnej wy-
wotuje krancowo catkowite Wstrzyma-
nie ruchu, jakiego nie zna rzeka oswo-
bodnym biegu.

O ile tylko spadek rzeki i wywo-
tany przez niego prad nie jest wyjat-
kowo wielki, jesli praktycznie nie prze-
kracza 0,50 metra na km. i o ile wiel-
kos¢ przeptywu jest wystarczajgca, a-
zeby zapewni¢ gteboko$¢ conajmniej
1,50 metra o kazdej porze, rzeka o swo-
bodnym pradzie jest drogg zeglowng
wyzszg od rzeki skanalizowanej.

Porownanie Renu ponizej Sztras-
burga ze Sekwang pomiedzy Rouen a
Paryzem pod tym wzgledem jest naj-
wiecej charakterystycznym.

Mimo, ze gtebokos$¢ Sekwany po-
miedzy Paryzem a Rouen jest wieksza
anizeli Renu pomiedzy Duisburgiem a
Sztrasburgiem i pomimo,.ze szybko$¢
pradu Sekwany jest o wiele mniejsza
niz szybko$¢ pradu Renu, frachty na
Renie sa nizsze od frachtow wtasci-
wych dla Sekwany z przyczyn,'straty
czasu na szluzach tej ostatniej.

Rzeka skanalizowana nie przedsta-
wia zalet poza wypadkami, gdy mia-
rodajne zagtebienie staje sie wystar-
czajace dopiero przez budowe jazdw,
lub gdy szybko$¢ wywotana 'przez
spadek jest za wielka.

Pierwszy wypadek — zbyt mate
zagtebienie normujace — na Sekwanie
i na Mozie, na ktérych normujacy
przeptyw obniza sie do,35 metrow i,
odpowiednio w Paryzu i w Leodjum.

Drugi wypadek, zbyt wielka szyb-
kos¢ wywotana przez spadek, jest na
Rodanie uregulowanym, ktérego spadek
siega w niektérych miejscach 0,77 ni-
na km.; szybkos$¢ podnosi sie do 3,50 m.
na sekunde, zuzycie wegla przez ho-
lowniki przy pracy w goére jest zbyt
wielkie 1 wptywa na wysokos$¢ frach-
tu tak dalece, ze hamuje rozw6j ruchu
towarowego.

Rzeka skanalizowana jest wyzszg
niz kanat we wtasciwym znaczefliu te-
go stowa. Ogédlnie bioragc, jej przekroj
jest szerszy, a wskutek tego mozliwa
szybko$¢ pociggéw holowniczych —
wieksza, przy stabszym wysitku cia-
gniecia, zasilanie jest naog6t odpowie-
dnio zapewnione, zagadnienie tak za-
wite wodoszczelnosSci poszczeg6lnych
odcinkéw, ktore wypada rozwigzywacé
co krok na kanatach, na rzece skanali-
zowanej wcale nie powstaje. W wypa-
dku specjalnym eksportu wegla $laskie-
go, ktory jest ruchem towarowym z
pradem rzeka skanalizowana o umiar-
kowanym pradzie bytaby szcze$liwie
wykorzystana dla holowania.

Kanaty nie sg, ogo6lnie biorgc, uzy-
tecznemi pod zadnym wzgledem poza
zegluga, najwyzej za$ w wypadkach,
kiedy mogg one stuzy¢ jednocze$nie ce-
lom nawadniania lub osuszania.

Przeciwnie, przy regulacji lub kana-
lizacji rzeki przewaznie mozliwem jest
urzeczywistni¢ jednocze$nie powazne
meljoracje rolne bez dotkliwego powie-
kszania wydatkéw.

Wskazanym wiec jest a priori wy-
korzysta¢ w mierze jaknajwiekszej dro-
gi wodne istniejgce, ulepszajac je w

zjawiskiem
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miare potrzeby drogg regulacji do gra-
nicy ostatniej mozliwosci.

Jesli regulacja nie nadaje sie mo-
zliwie, ze wzgledu na zbyt maty prze-
ptyw wody, nalezy sie uciec do kanali-
zacji, rezerwujagc budowe sztucznego
kanatu jedynie dla odcinkéw, gdzie in-
ny sposob jest niedopuszczalny.

Potozenie Polski z punktu ulepsze-
nia rzek dla~ zeglugi przedstawia sie o
tyle korzystnie, ze projektowane robo-
ty, lub juz wykonywane, wywotuja re-
gulacje odptywu wod, obnizajagc powo-
dzie 1 podnoszac przeptyw minimalny.

Srodkami tu nalezagcemi sg: z jednej
strony osuszenie Polesia, ktére pozwa-
la kierowa¢ do Muchawca i do Bugu
cze$¢ przeptywu doptywédw Prypeci. Z
innej strony — budowa zbiornikéw dla
Urzadzenia elektrowni wodnych w Kar-
patach, ktéra wywota zwiekszenie
przeptywu minimalnego w doptywach
Sanu 1 gtéownej Wisty pozwoli jedno-
cze$nie magazynowac cze$¢ przepty-
wu powodziowego.

Komunikacja, 1 Grenlandia.

Po statkach zaglowo -parowych -
motorowiec.

W numerze 26-ym z dnia 15 sierpnia
b. r. ,Zeglarza Polskiego“ podawaliSmy
juz fakt iz stocznia Burmcister i Wain
w Kopenhadze zbudowata motorowiec
dla komunikacji statej pomiedzy Danja
a Grenlandja. -Fakt ten jest ternbardziej
doniosty, ze do chwili obecnej komuni-
kacje z Grendlandjg utrzymywaty dre-
wniane parowce, majgce catkowite o-
zaglenie 3 i 4 masztowych szkuhcow.
Skok od tych statkéw ku motorowcowi
jest tem bardziej razacy, ze motoro-
wiec ma kadtub stalowy i jedng Srube.
Porzucono wiece jednoczes$nie zagle,
parowg maszyne i materjat kadtubu,
ktéry uwazany byt dotad, przy zasto-
sowaniu pewnego ksztattu, jako lepiej
wytrzymujacy parcie lodow i wreszcie
okazano olbrzymie zaufanie do silnika
spalinowego zaopatrujagc nowozbudo-
wany motorowiec dla komunikacji z
Grenlandja tylko w jedng Srube.

Od roku 17/4 rzad dunski utrzymuje
stata komunikacje pomiedzy Kopenha-
ga a Grenjandja. Do roku 1888-go ruch
ten utrzymywaty wytacznie zaglowce,
ktore oddawna wywozity z Grenlandii
produkty wielorybnictwa, futra w bta-
mach, kryolit, poczatkowo dla produk-
cji sody, obecnie dia wyrobu aluminjum
i farb.

Za czasOw zaglowcow podréz trwa-
ta 50 dni a nawet przy najlepszych
warunkach przebieg z Grenlandii do
Danji nie mogt by¢ wykonany szybciej
anizeli w 20-u dniach. Wprowadzenie
maszyny parowej jako sity dodatkowej
do zagli pozwolito na wykonanie po-
drézy w jedng strone w 12—15 dniach.
Te zaglowce, zaopatrzone w maszyne
parowa, stopniowo coraz wiecej sie
przeksztatcaty na parowce o pomocni-
czych zaglach (co wyrazito sie w
zmniejszeniu ilo$¢ poprzecznych zagli,
a wiec przejScia od barku do szkunca
i w zwiekszeniu mocy maszyny paro-
wej). Statki te jednak do dzi$ dnia by-
ty zawsze stosowane drewniane, gdyz
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przy olbrzymim parciu bocznem lodu
drewniany kadiub jako lzejszy i wiecej
sprezysty tatwiej wytazi na wierzch,
uchylajgc sie najwiekszego zacisku.

W 1905 roku znikt w tym ruchu o-
statni zaglowiec bez maszyn pomocni-
czych: do chwili obecnej utrzymuja
ruch z Grenlandjg parowce-szkunce
Gertrude Rask (4-0 masztowy) i Gu-
stav Holm (3 masztowy). Obok nich
stangt na linje motorowiec stalowy ,,Di-
sko*, ktéry przy niewielkiej wzglednie
szybkos$ci 10,5 wezta skrocit podréz do
9—10-ciu dni.

Jednoczes$nie ilo$¢ tadunku, Kktoéry
bierze statek zwiekszyta sie o 25—
30 %, jak rowniez wzrosta ilo$¢ pasa-
zerOw  przewozonych kazdorazowo.
Poniewaz zegluga uprawia sie¢ nie cato-

rocznie, lecz tylko przez nieznaczng
cze$¢ roku ma olbrzymie znaczenie
mie¢ w ruchu statek szybki. Prawdo-

podobnie, o ile ,Disko*“ nie zawiedzie
poktadanej nadziei, dwa wyzej wymie-
nione statki zostang catkowicie unieru-
chomione.

»,Disko” ma te zalete, ze wiezie pa-
liwo dla siebie, jak réwniez smary, w
swem dnie podtuznem; prdécz tego bie-
ze on okoto 50 ton nafty do jednego ze
swych tankéw i pompuje do cystérn
brzegowych na zachodnim brzegu
Grenlaridji. Jak dotad nafta byta prze-
wozona w barytkach. Parowce tej sa-
mej wielkosci zuzywaly okoto 14 ton
wegla na dzien, motorowiec za$ zuzy-
wa tylko okoto 4 tony ropatu na dzien.

Powyzsze dane wskazujg iz moto-
rowiec ,,Disko“ mozna uwazac¢ za pio-
nera komunikacji motorowcami o sta-
lowym kadtubie w pétnocnych wodach,
ternbardziej ze gdzieindziej prob je-
szcze takich nie robiono. Istnieje wszel-
kie prawdopodobienstwo, ze statek ten
probe znakomicie wytrzyma i usunie
dotychczasowe przestarzate i diugie
sposoby komunikacji z Grenlandja.

Urzadzenie statku.

Przy swej no$nosci 1400 ton Disko
jest najwiekszym statkiem krolewskie-
go dunskiego towarzystwa handlu z
Grenlandjag (Den Kgl. Gronlandske Han-
del). Kadlub zostal zmontowany przez
Kopenhaskie Towarzystwo Plywaja-
cych Dokéw i Budowy Okretéw, we-
dtug najwyzszej klasy Bureau Veritas.
Maszyny za$ dostarczyty warsztaty
Burnieistra i Waina. Motory te znajdu-
ja sie posrodku statku i sktadajg sie z
6-0 cylindrowej maszyny Diesla, poje-
dynczego dziatania 4-o taktowej rewer-
syjnej. Rozwija ona 1050 wskazanych
koni maszynowych przy 120 obrotach
lia minute. Kazdy cylinder ma $rednice
500 mm. i suw 900 mm. Suw ttoka za-
stosowany jest wyjgtkowo diugi w
stosunku do $rednicy cylindra, azeby
zmniejszy¢ ilo$¢ obrotéw, wobec cze-
go motor moze by¢ uzyty do pojedyn-
czej Sruby, o odpowiednio wiekszych
wymiarach. Motor, jak wszystkie tego
rodzaju motory Burmeistra i Waina
jest oliwiony pod ci$nieniem. Sprzegta
i tryby znajduja sie w olejo-szczelnych
skrzynkach, szerokie drzwiczki jednak
pozwalaja na dojscie do nich w celu do-
gladu naprawy. Pr6cz gtéwnej maszy-
ny sa jeszcze na statku 2 pomocnicze
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motory spalinowe: jeden jednocylin-
drowy o sile 50 KM, drugi 2-u cylin-
drowy o sile 100 KM. Przy 400-u obro-
tach na minute motory te poruszajg
pradnice o wydajnosci przy 110 woito-
wem naprezeniu 33 i 66 k. w.
Pomocnicze motory zaopatrzone sg
w bezposrednio poruszane kompresory,
ktore dzieki patentowemu urzadzeniu
firmy majg dwojakie dziatanie: przy
zmniejszonej pojemnosci zaopatrujg w
powietrzne injekcyjne same maszyny
pomocnicze, przy wykorzystaniu za$
petnej ich objetoSci oba kompresory
maszyn pomocniczych moga w razie
potrzeby zastagpi¢ kompresor gtdwnej
maszyny. Podczas zwrotu biegu kom-
presory pomocniczych maszyn dzialajg
réwniez jako kompresory manewrowe.

Urzadzenia do tadowania.

Statek posiada 2 maszty i 5 tramoéw
tadunkowych obstugujacych 3 luki. Je-
den z traméw moze podnosi¢ do 15-u
ton, azeby by¢ w stanie tadowac na
poktad todzie motorowe. Sg one syste-
matyczne ekspediowane do Grenlandii,
gdzie zastepuja dawne todzie zaglowe
dla przewozu eskimosow i dla celéw
rybotdwcezych. Lekarze, ksieza iprzed-
stawiciele wtadz réwniez uzywajg ma-
tych todzi motorowych dla swych po-
drozy. Reszta traméw” ma po 3 tony
nosnosci i obstugiwana jest przy po-
mocy 4-ch elektrycznych trzechtono-
wych wind. Tylna winda jest przysto-
sowana réwniez do pracy z kotwica
zawozowg, kotowr6t za$ kotwiczny i
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Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk

Ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-

sowe)sktadowanie, maklerstwo okretéow
Telefony: w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094

Dworzec Nadwis$lanski Nr. 353 85.

— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

maszynka sterowa sg réwniez poru-
szane elektrycznie. Jest rdwniez kociot
pomocniczy (Donkey) dla celéw ogrze-
wania, kuchnia za$ opalana ropatem,

Urzadzenie dla pasazeréw i zatogi.

Wszystkie miejsca dla ruchu Kopeti-
haga-Grenlandja sg jednolitej klasy. Sy-
pialnych miejsc jest 40, miejsc przy sto-
le 36. Wszystkie urzadzenia dla pasa-
zerow tej klasy sg zgrupowane tak, ze
mozna przez caty czas podrézy nie
wychodzi¢ wcale na pokfad.

W tylnej czesci gtdwnego pokiadu
znajduja sie pomieszczenia dla 20 pasa-
zerow ll-giej klasy. Urzadzenia te ma-
ja by¢ uzywane prawie wytgcznie
przez rybakéw przy przejezdzie z je-
dnej kolonii do drugiej. Zatoga okretu
posiada dogodne pomieszczenia w $rod-
kowej i przedniej czesci kadtuba. Za-
toga sktada sie z kapitana, 2-ch ofice-
row pokitadowych, radiotelegrafisty,
3-ch mechanikéw, 2-ch mtodszych asy-
stentéw, 2-ch smarowniczych i 8 ma-
rynarzy poktadowych.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Mianowanie Dyrektora Departamentu
Morskiego.

Z dniem 1wrzesnia b. r. mianowany
zostat Dyrektorem Departamentu Mor-
skiego Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu inzynier Teodozy Nosowicz, do-
tychczasowy dyrektor ,Zeglugi Wisla-
Battyk“ w Tczewie i udziatlowiec ze

strony polskiej francusko - polskiego
konsorcjum budowy portu morskiego
w  Gdyni.

Na odpowiedzialnem stanowisku

szefa Departamentu Morskiego, w Kkto-
rym sie skupiajg wszystkie sprawy
marynarki handlowej i portéw mor-
skich inzynier Teodozy Nosowicz be-
dzie mogt sie przyczyni¢ wszechstron-
nie do rozwoju portow i zeglugi mor-
skiej, dzieki swej fachowej wiedzy or.az
doswiadczeniu w zwalczaniu wielora-
kich trudnosci, ktére miedzy innemi
zdobyt przy przeprowadzeniu sprawy
portu morskiego w Tczewie, dziwnym
zbiegiem okolicznosci mato lub Zle ro-
zumianej w Kraju.

Nalezy tez przypuszczaé, ze opusz-
czajagc podwdjne stanowisko prywatne
dla odpowiedzialnych funkcyj rzado-
wych inzynier Nosowicz pozostanie
rzecznikiem wszelkiej inicjatywy pry-
watnej w sprawach morskich, ktora u
nas jeszcze jest zbyt staba i zastuguje
ze wszech miar na poparcie czynnikow
rzagdowych.-

Dalsze wzmozenie przewozéw na
statkach ,,Zeglugi Polskiej“. W sierpniu
na statkach towarowych ,,Zeglugi Pol-
skiej przewieziono 32537 ton tadunku
iw lipcu 30 110 ton), w tej liczbie w
eksporcie 20 105 ton wegla i 5189 ton
drzewa, oraz w imporcie 4523 ton zio-
mu i 2720 ton rudy zelaznej. Odbyto
podrézy z tadunkiem 11. Odwiedzono
porty: Goteborg, Nakskov, Ryge, Trel-
leborg, Malmoe, Valvik, Lulea, Dunker-
ke i Calais.

Ruch statkéw w porcie gdynskim w
sierpniu. W miesiagcu sierpniu ruch stat-
kow w porcie byt bardzo ozywiony
chociaz nie ustanowiono nowego rekor-
du miesiecznego tonazu statkdw, wo-
bec tego ze w poprzednim miesigcu za-
wijal do portu olbrzymi parowiec o-
sobowy Suffren (7000 ton rej. netto),
ktorego brakto w sierpniu. Niemniej je-
dnak ustanowiony zostat nowy miesie-
czny rekord fadowania wegla — ok.
86 000 ton i jest pewno$¢ ze zostanie
on przescigniety we wrzesniu.

Zawineto do portu 51 statkbw mor-
skich o tgcznej tadownosci 36 466 t. r. n.
w tej liczbie 43 parowce, 1 motorowiec,
2 holowniki, 4 lichtugi morskie, 1 zaglo-
wiec. Wsrod statk6w tych 47 zawineto

proznych, 2 z pasazerami i towarem
(Pologne), 2 z pasazerami (Gdynia). Na
Pologne przywieziono 43 tony fadunku
oraz przyjechato 24 pasazerow z Fran-

cji. — Co do bandery statkéw na wej-
Sciu byto:
polskich statkbw 5 z3804 t. r. n. ta-
downosci,
szwedzkich 12 z 8 366
niemieckich 82z4977
dunskich 724684
francuskich 273682
gdanskich 723061
norweskich 2223003
totewskich 471820
angielskich 221772
holenderskich 1z1252
austriackich 1z 261
51 z 36 682

Na wyjsciu byto 51 statkéw mor-
skich o tgcznej tad. 39861 t. r. n., w tej
liczbie préznych 2, z pasazerami 3, z
pasazerami i towarem 1. (Pologne w
dwuch podrdézach 817 pasazeréw do
Hawru i ¢5 ton tartego drzewa), z we-
glem 47. Wegla wywieziono 85 724 to-
ny, w tej liczbie 2940 ton wegla bun-
krowego.

Utoniecie rybaka na Wielkieiu Mo-
rzu. Trzej rybacy z Chatup przy wysta-
wianiu z todzi zakéw na potéw wego-
rzy, na Wielkiem Morzu, na odlegtosci
50 metrow od brzegu wywrdcili sie.
Dwaj z tongcych zostali uratowani z
innej todzi przez rybaka Michata Golla
z Chatup, trzeci zas rybak, Antoni Kon-
kol, 29 lat, utongt. Wywrdcenie sie spo-
wodowata fala denna, wystepujaca tu
przed otwartym brzegiem przy silniej-
szem falowaniu.

Zainteresowanie Anglikow dla Gdy-
ni oraz projekt budowy w Gdyni filji
Stoczni gdanskiej. W ostatnim czasie
mnozg sie oznaki duzego zainteresowa-
nia ze strony angielskich kdt gospodar-
czych dla Gdyni. Radca handlowy
brytyjskiego poselstwa w Warszawie
p. Kimens, ktory juz niejednokrotnie pi-
sat na tamach fachowej prasy angiel-
skiej o polskiej sprawie portowej, zwie-
dzit szczegotowo w drugiej potowie
sierpnia port gdynski.

Jak wiadomo The International and
Shipping Co. (oficjalna nazwa stoczni
gdanskiej) ma narazie po 20 % kapitatu
polskiego i gdanskiego oraz po 30 %
angielskiego i francuskiego. Placéwka
ta, ktéra z czasem wiekszg niz dotych-
czas bedzie odgrywaé role w zaopa-
trywaniu Polske w. statki morskie za-
mierza utworzy¢ filje na gruncie pol-
skim w Gdyni. W braku kapitatéow dla
stworzenia wiasnemi sitami stoczni w
Gdyni dla wiekszych okretbw moze-
my tylko przychylnie widzie¢ zagospo-
darowanie sie stoczni gdanskiej w Gdy-
ni. Wobec przejscia stoczni czesciowo
na grunt czysto polski szanse rozwoju
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dla tego towarzystwa sie zwiekszajg i
duch ozywczy niewatpliwie wstgpi w
to przedsiebiorstwo, w ktérem, pomija-
jac wysitki dyrektora prof. Noe, wiele
tkwi jeszcze bynajmniej niegospodar-
czej ,zasniedziatosci“ i opornosci, wy-
nikajgcej z tego ze byta to niegdy$ sto-
cznia ,,cesarska“ i z tradycji tej jeszczi
wiele w niej pozostato.

Ruch portu gdanskiego w ostatnim
tygodniu. W ostatnim tygodniu znikia
ostatecznie w porcie gdanskim obser-
wowana podczas zniw dysproporcia
pomiedzy iloSeig tonazu w ruchu por-
towym a zmniejszonym przetadunkiem
towardw. Obecnie odbywa sie intensy-
wny przetadunek wszystkich maso-
wych towarow, jak rowniez drobnicy i
Sledzi, jedynym za$ wyjatkiem sg fos-
faty, ktore wobec przejscia sezonu pra-
wie znikty w imporcie przez Gdansk.
Ruch statkdw jest bardzo ozywiony.

Zawineto do portu w tygodniu: 138
statkbw morskich (bez przybrzeznych),
w tej liczbie 112 parowcoéw, 9 holowni-
kéw, 6 lichtug morskich, 2 motorowce,
2 zaglowce, 7 zaglowcoéw z motorem.

RYBAC

Kia hoon nowyl Mlury utakiuj ?

W X1 i XIl wieku zachdd niemiecki
byt zaopatrywany w $ledzie przez Ho-
lendréw, ktorzy przy swych ojczystych
brzegach nieraz dokonywali wielkich
potowow S$ledzia. Na wschodzie Wen-
dowie uprawiali z wielkim rozmachem
handel $ledZmi az daleko do Polski.
Wendowie byli o‘wiele tezszymi i do-
Swiadczeriszymi rybakami niz ludy ger-
manskie; dlatego umieli oni znakomi-
cie wykorzysta¢ wielkie bogactwo ry-
bne, ktére zapetniatlo w owych czasach
pomorskie i rujanskie wody.

Tak pisze Max Stahmer w dziele
kapitalnem Fischhandel u. Fischindustrie
Stuttgart 1924, w ktérem posSwieca
rozdziat historii rybactwa niemieckiego.

Dalej pisze autor niemiecki:

Wyjatkowo doswiadczonymi i
szczeSliwymi rybakami przedewszyst-
kiem byty narody wendyjskie i sto-
wianskie (1), ktére po burzach we-
drowki ludow zajety calg wschodnig
potowe naszej ojczyzny (!). Wiele wy-
razOw naszego iezyka rybackiego i
wiele technicznych nazw sprzetu ry-
backiego pochodzg z .jezyka wendyj-
skiego. Gdy p06zniej przez niemieckich
kolonistéw zostali wyparci ze swych
siedzib, zwrdcili sie Wendowie w je-
szcze wiekszej mierze do wyzyskania
rybackiego licznych brandenburskich,
meklemburskich i pomorskich wad.
W'endowie nie ograniczyli sie samym
potowem, lecz zatozyli podstawy do
celowej gospodarki wéd rybnych. Wy-
tepiali oni wrogéw ryb, utatwiali droge
podnoszacym sie do rzucania ikry ry-
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— Wréd statkow tych byto préznych
81, z drobnicg 20, z zelastwem 10, ze
$ledzrni 10. z rudg zelazng 4, z pasaze-
rami i towarem 3, z pasazerami, z we-
glem, fosfatami, zwirem, kamieniem, ka-
mieniami miynskiemi, z cukrem, ze spi-
rytusem, ze smalcem — po 1 — Co
do bander statkbw na wejsciu byto:
polskich 5, gdanskich 9, dunskich 23,
szwedzkich 33, niemieckich 36, angiel-
skich 9, norweskich 7, francuskich 4, to-
tewskich 3, belgijskich 3, wioskich 2,
austriackich 2, finskich i holenderskich
po L — Na wyjsciu notowano 129 stat-
kow, w tej liczbie 46 z weglem, 26 z
drzewem, 17 z drobnicg,, 21 préznych,
5 z cementem, 4 z pasazerami i drobni-
ca, 4 z resztg tad. $ledzi, po 2 ze zbo-
zem i spirytusem, po 1 ze solg i z solg
potasowa. — Wegla przetadowano na
statki 78 000 ten: prdécz tego ozywit sie
przetadunek drzewa, rudy i S$ledzi. -
Ruch podréznych, pomijajagc zegluge
przybrzezng byt staby.

Rynek frachtowy»

Frachty weglowe pozostajg przy
mocnej tendencji. Do Szwecji potnoc-
nej ptacono 7/3—7/6 szylingdw za to-
ne, do Sztokholmu po 6/6. Do Gdtebor-
ga 6/6—7/3, taksamo do Udevalla. Do
Karlshamuu, Malmé o po6t szylinga ta-

TWO MO

bom i szczeg6lnie umieli roztoczy¢ pie-
cze i ochrone nad tarliskami i miejsca-
mi rzucania ikry.

Pomijajac zabawne rozrdznianie
miedzy Wendami i Stowianami (Wen-
dowie byli wszak szczepem rdzennie
stowianiskim) oraz tlumaczenie sto-
wianskosci ziem az po tabe — we-
dréowka luddw, stwierdzamy obiekty-
wnos$¢ p. Stahmera. Dowodzi on na
podstawie badania zrodet, ze zachodni
Stowianie nauczyli dopiero Germanow
rybactwa racjonalnego i kultury ryb-
nej. Temat ten wart jest naukowego o-
pracowania.

Z gdanskiego rynku rybnego.

Podaz $wiezej ryby na ostatnim tar-
gu byta nieznaczna. Ryba morska byta
potawiana w drobniejszym gatunku,
potéw tososia wcigz pozostawatl staby.
Rzecznej ryby rowniez brakto. Tran-
sporty sandaczy z’gtebi kraju ustaty
zupetnie. W zwiagzku z powyzszem ce-
ny na rybe wszystkich gatunkéw po-
szty w gore. Ptacono za swieze fladry
w zaleznos$ci od wielkos$ci od 0,50—0,70
guldena za funt, za Swieze $ledzie 0,30
gd., za Swiezego wegorza 1,20—2 gd.,
za szczupaki 1,20, za pomuchle 0,70, za
dorsze 0,50—0,60 gd, za liny zaleznie od
wielkosci 1,20—1,80 gd., za karpie 1,80
—2,00 gd., za karasie 1—1,20 gd. za ft.

Za wedzony towar ptacono: za we-
gorze 3,00 gd., za wedzonego tososia
6,00 gd., za wedzone fladry 1.50—2,00.

Handel $ledZzmi. W zwigzku z za-
konczeniem potowow szkockich podaz
$ledzi sie zmniejszyta; podniosty sie
ceuy nie tylko na $ledzie szkockie, lecz
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niej. jdo wiekszych portéw dunskich
6/6—7/—. Do Finlandji 6/3—7/3, przy
czem Helsingfors i Abo sag tansze od
dalszych portéw o 5 penséw. Do Rygi
5/3—5/6, do Lipawy 0 3 pensy taniej.
Frachty do Belgji i Francji przedsta-
wiajg sie mniej korzystnie; do Antwer-
pji i Gandawy 6/6—7/6, do Rouen 7/6
do 7/9 za tone.

Frachty drzewne nieco stabiej niz
poprzednio . jNa wschodni brzeg za ma-
teriat tarty 40—42/6 szylinga, na za-
chodnie wybrzeze 50—53, za kopalnia-
ki na wschodzie wybrzeze 37—A41/— za
fathom, za podkiady 12/6—13/— za
load. Do Antwerpii za tarty materiat
35/—, do portéw po6inocnych francu-
skich 35—36, do atlantyckich francu-
skich 38—40 szyi.

Fracht na cukier do Finlandji 8/6—s
9/6 na wschodni brzeg Anglji, 12/—,
zachodni brzeg 14/—.

Fracht na cement do potudniowej i
zachodniej Szwecji 7 koron szwedzkich
za toneg, do wschodniej i pdinocnej
Szwecji 8—9 koron za tone. Do potu-
dniowej Norwegii 10—12 koron norwe-
skich za tone. do Trondhjem 14 koron
za tone. Do Finlandji 8/9 szylingow za
tone, do Rygi 7/9 szylingéw za tone, do
Tullinu 8/6. Do.Brazylji za tone cemen-
tu 19/6.

RSKIE.

lowniez na holenderskie i nawet na
norweskie. Pierwsze i drugie marki
handlowe juz znikty z rynku. Dowéz
$ledzi parowcami byt znaczny, jak roé-
whniez odtransportowanie ich w gigb
kraju. Ogolnie bioragc ceny na $ledzie
poszty w gore na szkockie Sledzie o
5—6 szyling6bw na beczce, na holender-
skie 0 4—5 szyi. na beczce.

Obecnie ceny sg na zwykie Matties
40—44 szyi., Crown Matties 44 szyi.,
Crown Mattfuls 51 szyt, Trade Mark
Matties 48 szyi.,, Trade Mark Mattfuls
54 szyi, Holenderskie matjasy 38—40 .
szyi., norweskie $ledzie wiosenne 1927
roku 23—25 szylingéw, norweskie 1926
r. 22—24 szylingi, zaleznie od wielkosci.

P6tbeczki sg drozsze o 3 szylingi na
dwu poétbeczkach.

Przywdéz $ledzi do Polski przez
port gdanski.

30 sierpnia:
r;iem. par. Naval 310 z W'icku,.
niem. par. Leontes 180 z Peterhead,

1984/1 i 685/2 beczek.

31 sierpnia:
dun. par. Vesterskov 355 z Peterhead

2124/1 i 531/2 beczek,
niem. p. Grete Larsen. 294 z Peterhead

2028/1 i 618/2 beczek,
norw. par. Kongshavn 425 z Peterhead,

.norw. par. Jotim 308 z Stronsay,.

3275/1 i 1650/2 beczek.
3 wrzes$nia:

niem. par. M. Schroder 343 z Fraser-
burgha.
4 wrzednia:

niem. par. Weser 290 z Szczecina.
5 wrzes$nia:
gd. par. Prosper 410 z Fraserburgha.
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Pociroze morsRie.

Zegluga rozrywkowa
a propaganda morska.

Cigg dalszy,

II. Mozliwo$¢ wykorzystania taboru ptywajacego
zeglugi rozrywkowej.

Materjat ptywajacy zeglugi rozrywkow :j rrio-
ze by¢ podzielony na 4 kategorje:
1. Yachty wyscigowe. 2. Yachty kragzowni-
cze zaglowe z motorem, lub bez niego. 3. Yachty

parowe. 4, Yachty motorowe.

Pierwsza kategorja nie ma zadnego zastoso-
wania w wypadku wojny, jej uzyteczno$¢ ury-
wa sie z koAcem czasu pokojowego. Zato ma
ona olbrzymie znaczenie propagandowe, w re-
gatach narodowych i miedzynarodowych, {3-
czgc ludzi towarzysko, powotujagc do zycia klu-
~by zeglarskie bedac opisywana w artykutach
i specjalnych dzietach.

Chociazby dla tego jednego marynarka po-
winna popiera¢ regaty zaglowe, wyznacza¢ na-
grody za najwybitniejsze sukcesy i t. d.

2. Yachty krazownicze zaglowe sg juz wie-
cej cenne z punktu widzenia zadan wojennych.
Odrzucajac zbyt mate jednostki przyja¢c mozna,
ze yachty 10-tonowe i wieksze trzymajg sie
znakomicie na morzu, sag w wysokim stopniu
mieszkalne, posiadajg wystarczajgca szybkosc.
W iekszo$¢ tych yachtéw ma motor pomocniczy,
nadajacy im szybko$¢ na spokojnej wodzie od
5—8 weztéw. Prawie wszystkie posiadajg o-
Swietlenie elektryczne, nieraz z moznoscig za-
tadowania akumulatoré6w przy pomocy dynamo,
sprzezonego z motorem. Zaloga niezbedna do
ich prowadzenia sktada sie $rednio od 2—4 lu-
dzi. Yachty te stacjonowane sg zazwyczaj w
licznych portach wybrzeza i sg zawsze gotowe
do zeglugi przybrzeznej, ktorag uprawiaja rok-
rocznie. Zastosowanie tych todzi moze byé¢ w
pierwszym rzedzie — jako posterunkéw rucho-
mych, podstuchowych, przeciwko todziom pod-
wodnym. Kazdy z tych yachtdw moze z tatwo-
§cig otrzymac¢ aparaty podwodnego nastuchi-

wania, tak juz dzi§ udoskonalone i ktére beda
jeszcze wiecej udoskonalone w krdétkim czasie.
Krazac pod zaglami z matg zaloga, mogac bez
jakichkolwiek komplikacyj i wypadkéw na pa-
liwo trzymaé sie na morzu przez szereg dni,
moga one tworzyé dookota portéw bardzo wy-
datng sie¢ podstuchowga. Kazdy z tych yachtéw
moze by¢ tatwo wyposazony dzieki swym mo-
torom i akumulatorom w posterunki iskrowe,
odbiorcze i nadawcze, ktdrych promien dziata-
nia bytby wystarczajacy dla utrzymania tgczno-
§ci statej z portem, ktérego okolice miatby on
przeszukiwac.

Chociaz dzi§ trudno okresli¢ jakie formy
przyjmie wojna morska, zdaje sie, ze tego ro-
dzaju zastosowanie moze by¢ przewidywane
jeszcze na do$¢ rozlegly okres czasu. Dopoki
beda istniaty todzie podwodne, a przedewszyst-
kiem todzie podwodne-minostawy, nastuchiwa-
nie podwodne bedzie koniecznosciag i yacht
zaglowy $redniego tonazu o motorze pomocni-
czym bedzie sie w zupeinos$ci nadawatl do tej
czynnosci.

Sport zaglovwy’i motorowy.

korzy$ci zacheci¢ ich do wbudowania silniej-
szych maszyn, tembardziej, ze manja wielkich
szybkos$ci coraz wiecej sie rozpowszechnia.

4. Najwiecej interesowa¢ powinna marynar-

ke wojenng kategorja yachtéw motorowych. Ja-
kiby nie byt w przysztosci materjat ptywajacy
stosowny w przysziej wojnie brzegowej, po-
trzebne bedg zawsze fodzie motorowe. Naj-
mniejsze, najmniej przytem szybkie stuzyé beda
policji wo-jennej w portach i na redach, dla
tagcznosci, dla wywiadu najblizszego. Motorow-
ki za$, ktére sa mieszkalne, pokryte pokitadem
i zdatne do otrzymania jakiegokolwiek uzbro-
jenia, zaczynajac od zwykiego kulomiotu, po-
zwolg rozszerzy¢ sie¢ ochronng. Mozna zawsze
wyznaczy¢ prace dla tego rodzaju jednostek,
ktére mobilizacja znajduje w olbrzymiej wie-
kszosci wypadkéw w dobrym stanie utrzyma-
nia, gotowe do czynnej stuzby. Wsrod tej ka-
tegorji jest jednak klasa specjalna o wyjatkowej
warto$ci podczas wojny: sg to racers, czyli to-
dzie patrolowe o wielkiej szybkosci. Wskazow-
ki ostatniej wojny okazaty sie wobec tej klasy

3. Yachty parowe moga byé wykorzystahedzi wyscigowych wyjatkowo zachecajace.

w ten sam spos6b jak inne statki handlowe,
odpowiednio do swego tonazu. Poniewaz yachty
parowe w stosunku do innych parowcéw tej sa-
mej wielkos$ci dobrze trzymajg sie na fali i sg
mieszkalnemi w bardzo wysokim stopniu, moga
one wykonywaé¢ najrozmaitsze zadania: dowo-
zenie wywiadem, eskortowanie karawan stat-

kéw handlowych i t. d.

Bywaty juz wypadki, ze vyachty parowe
podnosity proporzec dowodzacego, czesciej za$
dowodzgcego specjalng grupg statkow.

Stabym punktem tej kategorji yachtéw jest
szybko$¢. Yachty parowe rzadko dajg ponad 12
weztdbw w statym ruchu, gdyz szybko$¢ na mo-
rzu uzyskuje sie przez niszczenie komfortu i
mieszkalnosci. Wtasciciele ich stusznie zgoéry
przy zamoéwieniach unikaja tych ,wesotosci®,
ktére dajg szybko$¢ malym statkom na petnem
morzu, a ktore tak dobrze sg znane na torpe-
dowcach. Marynarka jednak mogtaby przez u-
dzielenie wtascicielom statkéw tych pewnych

W roku 1917 wyszty na morze po raz pierw-
szy angielskie Coastal Motor Boats, zwane tez
C. M. B., drewniane motoréwki dtugosci 12-tu
metréw o podwdjnym poszyciu kadtubu z mo-
torem 250 konnym, nadajacym szybkos¢
30—32 weztéw. Zaloga kazdej z tych motoro-
wek sktadata sie zaledwie z dwoch ludzi, do-
branych ochotniczo, i nalezy podkresli¢, ze
admiralicja angielska wyznaczyta na to odpo-
wiedzialne stanowisko wielka liczbe yachtsme-
néw, ktoérzy otrzymali stopnie oficeréw.

im

todzie C. M. B. przyniosty duze ustugi, bio-
ragc udziat powazny w operacjach przed wy-
brzézem belgijskim, mianowicie przed Zeebrug-
ge. Byly one wysoce niebezpieczne dla kontr-
torpedowcOw nieprzyjacielskich i zatopity pe-
wng ich ilos§¢. Dzieki duzej szybkosci i matym
wymiarom poniosty one mato strat.

O tym samym czasie Wtochy z
bitng inzynierja morska skonstruowaty typ bar-
dzo podobny — M. A. S. (Motoscafi-Anti-Sotto-

ich wy-
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marini) czyli ,motoréwki" przeciwko todziom
todzie te znakomicie trzymaly
sie na fali. Tymto todziom numer 15 i 21 udato
sie storpedowaé¢ 2 pancerniki austryjackie, z

ktérych jeden — Szent-Istwan na miejscu uto-
nat.

podwodnym™".

Rezultat ten wskazuje jakie rezultaty moze
osiegng¢ maty torpedowiec, statek, z ktérego
sie rozwingt wspoéiczesny torpedowiec o wy-
pornosci 1.400 ton. Poniewaz jednak ten osta-
tni stat sie dzieki swym wymiarom prawdziwym
krgzownikiem uzbrojonym w torpedy, odczuwa
sie dzi$ brak wtasciwych, malych nadzwyczaj
zwrotnych todzi torpedowych. Serja tego ro-
dzaju ,narzedzi wojennych" miataby niewatpli-
wie zastosowanie w walkach w poblizu brze-
gow.

Jednak marynarka wojenna z wielkag trud-
noscig mogtaby stworzyé te klase matych stat-
kéw i utrzymywaé je w czasie pokojowym. Sg
to objekty kosztowne, delikatne, wymagajgce
statej opieki, ktérg zapewni¢ moze tylko pry-
watny wiasciciel.

W interesie
specjalnie

marynarki wojennej bytoby
popiera¢ utrzymywanie prywatnych
todzi patrolowych o duzej szybkosci, odpowia-
dajacych zgdanym warunkom. To poparcie mo-
ze by¢ okazane w nastepujacy sposob: przede-
wszystkiem nalezatoby prowadzi¢ spisy, jeszcze
podczas pokoju wszelkich jednostek zZeglugi
rozrywkowej, ktére mogityby by¢ zastosowane
w razie wojny. Spis ten zawieratby rozmaite ob-
jekty od wielkich yachtéw parowych, az do
motoréwek, poprzez krgzownicze yachty zaglo-
we. Jaka bytaby zacheta, kiéraby wypadto da¢
wiadcicielom statkow?

Przedewszystkiem nalezatoby udzieli¢ tytu
tu honorowego wszystkim nalezagcym do tej li
sty, gdyz wiadomo, jak wiekiem jest przywig-
zanie do tytutéw i stéw. Proponowatoby sie
nazwe floty pomocniczej, ktéra zresztg nie jest
nowga. Kazdy statek ,floty pomocniczej" otrzy-
matby numer specjalny, miatby port macierzy-
sty w wypadku wojny i niéstby na maszcie od-
znake rozpoznawczga, np. niebieski proporczyk.
Inne korzysci mogtyby by¢ przyznane tym stat-
kom, wiecej namacalne, jak np, otrzymanie pro-
wjantéw, lub paliwa wedtug specjalnych taryf,
wolne wejScie do portdw wojennych i arsena-
6w i t. d. Gdyby nie zyczono ochrzci¢ tym
mianem wszystkie todzie uzyteczne, moznaby
nazwe floty pomocniczej ograniczy¢ do yacli-
tow o wypornosci 10 ton i wiecej, notujac inne
jako ,spisane na wypadek wojny". Wzgledem
tych ostatnich, przewaznie motoréwek, moznaby
przyznaé W porozumieniu z ministerstwem
skarbu zniesienie cze$ciowe lub catkowite po-
datkéw, ktére one ptaca, jak réwniez zwolnié
ich na rzekach i kanatach od wszelkich optat
szluzowych.

Istnie, motoréwka ptaci tem wieksze po-

datki im silniejszy ma motor, przy tem w formie
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podwéjnej: podatku bezpos$redniego i posrednie-
go przez wieksze zuzycie paliwa. Wiasciciele
motoréwek przy obecnem ustawodawstwie skar-
bowem majg podwdjng korzy$¢ z montowania
na swe todzie mniejszych motoréw, nie dajac
kadtubowi tej szybko$ci, ktérag mogtby on roz-
wingé, Z tego powodu traci sie wiele korzysci
na wypadek wojny.

Motoréwki o szybko$ci ponad 25 weztéw,
wpisane do floty pomocniczej, nie powinny pta-
ci¢ zadnych podatkéw i otrzymywaé paliwo
wolne od cta, 20-weztowe motoréwki winne
ptaci¢ tylko » podatkéw, 15-weztowe «

W ten sposéb okazanoby znaczne poparcie
za szybko$¢. ldac jeszcze dalej nalezy przy-
zna¢, ze wiasciciela ktéryby zbudowat praw-
dziwg M. A. S, podobng do znakomitych tych
todzi, godzien jest bezposredniego poparcia
przez marynarke. £6dZz taka jest darem pry-
watnym dla panstwa na wypadek wojny i po-
trzebuje zwiekszonych  kosztéw utrzymania.
Stad logicznem jest wyznaczy¢ 1) premje na
budowe, 2) premje roczng na utrzymanie i 3)
pewng ilo$¢ paliwa bezptatnie lub nawpét bez-
ptatnie. Pienigdze w ten sposéb wydane przez
marynarke wojenng bytyby zakomicie uloko-
wane i przedstawiatyby niewatpliwie wydatek
nieskoriczenie mniejszy anizeli préba budowania
takich todzi we wiasnym zakresie a przede-
wszystkiem ich utrzymania w porzadku.

Nalezy tylko uwaza¢, azeby kadiub takich
todzi byt odpowiednio wytrzymaty, odpowiadat
pewnym warunkom, gdyz zazwyczaj todzie o
duzych szybkoSciach majg poszycie nadzwyczaj
stabe.

iUjmujac ogo6lnie powiedziane stwierdza sie,
ze jesSli marynarka wojenna, dysponuje od
pierwszych dni mobilizacji materjatem floty
rozrywkowej w stanie dobrego utrzymania i
szybkiego uruchomienia, czego da¢ nie moze
zwykita rekwizycja, nalezy w czasie pokoju
prowadzi¢ spisy yachtéw, zacheci¢ je do przy-
stosowania sie¢ do ich funkcji wojennej i wia-
czy¢ je w og6lng mobilizacje sit wojennych.
Uczyni¢ to moze bardzo niewielkim kosztem,
przedewszystkiem znizeniem pewnych optat.
Pragnagc natomiast wykorzystaé w wiekszym
stopniu flote rozrywkowag w razie wojny, na-
lezy oczywiscie zastosowac system premij.

(Dokonczenie nastapi).

Rozktad jazdy pociggéw Gdansk - Nowyport.

Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 5,55 6,55 8,40
9.45 10,45 1145 12,15 13,13 13,45 14,45 15,15
15.45 16,20 16,45 17,45 18,15 18,45 19,15 20,15
21,15 22,15 23,15.

Précz tego tylko
6,25 7,35 8,10.

Tytko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

w dni $wiateczne: 5,25

Nr. 34 (187) 1927 r.

Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 450 6,25 7,26
9.15 10,15 11,15 12,15 12,44 13,43 14,15 14,45
15.15 1545 16,15 16,50 17,15 18,15 18,45 19,15
19,45 20,44 21,45 22,45 23,45.

Précz lego tylko w dni $wigteczne: 5,55 6,55
8,10.

Tylko w dni
21,15.

powszednie: 13,15 20,15 i

Podr6z Gdansk - Nowyport trwa 20 minut.

Miedzyportowy rozktad
jazdy pociggow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni

0.13 — 0.58 127 — 2.04
445 — 545 6.15 — 6.47
6.07 — 6.40 6.50 — 7.24
7.10 — 7.45 8.00 — 831
8.00 — 8.26 841 — 9.2
8.26 — 9.19
9.40 — 10.08 10.35 — 11.07
10.01 — 11.00
11.20 — 11.48 11.56 — 12.22
12.00 — 12.47 13.05 — 13.37
1419 — 15.17 15.33 — 16.06
16.31 — 17.00 17.16 — 17.50
"""" o — - 17.55 — 18.28
17.27 — 18.03 19.15 — 19.53
19.37 — 20.30
20.10 — 20.42 21.05 — 21.44
23.20 — 23.56
23.11 — 0.05
Z Gdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tczewa.
2.25 — 3.00 3.20 — 4.16
6.48 — 7.18 7.30 — 8.19
8.35 — 9.17 .
8.40 — 9.10 10.47 — 11.40
11.30 — 12.03 12.15 — 12.48
12,51 — 13.23 13.37 — 14.18
14.08 — 14.44 15.10 — 15.48
1531 — 16.01 16.40 — 17.37
17.19 — 17.45 1754 — 18.22
17.58 — 18.30 18.55 — 19.26
20.39 — 21.32
22.23 — £1.05 21.25 — 22.02
21.10 — 21.45 22.05 — 22.36
2151 — 2221 22.30 — 23.19
22,53 — 23127 , 23.42 — 0.40
------------------- 23.37 — 0.14
2313 — 2350 e e
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Gdynia.
Na wejsciu:

23 sierpnia: niem. par. Dione 658 t. z Gdan-
ska prézny (Sped.), tot. par. Kurland 429 t. z
Gjedseru prézny (Sped.).

24 sierpnia: tot. par. Leaside 282t. z Kro-
lewca prézny (Sped:), polskipar. Katowice
1108 t. z Trelleborga prozny (Zegl. Polska), fran.
par. Pologne 1841 t. z Le Havre z 1 pasazerem
i 37 t. tad. (Co. Gen. Transatl,), gdanski hol.
Ernst 58 t. z licht, Danzig I. 579 t. z Fredriks-

havnu i Danzig Il. Mariageru prézne (Pol. Ag.
Morska).

28 sierpnia: ang. par. Felside511 t.z Kitaj-
pedy prozny (Sped.), szW. par.
Helsingborga prézny (Bergenske), gdanski par.
Etzel 593 t. z Gdanhnska prézny  (Pol.
ska), norw. par. Arnold Ko6pke430 t. ze Stup-
ska prozny (Sped.), holend. par. Vechtstroom
1252 t z Aabenraa prozny (Reinhold).

31 sierpnia: dun. mot. Maagen 165 t. z Gdan-
ska prézny (Bergenske).

1 wrze$nia: szw. par. Hernodia 732 t. z Lon-
dynu prézny (Robur), niem. hol.
licht. Wilhelmine 372
Heinrich Kiehn 370 t. z Lubeki prézne (Ro-
bur).

2 wrze$nia: szw. par. Aegir 754 t. z Kalmaru
prézny (Pol. Ag. Morska), szw. par. Ellen 948
t. z Goteborga prézny (Robur), dun. par. Wwe
Th. Mailing 1125 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hold), szw. par. Consul Bratt 624 t. z Géteborga
prézny (Robur).

3 wrze$nia: szw. par. Themis 364 t. z Lubeki
prézny (Reinhold).

4 wrze$nia: polski par. Katowice 1108 t. z
Malmé prézny (Zegl. Polska), norw. par. Vanja
788 t. z Szczecina prozny (Pol. Ag. Morska).

5 wrze$nia: tot. par. Mary 767 z Rygi prézny
(Pol. Ag. Morska), szw. par. Nike 656 t. z
Goéteborga prozny (Pol. Ag. Morska), szw. par.
Wira 253 t. z Trelleborga prézny (Polska Ag.
Morska).

Na wyjsciu:

24 sierpnia: szw. par. Ellen 948 t. do Gote-
borga z weglem Pol. Ag. Morska).

25 sierpnia: niem. par. Dione 658 t. do Li-
pawy z weglem (Sped.), tot. par. Kurland 429 t.
do Nykobingu z weglem (Sped.).

26 sierpnia: tot. par. Leaside 282 t. do

Rygi z weglem (ped.), franc, par. Pologne 1841
t. do Le Havre z 391 pasaz. (Co. Gen. Transatl.).
27 sierpnia: norw. par. Dea 1460 t. do Gan-
dawy z weglem (Hartwig), dun. par. Vendia
628 t. do Kopenhagi z weglem (Robur).
28 sierpnia: par. Nordést 629 t. do
Miinkedelu z weglem (Robur), tot. Mary

SZW.
par.

767 t. do Rygi z weglem (Pol. Ag. Morska), poi.
par. Katowice 1108 t. do Malm6é z weglem
(Zegl. Polska).

Ruch statkéw w porcie gdanskim.
Na wejsciu.

28 sierpnia:

Gdanski par. Nordsee 340 t. z Kilonji
spirytusem (Ganswindt, kan. port.), niem. par.
Moskau 365 t. z Wisby prézny (Reinhold), niem.
par. Mina Cords 550 t. z Gjedseru prézny (Pro-
we, b. port ces.), norw. par. Frikol 696 t. ze
Szczecina prozny (Behnke i Sieg, kolej, nadw.),
szw. par. Themis 383 t. ze Stavongeru z towa-
rem (Bergenske, kan. port.), szw, par. Dejefors
132 t. z Karrebaksminde prézny (Polsko-Skand.),

ze

Trio832 t.z

szw. par. Elise 826 t. z Koldingu prézny (Behnke
| §ieg, Westerpl.), ang. par. Kalua 412 t. z
Rudkjébingu prézny (Shaw, Lovell, kan, port.),
norw. par. Kristine 1. 613 t. z Wisby prézny
(Polsko-Skond., Westerpl.), duf. par. Bothal
1223 t. z Kopenhagi prozny (Reinhold, Wester-
platt), niem. par. Kolberg 383 t. ze Szczecina
z towarem (Reinhold, spichrz Baltic), dun. par.
Estrid 710 t. z Kopenhagi prézny (Bergenske,

Ag.Mor

Karligigh@nbachbr.), dud. par. Hafnia 1159 t. z Ko-
t, Berta Kiehn307 ti penhagi prézny (Behnke i

Sieg, Westerpl.),
niem. hol. Theseus z licht. O. B. 111 i 203 z
Homburga prézne (Voigt, Westerpl.), szw. hol.
Balder z licht Kels6 813 t. i Box 462 t. z Oxe-
lésundu z zelastwem (Behnke i Sieg, wolna
strefa), niem. hol. Titan z Rygi prézny (Voigt),
gdanski par. Oberprasident Delbriick 620 t. z
Antwerpji z towarem (Behnke i Sieg), franc,
par. Jumieges 1004 t. z Antwerpji prozny
(Worms), ang. par. Stettin z Grangemouth z
towarem (Reinhold), dun. par. Gautatyr 674 t.
z Londynu prézny (Shaw, Lovell.
Na wejsciu:

30 sierpnia: niem. por. Leontes 180 t. z Pe-
tehead ze $ledZmi (Reinhold), dunh. par. Bretland
1235 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, Wester-
platte), szw. par. Gota 674 t. z Oskarshamnu z
ruda (Polsko-Skand., wolna strefa), ang. par.
Kowno 1477 t. z Hull z posazerami i towarem

(Ellermann i Wilson), niem. par. Wilhelm 935 t.
z Londynu prézny (Reinhold.
Na wyjsciu:

30 sierpnia: gdanski par. Mottlau 430 t. do
Rotterdamu z drzewem (Behnke i Sieg), dun.
par. Hjortholm 866 t. do Liverpoolu z drzewem
(Reinhold), szw. mot. Dejefors 131 t. do Wester-
wiku z drzewem (Polsko-Skond.), szw. par. A.
K. Fernstrém 433 t. do Rygi ze $ledZzmi (Rein-
hold), dun. par. Danhild 815 t. do Londynu z
drzewem (Bergenske), ang. par. Baltara 1387 t.
do Lipawy z pasazerami i towarem (United
Baltic), ang. por. Kalmar 412 t. do Londynu z
drzewem (Shaw Lowell Son), ang. par. Stettin

528 t. do Szczecina prézny (Reinhold), fr. par.
Orne 1283 t. do Rouen z weglem (Danz. Schiff.
Kontor), niem. par. Elizabeth 287 t. do Abo ze
$ledZmi (Lenczat), niem. par. Renate 508 t. do
Londynu ze Zbozem (Prowe), niem. par. Noval
310 t. do Lipawy ze $ledZzmi (Reinhold), dun.
par. Dania 1390 t. do Kopenhagi z weglem
(Reinhold).
Na wejsciu-

31 sierpnia: niem. par. Wilhelmine 177 t. z
Szczecina prézny (Voigt)t, szw. par. Reval 715
t. z Helsingborgu prézny (Artus), par.
Ransteter 146 t, z Kotobrzegu prézny (Polsko-
Skand.), liolend. hol. Marinus z Gdyni prézny
(Schiechau), szw. par. Nornan 453 t. Helsing-
borga prozny (Reinhold), dun, par. Skinfaxe
1014 t. z Odense prozny (Reinhold), dunh. par.
Vesterskov 355 t. z Pterhead ze $ledZmi (Len-
czat), austr. motor. Hai 24 t. z Rotterdamu
prézna (Bertram), szw. par. Egon 290 t. z Goéte-
borga z towarem (Reinhold), szw. par. Robur
650 t. ze Sztokholmu prézny (Polsko- Skand),
niem. par. Cereal 311 t. z Hamburga z cukrem
(Behnke i Sieg), niem. par. Grete Larsen 294 t.
Peterhead ze $ledZzmi Reinhold), niem, par.
Bacchus 658 t, z Rotterdamu z towarem (Wolff
i Co.), szw. par. Portos 1450 t. z Londynu pro-
zny (Polsko-Skand.), szw. par. Thure 295 t. z
Ktajpedy prozny.

SZW.

31 sierpnia: dun. par. Skaane 724 t. z Lon-
dynu prézny (Shaw, Lowell, basen Holmu), nie-
miecki par. Dollart 541 t. z Newhaven z zela-
stwem (Reinhold, Westerplatte), par.
Kongshavn 425 t. z Peterhead ze $ledzmi (Behn-
ke i Sieg, kan. port.), norw. par, Jotun 308 t.
z Strosay ze S$ledZzmi (Reinhold, Kielgraben),
belg. hol. Elise IV. z dragg Drague 13 z Gdyni
prézne (stocznia Schichau), polski par. Wilno
1122 t. z Dunkerki z Zzelastwem (Bergenske,
Wi istoujscie), polski zagl. Henryk 19 t. z Rewy
ze zwirem (Legon), niem. par. Elsa 504 t. z
Londynu prézny (Reinhold, Viktoriawand),
polski par. Krakéw 1122 t. z Lulea z rudg (War-
ta, Wistoujscie), niem. par. Borussia z Duis-
burga z ptytami stalowemi (Behnke i Sieg, kolej

norw.

nadw.), szw. par. Kullen 294 t. z Kroélewca
prozny (Polsko-Skand.), niem. par. Dalaelfen
879 t, z Nakskov prézny (Artus, Westerpl.),

niem. zagl. z mot. Hanna z Kotobrzegu prézny
(Bergenske), wtoski par. Dardania ze Sfaxu z
fosfatem (Warta), gdanski par. Batticum 364 t.
z Aarhus prozny (Behnke i Sieg).

Na wyjsciu:

31 sierpnia: tot. par. Viesturs 338 do Han z
weglem (Artus), niem. par. Fritz Schoop 903 t.
do Rygi z weglem (Artus), ang. par. Ulva 840 t.
do Sztokholmu z weglem (Danz. Schiit. Kontor),
dun. hol. Superbus do Kopenhogi prézny (Len-
czat), dun. par. Inger 733 do Kotki z cementem
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(Behnke i Sieg), szw. par. Iris 169 t. do Gote-
borga z towarem (Reinhold), szw. par. Elise 826
t. do Udewalli z weglem (Behnke i Sieg), szw.
par. Fernebo 1885 t. do Konstantynopolu z to-
warem (Skand. Levante), fran. par. Tours 2561
t. do Luleo prozny (Behnke i Sieg).

31 sierpnia: niem. par. Oder 655 t. do Lon-
dynu z drzewem (Bergenske), niem. par. Phoe-
bus 362 t. do Rotterdamu z towarem (Wolff),
szw. par. Inland do Gefle z weglem (Behnke i
Sieg), norw. par. Vardefjell do Lowestoftu z
drzewem (Danz. Sehiff. K.).

Na wejsciu:

1 wrzes$nia: ang. par. Rothar 994 t. z Ham-
burga prézny (Danz. Sehiff. K., kan. port.),
franc, par. Jocelyn de Rohan 1182 t. z Krélew-
ca prozny (Morry, Westerpl.), duA. par. J. C.
Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z towarem (Rein-
hold), niem. par. Finnland 264 t. z Rudkjobingu
prézny (Voigt, Westerpl.), szw. par. Barbara
1475 t. z R-onen z zelastwem (Reinhold, W ester-
platte), fot. par. Kaupo 1458 t. z Luka z ru-
da zelazng (Artus), tot. par. Krios 822 t. z Kr6-
lewca prozny (Voigt), szw. par. Caring 518 t.
z Stralsundu prézny (Behnke i Sieg).

Na wyjsciu:
1 wrzednia: gdanski par. Gette do Kronszta-
du ze spirytusem (Ganswindt), norw. par. Bom-
ma 461 t. do Moes z towarem (Bergenske), dun.
par. Vesterskov do Ktlajpedy prézny (Lenczat),
norw. par. Maurita 911 t. do Tromso z weglem
(Polsko-Skand,), austr. zagl. z mot. Steiermark
do Tonsbergu z weglem (Reinhold).

1 wrze$nia: dun. ppr. Svanholm 764 t. do
Liverpolu z drzewem (Reinhold), niem. par.
Eberhard 338 t. do Krélewca prozny (Behnke
i Sieg), niem. par. Grete Larsen 294 t. do Fre-
drikshavnu prézny (Reinhold), niem. par. Im-
menhof 182 t. do Carnarvonu z drzewem (Rein-
hold), finski par. Aegir 457 t. do Helsingforsu
z towsrem (Bornhold), szw. par. Karin 196 t.
do Sztokholmu z towarem (Thor Hals), niem.
par. Gerda Ferdinand 909 t. do Southamptonu
z drzewem Behnke i Sieg), szw. par. Nornan
353 t, do Waldemarsviku z weglem (Reinhold),
niem. par. Eduard 574 t. do Grimsby z drze-
wem (Danz. Sehiff, K.), gdanski par. Edith Bos-
selmann 291 t. do Kitajpedy z weglem (Reinhold)
szw. par. Egon 290 t. do Helsingforsu z towarem
(Reinhold), niem. par. Oskar 485 t. do Bjarkd z
weglem (Artus), niem. par. Diana 638 t. do Li-
verpool z drzewem (Shaw, Lovell), dun. par.
Hafnia 1160 t. do Aarhus z weglem (Behnke
i Sieg), szw. zagl. z mot. Ranseater 146 t. do
Kalmaru z weglem (Polsko-Skand.), niem. par.

Moskau 365 t. do Borga z weglem (Polsko-
Skand.).
Na wejsciu:
2 wrze$nia: ang. par. Baltara 1387 t. z Li-

pawy z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.)
polski transportowiec Wilja 2266 t, z Cherbour-
ga z rnaterjalem wojennym (Westerpl.), tot. par.
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Kurland 428 t. z Nykébingu prézny (Bergenske,
Westerpl.), szw. par. Loen 191 t. z Helsingforsu
z towarem (Reinhold, kan. port.), szw. par.
Consul Bratt 623 t. z Goteborga prézny (Polsko-
Skand., Westerpl.), niem, par, St. Gertrud 211
t. z Lubeki z towarem (Lenczat), niem par. See-
fahrt 67 t. z Rotterdamu prézny (Bertram, We-
sterplatte), duA. par. Polarhavet 1286 t. z Sol-
vesborga prézny (Ortus, Westerpl.), hol. par,
Zeester 187 t. z Krdlewca ze zbozem jako do
portu ukrycia (Voigt), niem. par. St. Jurgen
343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.),
niem. par. Feronia 343 t. z Bremy z towarem
(Wolff, kan. port.), niem. par. Fanal 299 t. z
Norbergu prézny (Behnke i Sieg), szw. par. Pan
529 t: z Oxel6sundu z rudag zelazng [Behnke i
Sieg).
Na wyjsciu.

2 wrzes$nia: dun. par. Borghiid 431 t. do Ko-
penhagi z weglem (Danz. Sehiff. K.), dun, par.
Viktorja 1160 t. do Kopenhagi z weglem (Pol-
sko-Skand,), gdanski par. Hammonia 657 t. do
Aalborga z weglem (Behnke i SiegJ, polska
licht. Bolek 369 t. do Tczewa drogami wewne-
trznemi prézna (Wista-Batyk), norw. par. Oslo
do Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand), norw.
par. friske Il. 722 t. do Sztokholmu z weglem
(Polsko-Skand ), ang, par. Smolensk 1534 t. do
Londynu , pasazerami i towarem Ellerman i
Wiison), szw. par. Consul Bratt 876 t. do Gdyni
(Polsko-Skand.), szw. mot, Sirius 90 t. do Skil-
linge z weglem (Danz. Schifi. K), dun Zzagl. z
mot. Aage 58 t. do Omme! z weglem IBergen
ske), niem, par Hilde 851 t. dc Helsingforsu z
cementem (Bornhold), ang. par. Baltara 1387 t.
do Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), norw. par Freykoll 697 t. do Oslo z
weglem (Behnke i Sieg), duf. zagl. z mot. Lau-
ra do Rudkjobin®i? z weglem (Ganswindt), niem.
par. Wilhelmine 177 t. do Sliorehamnu z drze-
wem (Voigt), szw. zagl. z mot. Thyra 10 t. do
Karlshamnu z benzyng (Ganswindt), szw, sar.
lrelleborg 378 t. do Abo z weglem (Reinhold).

Na wejsciu:

3 wrzes$nia: niem. par. Alfred Rehder 497 t.
z Kopenhagi prézny (Voigt), niem. par. Angeln
320 t. z Szczecina, prézny (Behnke i Sieg), nie-
miecki hol. Titan 11 t. ze Sasnic prdézny jako
do portu ukrycia (Voigt), niem. par. Gretchen
Mdller 720 t. z Odense prézny (Artus, Pomme-
rensdorf), szw. par. Gustafsholm 1702 t. z New-
port News z tytoniem (Scand. Levante, wolna
strefa), dun. draga Passepartout 100 t. z Gdyni
pi6zna (Stocznia Gdanska), szw. par. Ester
892 t. z Rotterdamu prézny (Behnke i Sieg),
dun, zagl, z mot. Sostrene 49 t. z Oslo z zela-
stwem (Ganswindt, Westerpl.), niem. par.. Mar-
tha Schréder 343 t. z Fraserburgh ze $ledZmi
(Reinhold, Kielgraben), dun. par. Oddesund
719 t. z Prestonu z zelastwem (Bergenske, Vik-
toriawand).

Na wyjsciu:
3 wrze$nia: dun. par Bretland 1235 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold); hoiend par.
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Zeester 187 t. do Trelleborga z portu ukrycia
(Voigt), szw, par. Portos 950 t. do Goteborga
z weglem (Polsko-Skand.), szw, hol. Balder z
licht. Box 460 t. i Kels6 813 t. do Sztokholmu
z weglem (Bergenske), norw. par. Kongshanj*
425 t. do Talinnu ze $ledZzmi (Behnke i Sieg),
par. Leontes 18 t. do Westhartlepoolu z towa-
rem (Prowe), ang. par. Cyrille Daneels 839 t.
do Newcastle z drzewem (Danz. Schiff. K.), nie-
miecki par. F, W. Fischer 601 t. do Kardyfu z
drzewem (Shaw, Lovell), polski hol. Krakus do
Schiewenhorst prozny (Wista-Battyk), grecka
mot. Candia 127 t. do Kronsztadu ze spirytu-
sem (Ganswindt), grecki par. Patrdas 110 t. do
Kronsztadu ze spirytusem (Ganswindt), grecki
par. Nolos 340 t. do Kronsztadu ze spirytusem
(Ganswindt), niem, par. St. Bertrud 211 t. do
Lubeki z drzewem (Lenczat), szw. par. Gustafs-
holm 1702 t. do Norrképingu z towarem Scand.
Levante), franc, par. Chatean Yquem 1290 t. do
Bordeaux z towarem (Worms), niem. par. Fero-
nia 343 t. do Rygi z towarem (Wolff), niem.
par. Leontes 180 t. do Westartlepoolu z towa-
rem (Reinhold), szw. par. Themis 383 t. do Mal-
mo z towarem (Bergenske), szw. par. Robur
578 t. do Landskrony z weglem (Polsko-Skand.).

Na wejsciu:

5 wrze$nia: gdanski par. L. Siedler 256 t. .
Rotterdamu z tytoniem! (Reinhold, kan. port.),
szw. par, Juno 620 t. z Aalborga pr6zny (Behn-
ke i Sieg), gdanski par. Prosper 410 t. z Fraser-
burgha ze $ledzmi (Behnke i Sieg, kan. port.),
niem. par. Sedina 583 t. z Flensburga prézny
(Reinhold, Viktoriawand), szw. par. Oddevold
664 t. z Vesteras prézny (Bergenske), niem. par.
Herbert 183 t. z Hamburga z towarem (Prowe).

Na wyjsciu:

5 wrzes$nia: jugostowianski par. Sawa do Ge-
nui z weglem Scand. Lev.), szw. par. Gita 674 t.
do Oskarshamnu z weglem (Polsko-Skand.),
szw. par. Sven 196 t. do Goteborga z towarem.
(Reinhold), niem. par. Dollart 581 t. do Kotki
prézny (Reinhold), dun. par. Estrid do Man-
chestru z drzewem (Bergenske), dun. par. Skin-
faxe 1014 t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold),
niem. par. Carl Cords do Gdyni prézny (Behnke
i Sieg), niem. par. Borussia do Herndsandu
prézny (Behnke i Sieg), szw, par. Rewa do
Sztokholmu z weglem (Artus).

Na wejsciu: .

6 wrze$nia: dun. par. Victoria 1160 t. z Ko-
penhagi prézny (Polsko-Skand.), szw. par. Elsa
646 t. z Gefle prézny (Bergenske), dun. par.
Vendia 627 t. z Struer prézny (Polsko-Skand,),
ang. par. Baltonia 1449 t. z Londynu z pasa-
zerami i towarem (Un, Baltic Corp.), niem. par.
Elsfleth 275 t. z Hamburga prézny (Artus),
niem. par. Frithjof 1017 t. z Helsingforsu prézny
(Voigt), szw. mot. cyst. Naitea 106 t. z Kalmanu
prézny (Thor Hals), szw, par. Indus 479 t. z
Rotterdamu prézny (Artus).

Na wyjsciu:

6 wrzednia: dun, par. Tiber 823 t. do Dun-
kerki z towarem (Reinhold), niem. par. cyst.
Nordsee 128 t. do Aabenraa z melasg (Scharen-
berg).
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Port Malmoe.

Eksport wegla polskiego w duzej
mitrze Kieruje sie do Szwecji przez
port Malmoe. Lezy on w Sundzie na-
przeciwko Kopenhagi. Wobec bliskosci
jego do Kopenhagi wycieczki organizo-
wane na Gdyni jeszcze w roku biezg-
cym nie oming rdéwniez tego portu.
Malmoe jest 3-cim co do znaczenia
portem Szwecji po Goteborgu i Sztok-
holmie. Wszystkie powyzsze wzgledy
wystarczajg azeby usprawiedliwi¢ u-
kazanie sie tego artykutu.

Malmoe jako miasto jest réwniez
3-cim co do wielkosci w Szwecji po
Sztokholmie i Goteborgu. Pozycja tego
miasta, ktore sie znajduje przy wylocie
potudniowo-zachodnim szwedzkiej sie-
ci kolejowej a jednocze$nie nad prze-
wozem Sundu, oraz jako port nad
przejsciem statkOw przez te cie$nine,
ttumacz,y szybki rozwdj miasta i por-
tu. Okoto 60000 statkow przechodzi
rocznie przez Sund, wzglednie zawija
do portow tej czesci Szwecji. Port Mal-
moe jest rowniez dobrze sytuowany wo-
bec drogi przez kanat Kiioriski. na kt6-
rej statki kierujace sie od cie$niny Ka-
letanskiej wygrywaja w stosunku do
drogi dokota Skagenu catg dobe.

Port Malmoe jest sztuczny, zbudo-
wany kosztem duzych wydatkéw, gdyz
brzeg w tern miejscu jest niski, bez na-
turalnego ukrycia. Roboty rozbudowy
sztucznej portu siegaja roku 1775, gdy
port skiadat sie jedynie z molo i ka-
miennego tamacza fal. Statki przetado-
wywaty na redzie na lichtugi portowe,
w odlegtosci 300 metréw od brzegu. W
roku 1775 zalozyt sie zwigzek dla ule-
pszenia portu. Ciekawa byta organiza-
cja tego ,Komitetu“, gdyz opierata sie
ona mniej lub wiecej na ochotniczym
udziale oséb zainteresowanych, oraz na
Swiadczeniach w naturze. Np. kazdy
witasciciel lichtugi musiat rok rocznie
dostarcza¢ po 15 petnych ‘tadunkow
kamienia z sasiednich kamieniotomow
przez caty czas trwania robot. Wy-
tworzono w ten sposéb zupetnie zam-
kniety port, po czem wypompowano
wode i kopano do gtebokosci péittora
metra. Przed portem na barze, gdzie
byto wody mniej niz metr postugiwa-
no sie rodzajem recznej dragi W ro-
ku 1806 mogty juz tu wchodzi¢ statki
0 zagtebieniu 21 metra. Okfllo roku
1815 dragowanie wykonywano juz przy
pomocy dwuch statkow dragujacyh,
przy czcm sitg poruszajagcg byty konie
chodzace w kotko na poktadzie. W ro-
ku 1826 zaprowadzono jeszcze jedng
drage, na ktdérej dragowato kieratem
juz 6 koni, a w roku 1839 juz zastoso-
wano drage parowg o sile 1U koni pa-
rowych. Skutki byty te, ze w roku 1844
w catym porcie juz byty gtebokosci 4,3
metra. Dalsze roboty dragowania spro-
wadzaty sie nie tylko do dragowania,
lecz i zdobywania morza i tworzenia
nowych terendéw przez sypanie piasku
wydobytego przy dragowaniu. Jestto
juz zupetnie wspotczesna nam metoda,
stuzgca za podstawe dzisiejszego, bar-
dzo oszczednie wypadajgcego refulo-
wania.
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Taq metode w roku 1840 zdobyto 9
hektaréw terenu i zbudowano na nim
2 100 metrow nabrzeza murowanego.
W roku 1922 byto zarefulowane 153 he-
ktary i-zbudowanych 8900 metréow
nabrzezy. W 12-u ostatnich latach wy-
bagrowano 2 nowe baseny. W roku
1920 wykonczono kanal wejsciowy o
dtugosci 2200 m. szerokosci 60 metrow,
ktory dragowano przez 4 lata i tak sa-
mo wykonczono pierwszg cze$¢ portu
przemystowego.

Wszystkie tereny zrefulowane obej-
mujg 406 000 metréow kwadratowych,
z ktorych cze$¢ sprzedano. 10 lat temu
rozpoczeto  budowe portu wolnego
gdzie réwniez dragowaniem i refuio-
waniem podeszto sie tu pod tereny wa-
pienne, ktére znajdujag sie w tern miej-
scu na wysokosci 7—8 metrow nad po-
ziomem morza. Postuzyty one do kon-
strukcji tamacza fal przy zachodnim
wejsciu do kanatu. Przyktady te poka-
zZuja, ze rozwdj portu Malmoe zawsze
zaleznym byt od dragowania, nie tylko
dla wykopania nowych portéw, ale
takze utrzymywania dostepnych gtebo-
kosci w kanatach dojazdowych i w sa-
mym porcie. 2 dragi uzywane w roku
J924 wyjety kazda 18 000 m3 Stopnio-
wy wzrost wydajnosci juz w roku 1917
jest najwiekszy osiagniety dotychczas,
ale koszta dragowania byty Dbardzo
wysokie wskutek wysokiej ptacy ro-
botnika i drozyzny wegla.

Najstarszg czeScig portu sg porty
wewnetrzny izewnetrzny i basen Varv-
Port wewnetrzny o dtugosci 5—6 me-
trow posiada 2 nabrzeza o tacznej dtu-
gosci okoto 800 metréw. Znajduje sie
tam kran 5~0 tonowy i 2 i p6t tonowy,.
2 krany 2 i.p6t tonowe przeznaczone
dla przetadunku wegla (kazdy 200 ton
dziennie) i 2 transportery elektryczne
do wegla o wydajnosci 50 ton na go-
dzine.

Basen Varv w ktérym znajduje sie
stocznia Kockums ma tak samo jak
dojazd jego z portu wewnetrznego gle-
boko$¢ 7,25 m. i znajduje sie w nim
kran elektryczny 5-o tonowy o wydaj-
nosci przetadunkowej 800 ton wegla
dziennie i inny o wydajnosci 50 ton na
godzine, elewator dla zboza o wydaj-
nosci 640 ton dziennie. Nabrzeze mola
wewnetrznego w basenie Varv, moze
by¢é uzywane z obydwuch stron jako
sktad wegla; 20 % catkowitego obrotu
portu Malmoe przechodzi przez to na-
brzeze.

Na potudniowej i zachodniej stronie
portu wewnetrznego sa zbudowane na-
brzeza o dtugosci tacznej 1200 metrow,
przy ktérych gteboko$¢ wody wynosi
3—4 m. W nowym porcie sg 3 nabrze-
za 0 diugosci okoto 1350 metréw, gte-
boko$¢ wynosi tutaj 7,25 metra. Znaj-
duje sie tu 17 kranéw, ktérych wydaj-
no$¢ wynosi po 15 ton na godzing.

Przetadowano tutaj w roku 1924
400 000 ton towaru. W czesci wscho-
dniej Nowego Portu przetadowuje sie
gtownie obce towary, podczas gdy na
nabrzezu potnocno-wschodniem  znaj-
dujg sie sktady wegla. Import wegla do
Malmoe w roku 1924 wynosit 370 000
ton.

Port przemystowy, obecnie jeszcze
niewykornczony, posiada nabrzeza diu-
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gosci 450 metrow i 2 krany elektrycz-
ne. Promy kursujace miedzy Kopenha-
ga a Malmoe majg swoje przystanie w
porcie zewnetrznym. Przy zachodnim
wejsciu do portu znajduja sie cysterny
naftowe.

W czesci zachodniej portu znajduje
sie stocznia Kockums Mekaniska Verk-
stads Aktiebolag i niedaleko tej stoczni
2 nowe doki nalezgce do portu, z kto-
rych wiekszy ma nastepujagce wymia-
ry: 534 stopy diugosci. 78 szerokosci i
gtebokosci 23 stop. Kockums jestto ie-
una znajwiekszych i najstarszych sto-
czni szwedzkich, ktérej warsztaty sa
wyposazone w motory nowoczesne. W
ostatnich latach warsztaty te — rozsze-
rzono. Wykonuje sie tu naprawy ikon-
strukcje wszystkich rodzajéw statkow
i maszyn. W czasach normalnych sto-
cznia zatrudniata 2 000 robotnikdéw.

Wolny port.

Gtéwnym budynkiem Wolnego Por-
tu jest olbrzymi magazyn dtugosci 120
m. i szerokos$ci okoto 35 metrow, kto-
rego powierzchnia wynosi 15300 nr.
Ma on 3 pietra, z ktorych kazde zao-
patrzone w platforme od strony morza,
co umozliwia kranom pdtportalowym
stojacym przed magazynem tadowanie
towarow' na kazde pietro. Kranéw tych
jest 6, sg one elektryczne, typu-p6t
portalowego, o nos$nosci 2 i p6t tony.
Na zachodniem nabrzezu znajdujg sie 2
state krany portalowe 5-0 tonowe i 1,
3-ch tonowy. Powierzchnia Pprtu Wol-
nego jest otoczona drucianym ptotem o
dtugosci 2062 metra i 3,15 metra wy-
sokos$ci. Magazyn ma potgczenie dwu-
torowe. W Porcie Wolnym znajdujg sie
wagi automatyczne, jedna dla wago-
noéw do 50-u ton i druga do 15 ton. Wa-
gi te szczegOlnie sg uzywane przy od-
prawie celnej.

Optat celnych nie pobiera sie od to-
warow wchodzgcych do Portu Wolne-
go w Malmoe jezeli wchodzg droga
morska i zostang eksportowane droga
morskg czy do portu —obcego, czy tez
szwedzkiego. Za inne towary placi sie
cto jesli wychodzag do kraju koleja, al-
bo kazda inng drogg. Towary pocho-
dzace z wnetrza kraju, przeznaczone
do eksportu, podlegajg optatom, gdy
przekraczajg wolng strefe. Port Wolny
znajduje sie pod kontrolg Towarzy-
stwa Portu Wolnego w Malmoe, ktére
eksploatuje i kieruje Portem Wolnym.
Towarzystwu temu podlegajg krany,
magazyny i baseny i wykonuje ono
wszelkie manipulacje tadowania i wy-
tadowania statkéw i przewozu towa-
row w obrebie Portu Wolnego. Pier-
wsza czes$¢ Portu Wolnego oddana To-
warzystwu we wrzeéniu roku 1922 o-
bejmuje 684 metry nabrzezy i ma gte-
bokos$¢ 9,25 metra. W roku 1923 zawi-
nety do portu wolnego 63 statki- o 3-
cznej tadownosci 55588 ton netth, a w
roku 1924—132 statki o tgcznej tado-
wnosci 80493 tony. W tymze roku
przywieziono do Portu Wolnego mo-
rzem 266 tony samochodéw i 1325 to-
ny kolejami, podczas gdy 1772 samo-
chody przeszty przez granice.

Z powyzszego widaé, ze port wolny
odgrywa w zyciu portowem Malmoe
coraz donio$lejsza role.
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Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.
LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 12
lipca do 12 sierpnia zawineto do portu
lipawskiego 121 statkéw o tecznej ta-

downos$ci 28964 23 t. r. n.

Statki te przywiozty {acznie 650
ton miesz. tadunku, 8310 sazni i 606
standartéw drz'ewa, 3896 ton wegla
polskiego, 14869 beczek S$ledzi, 1963

tony superfosfatow, 820 ton soli, 255
ton kredy, 10 std. dyli, 45 ton cementu,
58 000 sztuk cegly, 80 ton nafty, 55
ton brykietow, 29 statkow weszto
proznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 120
statkow o tgcznej tad. 3134223 t. r. n.
Statki te wywiozty tacznie 5090 ton
tadunku mieszanego, 4 261 standartéw
i 397 sazni drzewa, 1405 ton makKi,
1300 ton superfosfatow, 350 ton cegty.
110 ton otrebow, 30 ton cementu, 28
ton wegla. 51 statkéw wyszto pod ba-
lastem i proznych.

Hasz wywo0z i wwoz
morzem.

Dane pI’OWiZOFyCZI’]e.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.”

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. —mestonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, nietn.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m§).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
30 sierpnia:
ang. par. Felsidek 511 do Wasy.
3l sierpnia:
gd. par. Etzel 593 do Nykopingu,
niem. par. Arnold Kopke 430 do Kirk-
koniemi,
hotd. par. Vechtstroom 1252 do Rygi.
1 wrze$nia:
dun. mot. Maagen 165 do Ahus.
2 wrze$nia:
szw. par. Trio 832 do Goéteborga,
norw. par. Ottawa 1543 do Greaker,
szw. par. Yernandi 275 do Halmstadu.
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3 wrzeénia:
szw. par. Hernodia 732 do Hernosanehi,
niem. licht. Wilma Kiehn 372,
niem. licht. Bertha Kiehn 307 i
niem. licht. Hinrich Kiehn 370 do Band-
holmu.
4 wrze$nia:
szw. par. Aegir 754 do Kalmaru.
5 wrzes$nia:

dun. par. Wwe Th. Mailing 1125 do

Aarhus,

szw. par. Consul Bratt 624 do Gote-
borga,

szw. par. Themis 364 do Wyborga.
Statki powyzsze wywoiziy tazenie
22959 ton wegla.

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski.

30 sierpnia: n
szw. par. Oddevold 664 uo Géteborga,
niem. par. Teutonia 768 do Aarhus,
nie;m. par. Minna Cords 552 do Haders-
evn,
szw. zagl. z mot. Kajsa 60 do
bakshavnu,
szw. z. z mot. Hedwig 113 do Ystadu,
gd. par. Mottlau 430 do Rotterdamu,
fr. par. Orne 1283 do Rouen,
dun. par. Dania 1390 do Kopenhagi.
31 sierpnia:
fot. par. Viesturs 338 do Hven,
szw. par. Elsie 826 do Udevalli,
niem. par. Fritz Schoop 903 do Rygi,
ang. par. Ulva 840 do Sztokholmu,
szw. par. Inland 1399 do Gefle.
1 wrze$nia:
norw. par. Maurita 912 do Tromso,
austr. zagl. z mot. Steiermark 136 do
Tonsbergu,
niem. par. Oskar 485 do Veyle,
szw. par. Nornan 453 do Waldemars-
viku,
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Kiaj-
pedy,
dun. par. Hafnia 1159 do Aarhus,
szw. mot. Ransaeter 146 dé Kalmaru,
niem. par. Moskau 365 do Borgi.
2 wrzesnia:
dun. par. Borghild 342 do Kopenhagi,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
gd. par. Hammonia 657 do Aalborga,
norw. par. Frisk Il 722 do Sztokholmu,
szw. mot. Sirius 90 do Skillinge,
dun. zagl. z mot. Aage ,58 do Ommel,
norw. par. Oslo do Sztokholmu,
norw. par. Freikol! 697 do Oslo,
dun. zagl. z mot. Laura 59 do Rudkjo-

Karre-

bingu,

szw. par. Trelleborg do Abo.
3 wrzes$nia:

szw. licht. Bob 460 i

szw. licht. Kelsé 813 do Sztokholmu,
fr. par. Guebwilier 1424 do Bordeaux,
niem. par. Finnland 248 do Helsing6ru,
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
szw, par. Portos 1450 do Goteborga,
norw. par. Kristine I. 613 do Vesteras,
szw. par. Robur 578 do Landskrony,
szw. par. Caring 518 do Géteborga.
4 wrzesnia:
niem. par. Wilhelm 935 do Kotki
gd. par. Peter von Danzig 492 do Kiaj-
pedy,
gd. par. Balticum 364 do Odense,
szw. par. Kullen 276 do Christiansandu,
niem. par. Fanal 299 do Drebach,
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szw. par. Ewy 204 do Herno6sandu,
szw. par. Thure 296 do Aarhus,
niem. zagl. z mot. Hanna 79 do Norr-
képingu.
5 wrzednia:
szw. par. Gota 674 do Oskarshamnu,
jugostow. par. Sava 2096 do Genui,
dun. par. Skinfaxe 1014 do Kopenhagi,
szw. par. Rewa 715 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
79 100 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
30 sierpnia:
dun. par. Danhild 815 do Londynu,
ang. par. Kalmar 412 do Londynu,
gd. par. Mottlau 430 do Rotterdamu,
dun. par. Hjortholm 866 do Liverpoolu,
szw. mot. Dejefors 132 do Westerwiku.
31 sierpnia:
norw. p. Vardefjeld 485 do Lowestoftu,.
niem. par. Oder 655 do Londynu.
1 wrze$nia:
dun. par. Svanhohn 764 do Liverpoolu,
niem. par. Immenhof 182 do Karnavonu,
niem. par. Eduard 574 do Gritnshy,
niem. par. Diana 638 do Liverpoolu,
niem. par. Gerda Ferdinand 908 do Gra-
vesend.
2 wrzednia:
niem. par. Wilhehnine 197 do Storeha-
mnu.
3 wrzednia:
ang. par. Cyrille Daneels 839 do New-
castle,
niem. p. F. W. Fischer 601 do Kardyfu,
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,
dun.. par. Gautatyr 674 do Londynu,
gd. par. F. G. Reinhold 706 do Antwer-

I,
anBJ. par. Haarlem 565do Bonessu,
niem. zagl. z mot. Anneliese Rathgen
do Elsfleth,
niem. par. St. Jurgen 343 do Rygi.
5 wrzednia:
dun. par. Estrid 710 do Manchesteru.
Statki powyzsze wywiozty iacznie
49 000 m (drzewa.

Wwoz zelastwa i zelaza przez port
gdanski.
30 sierpnia: «
niem. par. Karl Cords 501 z Londynu.
31l sierpnia:
niem. par. Dollart 541 z Newhaven,
poi. par. Wilno 1122 z Dunkerki.
1 wrze$nia:
szw. paj. Barbara 1475 z Rouen.
3 wrzesnia:
dun. zagl. z mot. Soestrene 49 z Oslo;
dun. par. Oddesund 719 z Prestonu.
4 wrzesnia:
niem. par. Lisbeth Zelek 556 z Londynu.
5 wrzesnia:
dun. par. Faro 277 z Hayle.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
12000 ton zelaza i zelastwa.

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
30 sierpnia:
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.
31 sierpnia:
poi. par. Krakéw 1121 z Lulea.
1 wrze$nia:
tot. par. Kaupo 1458 z Lulea.
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2 wrze$nia:
szw, par. Pan 658 z Oxeldsuiidu

6 wrzesdnia:
niem. par.Signal 2558 z Melilli.

Statki powyzsze przywioztly tgcznie
14900 ton rudy zelaznej.

Wwéz nawozow sztucznych przez
port gdanski.
31 sierpnia:
wt. par. Dardania 2299 ze Sfaxu.
Statek powyzszy przywiézt 6000
ton fosfatow.

RUCH DROBNICY.

Wwé6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
30 sierpnia:
niem. Oar. Eberhard 338 z Hamburga,
ang. par. Baitara 1387 z Londynu (i z
pasazerami),
szw. par. Rurik 253 z Sztokholmu,
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu (i
z pasazerami),
niem. par. Karl 166 z Hamburga,
ang. par. Kovno 1477 z Hullu (i z pa-
sazerami).
31 sierpnia:
szw. par. Egon 291 z Géteborga,
niem. par. Bacchus 381 z Rotterdamu.
1 wrzednia:
dun. p. J. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
2 wrze$nia:
ang. par. Baitara 1387 z Lipawy,
szw. par. Sven 196 z Helsingforsu,
niem. par. St. Jirgen 343 z Lubeki,
niem. par. Feronia 343 z Bremy,
niem. par. St. Gertrud 211 z Lubeki.
*5 wrze$nia:
szw. par. Sinaland 1520 z Goteborga,
gd. par. D. Siedler 256 z Rotterdamu,
duf. par. Tiber 826 z Bordeaux,
niem. par. Herbert 183 z Hamburga.
6 wrzesnia:
ang. par. Baltonig 1449 z Londynu (i z
pasazerami).

Wywdz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

30 sierpnia:

ang. par. Baitara 1387 do Lipawy.
31 sierpnia:

szw. par. lris 169 do Goteborga,

szw. par. Fernebo 1885 do Konstanty-
nopola,

niem. par. Phoebus 362 do Rotterdamu.
1 wrze$nia:

norw. par. Bomma 461 do Moes,

fin. par. Aegir 457 do Helsingforsu,

szw. par. Karin 196 do Sztokholmu,

szw. par. Egon 291 do Helsinforsu.
2 wrze$nia:

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu
(i z pasazerami),

ang. par. Baitara 1387 do Londynu (i
z pasazerami).
3 wrzednia:

rdem. par. Karl 166 do Hamburga,

szw. par. Gustavshoim 1702 do Norr-
képingu.

ir. par. Chateau Yquem 1290 do Bor-
deaux,

niem. par. Feronia 343 do Rygi,

niem. par. Leontes 180 do Westhartle-
poolu,

Z EGL AR Z P OL S K I

szw. par. Themis 383 do Malmg,

ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z pa-
sazerami),

dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z kohAmi),

szw. par. Rurili 253 do Sztokholmu,

dun. par. Niord 283 do Kopenhagi.
4 wrzesnia:

niem. par. Cereal 374 do Rotterdamu.
5 wrze$nia:

szw. par. Sven 196 clo Goteborga.
6 wrzesnia:

niem. par. Bacchus 362 do Rotterdamu,

dunf. par. Tiber 823 do Dunkerki.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie sierpnia.

(w tonach).
WYWOZ: Prod mineralne: wegiel
106 226, sol 160, parafina 30, cement

6 797, oleje 1522, s6l potasowa 350, so-
da 96.

Prod. roslinne: jeczmien 592, pszeni-
ca 265, cukier sur. 500, melasa 340,
drzewo 61 254, rzepak 898, smota drze-
wna 537. ow. strgczkowe 94.

Prod. zwierzece: jaja 72, sk6ry 58.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
3 140, tomasowka 4 245, kamienie 223,
wegiel 122, siarka 5. saletra chilijska
5655, ruda zelazna 11600, zeliwo 150,
zelazo 16, zelazo i stal (stare) 9 220.

2ATLANTICA?

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gdcinsk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz , Atlantic”
Weichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnos¢:

Tragoat nesove t ). 4an &
net, veyd, e ranwy

307.

Prod. rodlinne: zyto 179, kukurydza
98, ryz 479, zywica i kalafonja 180, o-
leje 593.

Prod. zwierzece: smalec 218, Sledzie
sol. 2Q21, thluszcze 392, skoéry sol. 56,
wetna sur. 44.

Wyszedt z druku praktycz
i dogodny w uzyciu

NAV\al’Z
m nt W.

pod tytutem

,DARZ BOR

naktadem

,PRZEGLADU LESNICZEG
I RYNKU DRZEWNEGO*

T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu Kk
szonkowego, oprécz ogoél
kalendarzowej czes$ci, zawie
wszelkie dla lesnika i mys$

wego niezbedne wskazow

rozne informacje, tabele, ob

czenia, formutki i t. d. o
notatnik.

CENA w ptéciennej trwalej
prawie wynosi 4,25 z} opro
kosztow przesyiki.

— ZamoOwienia przyjmuje

Atiministratia ,Przegladu L

Sniczego |IynkuDrzen%
R - lielkie Gatay

Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
*
[_)o Gdynl_ . Z Gdyf" Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
. okretowe
data j skad dokad data
15. 9. z Kiajpedy do Le Havre 16. 9. S. S. Pologne Cie Generale
26. 9. z Le Havre do Le Havre 27. 9. Transatlantique
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
Do Gdanska Z Gdanska
. 7 ; Towarzystwo okret,
zawinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu ° vjz Iys'[m;kloer et
data 1 skad dokad data gl
11. 9. z Nowego Jorku do Nowego Jorku  20. 9. Lituania Baltic America Line
2.10. » . » 11.10.  Polonja n
5.9. ,, Londynu ,» Londynu 9. 9. Tasso Ellerman i Wilson
6. 9. , Hull » Hull 9.9 Kolpino »
9. 9. , Lipawy , Londynu 9. 9. Baltonia Un. Baltic Corp.
13. 9. ,, Londynu . Ktajpedy i Lipawy 13. 9, Baltara
16. 9. ,, Londynu , Londynu 16. 9. ”
20. 9. v ) ,» Ktajpedy i Lipawy 20. 9 Baltonia
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SZCZUR jest wrogiem zeglarza’'l Na WSI I W MmIESCIE
Tepcie go pewnym i jedynie nau-
kowo wyprébowanym S$rodkiem WSZySCy abonuja‘
C D fi U P Wytwoérnia Surowic
S ufiu f iiu j Szczepionek -
LW Ow, ul. Senatorska 5. KI’IH' m‘n
— Telefon 1—07. — ]

Informacje i pouczenia odwrotnie.

HJ BdahShU czyta¢ mozna

....... w kawiarniach:
»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Najtansze i najlepsze
pismo codzienne

na Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

Zeglarza Polskiego

Transportu i Zeglugi Polskiej S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106
Transportowanie towaréw drogami morskieini, rzecznemi i jgdowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypecia.
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35

siiet 801123 pasmo’

Tczew, ulica ~Strzelecka 5

wysyta nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,80 -1
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdarnsk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 jlustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk.Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Wars2awa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wioski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 78,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt

pojedyncze tomy, bogato ilUSTIrOW N € i 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 Str. 1926 oo et bbb 13,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20,50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . 14,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.00 zt
B. Aillel Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyk#fad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie'i w stoczni 1924 4,90 z¢
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922. 8,70 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt
V~Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,50 zt

Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq su—; z przesytka.

C. HARTW fG Sp. Akc.

Gdansk Pfefferstadt 1 Gdynia ul. Portowa
Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25
Adres telegraficzny: Cehartwig

Miedzynarodowi Ekspedytorzy
I Ajenci Okretowi

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Clenie, Inkaso, wtasne skiady.
Najwieksze przedsiebiorstwo transportowe w Polsce.

Zarzad Giowny: w Poznaniu. Oddziaty w Bydgoszczy,
Katowicach, Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu,
Warszawie, Wilnie, Zbgszyniu, Miedzychodzie.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Tel. 16

Odbito w drukarni

Nr. 34 (187) 1927 r.

SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla

Polskich kopalni M ow yth

na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. m. b H
Topfei-giisse 34, ltanzijj.

Zamiana, zakup i sprzedaz

ZnaczM zaoroniGznvGli.

Jozef Kopczynski

Tcssew, ul. Kosciuszki 1.

,Hotel Centralny”

Tczew, Rynek 2. Tel. 16
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Ratdre deug! Ratdra daue

Centralne ogrzewanie.

AtUNACH

Zeglarza Polskiego

1927,28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowa
tablicg flag sygnatowych.

Tresc¢:
Kaltndarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia»
towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe  (tablice).
Formalno$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 8,50 *}

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



