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morskiej i rzecznej ze szczegOlnem
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ProgramrozM 1 £t ninich mroisce

Sprawozdanie

Il. Program roboét zalecony
przez Komitet.

PowiedzieliSmy wyzej, ze polska
sie¢ drog zeglownych musiataby miec
za podstawe dwie osie hydrauliczne u-
ktadajgce sie w formie krzyza, z ktérych
jedna miataby by¢ skierowana potudni-
kowe) i stuzy¢ eksportowi ku Battykor
wi, druga skierowana rownoleznikowo
i przeznaczona do ruchu eksportowego
ku Rosji. Obecnie zbadamy sposéb pra-
ktyczny zrealizowania jednego i dru-
giego ramienia tego krzyzowego syste-
mu hydraulicznego.

' TYTUL 1

O$ potudnikowa.

Ta o$ potudnikowa moze by¢ urze-
czywistniona dwoma sposobami, badz
przez gruntowne ulepszenie zeglownej
Wisty od zagiebia weglowego az do
morza, badZz przez budowe kanatu
sztucznego od basenu weglowego do
Torunia lub Bydgoszczy i przez regu-
lacje Wisty od tego ostatniego punktu
az do morza.

komitetu ekspertéw ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego
przez Lige Naroddw.

Paragraf |

Zasadnicze ulepszenie zeglownoSci
Wisty.

A. Regulacja.

Na Loarze, ktérej przeptyw normu-
jacy obniza sie do bezwzglednego mini-
mum — 90 metrow3 na sekunde ponizej
Maine i o spadku 16,8 cm. na km, byto
mozliwe regulowaé koryto matej wo-
dy, posiadajgce gtebokosci normujace
1,50 metra na progach.

Przyktad ten, jak rowniez przykia-
dy Renu, Wezery, taby i Odry, po-
zwala przypuszcza¢é w drodze i bez
zarzutu optymizmu, Ze mozna otrzy-
mac¢ pomiedzy Modlinem a ujsciem, sto-
sujagc Odpowiednie roboty, szlak zeglo-
wny posiadajgcy minimalne gtebokosci
uzyteczne dla zeglugi o 1,80 metra, lub
prawdopodobnie 2 metry.

Powyzej Modlina az do ujscia Sanu
mozna mieC nadzieje otrzymania szlaku
zeglownego posiadajgcego minimalne
gl’f%)okoéci 1,50 metra, a mozliwe ze

70 m.

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w Kkraju
8 zi,
zagranicg 7 zi,
gentyny, Austrji,

zagranicg 14 zi; Potrocznie w kraju 4 zi
Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
na obszar W. M. Gdarska: rocznie
12 z4, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr
Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowac ,Zeglarza Polskiego” row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Ogoblnego zbioru  Nr. 188

a) Przyczyny niepowodzenia roboét re-
gulacyjnych dawniejszych.

Z wyjatkiem niektérych robot w po-
blizu Warszawy i kilku wzniesief nie
zatapiajacych sie, zbudowanych dotad
bez og6lnego planu, azeby ograniczy¢
dziatanie powodzi, Wista jest w stanie
dzikim od Zawichostu do Torunia, co
jest zresztg okolicznoscig korzystng,
poniewaz metody regulacji rzek o pra-
dzie swobodnym sg obecnie dobrze
znane. Wobec tego ma sie pewnos$¢, ze
przy zastosowaniu tych metod nie be-
dzie skrepowania przez roboty poprze-
dnie. nieprawidtowo wykonane.

Natomiast powyzej ujscia Sanu z je-
dnej strony i ponizej Torunia z drugiej
strony Wista byta przedmiotem robot
regulacyjnych.

Roboty te wykonane do roku 1880
w celu zapobiezenia rozmywaniu to-
zyska Sredniej wody i w celu utrwale-
nia brzegdw, azeby oddac¢ je kulturze
rolnej daly dobre rezultaty z punktu
widzenia rolniczego, lecz nie wytwo-
rzyty godnego uwagi ulepszenia z pun-
ktu widzenia zeglugi.

tozysko rzeki, istotnie, zostato zwe-
zone w cze$ciach regulowanych stoso-
wnie do $redniego przeptywu rzeki. Je-
dnak dno tozyska Wisty skiada sie z
drobnego piasku, wskutek swej dro-
bnosci bardzo ruchomego. Styszelismy
w ustach naszych kolegéw polskich
zdanie bardzo stuszne, ze ,materjaty
tozyska Wisty sg zbyt drobne dla jej
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spadku®. Stad wynika, ze dno koryta
jest stale w ruchu i ze jest wcigz ksztat-
towane przez erozje przy wszelkich
wodostanach.

Na skutek tego, latem gdy wartosé
przeptywu zbliza sie do bezwzgledne-
go minimum woda swobodnie przepty-
wa pomiedzy gtdwkami, ktore sg urze-
czywistnieniem reljefu zbyt szero-
kiego dla przeptywu letniego, rzeka
przez to sie znajduje prawie w stanie
rzeki dzikiej, gteboko$¢ na przemiatach
prawie sie nie rézni od tej, ktéraby by-
ta, gdyby rzeki wcale nie regulowano.

Tak samo jak tozysko S$rednie zo-
stato skonstruowane przy pomocy bu-
dowli reljefu $redniego w pasie juz ob-
jetym watami powodziowemi, tak sa-
mo nalezy regulowaé dalej wewnatrz
koryta Sredniego przy pomocy budowli
bardzo niskich, scietych o ile mozliwe
na poziomie matej wody, tozysko matej
wody, w ktérem sie skoncentrowaé ma
przeptyw matej wody, a ktére stanowic
bedzie szlak zeglowny.

b) Warunki, ktorym powinny zado$¢-
uczyni¢ roboty regulacyjne.

Roboty regulacyjne na rzece o swo-
bodnym pradzie, o ile Sg poprawne i
kompletne, powinny odpowiada¢ po-
tréjnemu zadaniu:

1) Uchroni¢ wiekszg czes$¢ doliny od
powodzi (regulacja tozyska wielkich
wad).

Rezultat ten otrzymuje sie przy po-
mocy watéw wzdtuznych, niezatapia-
nych, odpowiednio ustawionych.

2) Skoncentrowaé S$rednig wode w
statem tozysku i regulowaé¢ w ten spo-
s6b azeby zapewni¢ rolnictwu jaknaj-
wiekszg cze$¢ tozyska naturalnego, bez
podnoszenia jednak wysokos$ci powodzi
(regulacja $redniego tozyska).
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Rezultat ten otrzymuje sie przy po-
"mocy budowli poprzecznych, lub gté-
wek odpowiednio wybudowanych i
wyréwnanych.

3) Skoncentrowac letnie wody w
zysku matej wody, ktéra ma stuzy¢ ja-
ko szlak zeglowny i ma zawiera¢ naj-
wieksze gtebokosci wynikajgce z pote-
gi hydraulicznej rzeki w stanie matych
wod (regulacja na matg wode).

Pierwszy warunek tatwo jest wyko-
naé: jest to jedynie kwestja wysokosci
i rozstawienia niezatapianych watdw.

Drugi warunek zostaje wykonany,
jesli  przekrdj uzyteczny na poziomie
budowli jest wystarczajagcy azeby za-
pewni¢ przy spadku powierzchownym
odpowiadajgcem danemu odcinkowi
rzeki odptyw S$redniego, przeptywu.

Pod tym wzgledem bardzo ciekawe
doswiadczenia wykonane na szeroka
skale pomiedzy Toruniem a morzem
wykazujg, ze przekroje odptywowe sg
niewystarczajgce i wychodzac z tych
zatozen tatwo regulowaé¢ Wiste powy-
zej Torunia na nalezyte tozysko Sredniej
wody, unikajgc btedow, ktore przedsta-
wia regulacja pruska.

Trzeci warunek jest szczeg6lnie tru-
dno wypetnié, poniewaz wszelka wa-
da, chociazby najmniejsza w ksztatto-
waniu koryta malych wdd odbija sie
-przez zmniejszenie gtebokosSci, ktdrg
moznaby byto otrzymaé przez regula-
cje zupetnie prawidiowa.

Pod tym wzgledem, azeby nie roz-
poczynaé nam samym redagowanie
kompletnego projektu regulacji, dla kt6-
rego brak nam najpotrzebniejszych ele-
mentéw, mozemy sformutowaé tylko
prawidta i porady.

(Ciag dalszy nastgpi).

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Ogromne postepy robo6t portowych
w Gdyni. W ostatnim czasie naocznie
wystepujg juz olbrzymie postepy przy
budowie portu. — Basen wewnetrzny
jest juz w znacznej mierze obudowany;
nabrzeze potudniowej strony jest wy-
koriczone na przestrzeni pot kilometra,
przy brzegu zachodnim juz wykonana
jest cata drewniana konstrukcja, betono-
we za$ obramowanie zrobione jest tam
na przestrzeni 140 mtr.

Wobec potrzeby coraz wiekszej ilo-
§ci skrzyn zelazo-betonowych konsor-
cjum przystgpito do budowy tych
skrzyn przy wewnetrznym rogu base-
nu, gdyz dotychczasowe miejsce ich bu-
dowy przy wejsSciu do basenu okazato
sie niewystarczajgcem.

Wielka tamifala wydtuza sie wcigz
ku potudniowi, majac juz dtugosc¢ prze-
szto 500 metrow, o wzniesionych Scia-
nach na diugosci 400 metréw, przy
czem na tamifali montujg sie pachoty

wielkich rozmiaré6w do cumowania o-
kretow i od wewnetrznej strony prze-
cigga sie obramowanie belkowe. Wkro-
tce tamifale albo falochron ten wypa-
dnie juz nazywaé inaczej, gdyz zape-
wne jeszcze w tym roku zostanie on
potaczony z molo potudniowem i stanie
sie jego czeScig, tracac jednocze$nie
swg dotychczasowg role wytgcznie o-
chrony cd fal. Nowa tamifala, wtasci-
wa, powstanie wowczas dalej ku potno-
cy, pomiedzy obecng'a koncem molo
péinocnego. Na obecnej tamifali proje-
ktowane jest przeciggniecie rurociggu
do tadowania ropatu i nafty.

W wojennym porcie, dawnojuz wy-
konczonym od strony morza buduje sie
obecnie nabrzeze od strony ladu, przez
co port ten stanie sie znacznie obszer-
niejszym niz byt dotychczas. Pracuje
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tu przy pogtebianiu draga XIII i roboty
postepujg razno.

Przy wejsciu do basenu wewnetrz-
nego dzwigi U. M. H. juz sg zmontowa-

tone, chociaz jeszcze nie przyjete od fir-

my Zieleniewskiego w Krakowie. Bu-
dowa magazynu robi widoczne poste-
py, obecnie pokrywa sie on dachem.
Gmach Urzedu Marynarki Handlowej
jest juz wzniesiony, na srodkowej cze-
sci gmachu zaczeto budowe wiezy.

Ogolnie biorgc na kazdym polu wy-
czuwa sie przys$pieszenie tempa robot
budowlanych w porcie, zwtaszcza w o-
statnich tygodniach.

Ruch portu Gdyni za ubieglty ty-
dzien. Ubiegly tydzien przyniost znow
ozywienie ruchu portowego. tadowano
wobec sprzyjajacej pogody nawet je-
dnoczednie na 7 statkOw, inne za$ je-
szcze czekaty na redzie na kotwicy. —
Zawineto do portu w tygodniu 19 stat-
kéw morskich (précz przybrzeznych) o
tgcznej tadownosci 10486 t. r. nr., w tej
liczbie 14 parowcow, 1 holownik, 3
lichtugi morskie, 1 motorowiec. Co do
bandery statkow na wejsSciu byto: 2
polskie, 8 szwedzkich, 3 dunskie, 4 nie-
mieckie, 1 norweski, 1 totewski. Towa-
ru na wejsciu nie byto. — Odptyneto z
portu w tygodniu 17 statkéw o tgcznej
tadownosci 10 112 ton rej. netto. Statki
te wywiozty tgcznie 21 734 ton wegla,
w tej liczbie 1063 tony wegla bunkro-
wego.

Nareszcie petne uruchomienie ele-
ktrowni portowej w Gdyni. Elektrownia
portowa w Gdyni, zbudowana przez
Stocznie Gdanska jak dotagd zawodzita
poktadane w .niej nadzieje i jeden z
kranéw mostowych przez to jest stale
nieczynny. Obecnie wmontowany ma
by¢ regulator napiecia, ktory ma po-
zwoli¢ elektrowni zasila¢ energjg ele-
ktryczng oba dzwigi mostowe.

Ruchliwos¢ firm eksportowych i
ekspedycyjnych w Gdyni. ,,Robur”“ ma
budowa¢ w najblizszym czasie na $rod-
ku terenu molo potudniowego dom mu-
rowany na swe biuro: budowa tego do-
mu przewiduje znaczne rozszerzenie go
w przysztosci wwyz i wszerz. — Oko-
to 1-go pazdziernika przybywa do Gdy-

ni jeszcze jedna firma spedycyjna:
Warszawskie Tow. Transportowe z
siedzibg w Gdayska, ktére powstato

przy udziale firm Elibor i Warsz. Tow.
Transp. i Zeglugi i otwiera filje w
Gdyni.

Nazwy nowonabytych statkéw fir-
my Robur. Koncern weglowy Robur
nabyt juz dwa statki: Robur I Robur U,

"ktére w zwigzku z formalnoSciami cel-

remi oraz rejestracji firmy jako towa-
rzystwa zeglugi pozostajg jeszcze pod
banderg szwedzkg. Parowce towarowe

W ARTA ™

Towarzystwo Ekspedycyjne z oo p Gdansk
— Langermarkt 19. —
Ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)skladowanie, maklerstwo okretéw

Telefony:
Dworzec Nadwiélanski Nr. 353 85.

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.
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Wielki zbiornik elektrowni Grédek na n rzece Wdzie.
Mimo wielkiej odlegtosci dzielagcej te potezng elektrownie wodng od Gdyni,
stangt uktad na mocy ktérego Grodek bedzie zasilat port gdynski w energje
elektryczna.

Robura bedg miaty numeracje rzymska
przy nazwie Robur, przy czem ilos¢
statkow tych ma by¢ doprowadzona do
dziesieciu.

Znakomity rozwdj przewoz6w 0So0-
bowych Zeglugi Polskiej. Zamkniecie
pierwszego sezonu zeglugi przybrzez-
nej z dniem 15-go wrze$nia pozwolito
obliczy¢ znakomitg frekwencje tego-
roczng. Mimo iz ruch rozpoczeto do-
piero w lipcu, statek za$ ,,Gdynie“ u-
ruchomiono zaledwie w sierpniu, prze-
wieziono ogdtem 70000 pasazeréw. W
roku biezagcym ruch utrzymywano pa-
rowcami ,Gdansk” i ,Gdynia“, oraz

wyazierzawionemi »Sachsen” i
~Schwalbe“. W roku 1928 w ruchu
bedzie pie¢ statkdw polskich. Précz

,Gdanska” i ,,Gdyni“ beda uruchomio-
ne specjalnie zaméwione dwa parowce
mniejsze, oraz parowiec kotowy Za-
gtoba, ktéry po przedtuzeniu kadtuba
zli_powiada sie jako dobry statek mor-
ski.

Ostatnie podréze ,,Gdyni*“ do Sztok-
holmu i Kopenhagi z petng iloscig pa-
sazeroOw nadzwyczaj sie -udaly. Gdy-
nia odbedzie w tym miesigcu je-
szcze dwie podréze do stolic skandy-
nawskich., .

Ruch statkéw towarowych Zeglugi
Polskiej. Parowiec Wilno odptyngt 14
z Gdanska do Odense z petnym tadun-
kiem wegla. — Par. Poznan od 12-gj
wyltadowuje w Calais 734 fathom ko-
palniakow z Gdanska. — Par. Torun
odptynat 13-go z Gdyni do West Hart-
lepool z tadunkiem 589 fathom kopal-
niakbw. — Par. Warta wytladowuje w
Liverpool-Garston drzewo z Gdanska.
— Par. Krakdw odptynat 13-go z Gdan-
ska do Vallvik (Szwecja) z tadunkiem

wegla. — Par. Katowice wytadowuje
w Ystad (Szwecja) tadunek wegla z
Gdyni.

Ruch portu gdanskiego w sierpniu.
Ruch portu gdanskiego w sierpniu sta-
nowi rekord w stosunku do lat poprze-
dnich nie wytgczajac sierpnia ub. roku
z jego olbrzymim ruchem wywotanym
przez strejk weglowy angielski. Zawi-
neto do portu 744 statki morskie o 13-
cznej tadownos$ci 354581 ton rej netto
(w sierpniu 1926 r. 335 746 ton). Co do
udziatu poszczeg6lnych bander w ru-
chu portowym, to bandera polska z 58
statkami i 19784 ton zajeta szdste miej-
sce po banderach niemieckiej, dunskiej,
szwedzkiej, angielskiej i norweskiej, a
przed banderami francuskag, gdanska,
totewska, oraz o$miu innemi banderami
0 nieznacznym udziale w ruchu porto-
wym. Do rzadszych gosci w porcie na-
lezaty w sierpniu trzy parowce witoskie
1 jeden jugostowianski. Ruch towarowy
chociaz powoli, ale wzrastat. Wegla
wywieziono 370 tys. ton, cementu
13 192 t., prod naftowych 7430 ton. Im-
portowano w sierpniu: 34390 t. rudy
zelaznej, zelastwa 31891 t., tomasowki
17 830 t., Sledzi 7372 t,, fosfatow 5 180
t., saletry 5655 ton. — Ruch osobowy
zagranice i z zagranicy morzem byt
nieznaczny. Najwiekszy ruch na wyj-
Sciu byt do Londynu (1000 oséb), Hullu
(585), Nowego Yorku (486), Hamburga
(437) i Kopenhagi (315), — byt to ruch
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z przesiadaniem w obcych portach na
statki transatlantyckie, z wyjatkiem
bezposredniej linji do 'Nowego Yorku.

Ruch portu gdanskiego za ostatni ty-

dzien. W ostatnim tygodniu ruch na
wyjsciu nieco przewyzszat ruch wej-
Sciowy, ozywienie jednak, zwilaszcza

w koncu tygodnia, byto’wielkie. Zawi-
neto do portu w tygodniu, nie liczac ru-
chu zeglugi przybrzeznej, 113 statkdw
morskich, w tej liczbie 89 parowcdéw, 5
motorowcéw, 5 holownikéw, 4 lichtugi
morskie, 7 zaglowcow, 2 zagl. z mot., 1
par. cysternowy. Ws$rod statkéw tych
byto préznych: 67, z drobnicg 17. z ze-
lastwem 8, ze $ledZmi 7, z rudg zelazna
4, z pasazerami i drobnicg 4, z tyto-
niem 2, z fosfatami, drzewem i drobni-
€3, zbozem, materjatem wojennym —e
po 1. — Co do bandery statkow na wej-
sciu byto: polskich statkéw 3, gdan-
skich 5, dunskich 22, szwedzkich 28,
niemieckich 36, norweskich 6. angiel-
skich 3, totewskich 4, holenderskich 3,
wioskich, finskich i litewskich po 1. —
Na wyjsciu zanotowano 120 statkow
morskich, w tej liczbie z weglem 49, z
drzewem 22, proznych 19, z drobnicg
19, z pasazerami i drobnicg 4, ze spiry-
tusem 3, ze zbozem i resztg tadunku
$ledzi po 2, z koksem, cementem, mela-
sg, benzyng, ropg gazowag, konmi idro-
bnicg po L

Nowe gdanskie utrudnienia celne na
Wisle Morskiej. Celnictwo gdanskie
wprowadza coraz to nowe utrudnienia
ruchu na Wisle Morskiej ponizej Tcze-
wa. Odwotano ponownie dwu urzedni-
kéw stale przydzielonych do Schiewen-
horst, utrudniajgc przez to zalatwianie
formalnosci celnych dla holownikéw
Zeglugi. Wista-Baltyk. — Z innej stro-
ny wprowadzono od 10-go wrzes$nia re-
wizje celng 7 kim. ponizej Tczewa pod
Palszewem, ktdrej podlegajgq statki ze-
glugi wewnetrznej. — To rozporzadze-
nie odbija sie fatalnie na interesach ze-
glugi, gdyz na silnym pradzie holowni-
ki z pociggiem berlinek bedg musiaty
przybija¢ dla rewizji. Pociagi idace zgo-
ry rzeki bedg tracity przy tem przeszio
godzine czasu. Rozporzadzenie upozo-
rowane potrzebg walki z przemytni-
ctwem papierosow polskich do Gdan-
ska (?) kasuje dotychczasowg swobode
ruchu na Wisle Morskiej i winno byc
uzgodnione z interesami zeglugi, prze-
ciwko ktorej jego ostrze jest skierowane.

Wzmozenie przetadunku w Tczewie.
Eksport wegla do Wioch. Ostatnio
przetadowano na eksport w jednym dn.
2200 ton wegla w porcie tczewskim.
Zwiegkszenie przetadunku ttumaczy sie
jak udoskonaleniem wurzadzen przeta-
dunkowych, tak tez wznowieniem fado-
wania nietylko na statki morskie, lecz
rowniez na berlinki, ktore przetadowu-
ja nastepnie wegiel w porcie gdanskim
na eksport do Wioch. Wtasny tabor
morski Zeglugi Wista-Battyk jest zbyt
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maty w stosunku do obecnych $rodkéw
przetadunkowych portu tczewskiego,
mogac wywiez¢ miesiecznie tylko 15
tys. ton, nie liczac wywozu przez
Gdansk. Dla nalezytego wykorzystania
portu morskiego w Tczewie brakuje
tylko utatwien sprowadzenia celem ku-
pna lub wynajecia obcych lichtug mor-
skich w ogdélnej nosnosci do 40 000 ton,
gdyz przetadowac¢ wegla na statki mor-
skie port tczewski juz jest w stanie
80 000 ton miesiecznie.

Ruch statkdw Zeglugi Wista-Battyk.
Holownik Orkan z lichtugami Alek i
Bartek wytadowuje wegiel w Kopen-
hadze. — Hol. Rybak z lichtugami
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Wojtek i zafracht. D. W. 701 wytado-
wuje wegiel w Kopenhadze i Nordborg.
— Lichtugi Jurek i Janek za zafracht.
holownikiem Enak sa w drodze zKarl-

stad (Szwecja, jezioro Wenern) do
Gdanska. — Lichtugi Stefek i Antek
wytadowujg wegiel w Kopenhadze i
Grenaa (Danja). — Hol. Tyran z lich-

tugami Benek i Bolek wytadowujg we-
giel w Aarhus (Danja). — Lichtugi Fra-
nek, Felek, Bronek tadujg wegiel w
Tczewie, dwie pierwsze z przeznacze-

niem do Géteborga. — Hol. Krakus
czeka na Franka i Felka w ujsciu pod
Schiewenhorst. — Hol. Sambor jest na

stoczni Wojana w Gdansku.

RYBACTWO MO

Z wybrzeza-

Po wyjezdzie letnikbw wybrzeze
przybrato zwykly swo6j mniej ozywio-
ny wyglad. Wyszto to na dobre ryba-
kom, bo zaczynajg wiecej sie zajmowac
swoim zawodem, tem bardziej, ze mi-
nat juz okres bezrybia i nalezy oczeki-
waé z poczatku zjawienia sie wegorzy,
a nieco pozniej na jesieni, gtownych zy-
wicieli rybaka — $ledzi i szprotow.
Chociaz wiecierze (zaki) na wegorze
wystawiono juz na poczatkach sierpnia,
to jednakze dopiero w korncu miesigca
byto kilka dni, ktére przyniosty wiecej
obfitg zdobycz po kilkadziesigt do$¢ du-
zych ryb w zaku.

Naog6t potowy wszystkich gatun-
kéw ryb byly wr sierpniu nieduze. Fla-
der ztowiono daleko mniej anizeli w lip-
cu. Z innych ryb towiono makrele. Po-
towem tej ryby trudnig sie prawie wy-
tacznie rybacy z Kuznicy i oczekujg
niecierpliwie gdy rzadki ten na naszem
wybrzezu gos$¢ ukaze sie, co bywa nie-
zbyt czesto i niezbyt licznie. Zwykle
makrele ukazujg sie dopiero w czerwcu
i fowione sg do wrzednia, wiec w okre-
sie gdy potéw jest niewielki, a popyt na
ryby jest duzy. Wiec potéw tej ryby
przynosi niekiedy do$¢ dobry zarobek.

Z innych ryb towiono na Helu S$le-
dziki w ilosci nieduzej. W’ okolicy Dab-
ka ukazaty sie juz nawet szproty i po-
dobno nawet w znacznych tawicach.
Rybakow tam jest mato, wiec nie to-
wiono tej ryby, gdyz zbytu na miejscu
nie byto, a dtuzsze przechowanie poto-
wu nie byto mozliwe z powodu upatéw.

Spétdzielnia ,,Zjednoczenie rybakow
morskich w Gdyni“ nabyta wiekszg i-
lo$¢ narzedzi rybackich dla sprzedazy
rybakom. Ceny podobno majg byé niz-
sze niz ceny w sklepach gdanskich,
gdzie rybacy dotychczas zaopatrujg sie
w sprzety zawodowe. Roéwniez dba
spotdzielnia o rozwdj flotyli silnikowej,
czego dowodem jest zakup dwuch dal-
szych kutrow motorowych, tym razem
dla rybakow z Kuznicy i Jastarni.

Duze  zaniepokojenie = wywotuje
wsrdd rybakéw gdynskich istniejgcy
podobno projekt zasypania urzgdzone-
go juz portu rybackiego. Powstajg
znéw obawy, ze statki rybackie albo
zupetnie, albo na czas diuzszy zostana

pozbawione schroniska, co moze nara-
zi¢ rybakoéw na duze straty, tak jak to
byto niejednokrotnie w latach
gtych. Dziwnem sie zdaje, ze z jednej

strony czynione s usitowania do
zwiegkszenia flotyli rybackiej i na tu
Rzad udziela kredytéw, a z drugiej

strony wszystko zmierza ku temu by
flotyla, stworzona przy pomocy rza-
dowej, nie miata schroniska i ulegata
wypadkom izniszczeniu. Ufamy jednak
ze s to tylko niepomysine pogtoski.

Nadgét istnieje wieksze zaintereso-
wanie sie wybrzezem i sprawami ry-
backiemi. O ile dawniej trudno byto u-
zyska¢ jakakolwiek pomoc dla ryba-
ctwa o tyle teraz jest to tak dalece fa-
twem, ze nawet nie wszystkie kredyty
rybackie sg wyzyskane, bo oprécz ak-
cji, ktérg oddawna prowadzit Pan-
stwowy Bank Rolny, przybyta teraz
pomoc ze strony Banku Gospodarstwa
Krajowego za posrednictwem nowou-
tworzonej spétdzielni.

Podobno Panstwowy Bank Rolny
zainteresowat sie rowniez oddawna
planowang kolonizacjg Helu i mozliwe,
ze jeszcze w tym roku przyczyni sie do
zapoczatkowania tego uznanego za nie-
zbedne zamierzenia, ktore niestety od
szeregu lat oczekuje na rozwigzanie.

Na ostatku mamy do zanotowania
smutny wypadek w koncu sierpnia. W
Chatupach podczas wystawienia za-
kéw na Wielkim Morzu utongt, na odle-
gtosci 50 m. od brzegu rybak Antoni
Kakol. Dwaj inni rybacy, ktérzy znaj-
dowali sig z nim razem na todzi, zostali
vV yra towani.

Z gdanskiego rynku
rybnego-

Rynek Swiezej ryby byt ostatnio
dobrze zaopatrzony, zwtaszcza w rybe
stodkowodng. Pojawit sie Swiezy $ledz
w dobrym gatunku, dowozony z Helu
i z przed ujs¢ wislanych. Ceny na ry-
be pozostawaty wysokie. Ptacono za
funt flader 0,70—0.80, tososi 2,50—3,—,
$ledzi 0,40, wegorzy do 2,— guldendéw
zaleznie od wielkosci, kwapdéw 0,35—
0,40. Za funt dorszy ptacono 0,40, lina
2,— guldena, karasia 1,20, sandacza
1,80, sandaczy mniejszych 0,60—1,— gd.

ubie- '
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Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

BELG.IA.

Szkoty marynarki handlowej w Bel-
gji. Belgja ma 2 szkoty marynarki han-
dlowej, jedng w Antwerpji, drugg w
Ostendzie. Obie majg dzialy nawiga-
cyjny i mechaniczny. (Najnizszy wiek
dla wstapienia na wydziat nawigacyjny
— 15 lat, na wydziat maszyn morskich
— 18 lat. Przed egzaminem wstgpnym
odbywa si¢ badanie wzroku i umiejet-
nosci ptywania, Uczniowie sg docho-
dzacy, internatéw niema.

RSKIE

Za wedzony towar: za flagdry do 1,50

zaleznie od wielkosci, za wegorze
2—3,—, tososie 6,— gd. za funt.
Handel $ledzmi. Zapotrzebowanie

na $ledzie togoroczne wyjasnito sie ja-
ko bardzo wielkie. Tymczasem potowy
szkockie sg 0 5 % mniejsze niz zeszto-
roczne, przy czem ostemplowano zna-
cznie mniejsza ilos¢ doborowych ga-
tunkéw.

Mimo znacznego ozywienia import
przez Gdansk wypada w tegorocznym
sezonie 0 25 % mniejszy niz w zeszto-
rocznym, przy tem ciekawem zjawi-
skiem jest, iz zmniejszenie importu do-
tkneto tylko opakowania catobeczko-
we, natomiast potbeczek wwieziono na-
wet wiecej niz w sezonie ubieglym. Na-
stanie chtodnej pogody ozywito dalsze
transporty $ledzi kolejami, ktére po
wytadowaniu ze statkOw pozostawaty
na sktadach w Gdansku z powodu zbyt
cieptej pogody, nieodpowiedniej dla
przetadunku i transportu lagdowego.

Ceny pozostawaty mocne. Wynosi-
ty one: Castlebay Matjes 70, 80 i 90
szylingow stosownie do wielko$ci, mar-
ka Stornoway 60 70 i 80 szyi. stoso--
wnie do wielkoSci. Ceny te rozumiejg
sie za pOtbeczki. Trade Mark Matjes 48
szyi., Trade Mark Mattfuls 53—54 szyi.
Norweskie $ledzie wiosenne 1927 roku
23,25 szyi., 1926 roku 22—24 szyi. v.a
cate beczki. P6tbeczki drozsze o 3 szy-
lingi na dwu potbeczkach.

Przywdz Sledzi do Polski przez
port gdanski.

3 wrzes$nia:

niem. p. Martha Schroder 343 z Wicku
3020/1 i 530/2 beczek.
4 wrze$nia:

niem. par. Weser 290 z Ardglassu
It)74/1 beczek.
5 wrze$nia:

gd. par. Prosper 410 z Peterhead

5518/1 i 2506/2 beczek.
6 wrzednia:
niem. par. Elsa 335 z Lerwicku

1576/1 i 25/2 beczek.

8 wrzesnia:
norw. par. Wendla 303 ze Stronsay,
norw. p. Vestmanrod 343 ze Stornoway,
norw. par. Henry 951 z Wicku.
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Polowy na wybrzezu w

miesigcu

W sierpniu  ziowiono na wybrzezu
151.468 kg ryby wartos$ci 194.958 zt.

Spadek jak co do wartosci, tak i co do
ilosci w stosunku do poprzedniego miesig-
ca bardzo znaczny. Na szcze$cie te zmiej-
szone potowy przypadajg na czas ubocznych
dochod6éw z sezonu letniskowego.

W sierpniu ilo$¢ ztowionej ryby na je-
dnego rybaka byta znacznie mniejsza niz
w lipcu, gdyz ilo$¢ zatrudnionych rybakéw
i todzi wzrosta znéw mniejwiecej o 10%;
najwiecej ozywit sie udziat rybakéw w po-
towach na po6twyspie, w obwodzie wschod-
nio-helskim bowiem uprawiato potow w
sierpniu 150 rybakoéw (w lipcu 1C5), w ob-
wodzie zachodnio-helskim za$ 530 rybakéw
(w lipcu 373). W gdynskim obwodzie
udziat rybakéw w potowach zostat mniej
wiecej ten sam (w sierpniu 118, w lipcu 126),
w obwodzie za$ puckim udziat w potowach
nawet spadt z 291 w lipcu na 223 w sierpniu.

Powyzsze zjawisko nieré6wnego udziatu
w potowach co do obwodéw ttumaczy sie
tem. ze na podlwyspie zniw wcale niema,
w obwodzie gdynskim mniej one wptywaja
na prace rybakéw, w obwodzie za$§ puckim
rybactwo najwiecej zalezne jest od zniw
gdyz rybak zyje réwniez z roli.

Co do poszczeg6lnych gatunkéw lyby
to ptastugi (fladry i skarpie) nadal zajmo-
waty pierwsze miejsce w potowie (97.040 kg.
flader i 6.525 kg. skarpi), jednak w stosun-
ku do poprzedniego miesigca ilos¢ tej ryby
w potowach spadia prawie o 60%. Tylko
w obwodzie wschodnio-helskim ilos¢ poto-
wionych flagder wzrosta z 34.070 kg. w lip-
cu do 39190 kg. w sierpniu. Najwiekszy
spadek potowu flgder dat sie odczué¢ w ob-
wodzie zachodnio-helskim, gdzie po 71.050
kg. tej ryby w lipcu ztowiono 10.650 kg.
w sierpniu, skarpi za$ w lipcu ztowiono
3540kg, w sierpniu za$ nie fowiono ich wcale.

Sledzie précz obwodu wschodnio-hels-
kiego (3.650 kg.) towiono rewniez w obwo-
wodzie zachodnio helskim (1.465 k*r.) +to0so$
natomiast znikt przy gdynskim i helskim
brzegu, a towiony byt w niewielkiej ilosci
w obwodzie puckim (45 kg) i zachodnio-
helskim (11 kg.). Mielnice i trocie jak i
poprzedniego miesigca towiono tylko w ob-
wodzie puckim (400 kg., w lipcu 250 kg.).

Ilo$¢ potowionego wegorza wziosta nie-
znacznie (11 609 kg., w lipcu za$ 9.274 kg.)
potowy jego spadty znacznie w obwodach
puckim, gdynskim, wzrosty natomiast w
obwodach pétwyspu (w zachodnim z 2.770
kg. do 6.283 kg., we wschodnim z 69 kg
do 2044 kg).

Ilo§¢ pomuchli og6lna prawie sie nie
zmienita wynoszagc w sierpniu 6.342 Kkg.
(w lipcu 5900 kg.), ilo$¢ tej ryby zmniej-
szyta sie w potowach rybakéw poétwyspu,
a zwiekszyta sie w potowach obwodow Ig-
dowych.

sierpniu.

Tak pozadane i nieobliczalne makrele,
ktérych w lipcu ztowiono tylko 400 kg.,
w obwodzie zachodnio-helskim, wystgpity
w sierpniu najsilniej w potowach rybakéw
gdynskich (1.281 kg.) i zachodnio-helskich
(980 kg.). W obwodzie puckim ztowiono
tylko 125 kg., we wschodnio-helskim nie
ztowiono ich wecale.

Szczupakéw, kwapdw i knurhanéw po-
towiono nieco mniej niz w lipcu, okoni za$
i ptotek nieco wiecej niz w lipcu. Kwapéw
i knurhanéw jak zwykle towiono najwiecej
w obwodzie gdyriskim, okoni za$ i ptotek
w obwodzie puckim.

Sezon szprotdw rozpoczat sie potowami
w obwodzie puckim w ilosci 2 00 kg.

Ceny osiggniete za kilogram: szprotéw
0,50, flader 1, -ztoty, skarpi 1,30 zi, $ledzi
0.60. zt, tososi 5,— zi, mielnic i troci 5—
zt, wegorzy 4— zi, pomuchli 1.— zi, ma-
kreli 2,50 zt, Szczupakéw 3,— zi, kwapodw
1,— zi, okoni 1,50 zi, ptotek 1,— zi, knur-
hanéw 0710 ztotego

Z powyzszych cen wida¢é, iz z wyjat-
kiem skarpi, $ledzi i szczupakéw, ceny po-
szty w goére.

Z ogb6lnej liczby potowédw sprzedano
do wedzarni miejscowych 600 flader i 40«
wegorzy. Wywieziono do Gdanska 6000
flader, 60o/o skarpi, 60% $ledzi, 1000/o tososi,
7j>% mielnic i troci, 30% wegorzy, 600/o po-
muchli, 7000 makreli, 3500 szczupakoéw,
700lo kwapow, 1090 okoni,. Reszte sprzeda-
no na rynku miejscowym.

Nowiny zeglarskie.

Przebudowa latarni morskiej

na Helu.

Z dn. 7. b, m. zostata zgaszona stara
latarnia morska Hel i na czas przebudowy
aparatu Swietlnego ustawiono na wiezy la-
tarke acetylenowg z charakterystykg na-

step.: 2 Swiatta, 3 s. zaciemnienia, 2 s_
Swiattaj 5 zaciemnienia czyli okres =15
sekund.
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Dla zaznaczenia prowizorycznosci cha-
rakteru tego S$wiatta i faktu nieistnienia

Swiatta poprzednio opublikowanego, umie-
szczono na wiezy 7 metr. ponizej wspomnia-
nego $wiatta acetylenowego, state Swiatto
czerwone, przyczem S$wiatto biate migaw-
kowe (acetylenowe) widoczne jest na catym
horyzoncie na 4 mile morskie (wedtug pu-
blikacji), praktycznie za$ przy warunkach
sprzyjajacych, widoczne ono jest do 9 m. m.
state za$ S$wiatto czerwone widoczne iest
tyl-ko w czeséci horyzontu od potudnia na
wschéd i zachdéd na odlegto$é 2 mil morsk.,
nie posiada ono $cistych granic widocznosci
w horyzoncie i z tej przyczyny moze by¢
widocznem nieco poza wskazanemi grani-
cami.

Nowy aparat Swietlny z optyka syste-
mu Presnela, ze zrédtem $wiatta stanowia-
cem ptomien zarowo-naftowy, jest juz do-
stawiony na Hel do montowania i pochodzi
z wytworni J. Pintoh w Berlinie. Definity-
wnie uruchomionym zostanie on prawdopo-
dobnie 1 pazdziernika b. r., o czem w naj-
blizszych dniach bedzie podany komunikat
oficjalny w wiadomosciach zeglarskich.

Aparat ten bedaie nadawat latarni no-
wg charakterystke, a mianowicie $wiatto
mieszane t. j. zarzenie sie przez 125 s.; w
pierwszej fazie Swiatto widoczne bedzie przy
Srednich warunkach na 6 mil m., btyski
za$ maja siegac na odlegto$¢ 17 mil morskich

Przebudowa latarni helskiej usuwa na-
reszcie jeden z dotkliwych brakéw w oswie-
tleniu naszego wybrzeza i daje temu waz-
nemu dla zeglugi punktowi orjentacyjnemu
nowoczesne ulepszenie techniczne.

Nowe pomiary magnetyzmu nad
Battykiem. Po dwuch miesigcach pracy
estonski yacht Cacilie wyznaczony dla ba-
dania magnetyzmu przy brzegach fistonji
i Lotwy zawingt do portu w Rydze.

Yacht ten zbudowany zostat specjalnie
dla tych badan bez zastosowania jakichkol-
wiek czesci z zelaza. Jak wida¢ Estonja
przyczynia sie do “pogiebienia wiedzy na-
szej o Battyku, ktéra szczegdlinie pod wzgle-
dem wiadomos$ci co do magnetyzmu, w nie-
ktérych jego obwodach, jest niewystarcza-

jaca.

2eg|uga a Kolonje.

Otwarcie targow kolonjalnych w Antwerpji.

W ubiegtg sobote otwarto uroczyscie
4»ta wystawe kolonjalng w Antwerpji. W
inauguracyjnych przemoéwieniach podkres$-
lano znakomity sukces dzieta rozpoczetego
przez kréla Leopolda li-go. Ludno$¢ me-
tropolji obecnie juz zaczyna ocenia¢ wtas-
ciwie doniosto$¢ zorganizowania kolonjal-
nego panstwa Kongo, kilkadziesigt razy
przewyzszajagcego obszarem matg Belgje.
Jeden z méwcow, prezez targéw, zwrocit sie
z apelem do miodej generacji azeby sie in-
teresowata kolonjg na dobro wiasnego kra-

ju i wypetniata wobec ludnosci kolonji misje
cywilizacyjng. Inny z moéwcoéw podkreslat
widoczny na wystawie wzrost produkcji ko-
lonji. Kongo przestaje by¢ wytgcznie kra-
jem eksportu surowcdéw, rozwija sig tam
przemyst, stwarzajac potrzeby. Tak samo
jak przemyst gérniczy, uprawa ryzu, ba-
weiny i roslin oleistych zwré6city uwage
przemystowcéw, ktérzy zaopatrujg przed-
siebiorstwa kolonjalne w coraz doskonal-
sze narzedzia.
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Obce koionje wystawity réwniez liczne
produkty, przy pomocy ktérych panstwa
kolonjalne walczg konkurencyjnie wczasach
pokojowych o podbicie rynkéw Swiatowych.

Na 4-tych targach wida¢ postep i udo-
skonalenie wygo6d oraz stanu materjalnego
europejczykéw pod zwrotnikami. Pojawito
sie mnostwo praktycznych wyrob6w i urza-
dzen, ktére majg utatwia¢ trudne warunki
bytu w goracym klimacie.

Jeden z moéwcoéw, burmistrz miasta, na-
zwat Antwerpje dusza kolonji belgijskiej,
podkres$lajagc dotychczasowy wysitek miasta
w tym kierunku pod wzgledem przemysto-
wym i handlowym.

Po raz pierwszy na wystawie uczestni-
czyt Ztoty Brzeg, Przypuszczalnie wysta-
wa kolonjalna przyjmie jeszcze wieksze roz-
miary w roku 1930 gdy bedzie ona stano-
wita cze$¢ wystawy powszechnej.

Ciekawym standem na wystawie jest
numer 15-ty Hoiland-Afrika Lijn Linja ta
utrzymuje regularng po$pieszng komunika-
cje pomiedzy Antwerpjg a wszystkiemi por-
tami Afryki wschodniej. Linja ta ma tez

potgczenia dookota potudniowej Afryki
* Kongo belgijskim. Pr6cz tego linja ta
utrzymuje podréze dookota Afryki z Ant-

werpji, przyczem jedna z nich co 2 tygod-
nie okrgza Afryke od zachodu, wracajac
przez kanat Sueski, druga za$ co trzy ty-
godnie okraza Afryke od wschodu, rozpo-
czynajac okrgzanie od kanatu Sueskiego
a wracajac brzegiem zachodnim. Linje te
bardzo sie przyczyniaja do rozwoju kolonji
Kongo.

Dziat metalurgiczny $wiadczy o wiel-
kiem juz dzi$ rozpowszechnieniu w kolonji
belgijskiej urzadzen mechanicznych i ma-
szyn wszelkiego rodzaju.

Firma Ad. i J. Landmeters. jedna z naj-
starszych w Antwerpji, wystawita specjal-
no$¢ swa, tenty, zagle i liny, przewaznie
do uzytku okretowego.

Importerzy i maklerzy portu Antwerpji
majg osobne standy. Z oficjainie reprezen-
towanych krajéw wymieni¢ nalezy Mada-
gaskar, Tunis, stan San Paulo w Brazylji
i Ztoty Brzeg. Do atrakcji targéw nalezy
odtworzona w naturze wioska mieszkancow
Kongo.

Porly potnocno-

afrykanskie.
Sfax.

Z portow Tunisu najciekawszym dla
nas jest Sfax, gdyz tylko z tym portem #t3-
czg nas wieksze obroty towarowe. Prawie
caty ten obrét wypetniajg fosfaty przywo-
zone do nas ze Sfaxu, jak dotad przez
Gdansk, w bliskiej przysztosci niewatpli-
wie tez prztz Gdynie.

Port Sfaxu ma znakomite potozenie na-
turalne. Reda jest dobrze ostonieta przez
wyspy Kerkenah i mielizny gliniaste, ktore
zatrzymuja fale przed stanowiskiem kotwi-
cznym. Port sktada sie z kanatu dojazdo-
wego, gtebokosci 6,5 metra i szerokosci
22 metry przy 3-ch kilometrach dtugosci,
mniejszego kanatu dla malych statkéw

trzech basen6w.
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Basen gtéwny o 33 hektarach powierz-
chni ma po péinocno-zachodniej i po6inoc-
no-wschodniej stronie wybrzeza pionowe,
po potudniowo-wschodniej stronie za$ na-
brzeze pochyte obrukowane. Nabrzeze p6t-
nocno-zachodnie stuzy do przetadunku drob-
nicy, nabrzeze za$ poétnocno-wschodnie do
tadowania fosfatow i czesciowo tez do ta-
dowania trawy halfa. Pomost, stanowigcy
przedtuzenie tego nabrzeza stuzy réwniez
do tadowania fosfatow.

Nastepny basen, wybagrowany do 5-ciu,
metréow gtebokosci, stuzy dla zaglowcéw
trzeci za$ o gtebokosci 3-ch metrow dla
statkdw rybackich. Te dwa baseny sg nie-

wspo6tmiernie mniejsze od basenu gtéwnego,
majgc zaledwie 3,8 i 3 hektar6w powierz-
chni. Caty ruch wiec towarowy zesrodko-
wuje sie w basenie gtdwnym, w pierwszym
rzedzie tadowanie fosfatow.

Sfax nie jest nalezycie wyposazony w
Srodki przetadunkowe. Towarzystwo portow
w Tunisie, Suzie i Sfaxie ma w porcie 20-0
tonowy kran plywajacy, 2 krany lokomo-
tywowe parowe, po 1,5 tony i 2 state krany
reczne 20 i 6 tonowe.

Trudnosci zeglugi do
Sfaxu.

0 ile port i reda Sfaxu sg dobrze osto-
niete, o tyle dojazd do portu nie nalezy w
dzisiejszych warunkach do tatwych. Wiel-
ka ilos¢ okretéw straconych ku pétnocy od
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Sfaxu na mieliznach przybrzeznych juz po
wojnie $wiatowej $wiadczy najwymowniej
0 tem. Zwykta droga do Sfaxu dla okre-
téw zeglujacych z cie$niny Gibraltarskiej
prowadzi dokota przylagdka i lalarni Bon,
pézniej za$ wzdtuz brzegu ku potudniowi,
przyczem wyspy Karker.ah nalezy ozeglo-
wa¢ dokota. Ta droga wzdluz wybrzeza
Tuniiu jest wytknieta bojami, ktérych ilos¢
jest tu niewystarczajgca. W jednem miej-
scu, miedzy bojami 51 6 przy wyspie Kar-
kenah znajduje sie nawet odlegto$¢ 30-o mi-
lowa, przyladek za$ Ras Kapudia niema la-
tarni morskiej. Kierunek pradu przypty-
wowo-odptywowego jest poprzeczny do dro-
gi okretow w tych miejscach i przy zlekka
maglistej pogodzie, a nawet przy jasnej po-
godzie tatwo jest zmyli¢ droge. Z powyz-
szych wygledéw projektowane jest powiek-
szenie ilosci boi $wiecacych dokota wysp
Kerkenah i zaopatrzenie wybrzeza w nowe
latarnie. Z innej strony projektowane jest
przekopanie kanatu El Luza w mieliznie
pomiedzy wyspami a lagdem, a wodwczas
Sfax bedzie dostepny wprost od pdinocy.

Précz tego obecny kanat dojazdowy ma
by¢ pogtebiony jeszcze conajmniej o pét
metra oraz poszerzony, gdyz 22 metry jest
$miesznie mato dla portu o znacznym ruchu
1 wypadki, ktore sie juz zdarzalty w kanale
moga ,zakorkowac¢“ port na diuzszy prze-
cigg czasu.

Nowosci sportu zaglowego | motorowego.

Ustanowienie we Francji nagrody
dla todzi z przyczepianym Motorem.
Prezes klubu francuskiego Helice Club
(klub  $ruby okretowej) pan Chauviere
ofiarowat puhar warto$ci 5.000 frankéw jako
nagrode dla prowadzacego t6dZz z przycze-
pianym motorem na warunkach nastepu-
jacycli:

Art. 1. Puhar przyznany zostanie
31. 12. 1930r. sternikowi francuskiemu lub
obcemu todzi zbudowanej we Francji, ktéra
zdobedzie minimum punktéw w trzech bie-
gach do wyboru ws$réd zorganizowanych
przez klub nalezacy do F. F. N. A.

Motor przyczepiany moze byé fabrykacji
zagranicznej, moze on sktadaé¢ sie z jednego
lub kilku motoréw przyczepianych, lecz
objeto$¢ catkowita cylindréw ich powinna
by¢é mniejsza niz 500 cm. 3

Art. 2. Kazdy z klubéw nalezacy do
zwigzku bedzie mial prawo doigczy¢ do
swych regat bieg o puhar Chauviere. Biegi
te majg sie odby¢ w zamknietem kole na
jednolitym dystansie dtugos$ci 12 km.

Przebieg powinien byé dokonany w
parzystej liczbie obrotéow, azeby wyelimi-
nowaé¢ wptyw pradu lub przyptywu, wiraze
za$ nie beda neutralizowane (t. zn. czas
stracony na krzywych bedzie liczony do
biegu. Red.) Biegi odby¢ sie majg conaj-
mniej przy udziale dwuch konkurentow.

Art. 3. llo$¢ punktdw ustanawia sie
nastepujacym sposobem: miejsce todzi mnozy
sie przez wspoétczynnik 100, pézniej dzieli
sie przez szybkos¢ w kilometrach, wzietg
z doktadnoscig jednego znaku przecin-

kiem. Liczba ta ma by¢ obliczona az do
drugiego znaku za przeciwnikiem.

Art. 4. Klasyfikowane bedag tylko to-
dzie, ktére wykonujg przebieg conajmniej
w 30-tu minutach. (Czyli z szybkos$cig 21
kilometréw na godzine. Red.)

Art. 5. Pomierzanie boj i chronometrazy
czasu zostang dokonane pod odpowiedzial-
noscig klubéw organizujgcych biegi. Znaki
kilometryczne na rzekach moga stuzy¢ jako
punkty podstawowe, lecz boje winny by¢
postawione doktadnie prostopadle do brze-
gu na linji przechodzgcej przez te znaki.

Art. 6. Towarzy stwo, w kazdym biegu,
dostarczy Helice Klubowi sprawozdanie za-
wierajgce: 1. kopje oryginalng Swiadectwa
pomiarowego, 2. protokot zbiegéw ze wszel-
kiemi uwagami, 3. plan lub mape wskazu-
jacg doktadnie potozeniepunktéw zwrotnych,
naprzeciwko brzegu lub watu brzegowego.

Art. 7. 3razy do roku w konfcu czerwca
w koncu wrzeénia i w koncu grudnia fran-
cuski Helice Glub ustanawiaé¢ bedzie pro-
wizoryczng klasyfikacje poszczeg6lnych
konkurentéw. Sternik klasyfikowany jako
pierwszy w koncu kazdego okresu otrzyma
medal bronzowy.

Art. 8. Helice Club ma prawo zmieni¢
ten regulamin w roku 1929 lub 1930-tyrn.
jesli trzeba bedzie uwzgledni¢ postepy tech-
niki. Zmiany te powinny by¢ ogtoszone w
prasie przed pierwszym pazdziernikiem
roku poprzedniego.

Art. 9. Puhar pozostanie zdeponowany
w Helice Club.ie az do dnia jego ostatecz-
nego przydziatu.
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P O L S K I

PORT GDANSKI

w liczbach

Port wwozowy dla Polski i Wolnegp Miasta Gdanska.
Najwiekszy port wywozowy w Europie dla drzewa i nad Battykiem dla

wegla i olei mineralnych.

Najtanszy port tranzytowy dla Czechostowacji, Rumunji i Rosji.

Urzagdzenia portowe:
Linja brzegowa w porcie 28.980 m.
Powierzchnia wodna portu morskiego 200 ha.
Powierzchnia wodna portu rzecznego 685 ha.
Gitebokos¢ w porcie morskim 8--10 m.
Ladowe place skiadowe 1.900.000 m2
Place sktadowe wodne (dla drzewa) 2.500.000 m2

Dzwigéw poruszanych elektrycznie do 10 ton

nosnosci 46
w tej liczbie w posiadaniu Rady Portu 32
Specjalnych kranéw dla przetadunku rudy 10
Kranéw piywajgcych 2

Szopy i magazyny zajmuja powierzchnie 191.000 m3
Spichrze z urzadzeniami automatycznemi do
przetadowania zboza i cukru maja pojemn. 160.000 ton
Cysterny dla produktéw naftowych majg
pojemnos$¢ 89.965 ton

Ruch portowy w roku 1920
Na wejsciu i wyjsciu byto i1.870 statk6w morskich z 6.828.320 t. r. netto

Ruch towaréw w roku 1926
Wwobz towardw morzem: 640.696 ton, wywoéz toward6w morzem: 5.659.605 ton

Ruch osobowy w roku 1926
Przyjechato i wyjechato pasazeréw 76.725

Zarzad: Rada Porfu i Drég Wodnych w Gdansku

Gdansk Neugartem 38-29.
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Towarzystwo Zeglugi Morskiej

Zegluga Wista - Battyk

ul. Sambora 1A. W T c z e w ie ul. Sambora 14.

ISUa eailc nauigaion ¢o Ua. Tezew - Poant

Wiasny tabor morski w ilosci 6holownikéw morskich i 14 lichtug morskich

00g0lnej nosnosci 10.500DW. Wiasne urzadzenia morsko-portowe w Tczewie

OOOOOOOOOS0080000000900000008000OOOOOOOOOOO(())

©

| Port Morski | Rzeczny Tczew 8§
0 najdogodniejszy punkt przetadunkowy z - ©
0 kolei na lichtugi morskie i odwrotnie. 0
o — «0
Ccc)i) Dostepny dla lichtug do 800 ton nosnoSci, o zagiebieniu do 3,2 metra. 8?

W ujscie Wisty wchodzi¢ moga statki do 5,5 metra zagtebienia.

© Przystanie prywatne z bocznicami kolejowemi. ©
?) Przystan pasazerska dla ruchu morskiego. 0
S Najwiekszy przymorski wezet kolejowy. 0
©c - ©
© ZdolnosS¢ przetadunkowa dla wegla:obecna 1800 ton ©©
0 na dobe, — od 1 sierpnia 3.000 ton na dobe. 0
O© Odlegtoé¢ kolejowa od Warszawy 362 km..€. Slagska 600km-, Poznania 282 km. 0 ©
(009000000000000500e00000600000S030000000000C
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Towarzystwa zeglugowe, posiada-
jace koncesje na przew6z emi-
grantéw z Polski.

Nazwa Narodowo$¢
Towarzystwa towarzystwa

1. Nelson Line angielska
2. Holland-Amerika Line holenderska
3. Canadian Pacific angielska
4. Baltycko-Amer. Linja duniska
5. Seryiciul MaritimRoman rumurska
6. Red Star Line belgijska
7. Whit Star Line angielska
8. Cunard Line angielska-
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9. Skandyn.-Amer. Linja duriska
10. Chargeurs Réunis francuska
11. Lloyd Triestino wiloska
12. Cosulich wioska

13. Co. Gen. Transatlantique francuska

14. Krélewsko-Hol. Lloyd holenderska

15. Fabre Line (Co. Trans, de
Navig, a Vapeur)

16. Royal Mail Steam Packet

francuska

Co. angielska
17. United States Lines amerykanska
18. S. G. T. M. francuska
19. Ellermans Wilson Line dunska
20. Ariglo - Baltic Line (Un.

Balt. Corp.) angielska

Kronika swiatowa
zeglugi | budowy okretéw.

LITWA.

Projekt floty panstwowej. Jak po-
dajg pisma zagraniczne ,nalezy przy-
puszcza¢, ze Litwa wkrotce zaprowa-
dzi flote paristwowga na wzdr floty pol-
skiej“. Przedsigebiorstwo spedycyjno--
morskie Sandelis w Klajpedzie zapro-
ponowato rzgdowi litewskiemu wspét-
prace w tworzeniu floty, utrzymywanej
przewaznie przez panstwo.

3 lata temu rzad litewski umiescit
kilkunastu stypendjatow na duzych za-
glowcach finskich, uprawiajgcych ze-
gluge z wysp Alandzkich do Ameryki
i Australii. Prawdopodobnie wiec nie
bedzie sie wyczuwato dotkliwego bra-
gu nawjgatoréw, lecz gorzej bedzie z
zatlogag maszynowag, gdyz Litwa nie po-
siada szkoty przygotowawczej dla me-
chanikow okretowych.

FINLANDJA.

Wzrost liczby linij Finlandia-Ame-
ryka. Linja szwedzka ,,Ameryka Mek-
syk® tacznie z linja szwedzka ,Ame-
rica“ i ,,Transatlantic* utrzymujgca re-
gularng zegluge towarowg pomiedzy
Finlandja a Stanami Zjednoczonemi
wprowadza od jesieni biezacej na linje
nowy motorowiec ,,Odinsholm®, zbudo-
wany ze specjalnemi wzmocnieniami
dla zeglugi wsrod lodu. Powyzsze kon-
sorcjum dodaje jeszcze dla linji Finlan-
dja-Stany Zjednoczone parowiec ,Su-
lina“, nabyty od Orient Line. Obecnie
bedg 3 odjazdy miesiecznie z Finlan-
dji do Ameryki, z ktérych jeden bedzie
bezposredni, bez zawijania po drodze z
Nowego Jorku do Helsingforsu.

Rozbudowa portéw morskich. Aze-
by zado$éuczyni¢ statemu wzrostowi
ruchu handlowego poszczegélne miasta
portowe Finlandji rozbudowujg swe u-
rzadzenia portowe, rozszerzajac je i
modernizujgc. Najwieksze roboty pro-
wadzg sie, lub projektujg sie w Helsing-
forsie, Wyborgu—Trangsundzie i w
Abo (Turku). W ostatnim czasie Abo
zdobywa coraz wieksze znaczenie w
ruchu zimowym Finlandji, gdyz, jak
wskazata praktyka ostatnich zim, moze
on by¢ przy pomocy tamaczy lodu do-
stepny w rownej mierze z Hango, a ja-
ko miasto wieksze i wiecej wciggniete
w lad ma lepsze warunki rozwoju han-
dlowego i przemystowego, zwiazanego
z przetadunkiem portowym. Ostatnio

wypracowany zostal- projekt inzyniera
portowego Lasseniusa. Kktdry przewi-
duje rozszerzenie i pogtebienie portu w
Abo. W pierwszym rzedzie projekto-
wany jest port drzewny, a précz tego
port naftowy, port dla mieszanego ta-
dunku, nabrzeze dla importu wegla, o-
raz specjalny port dla przedsiebior-
stwa zeglugowego A. S. Pargas-Kalk-
berg. Nabrzeza nowych basenéw i
przystani bedg miaty okoto 5 km. du-
gosci. Laczne koszta budowy obliczone
sg na 160 milionéw finskich marek.

ESTON.JA.

Sprzedaz panstwowego parowca.
Parowiec Sakala, ktéry nalezat do rzga-
du zostat nabyty przez Tow. Akc. Eesti
Marmor i ptywa obecnie pod nowg na-
zwg ,,Marmor*.

Nowe roboty portowe. Estonski za-
rzad gtéwny spraw morskich przedio-
zyt ministrowi komunikacji projekt u-
stawy o0 poszerzenie starych i budowy
licznych nowych portéw zeglugi przy-
brzeznej. Ulepszone majg by¢ i posze-
rzone porty w Rammosaar, Mento,
Kuinwast, Serro, Orjak, Dago Suurmo-
sa, Rohukull, Dyrhamn i Malm, oraz
zbudowane bedg nowe porty kabotazo-
we w Orrisaar, Wésu, Werki i Testa-
ma. Dla przeprowadzenia tych robét
potrzebny jest kredyt 75.3 miljonow
marek estonskich, ktéry ma byé wpro-
wadzony drogg budzetowg w ciggu
5-ciu najblizszych lat.

S. H. S

Suszak. Izba Handlowa w Zagrzebiu
rozpoczeta kampanje o urzeczywistnie-
nie wolnej strefy w porcie Suszaku dla
konkurencji z wioskim Fiume. Projekt
opiera sie na realnych podstawach, po-
niewaz zaréwno ze wzgledu na wygo-
dne swe potozenie jak i na dobre pota-
czenia kolejowe port w Suszaku w zu-
petnosci moze stawi¢ czoto konkuren-
cji Fiume.

DAN.fA.

Nowy port na wyspach Owczych.
Minister robdt publicznych Danji upo-
wazniony zostat do rozpoczecia budo-
wy portu w Thorshavn na wyspach
Owczych Faroer i do wywalczenia po-
trzebnych terendw.

Roboty zostang rozpoczete budowg
ochronnego molo. Do tych robét przy-
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tagczona bedzie budowa nabrzeza prze-
tadunkowego i kilku drog prowadza-
cych do portu, z tem, ze og6lny koszt
nie przewyzszy 2070000 koron. Z tej
kwoty 4/5 daje panstwo. 1/5 za$ gmina
Thorshavnu.

Zmniejszone wptywy z przewozéw
morskich. Dochody brutto parowcow i
motorowcow, wytaczajagc zaglowce i
zaglowce z motorem, ktére byly za-
jete pod dunska bandera w zegludza
zagranicznej wynosity w roku 1926 160
miljonéw koron, frachty za$ miesieczne
przyniosty 10 miljonéw koron. W ro-
ku 1925 wptywy wynosity 151 miljon
koron, czyli o 16 % wiecej. Catkowite
dochody z przewozéw morskich w ro-
ku 1926 wynosza okoto 185 miljondw
koron, w roku 1925 za$ 219 miljonoéw
koron. Zmniejszony wptyw w roku
1926 ttumaczy sie zwyzkag kursu koro-
ny dunskiej, oraz niekorzystng sutuacjg
frachtowg w pierwszych miesigcach
1926 roku przed wybuchem strejku an-
gielskiego.

SZWECJA.

Stworzenie nowego portu w Szwe-
cji. W prowincji poinocnej Szwecji
Norrbotten granicznej z Finlandjg nie-
ma portow morskich. Miasto Haparan-
da i caty ten obwoOd ponosza na tem
wielkie straty, w pierwszym za$ rze-
dzie rolnictwo, ktore tu sie nie moze
rozwing¢. Ruch przetadunkowy nato-
miast kieruje sie na pobliskie porty fin-
skie. Rada prowincjonalna wypracowata
plany nowego portu w Carl Johans
Stad, Nedertornea. Plan przewiduje po-
gtebienie kanatu dojazdowego, budowe
tamifal i nabrzezy w zupetnosci wypo-
sazonych do przetadunku. Koszta obli-
czone sg na 1040000 koron.

Reglamentacja szwedzka dotyczgca
pomieszczenn dla zatogi. W braku po-
mieszczen na statkach handlowych za-
toga nie zawsze ma odpowiednie po-
mieszczenia i przepisy prawne winny
zapewnic¢ jej to, o co nie wszedzie dba-
ja wiasciciele statkéw, co jest zresztg
zrozumiate, gdyz wygody i miejsce na
statkach morskich sg kosztowne. Wia-
domo jednak, ze wraz z polepszeniem
warunkéw zycia wzrastaé, moze i
wzrasta warto$¢ moralna i profesjonal-
na zatég marynarki handlowej, wobec
czego w kazdym kraju nalezy dbac¢ u-
stawowo 0 maximum hygjeny i wygo-
dy jaki jest dopuszczalny w danym
kraju na statkach ze wzgledu na eko-
nomiczny stan jego marynarki handlo-
wej.

Jako dobry wzér postuzy¢ moze
marynarka szwedzka, gdzie wysoki po-
ziom wymagan zyciowych zatogi, przy
znakomitej karnosci jej i rzetelnoSci w
wykonywaniu swego zawodu istniejg
przepisy, dotyczace pomieszczenn dla
zatogi i oficerow poktadowych i ma-
szynowych.

Na wszystkich statkach szwedzkich
ponad 400 ton przewidziane sg osobne
kabiny dla oficerow poktadowych, me-
chanikow i radjo-telegrafistow, oraz na
najwyzej 5 osob zatogi na parowcach i
motorowcach od 600—1200 ton. Ponad
1200 ton nie wolno pomieszcza¢ w je-
dnej kabinie wiecej niz do dwuch ludzi
Kolorowa zatoga winna mie¢ osobne
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pomieszczenia. Miejsce, gdzie moga
by¢ urzadzone kabiny i wymiary ich
sg reglamentowane, jak roéwniez wen-
tylacja i oSwietlenie. Na statkach po-
nad 1000 ton przewidziane sg sale ja
dalne (salony), na statkach ponad 2000
ton winny by¢ urzadzone osobne ja-
dalnie dla zatogi poktadowej i maszy-
nowej. Na statkach dalekiej zeglugi wi-
nien by¢ szpital.

Reglamentacja ta na statkach
szwedzkich bardzo sie przyczynita do
zdrowotnego stanu zatdg szwedzkich i
dobrego petnienia przez nich stuzby.

WELOCHY.

Bliskie ogtoszenie 14-u wolnych por-
tow. Dotad niektore witoskie porty by-
ty uprzywilejowane i mogty skupiaé
na sobie wiekszy ruch okretowy. Aze-
by wyréwnaé szanse poszczegélnych
portéw rzad witoski zdecydowatl nadac
»~porto franco“ 14-u portom wioskim,
przez co jednocze$nie wyréwnajg sie
ich wzajemne szanse konkurencyjne.
Rada ministréw zdecydowata ogtosic¢
portami wolnemi z dniem 1 stycznia
1928 roku nastepujgce porty kontynen-
tu, zaczynajgc od zachodu: Savona,
Genua, Livorno, Neapol, Brindisi, Bari,
Ankona, Wenecja, Triest, Fiume (Rie-
ka) oraz wyspowe: Palermo, Messyna,
Catania, Cagliari. Z powyzszych por-
tdbw Genua, Neapol, Triest jako gtéwne
porty towarowe i pasazerskie dalekiej
zeglugi miaty dotad najlepsze warunki
rozwoju. Port Savona od kilku lat pro-
jektowany jest jako port wolnoctowy
dla Szwajcarji, Livorno jest portem
Florencji, Wenecja w ostatnim czasie
zaczyna zyskiwa¢ ponownie na zna-
czeniu jako port towarowy, Fiume mo-
ze jako port wolny lepiej spetniaé swe
zadanie importowo-eksportowe wobec
Wegier, Brindisi jako osobowy i po-
cztowy port dla ruchu do Egiptu i Gre-
cji rowniez skorzysta znacznie na ogto-
szeniu go wolnym portem. Jeszcze
wiecej moze skorzystajg na tem porty
sycylijskie Palermo, Catania i Messy-
na, ktérych wyspowe potozenie sprzy-
ja ogtoszeniu ich wolnemi portami i mo-
ze zwiekszy¢ ich ruch.

Wszystkie powyzsze porty beda
wytaczone poza granice celng panstwa
iw nich bedg mogty sie odbywac wszel-
kie czynnoS$ci przetadunku, przewozu i
sktadowania, oraz handlu towarami
wolnemi od cta. Wiosi spodziewajg sie
wielkich skutkéw z ogtoszenia 14-tu
wolnych portéw we Wioszech, a nawet
zwiekszenia  znaczenia  handlowego
Wioch nietylko na Srédziemnem mo-
rzu, lecz tez Swiatowego. Rzeczywi-
sto$¢ pokaze, czy nadzieje wiloskie sie
ziszczg, gdyz doSwiadczenie zdobyte
gdzieindziej wskazuje, ze zbyt wielka
ilos¢ wolnych portéw witasnie stwarza
warunki sztuczne, bardzo kosztowne i
nLe daje oczekiwanego ozywienia ru-
chu.

TURCJA.

Sprawa stref wolnych w portach Tur-
cji. Hussein bey, prezes izby handlowej
Konstantynopola w nastepujacy sposob
wypowiedzial sie w sprawie organiza-
cji wolnych stref w portach tureckich:
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»-Mehmed Ali bey naczelnik wydziatu
handlowego izby handlowej bierze u-
dziat w delegacji ministerialnej udajac
sie do Europy azeby zbadaé problem
stref wolnych.

Komisja wkrétce opusci nasze mia-
sto azeby zwiedzi¢ porty w TrieScie,
Hamburgu i Kopenhadze. Powrdci ona
do Turcji za dwa tygodnie. Co do ma-
gazynow wolnoctowych, to minister-
stwo handlu przyjeto projekt ich regu-
laminu i administracji, ktory jest wy-
pracowany przez izbe handlowg, z pe-
wnemi zmianami. WKkrotce bedziemy
mieli tekst zatwierdzony i przejdziemy
do jego zastosowania w zyciu“.

STANY ZJEDNOCZONE.
Sprzedaz amerykanskiej linji okreto-
wej. Shipping Board udzielit swej zgo-
dy na warunki sprzedazy taboru mor-
skiego American Scantic Line, ktora u-
trzymywata potgczenie miedzy No-

wym Yorkiem a portami Norwegji,
Szwecji i Battyku. Wymieniona linja
posiada 6 statkdw liczacych razem

46 525 ton. D. W. Shipping Board wy-
razit zyczenie, by kupujacy dali gwa-
rancje na kontynuowanie dziatalnosci
wymienionej linji w przeciggu 5 lat.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotow : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajag tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3J.

Wywo06z polskiego wegla przez
port gdanski.

6 wrzes$nia:
niem. zagl. Walkire 91 do Malmg,
niem. p. Gretchen Miller 720 do Odense,
fot. par. Kurland 428 do Horsensu,
niem. par. Ragnar 443 do Wasy.

7 wrze$nia:
szw. par. Helle 480 do Pargasu,
niem. par. Dalaelfen 879 do Helsinforsu,
szw. par. Tyr 432 do Malmé,
dun. zagl. Gutmund 73 do Nexd,
szw. par. August 427 do Sénderborga,
fot. par. Gauja 895 do Rygi,
dun. par. Lidso 118 do Assensu,
szw. par. Juno 620 do Ystadu.
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8 wrzesdnia:
szw. par. Ester 893 do Gefle,
norw. mot. Bob 269 do Frederikshallu,
dun. par. Vendia 627 do Kopenhagi,
dun. p. Polarhavet 1287 do Goteborga,
niem. par. Bernhard Blumenfeld 1674
do Sztokholmu.
9 wrzesnia:
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
szw. par. Oddevold 644 do Oxelosundu,
szw. licht. Halsta 1l 473 do Karlshamnu,
szw. par. Indus 357 do Karlskrony,
szw. p. Gudmundra 984 do Sztokholmu,
szw. par. Tanja 431 doHelsingborga,
szw. par. A. K, Fernstrom 433 do So-
dertelje.
10 wrzesnia:
si.vA par. Ragnar 430 do Randersu,
dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
fot. par. Kaupo 1457 do Sztokholmu,
szw. par. Plato 591 do Wyborga,
fr. par. Depute Jocelin de Rohan 1184
do Rouen,
niem. par. Spitzberg 154 do Karlskrony,
niem. m. Gertrud Il 107 do Karlshamnu,
duf. par. Knud Villemoes 860 do Es-
bjergu,
poi. par. Krakéw 1122 do Vallviku,
tot. par. Viesturs 338 do Saxkjdébingu.
11 wrze$nia:
szw. par. Pan 560 do Halmstadu,
szw. par. Thure 313 do Limhamnu,
szw. par. Carrie 739 do Aarhus,
norw. par. Okso 107 do Bergen,
dun. zagl. z mot. Sostrene 49 do Frede-
rikstadu,
tot. par. Herman 519 do Rygi,
12 wrze$nia:
niem. par. Otto Cords 494 do Pargasu.
szw. par. Gusten 353 do Ystadu,
szw. zagl. z mot. Hedwig 113 do Lands-
krony,
niem. p. Finnland 246 do Masnedsundu,
dunf. par. Frida 1276 do Horsensu,
szw. par. Roslagen 1078 do Iggesundu,
gd. par. Prosper 410 do Falkenberga.
13 wrze$nia:
szw. par. Forsvik 699 do Goteborga,
szw. par. Gudrun 452 do Malmo.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
68 200 ton wegla.

Wywo0z polskiego drzewa przez
port gdanski.

6 wrzesnia:
szw. par. Fortunatus 799 do Londynu,
dun. par. Broholm 781 do Prestonu,
gd. par. Oberpras. Delbriick 620 do

Haaren,
fr. par. Jumieges 1004 do Antwerpji,
niem. par. Elsa 335 do Londynu,
ang. p. Rotha 994 do Westhartlepoolu.

7 wrzesnia:
dun. par. Skaane 724 do Londynu,
poi. par. Poznah 1121 do Calais,
niem. par. Angeln 320 do Gandawy,
norw. par. Jotun 308 do Tynedocku.

8 wrzes$nia:
gd. par. E. Bosselmann 291 do Bremy,
gd. par. Echo 555 do Antwerpji.

9 wrze$nia:
gd. par. D. Siedler 256 do Rotterdamu,
niem. p. Alfred Rehder 494 do Kardyfu,
»niem. par. Luleaelf 549 do Hamburga,
niem. p. Weser 290 do Westhartlepoolu,
tot. par. Krivs 822 do Antwerpji.

10 wrzednia:
niem. par. Masuren 299 do Szczecina,
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niem. par. Elsfleth 275 do Hullu,

niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,

gd. par. Peter von Danzig 492 do West-
hartlepoolu,

rdem. par. Lothar 257 do Hamburga.
12 wrzesnia:

duni. par. Marx 719 do Londynu.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie

52 600 nv! drzewa.

Wwoz zetaza i zelastwa przez
port gdanski.
7 wrze$nia:
\vi. par. Ansaldo
Artura,
niem. z. z mot. Orion 83 z Sundsvallu,
dun. z. z mot. Fremad 55 z Aarhus.
8 wrzesdnia:
dun. zagl. Anna 154 z Kopenhagi.
10 wrzes$nia:
est. zagl. Uku 384 z Londynu.
11 wrze$nia:
dun. par. Skagerrak 524 z St. Nazaire.
13 wrzesnia:
szw. zagl. Astrid 69 z Kopenhagi.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
9600 ton zetaza i zelastwa.

Settino 2916 z Port

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
7 wrzesnia:
szw. par. Kjelt 687 z Geile.
8 wrzesnia:
niem. par. Ymir 2419 z Lulea.
Statki powyzsze wywoizty fazcnie
7000 ton rudy zelaznej.

Wywéz polskich produktéw nafto-
wych przez port gdanski.
2 wrze$nia:

szw. zagl. z mot. Thyra 40 do Karls-
hamnu.
6 wrzesnia:
szw. mot. iNeithea 106 do Kalmaru.
10 wrzesnia:

szw. mot. Neithea 106 do Kalmaru.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
500 ton benzyny i ropy gazowej.

Wwob6z nawozdw sztucznych przez
port gdanski.
6 wrzesnia:
szw. mot. Laponia 3 157 z Tampy.
13 wrzes$nia:
dun. par. Hans Broge 1720 z Sfaxu. _
Statki powyzsze przywiozty tacznie
10000 ton fosiatow.

RUCH DROBNICY.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

6 wrzesdnia:
niem. par. Bacchus 362 do Rotterdamu,
ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy,
szw. par. Smaland 1520 do Konstanty-
nopola.
9 wrze$nia:
niem. par. Wiborg 350 do Wyborga,
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,
ang. par. Baltonia 1449 do Londynu (i z
pasaz.),
t.rg. par. Kolpino do Hullu (i z pasaz.),
niem. par. Naval 310 do Rotterdamu.
10 wrzesnia:
niem. par. Herbert 183 do Hamburga.

Z EGLARZ P O L S K I

10 wrze$nia:
dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z korimi).
11 wrze$nia:
fsk. par. Alexa 371 do Bremy,
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).
13 wrzes$nia:
hid. par. Euterpe 543 do Amsterdamu,
gd. par. Etzel 593 do Antwerpii,
niem. par. Ryga 571 do Tallinnu.

Wwoz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanhski.

6 wrzesnia:
ang. par. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.),
dun. par. Kattholm 877 z Aalborga,
niem. par. Brake 336 z Hamburga.
7 wrzesnia:
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha-
gi (i z pas.),
niem. par. Wiborg 350 z Lubeki,
hol. par. Euterpe 543 z Amsterdamu,
dun. p. J. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
8 wrzes$nia:
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
niem. par. Elin 348 z Rotterdamu,
niem. par. iNaval 310 z Krdlewca,
norw. niot. America 3061 z Nowego Or-
leanu,
enim. par. Masuren 299 z Kiajpedy (i z

drzewe),
niem. par. Rudolph 157 z Szczcina.
9 wrzednia:
niem. par. St. Gertrud 211 z Lubeki,
ang. par. Baltonia 1449 z Lipawy (i z
pasazeram).
10 wrzes$nia:
dun. par. Niord 283 z Aarhus,
szw. par. Iris 169 z Malino.
1 wrze$nia:
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu,
duni. p. Lituania 3940 z Nowego Jorku.
12 wrze$nia:
niem. par. Electra 349 z Bremy,
niem. par. Riga 571 z Lubeki,
fsk. par. Aegir 457 z Helsingforsu,

fr. Yainville 836 z Antwerpii.
13 wrzednia:

Ruch okretow

319.
ang. par. Smolefisk 1534 z Londynu (i

z pas.),
ang. par.
szw. par. Rurik 247 z Kiajpedy,
niem. par. Carl 166 z Hamburga,
niem. par. Bonus 519 z Hamburga.

Baltara 1387 z Londynu (i z

\Wyszedi z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

| Kalendarz itonti
aa ral 1927

| DARZ BOR*

~PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu
szonkowego, oproécz
kalendarzowej czesci,
wszelkie dla le$nika i mysli-
wego niezbedne wskazdéwki,
rozne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.
CENA w ptociennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 *{ oprécz
kosztow przesyiki.
Zamowienia przyjmuje

ministragja . Przeglao U-
ﬁczego @nkuD \%/ne 0"

kie-
0gdlno
zawiera

Ol— im.‘ﬂ

>mEn
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Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni

zawingt, zawinie odptynie
data ! skad dokad
15. 9. z Kiajpedy do Le Havre
26. 9. z Le Havre do Le Havre

Ruch okretowy w

Do Gdanhska Z Gdanska

zawinagt, zawinie odptynie
data skad dokad
11. 9. z Nowego Jorku do Nowego Jorku
2.10. n » » &
20. 9. ,, Londynu » Londynu
20. 9. . Hull » Hull
20. 9. » Londynu ,» Ktajpedy i Lipawy
23. 9. . Lipawy » Londynu
27. 9. ,, Londynu , Ktajpedy i Lipawy
30. 9. » Lipawy ,» Londynu

Poznan - Wielkie Garbary 20
przewidywany.
Towarzystwo
Nazwa okretu
okretowe
data
16. 9. S. S. Pologne Cie Generale
27. 9. Transatlantique

porcie gdanskim.

Nazwa okretu Towarzystwo okret,

wzgl. makler

data

20. 9. Lituania Baltic America Line

11.10.  Polonja 2

23. 9. Tasso Ellerman i Wilson

23. 9. Kolpino

20. 9. Baltonia Un. Baltic Corp.

23. 9. " "

27. 9. Baltara ”

30. 9. it

.
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ATLANTIC" Na wsi iw miescie SKARBOPOL

'HI'O\;varzyst;/;/o GT;ZH;;)EFIO:Ved Z O. 2)4 WS Z S C a b 0 n u . G d ar'l S k L

undegasse undegasse

Telefony: 23272, ?35276 — Spichrz , Atlantic® | L S-I- OWA | Ekspo rt Wegla
Adres te|e\3/r?:ICTZe+bLaR$2eOAf(NSPORT* POlSk|Ch kOpaJnI Skar kDWyCh

Specjalnosc: Ku |e Pomo Skl na Gérnym Slasku
Transport masowe t. j, zom, ce- Skarbopol — Kohlerwertrieb

ment, wegiel, sztuczne nawozy. G. ni. b. H.
Najtar']sze i naj|epsze Tiiplergasse 34, Uanxig.
U Glafishuy Zesiarza Polskieso pismo codzienne Zamiana, zakup i sprzedaz

w kawiarniach: na Pomorzu.
,,Ellte“, Holzmarkt 11, telefon 6888. Redakcja i Administracja ZlaCZKduu ZagramCZHYCh

»Elite®, Jopengasse 23. Starogard, Rynek 23. Jozef KopczynsKi

. . Tczew, ul. Kosciuszki 1
Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A ,,Hotel Centralnyu

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106 wiaéc. Stanistaw Klarowski
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzec2nemi i ladowemi. Regularna komu- ) . .
nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwia, Warta i Prypecia. Wyborn| kUChnla_
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35. Stare wina
Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal
I S n I a I a ra Centralne ogrzewanie.
Tczew, ulica Strzelecka 5 R
wysyta nastepujace wydawnictwa :
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 . . . . . 1,20 z4
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt .
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Bahyk Warszawa 1926 3,00 zt Ze |arza m |S n |e |
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdarnisk 1924 4,00 zt 1927/28
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski ukazat sie drukiem
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. (caﬂ(%%ie nowe opracowanie nasze
o oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: ksiazki podrecznej)
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerataroczna 32,00 z _ C )
pojedyncze tomy, bogato 11U STIOW @ N € i e 3,50z4 Bogato |Iustr_owany, z licznemi
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 tablicami, planami portéw, rysunka-
rys. 526 str. 1926 mi wszystkich s3@tgbw polskich, ta-
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20,50 z¢ blicami miar morskich i kolorowg
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne Wszystklch panstw na rok . tablicg flag sygnatowych.
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . o 14,50 z¢ Treéé:
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznenri rys. 320 str. 1923 ’ 10.50 zt RS ; ;
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 8.00 zt ;(oar:]eig(rjg\:\]/gm.PoDlskniee ?Jsrtzrggsmnl](i)zrrslﬁiel
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 " 4,50 zt Port polskie (z planami). Statyst ke{
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych Z Gdyr){i Gdarniska i Tczewa do r)./ 1327.
340 ryc. 512 str. 1923 . . 20,50 zt Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni 1924 L 4,90zt towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......cccoovmnninnnnnnns 8,70 zt szkolnictwo morskie bodreézniki se.
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . . . 11,00 z¢ glarskie. Nauka o Wiatrach a przepo-
V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . . . . 6,50 zt wiednie. pogody. Sport zaglowy i mo-
Za zaliczka 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg 5|e z przesyitka. torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-

dy przy nabyciu zagléwki i moto-

C. HARTWI G Sp. Akc. preytsady. ratunkowe, Segluga rEacr

na. +tadunki okretowe (tablice).

GdahSk Pfefferstadt 1 Gdynla UI. POI’towa Formalnosci portowe. Konosament.
Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25 Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie

Adres telegraficzny: Cehartwig statky

Miedzynarodowi Ekspedytorzy — Cena 4zt —

Wysyta wydawnictwo

~ 1 Ajenci Okretowi _7eglarza Polskiego®
Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Clenie, Inkaso, wtasne sktady. TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Najwieksze przedsiebiorstwo transportowe w Polsce. Konto P. K. O. 170 044,
£ . : ; DI : 5 . 1927
Zarzad Gtéwny: w Poznaniu. Oddziaty w Bydgoszczy, Orgzrgfjnnoﬁjgﬁﬂzgitng‘x N anika
Katowicach, Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu, 1926 w cenie 4 zt cena 2,50 *1.

Warszawie, Wilnie, Zbgszyniu, Miedzychodzie.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



