
ŻEGLARZ POLSKI
Le navigateur polonais

P R Z E G L Ą D
poświęcony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

C eny og łoszeń  : za drobne ogłoszenia handlowe 
30 gr za wiersz milimetrowy trzyłam owy. Za po­
wtórne ogłoszenia 3 0 %  zniżki. W iększe i stałe 
ogłoszenia w edług umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW 
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew „Żeglarz P olsk i“. — Konto:
P. K. O. 170 044. W szystkie mater- 
jały i artykuły  umieszczone w pi­
śmie są płatne. Rękopisów redak­
cja nie zwraca.

Prenum erata „Żeglarza Polskiego“ 
wraz z miesięcznikiem ilustrowanym 
.M orze“, wynosi 13,50 zł rocz., 7 zł 
półrocznie, 3,50 zł kwartalnie, które 
przekazywać należy do administracji 
„Żeglarza Polskiego“.

K om itet R edak cyjn y:

The Polish Sailor

T Y G O D N I O W Y
morskiej i rzecznej ze szczególnem 

i zadań żeglugi polskiej.

P R E N U M E R A T A  na r. 1927: Rocznie w kraju 
zł, zagranicą 14 zł; Półrocznie w kraju 4 zł 

zagranicą 7 zł, Kwartalnie w kraju 2,00 zł. Do Ar- 
gentyny, Austrji, Belgji, Bułgarji, Czechosłowacji, 

Estonji, Jugoslawji (S.H.S.), Francji, 
Łotwy, Portugalji, Rumunji, Węgier 

na obszar W. M. Gdańska: rocznie 
12 zł, półrocznie 6 zł, kwartalnie 3 zł 
50 gr. W mieście i w pc rcie G dań­
ska jak w kraju. Prenum eratę prosi­
my wpłacać na konto P.K.O. 17001,4 
lub przekazem pocztowym pod adre­
sem administracji pisma w Tczewie. 
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kw artał 1927 r. można abo- 
nować „Żeglarza Polskiego“ rów­
nież na poczcie.

J. R. K lejnot, inż. m or. A. C iechanow ski, ***. Cena 30 gr.

Nr. 3 6 . Rok wydania szósty* TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 25 września 1927 r. Ogólnego zbioru Nr. 189

Zwracamy uwagę Szanownych Pre­
numeratorów, że „Żeglarz Polski“ u- 
kazuje się 12 razy w kwartale, wobec 
czego niniejszy numer jest ostatni we 
wrześniu. Następny numer (37) ukaże 
się 7-go października.

W ydawnictwo.

Wprowadzenie nowego działu
Dodatkowo do działu „Ruch drobni­

cy“ od niniejszego numeru zaczynając 
wprow adzam y dział morskiego ruchu 
towarów . Wyszczególnienie pozycyj 
mieszanego ładunku w  morskim ruchu 
tow arow ym  ma duże znaczenie orien­
tacyjne dla każdego kto praktycznie in­
teresuje się naszemi sprawam i żeglu- 
gowemi i handlowo-morskiemi, wobec 
czego będziemy dążyli do stopniowego 
rozszerzenia tego ważnego działu.

Redakcja.

Okólną drogą.
Przed pewnym czasem podawaliś­

my, iż Polsko-Skandynawskie Tow a­
rzystw o Transportowe, założone dla 
w ywozu węgla koncernu „Robur“ 
przyjmuje w Anglji statek, drugi z ko­
lei w tworzącej się flocie T ow arzy­
stw a celem przyprowadzenia go do 
Gdyni.

Statek istotnie został nabyty. Jest 
to parowiec Corbrook przypisany do 
portu Grangemouth w Szkocji, o noś­
ności 2 050 DW, pojemności 1 371 t. r. 
br. i ładowności 798 ton rej netto. S ta­
tek jest budowy 1910 roku. Nazywa się 
obecnie „Robur 11“ i podniósł banderę 
 szwedzką!

Tego rodzaju niespodziane rozwią­
zanie spraw y powstało w następujący 
sposób: gdy nowi właściciele po obej­
rzeniu statku w doku suchym i naby­
ciu go otrzymali zaświadczenie władz 
angielskich o skreśleniu statku ze spi­
sów floty handlowej angielskiej udali 
się do konsulatu naszego w  Londynie 
celem otrzym ania tymczasowej reje­
stracji, podniesienia bandery polskiej i 
przyprow adzenia do Gdyni, do której 
ma być przypisany jako do portu m a­
cierzystego, otrzymali wyjaśnienie, iż 
statek nie może w yruszyć do Gdyni 
pod polską banderą o ile nie będzie 
miał % polskiej załogi. Ponieważ ni­
gdzie nie praktykow ane jest w ysyłanie 
w łasnych załóg do krajów obcych po 
odbiór statków, zwłaszcza do tak dro­
gich krajów jak Anglja, musiano zrezy­
gnować z podniesienia bandery polskiej 
i podnieść szwedzką na podstawie o- 
trzymanej natychmiast rejestracji 3- 
miesięcznej szwedzkiej. Oczywiście po­
w stały  stąd koszta, o wiele jednak 
mniejsze niż te, któreby wyw ołało w y ­
syłanie załogi polskiej do Anglji.

Kupno statku handlowego, o ile ma

być udane, odbywa się po przejrzeniu 
i próbach wielu statków i zachodzi 
przeważnie niespodzianie, gdy się na­
trafi objekt korzystny do kupienia, a się 
przekona nabyw ca, że niema on ukry­
tych wad. W ówczas zachodzi kupno i 
niema już czasu do stracenia, gdyż ocl 
chwili kupna statek powinien być 
ruchu, dając dochody na włożony wefi 
kapitał.

Rzeczą więc jest oczywistą, ¿e 
w zyw ać załogi z kraju przed kupneqj 
nie można, gdyż niewiadomo kiedy' ońo 
nastąpi. Z chwilą zaś kupna już 
zapóźno jest w zyw ać załogę, gdyż 
traci się na tem conajmniej dziesięć dni 
czasu, i nie licząc innych kosztów oraz 
trudności dobrania takiej załogi, która- 
by bezpłatnie czekała telegraficznego 
wezwania z zagranicy i zgodnie na­
tychmiastowo w yruszyłaby i zdolna# 
byłaby zaraz po przybyciu w yprow a­
dzić statek.

J-eśli wogóle przyjęcie statku może 
się odbywać szybko, z najmniejszą 
stratą czasu, to tylko w  porcie macie­
rzystym , od czasowej załogi poprze­
dniej lub najętej na jedną podróż, która 
przyprowadzi statek.

W ten sposób we francuskich pis­
mach z dumą przytaczano fakt, źe pa­
rowiec, który przybył z Bremy do 
Bordeaux z czasową załogą mieszaną, 
zdążył w ciągu kilku godzin zmienić 
załogę i odpłynąć w  swą pierwszą po­
dróż na liji regularnej żeglugi. Z po­
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wyższego widać, że tłumaczenie w 
zbyt wąski sposób naszej ustaw y w jej 
punkcie dotyczącym  narodowości za­
łóg przy rejestracji tymczasowej nie 
odpowiada interesom ojczystej żeglugi. 
Obsadzenie statków „Żeglugi Polskiej“ 
już bardzo przerzedziło kadry dyplo­
mowanej załogi, która stoi do dyspo­
zycji naszych pryw atnych tow arzystw  
żeglugowych. Oficerów pokładowych i 
mechaników okrętow ych z polskiemi 
dyplomami i w ystarczającą praktyką 
nie mamy tak wiele żebyśmy mogli na­
tychmiast i z łatwością obsadzić w za­
granicznych portach nowonabywane 
statki w % załogą polską. Luksus to zu­
pełnie zbyteczny. P rzy  sprowadzaniu 
statków Żeglugi Polskiej z Francji, trze­
ba nie zapominać, że współdziała m a­
rynarka wojenna z transportow cem  
Wilja; statki też były sprowadzane z 
kraji! o niskiej walucie. Mimo jednak 
w szystkie obliczenia załogi przybyły 
do Francji zawcześnie, spędzając tam 
od 2-ch do 5-ciu tygodni. Był to okres 
organizacyjny Żeglugi Polskiej, lecz 
dziś już powiedzieć można, że Żegluga 
Polska obecnieby przy nabyciu nowych 
statków  tak wcześnie załóg zagranicę 
nie wysłała, a prawdopodobnie ograni­
czyłaby się wysłaniem  tylko paru ofi­
cerów.

N a s z a  kron ika

Zafrachtowania statków Żeglugi 
Polskiej, s. s. „Poznań“ został zafrach- 
tow any na ładunek drzew a tartego z 
Gdańska do Preston po Ł: 2.9/.— za 
std. załadowanie około 17/IX.

s. s. „Toruń“ został zafrachtowany 
na pełny ładunek koksu z Dunston do 
Kopenhagi po 8/— za tonę, załadow a­
nie około 22/IX. Jest to pokrycie ładun­
kiem części powrotnej drogi z Anglji 
dokąd Toruń zawiózł ładunek drzew a 
z Gdyni.

s. s. „Katowice“ został zafrachto­
w any na kolejne podróże z węglem z 
Gdyni do Szwecji od dnia 1/X do31/XH 
b. r. po 6/— i 6/3 za tonę (6/3 jeśli port 
wyładow ania Gevle).

Organizacja stałego eksportu drze­
wa i cementu z Gdyni.. Firma Polski 
Lloyd, która 13-go b. m. wyekspedio­
w ała do Anglji par. Toruń z pełnym ła ­
dunkiem kopalniaków obecnie organi­
zuje stały  eksport drzew a (kopalnia­
ków) z Gdyni do Anglji. Przewiduje się 
ładowanie dwóch statków  na tydzień: 
ładowanie odbywać się będzie w no- 
wowykończonej części basenu w e­
wnętrznego, gdzie przeprowadzono 
w ąskotorówkę od składów drzewnych, 
znajdujących się przy wieży ciśnień, 
do nabrzeża przy budującym się m a­
gazynie Urzędu Mar. Handlowej. Spra­
wność ładunkowa dla drzew a w Gdy­
ni okazała się znakomita. „Toruń“ ła ­
dował przeszło 200 fathoms na dobe,

Dopóki więc nie nastąpi zmiana w 
interpretacji ustaw y co do rejestracji 
tym czasowej t. zw. konsularnej, nrw o- 
nabyw ane statki polskie będą podnosiły 
zaraz po nabyciu w obcym porcie ban­
derę nie polską, lecz szwedzką, lub ja­
kąkolwiek inną. Czy jest ten jawny 
dziwoląg w interesie naszej żegiugi pol­
skiej?

Zresztą mamy już precedens innego 
rozwiązania spiaw y. Gdy w  grudniu r. 
1926 Żegluga W isła-Bałtyk przyprow a­
dziła z Hamburga 14 lichtug morskich i 
6 holowników morskich przeważnie już 
pod banderą biało-czerwoną załogi icii 
składały się wyłącznie z obywateli nie­
mieckich. Dziś procent tych ostatnich 
zmalał w tow arzystw ie W isła-Bałtyk 
do 15 %, lecz jeszcze w kwietniu prze­
szło Yi załogi na statkach tow arzystw a 
było narodowości niemieckiej.

Istnienie powyższego precedensu o- 
bowiązuje. Nie mamy powodu odgra­
dzać się od udziału w  załogach naszych 
statków m arynarzy narodowości 
szwedzkiej lub jakiejkolwiek innej w 
większym stopniu aniżeli od m aryna­
rzy niemieckich. Organizacja ojczystej 
żeglugi winna być przedewszystkiem  
sprężysta. Brzegowiec.

tow a i żeg lugow a.
podczas gdy w  Gdańsku statki ładują 
100—150 fathoms. Jest nadzieja że ta 
rekordow a sprawność zostanie u trzy­
mana nadal. Następny parowiec Els- 
berg ma zawinąć tu po ładunek drze­
wa 26-go b. m.

Polski Lloyd organizuje również 
stały  eksport cementu z Gdyni do P o­
łudniowej Ameryki. Od połowy paźdz. 
mają przybyw ać do Gdyni po cement 
wielkie statki Finnland-America-Line.

Zapowiadające się ożywienie komu­
nikacji parowców osobowo-towaro- 
wych z Gdyni. Compagnie Generale 
Transatlantique ustanawia od Nowego 
Roku regularną komunikację Gdynia— 
H avre co 7 dni statkami Pologne i Vir­
ginie zamiast obecnej komunikacji dwu­
tygodniowej.

Rozpoczęcie importu rudy żelaznej 
przez Gdynię. 21-go b. m. odpłynął z 
Lnlea (Szwecja) do Gdyni z pełnym 
ładunkiem rudy parowiec Kraków, za­
frachtowany przez W arszaw skie T o ­
w arzystw o Transportow e w  Gdańsku. 
Ruda w yładow yw ać się będzie w inda­
mi okrętowemi.

Ruch statków Żeglugi Polskiej. P a­
rowiec W arta wyładow uje drzewo w 
Garston (Anglja). — Par. Katowice ła­
duje w  Gdyni węgiel z przeznaczeniem 
do Malrnoe. — Par. Toruń w yładow ał 
kopalniaki z Gdyni w W est-Hartlepool 
i ma przejść do Dunstonu, skąd zabie­
rze ładunek koksu do Kopenhagi. Par. 
Wilno powrócił z Odense do Gdańska i 
rozpocznie ładować drzewo do Calais. 
— Par. Kraków jest w  drodze 2 ładun­
kiem rudy z Lulea do Gdyni. — Par. 
Poznań w  doku pływającym  Stoczr,i 
Gdańskiej zmienia śrubę.

Ruch portu Gdyńskiego za ostatni 
tydzień. Zawinęło do portu w tygodniu 
i 3 parow ców  o łącznej ładowności 
9 798 ton rej. netto, w tej liczbie 2 pol­
skie, i  szwedzkie, 3 duńskie, 3 niemie­
ckie, 2 norweskie, — w szystkie próżne. 
— Odpłynęło z portu w  tygodniu 14 pa­
rowców o łącznej ładowności 9 989 t. 
r. n., w  tej liczbie 3 polskie, 2 szw edz­
kie, 2 duńskie, 3 norweskie, 3 niemie­
ckie, 1 łotewski, 12 statków  w yszło z 
węglem, 1 z pasażerami (Gdynia), 1 z 
drzewem . W ęgla wywieziono 21798 
ton, w  tej liczbie 978 t. bunkrowego. O- 
sobliwością w ruchu był ładunek ko­
palniaków w ilości 1848 ton, które w y ­
wiózł par. Toruń do W est-Hartlepool 
(Anglja). Ruch tego tygodnia uważać 
można za normalny dla obecnego stanu 
środków i miejsc przeładunkowych w 
Gdyni.

Ruch portu Gdańskiego za ostatni 
tydzień. Ruch portow y jak statków, tak 
i tow arów  jest obecnie znaczny, przy 
czem znów w ystępow ać zaczyna ogro­
mna ilościowa przew aga eksportu nad 
importem. — Zawinęło do portu w o- 
statnim tygodniu, nie licząc ruchu p rzy­
brzeżnego 117 statków  morskich, w tej 
liczbie 91 parowców, 1 motorowiec, 5 
holowników, 6 lichtug morskich, 6 ża­
glowców z mot., 3 żaglowce. W śród 
statków  tych było próżnych 71, z to ­
warem  i 9, z żelastwem  7, z pasażerami 
i drobnicą 7, ze śledźmi 5, z pasażerami 
i pocztą, z rudą żelazną, z fosfatem, z 
kamieniem, z drzewem  i drobnicą, ze 
spirytusem, ze zbożem, z pszenicą — 
po 1. Co do bandery statków  na w ej­
ściu było: polskich 2 statki, gdańskich 
6, duńskich 21, szwedzkich 26, niemiec­
kich 34, angielskich 10, norweskich 7. 
łotewskich 3, fińskich 3, francuskich, 
włoskich, estońskich, jugosłowiańskich 
i austriackich po 1. — Na wyjściu było 
w  tygodniu 107 statków, w  tej liczbie 
próżnych 14, z węglem 48, z drzewem 
20, z drobnicą 15, z pasażerami i drob­
nicą 5. ze spirytusem, resztą ładunki- 
śledzi, ropą gazową po 2, z drobnicą i 
końmi, z cukrem, ze sodą po 1.

Uszkodzenie śruby w porcie Gdań­
skim. Parow iec Żeglugi Polskiej „Po­
znań“ połamał sobie w  porcie gdań­
skim śrubę. S tatek ma otrzym ać zapa­
sową śrubę z parow ca „Katowice“.

Strejk robotników portowych nie 
doszedł do skutku w Tczewie. Parę 
dni temu nieomal nie przyszło do w y­
buchu strejku ładujących węgiel robot­
ników w  porcie tczewskim. Dzięki uru­
chomionym od niedawna urządzeniem 
do mechanicznego ładowania węgla, z 
zastosowaniem energji elektrycznej
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groźba strejku nie mogła być poważna, 
gdyż ładowanie odbywać się może 
przy minimalnej obsłudze. Obecnie p ra­
ca odbywa się normalnie i prowadza 
się jednocześnie pertraktacje z robotni­
kami w sprawie podwyższenia płac a- 
kordowych. — Dzięki nastrojom strej- 
kowym jedynie dwie lichtugi Żeglugi 
W isła-Bałtyk: W ojtek i D. W. 701 (za- 
frachtowana) zostały zawrócone celo­
wo w  poniedziałek z drogi do Tczewa 
i ładują obecnie węgiel w  Gdańsku.

Ruch statków Żeglugi Wisła-Bałtyk.
Holownik Krakus z Hchtugami Franek

1 Felek jest w drodze z węglem z Tcze­
wa do Góteborga. — Hol. Górnik z 
lichtugami W acek i Edek w yładow uje 
węgiel w  Malmoe. — Hol. Orkan z'lich­
tugami Bronek i Bartek 'jest w drodze 
z węglem z Tczew a do Kopenhagi. 
Lichtugi Jurek i Janek z ładunkiem
2 400 ton węgla są w drodze za 
zafracht. hel. Enak z Gdańska do Ko­
penhagi. — Lichtugi Alek i Antek ła ­
dują węgiel w  Tczewie z przeznacze­
niem do Oxelósundu (Szwecja). — 
Lichtugi W ojtek i zafracht. 1). W. 701 
ładują węgieł w  Gdańsku z przeznacze­
niem do Sztokholmu. — Lichtugi Be-

nek i Bolek ładują w Tczewie z prze­
znaczeniem do Sztokholmu. — Lichtu- 
ga Stefek ładuje węgiel w Tczewie. — 
Holowniki Rybak i Tyran oczekują na 
załadowane lichtugi w ujściu pod 
Schiewenhorst. — Hol. Sambor na sto­
czni W ojana w Gdańsku.

Pierwsze skutki zaprowadzenia 
gdańskiej bariery celnej na Wiśle. Jak
donosiliśmy, kilka dni temu pojawił się 
gdański posterunek celny na VVisie po­
niżej Tczewa, zatrzym ując pod P a l-_ 
szewetn w szystkie statki polskie, n ie ’ 
w yłączając załadowanych pociągów 
holowniczych Zjednoczonej Żeglugi i 
Lloydu Bydgoskiego. Żegluga w ew nę­
trzna ponosi przy tem poważne straty .
16-go zaś posterunek przekroczył na­
wet te swoje szeroko pomyślane kom­
petencje i zatrzym ał ruch statków  
morskich Żeglugi W isła-Bałtyk. Pod 
błahym powodem holowane w górę 
rzeki lichtugi w racające z Danji Alek i 
Bolek zostały zatrzym ane przez poste­
runek w  Palszewie na cztery godziny,

, przez co pow stały straty, gdyż w  por­
cie oczekiwał węgiel na wagonach w 
ilości 1300 ton możności ładowania w ę­
gla na te statki. Konieczna jest energi­
czna akcja, zapewniająca nadal, jak 
przez siedem ubiegłych lat, swobodną 
żeglugę na Morskiej Wiśle poniżej 
Tczewa.

Agitacja Gdańska przeciwko polep­
szeniu dojazdu morskiego do Tczewa,
Wiadomość o przejściu w Radzie P o r­
tu spraw y w ytyczenia bojami i ośw ie­
tlenia wjazdu na W isłę tczew ską w y ­
w ołała gwałtowne kom entarze prasy 
miejscowej wojującego odłamu, która 
uważa iż przy pomocy Tczewa Polska 
zamierza Gdańsk ,,udusić“. Dla pozna­
nia niebezpieczeństwa tow arzystw o 
Weichsel zorganizowało dwie w ycie­
czki statkiem do „zagrożonego“ (tem 
że się go polepszy) ujścia pod Schiewen- 
horst. — Ożywiając ruch ku temu uj­
ściu agitacja kół pilnujących interesów 
Rzeszy w  Gdańsku łączy się z akcją u- 

i trudniania ruchu na Wiśle przez świeże 
zaprowadzenie posterunku celnego w 
Palszewie, 7 kim. poniżej Tczewa, bez 
którego dotąd Gdańsii znakomicie się 
obywał.

„ W A R T  A “
Tow arzystw o Ekspedycyjne z o. p. G d a ń s k

— L an g e rm ark t 19. —
Ekspedycja.(specjalność transporty ma- 
sowe)składowanie, maklerstwo okrętów

T e l e f o n y :  w Gdańsku Nr. 237 89 /  245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094 
Dworzec Nadwiślański Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: W A R T A

Oddział w  Gdyni.

RYBACTWO M ORSKIE.
Sprawa własnych poło­

wów pełnego morza.
Zagadnienie realne w łasnych poło­

w ów  pełnego morza, t. zn. poza B ałty­
kiem na m iędzynarodowych „terenach“ 
rybackich na wodach Północnego mo­
rza i Islandji kiełkuje już od kilku mie­
sięcy. Posłano już naw et kilku w ybit­
nych specjalistów-biologów i organiza­
torów  spraw  rybackich do portów P ó ł­
nocnego morza, inni sami już przed tem

badali na miejscu te sprawy, wobec 
czego nagromadził się już dość obszer­
ny m aterjał i, co zresztą jest zupełnie 
zrozumiałe, pow stała naw et poważna 
różnica zdań co do sposobów realizacji 
w łasnych połowów pełnego morza.

Istnieje szereg „terenów “ w  ścisłem 
tego słowa znaczeniu —m iędzynarodo­
wych, na których łowią statki najroz­
maitszych narodowości, mających na­
w et prawo do utrzym yw ania krążo­
wników dla nadzoru nad własną flotyl­
lą rybacką. Do tych wód nawiedzanych

przez statki rozmaitych narodowości 
należą: Morze Północne, w ody dokoła 
Islandji, wody przed Murmanem i mo­
rzem Białem, wody Nowej Funlandji i 
wielkiej ław icy nowofunlandzkiej.

Jako przykład szczególnie interesu­
jący dla nas może posłużyć intensywne 
rybołóstw o francuskie n a . wodach Is- 
landji i Nowej Funlandji. Jak widać; 
odległości nie stanowią przy tych poło­
wach nieprzezwyciężonej przeszkody 
w  walce konkurencyjnej i oparty o 
dalszy port m acierzysty statek może
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skutecznie rywalizować ze statkiem 
mającym swą siedzibę i port w y ła­
dunkowy bliżej miejsca połowu.

Był czas, gdy sądzono, że Holen­
drzy znajdują się w  najlepszych w a­
runkach względem terenów połowów 
śledzi, następnie rozwinęły się nadzw y­
czajnie połowy z oparciem się o porty 
szkockie i wschodnio-angielskie, lecz 
oJ dłuższego czasu również niemieccy 
rybacy, mający dłuższą drogę do prze­
bycia od ławic rybnych do swych ryn- 

% ków zbytu, skutecznie konkurują z in­
nymi i rozwinęli dużą flotę rybacką 
pełnego morza. W ostatnim czasie oka­
zało się, że w ybrzeże atlantyckie F ran­
cji jest nadzwyczaj rybne i centrum 
rybactw a francuskiego przesuw a dziś 
ponownie do Lorient i La Rochelle, 
czego do niedawna nie można było 
przewidzieć. Parę set lat temu główne 
połowy śledzia odbywały się na Katte- 
gacie, przy w ybrzeżu okręgu szwedzkie­
go Bohuslan, następnie śledź znikł przy 
tych brzegach, w ostatnich zaś czasach 
znowu pojawia się w coraz to większej 
ilości, wobec czego rybołóstw o na ¡Ska-« 
gerraku i Kattegacie nabiera ponownie 
coraz większego znaczenia.

Pow yższe dane wskazują, że spra­
wa połowów pełnego morza, upraw ia­
nych przez statki polskie, nie zawiera 
w sobie żadnych sprzeczności natury 
praktycznej. Odległości z St. Mało i 
Fecamp na wody Islandzkie* z La Ro­
chelle na mieliznę nowofunlandzką nie 

( są mniejsze niż odległości z naszego 
' w ybrzeża do Islandii, a tem bardziej 

wód morza Północnego, Skagerraku i 
Kattegatu.

Drugim czynnikiem, który mógłby 
być przeszkodą, to brak własnej ludno­
ści rybackiej. Odczuwa się on np. w 
Belgji, której udział w połowach pełne­
go morza jest nikły, gdy rybacy fran­
cuscy ze sąsiednich Boulogne i Calais 
oraz holenderscy rybacy ze swych por­
tów z Ymuiden na czele uprawiają e- 
nergicznie połowy pełnego morza. Na 
szczęście my się uskarżać na brak lud­
ności rybackiej umiejętnej i w ytrw ałej, 
a zdolnej do prowadzenia połowów peł­
nomorskich, — nie możemy. Cechy 
wrodzone Kaszubów oraz znakomite 
warunki sąsiadowania „Małego“ i 
„Wielkiego“ morza odgrodzonych mie­
rzeją leżącą już na otwartem  morzu 
pozwoliły na w ytw orzenie się znakomi­
tego typu rybaka, który uprawia dziś 
połowy przybrzeżne na naszych w o­
dach i przed niemi jutro zaś uprawiać 
będzie również rybołóstwo pełnomor­
skie. Niema więc obawy ażebyśm y się 
znaleźli w położeniu takiem jak Belgij- 
czycy, którzy już dziś narzekają na 
brak narybku do ciężkiego fizycznie 
morskiego zawodu rybackiego.

Niewątpliwie jednak jeśli „urbani­
zacja“ a ściślej rzecz biorąc letniskowa 
i handlowa eksploatacja w ybrzeża bę­
dzie kroczyła naprzód w  dotychczaso- 
wem tempie co można uważać za pe­
wne), to młt)dych rybaków  będzie coraz 

’ mniej, a coraz więcej młodzież z w y ­
brzeża pochłoną porty, parowce więk- 
ksze, w  największej zaś mierze pod­
kopią żywioł rybacki przekształcenie 
się rybaków na przewoźników na let-

rtiskowem w ybrzeżu, drożyzna i poja­
wienie się innych, korzystniejszych za­
robków.

Nie można więc pozostawić żywioł 
rybacki naturalnemu biegowi w ypad­
ków, jeśli się chce w ykorzystać tęży­
znę skoncentrowaną w nim przez w ie­
kowe uprawianie w  tych trudnych w a­
runkach swego zawodu.

,Nim w ybrzeże się zurbanizuje, a 
Gdynia stanie się wielkiem miastem 
należy dążyć do stopniowego, częścio­
wego przekształcenia lub raczej prze­
transponow ania naszego rybactw a 
morskiego z połowów przybrzeżnych 
na pełnomorskie. O ile cel ten zostanie 
osiągnięty nie będzie już obawy, że 
w raz z uprzemysłowieniem w ybrzeża 
i z iszc zen ie m  ludności na niem znik­
nie zdrow y duch rybactw a naszego, 
gdyż szkoła życiowa naszego rybac­
tw a rozszerzy się poza granice w y ­
brzeża i będzie podtrzym yw ana stale 
i ożyw czo' w  dłuższych podróżach 
dalekomorskich naszych statków  rybo­
łówczych.

(Dokończenie nastąpi).

Międzynarodowa 
kronika rybacka.
Obfite połowy śledzi na wodach 

Islandji. Z Rejkjawiku donoszą o w y ­
jątkowo obfitych połowach śledzi sezo­
nu sierpniowego w  Islandji. Zasolono 
94 000 beczek, gdy w  roku ubiegłym w 
tym okresie zasolono tylko 12 000 be­
czek. Nie licząc śledzi solonych dostar­
czono wielką ilość ryby do tranu na za­
chodnim i północnym brzegu wyspy. 
Jak komunikuje La Peclie Maritime 
śledź tegoroczny jest najlepszej jakości, 
a ceny dość są wysokie. P rzeszło  100 
statków norweskich łowi śledzie na 
miejscach rybnych i połowy ich są zna­
komite.

Podróże badawcze statków francu­
skich. W  związku z niezwykłem oży­
wieniem rybołóstw a na francuskim 
brzegu atlantyckim statki „La Tanche“ 
i „Pourquoi-Pas?“ prowadzą rozległe 
badania prądów, ukształtowania dna i 
próbek gruntu w  zatoce Biskajskiej.

„La Tanche“ bada zbocza „półki 
przylądowej“ przv pomocy sondy e- 
chowej M arty, oraz tem peraturę morza 
na rozmaitych głębokościach, dla obli­
czenia przebiegu zjawisk przypływ o­
wych. Rozpoczęto również badania sto­
pnia słoności tych wód na rozmaitych 
głębokościach. Bark „Pourquoi-Pas?“ 
kapitana Charcot bada prądy i dno dla 
celów rybołóstwa.

Z gdańskiego rynku 
rybnego.

Ostatni tydzień stał pod znakiem 
dowozu z w ybrzeża wielkich ilości 
świeżych śledzików w najlepszym, tłu­
stym gatunku. Mimo dużej podaży tej 
ryby z obfitych połowów wzdłuż całe­
go w ybrzeża ceny w związku z znako­

mitą jakością śledzików były  dość w y ­
sokie.

Płacono za funt świeżych śledzi 
0,20 guldena, za dorsze 0,40, za fladry
0.40—0,80 gd. zależnie od wielkości, za 
świeże węgorze 1,50—2,00 gd., za łoso­
sie 2,50—3,00 gd, za świeże breitlingi 
0,20—030 gd, (oczekuje się zwiększenie 
połowów tej ryby jeśli zachodni w iatr 
nadal się utrzyma). Ceny na rybę słod­
kowodną pozostaw ały na poprzednim 
poziomie. W związku z ożywieniem po­
łow ów  zw łaszcza morskich można li­
czyć na to, że ceny nieco spadną, cho­
ciaż w  ostatnim tygodniu jeszcze pozo­
staw ały  dawne.

Handel śledźini. Rynek miejscowy 
coraz więcej się ożyw ia: przybyło w ie­
le nabywców, w tej liczbie również ku­
pujących tow ar do Rumunji, z natych­
miastową w ysyłką. Ponieważ śledzie 
szkockiego połowu są mniej liczne w 
roku bieżącym i w  dobrym gatunku, 
więc ceny na nie trzym ają się bardzo 
wysokie. Crownmattfulls tranzytow o 
przez Gdańsk kosztują obecnie 54 szy­
lingi, Crownm atties 44 szylingi. Ceny 
na C astlebay przy odbiorze w agono­
wym. M arka Selected m atties 75—76 
szyi., m arka large matties 85—90 szyi. 
za dwie półbeczki. Dowóz tego gatun­
ku należy uważać za całkowicie zakoń­
czony. P rzy  odbiorze matjasów z chło­
dni płaci się drożej około 20 szyi. na 
dwuch półbeczkach. Ceny na śledzie 
norweskie pozostają również stałe. Śle­
dzie wiosenne 1926 roku kosztują 22 do 
24 szyi. za beczkę, 1927 roku 23—25 
szy i Pół beczki o 3 szyi. na dwu pół­
beczkach drożej. Poszukiwane są prze­
ważnie 4—500 sztukowe, 5—600 i
6—700 sztukowe wielkości, na które 
jest zniżka cła do Polski. Do Rumunji 
brano również nieco drobniejsze, a na­
w et 8—1000 sztukowe sortowania, cho­
ciaż one podlegają również do Rumunji 
wyższem u cłu.

Ze statków, które przyw iozły śle­
dzie, jedynie parowiec Ara miał śledzie 
norweskie, przeważnie całobeczkowe.

Przywóz śledzi do Polski przez 
* po r t  gdański.

10 w rześnia: ,
norw. par. Ara 557 z Bergen 

3723/1 i 200/2 beczek, 
niem. par. Annchen Peters 246 z S to r­

noway.
13 w rześnia:

norw. par. Vard 330 z Peterhead, 
4253/1 i 1835/2 beczek, 

niem. par. Mineral 309 z Stronsay, 
2602/1 i 1117/2 beczek.

14 w rześnia:
norw. par. Nanna 305 ze Stornoway 

506/1 i 333/2 beczek.
17 w rześnia:

norw. par. Thore Hafte 353 z Serwicku, 
est. par. Valve ze Stornoway, 
niem. par. Konsul Suckau 212 z P eter­

head.
18 w rześnia:

norw. par. Activ 295 z Buckte.
20 w rześnia: 

niem. par. Leontes 180 z Fraserburgha.
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Na wejściu.
6 w rześnia: duń. par. Nordhild 558 t. z 

Nyköpingu próny (Pol. Ag. Morska).
7 w rześnia: niem. par. Carl Cords 499 t. z 

Londynu p ićżny  (Sped), norw. par. Dea 1460 t. 
z G andaw y próżny (Robur), duń. • par. Borghiłd 
432 t. z Kopenhagi próżny (Pol. Ag. Morska).

8 w rześnia: niem. par. Im perial 563 t. z 
G dańska próżny (Reinhold).

9 w rześnia: norw. par. Korsfjord 958 t. z 
K rólew ca próżny (Pol. Ag. M orska), polski par. 
T ciuń  1122 t. z Rygi próżny (Żegl. Polska).

10 w rześnia; szw. par. Inga 731 t. z Kalma- 
ru próżny, niem. par. Minna Cords 552 t. z 
Iiaderslevn  próżny (Pol. Ag. Morska).

11 w rześnia: szw. par. R obur 578 t. z Lands- 
krony próżny (Robur),

12 w rześnia: duń. par. B retland 1235 t. z K o­
penhagi próżny,

13 w rześnia: szw, par. V erdandi 275 t. z 
H alm stadu próżny.

Na wyjściu:

7 w rześnia: norw , par, Vanja 788 t. do W ą­
sy z węglem (Pol. Ag. M orska), szw, par. N i­
cke 656 t. do Svanö z węglem (Pol. Ag, M orska) 
szw. par, W ira 252 t, do A hus z węglem (Pol. 
Ag, Morska), duń. par. N orthild 558 t. do Ma- 
riagaru z węglem (Żegl. Morska),

9  w rześnia: polski par. K atow ice 1108 t. do 
Y stadu z węglem (Żegluga Polska), niem. par. 
Carl C ords 499 t. do Trangsundu z węglem 
(Sped), duń. par. Borghiłd 432 t. do Kopenhagi 
z węglem (Pol. Ag. Morska).

10 w rześnia: łot. par. M ary 767 t. do Rygi 
z węglem (Pol. Ag. Morska), niem. par. Im perial 
563 t. do G jedseru z węglem (Reinhold).

12 w rześnia: norw. par. D ea 1460 t. do G an­
daw y z węglem. (Robur), niem. par. Minna Cords 
552 t. do Kopenhagi z węglem (Pol. Ag. Morska).

13 w rześnia: norw. par. K ordsjord 958 t. do 
Helsingforsu z węglem (Pol. Ag. Morska).

TCZEW.

Na wejściu:
29 sierpnia: pol. licht. A lek 361 t. z Sztok­

holmu próżna (W isła-Baltyk).
2 w rześnia: pol. licht. Belek 369 t. z G dańska 

próżna. (W isła-Bałtyk).
3 w rześnia: pol. licht. B anek 369 t. i poi. 

licht, W ojtek 377 t, z Trangsundu próżne (Wi­
sła-B ałtyk).

5 w rześnia: pol, licht. S te iek  392 t. i niem. 
licht. D. W. 701 382 t. z A abenraa próżne, poi. 
licht. A ntek 370 t. z K arlstadu próżna (Wisła- 
Baltyk).

8 w rześnia: pol. licht. W acek 382 t. i poi. 
licht. Edek 352 t. 352 t. z Lemvigu próżne (W i­
sła-Bałtyk).

9 w rześnia: pol. licht. F ranek  382 t. i poi. 
licht. Felek  z K arlstadu próżne (W isła-Bałtyk).

14 w rześnia: pol. licht. B jonek 373 z G dańska 
Próżna (W isła-Bałtyk).

16 w rześnia: pol. licht. A lek 361 t. i poi.
licht. B artek  373 t. z Kopenhagi próżne (Wisla- 
Bałtyk).

20 w rześnia: pol. licht. Bolek 369 t. i poi.
licht. Benek 369 t. z A rhus próżne (W isła- 
Bałtyk).

Na wyjściu:
3 w rześnia: pol. licht. A lek 361 t. i poi.

licht. B artek  373 t. do Kopenhagi z węglem 
(W isła-Bałtyk).

6 w rześnia: pol. licht. B elek  369 t. i poi. 
licht. B enek 369 t. do A arhus z węglem (W isła- 
Bałtyk).

7 w rześnia: pol. licht. Wcjtek 377 % . do 
Kopenhagi; niem. licht. D. W. 701 382 t. do 
Nordborga. z węglem (W isła-Baltyk).

9 w rześnia: pol. licht. S te iek  392 t. do K o­
penhagi, pol. licht. A ntek 370 t. do G renaa z 
węglem (W isła-Baltyk).

12 w rześnia: pol. licht, W acek  382 t. i poi, 
licht. Edek 352 t. do Malmö z węglem (W isła- 
Bałtyk).

16 w rześnia: pol. licht. F ranek  382 t. i poi. 
licht. F elek  382 t. do G öteborga z węglem (W i­
sła-B altyk)

17 w rześnia: pol. licht. Bronek 373 t. i poi.
licht. Bartek. 373 t. do Kopenhagi z węglem (W i­
sła-Baltyk).

Ruch sta tków  w porcie gdańskim 

Na wejściu:

6 w rześnia: duń. hol. Superfos z duń. licht.
Superios nr. 4 i duń. licht. Superfos nr. 1 z 
K astrop próżne (Lenczat), niem. par. S tad t Stolp 
151 t. z K rólew ca próżny (Befr.-Geschäft), niem. 
żagl. z mot. Apollo 261 t. z K ronsztadu próżny 
¡M öwenschanze), łot. par. H erm ann 519 z J e r ­
sey próżny (Reinhold), poi. hol. K rakus z poi. 
licht. B ronek 373 t. z Schiew enhorst próżne 
(W isła-Baltyk), duń, par. K atholm  877 t. z Aal- 
borga z tow arem  (Reinhold), niem. par. Brake 
336 t. z Hamburga z tow arem  (Behnke i Sieg), 
szw. mot. Laponia z Tam py z fosfatem (Behn­
ke i Sieg), szw. par. G utm undra z Londynu p ró ­
żny (Polsko-Skand.), niem. par. Teutonia 768 t. 
z A arhus próżny (Reinhold) ang. par. Kolpino 
1463 t z Hullu z pasażeram i i z tow arem  (El- 
lerm ann Wilson), niem. par. Elsa 505 t. z Ler- 
wicku ze śledźmi (Reinhold).

Na 'wyjściu:

6 w rześnia: niem. żagl. W alküre 71 t. z
węglem do Malmö (Bergenske), niem. par. 
Bacchus 381 t. do R otterdam u z tow arem  
(Wolff), szw. par. Fortunatus 799 t. do Londynu 
z drzewem (Bergenske), duń. par. Broholm 781 
t, do Prestonu z drzew em  (Reinhold), niem. par. 
Im perial 562 t. do Gdyni próżny (Reinhold), 
niem. par. Sedina 583 t. do K otki próżny (Rein­
hold), gdański par. O berpräsident D elbrück 620 
t. do H aaren z drzewem (Reinhold), franc. par. 
Jum ieges 1004 t. do A ntw erpji z drzewem 
(Worms), szw. par. Sm aland 1520 t. do K on­
stantynopola z tow arem  (Scand, Levante), w ło­
ski par. Mirvo 2679 t. do Skelleftea próżny 
(Schenker), niem. par. Elsa 505 t. do Londynu 
z drzewem (Reinhold), szw, żagl. z mot. Fenja 
do Kalmar« z koksem  (Ganswindt), ang. par. 
Baltonia 1449 t. do Lipawy z pasażeram i i to ­
warem (Un Baltic Corp.), szw. mot. cyst. N aitea 
106 t. do Kolmaru z olejem gazowym (Thor 
Hals), niem. par. G retchen M üller 720 t. do 
Odense z węglem (Artus), niem, par. S tad t 
S tolp 147 t. t. do Oslo z jęczmieniem (Befr. 
Gesch.), ło t. par. Kurland 428 t. do H orsensu 
z węglem (Bergenske), ang, par. R otha do 
W esthartlepoolu  z drzewem (Danz. Schiff. K.), 
szw. par. Ragnar 430 t. do W osy z węglem 
(Artus).

Na wejściu.
7 września: szw. par. Kjell 687 t. z Gefle 

z rudą, duń. par. Hafnia 1159 t. z A arhus p ró ­
żny (Behnke i Sieg), duń. par. F reya 719 t. z 
Kopenhagi próżny (Lenczat).

7 w rześnia: w łoski par. Ansaldo Settino
2916 t. z P ortu  A rtura  z żelastw em  (Behnke i 
Sieg, W isłoujście), fiński par. A lexa 371 t z 
Kopenhagi próżny (Wolff, Neisserhafen), szw. 
par. Forsvik  698 t. z G öteborga próżny (Behn­
ke i Sieg, W esterpl.), niem. żagl. z mot, Orion 
83 t. z Sundsvallu z żelastw em  (Ganswindt, 
W esterpl.), norw. mot. Bob 269 t. z Helsing- 
borga próżny (Bergenske, Pomm erensdorf), lit. 
par, S tefanie 437 t. z Lubeki próżny (Reinhold, 
b, skład węgla mar.), duń. par. Niels bbbesęn  
382 t. z Kopenhagi z pasażeram i i tow arem  
(Reinhold, kan. port.), duń. par. F rieda 1270 t. 
z Södertelje próżny (Reinhold, Pom m ersdarl), 
szw. par. C arrie 739 t. z Londynu próżny 
(Polsko-Skand., W esterpl,), szw. par. iosiagen 
823 t. próżny (Lenczat), szw. par. Ragnar 430 
t. z N akskov próżny (Bergenske), niem par. 
W iborg 350 t. z Lubeki z tow arem  (Lenczal), 
duński żaglowiec z mot. F rem ad z A arhus z 
żelastw em  (Ganswindt), holend, parow iec Eu­
terpe z A m sterdam u z tow arem  (Prowe), duń. 
par. J. C.. Jacobsen  740 t, z Kopenhagi z .„w a­
rem (Reinhold),

Na wyjściu.
7 w rześnia: szw. par. Helle 480 t. do Par-

gasu z węglem (Reinhold), norw. par. A njer. 
3738 t. do P itea próżny (Schenker), niem. par. 
D alaelfen do Helsingforsu z węglem (Artus), 
duń. żagl. G ulm und 73 t. do Nexö z węglem 
(Ganswindt).

7 w rześnia: niem, par. D alaelfen 879 t. do 
Helsingforsu z węglem (Artus), szw. par. Tyr 
432 t. do Malmö z węglem (Behnke i Sieg), 
duń. par. I.idsoe do A ssensu r  węglem (Danz. 
Schiff, K.), niem. par. Angeln 319 t. do G an­
dawy 2 drzewem (Behnke i Sieg). ęz>v. par. 
August 4.27 t. do Sönderborga z węglem (A r­
tus), duń. par. Skane do Londynu z drzewem 
(Shaw, Lovell), polski par, Pozrihń 1122 t, do 
Calais z drzew em  (W arta), niem parow iec 
Elsa 505 t. do Tallinu z resztą  śledzi (Rein­
hold), łot par. Gauja 895 t do Rygi z wę­
glem (Berge r.r.ke), torw. par. Jo tu n  303 t. do 
Tynedocku z drzew em  (Reinhold), lit. par. S te ­
fanie 437 t do K otki próżny (Reinhold), szw 
par. Juno  620 t. do Y stadu z węglem (B .-hnke i 
Sieg).

Na wejściu.
8 w rześnia: niem iecki par. Sawal 310 t. 

z K rólew ca z tow arem  (Reinhold), gdański pa­
row iec P e te r von Danzig 429 t. z K rólew ca 
próżny (Reinhold), niem. par. Ymir 2420 t. z 
Lulea z rudą (Behnke i Sieg), norw. mot. A m e­
rica 3500 t. z New O rleans z tow arem  iBer- 
geńske), gdański par. E tzel 593 t, z Nykö- 
pingu próżny (Behnke i Sieg), norw . par. H en­
ry 336 t. z W icku ze śledźmi (Reinhold), niem. 
par. M asuren 300 t. z K łajpedy z drzewem i 
tow arem  (Reinhold), szw. par. P lato  541 t. z 
Helsingöru próżny (Reinhold), szw. par, Tanja 
341 t, ze S łupska próżny (Danz.. Schiff. K.)

8 w rześnia: niem. mot. G ertrud II 107 t.
z D zierzłowa próżny (Bergenske, W esterpl.), 
niem. par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki z to w a­
rem (Lenczat). duń. par. Knud Villemoes p ró ­
żny (Morry, W isłoujście), niem. par. Elin 348 
t. z tow arem  (Wolff, kan. port.), torw. par. 
W endia 303 t. ze S tronsay ze śledziami 
(Reinhold, Bleihof), duń. żagl. A nna 157 t. z 
Kopenhagi z żelastw em  (Ganswindt), szw. 
żagl. z mot. Hedwig z Y stadu próżny 
(Ganswindt), norw. par. V estm anröd 343 t. ze 
S tornow ay ze śledziam i (Reinhold, Kielgraben),
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niem. par. Rudolf 157 t. ze Szczecina z tow a­
rem (Pi owe, spichlerz Baltic), lot. par. Vies- 
turs 338 t. z Hou próżny (Artus, W estorpl.itte).

Na wyjściu.
8 w rześnia: duń. draga P assepartou t do

Gdyni próżna (Stocznia G dańska), duń. hol. 
Superios do Kopenhagi próżny (Lenczat), 
gdański par. Edith Bosselmann 291 t. do B re­
my z drzewem (Reinhold), norw. moi. Bob 269 
t. do F redrikshaldu z węglem (Bergenske), duń, 
par. Vendía 627 t do Kopenhagi z węglem 
(Polsko-Skand), norw. mot. A m erica 3061 t, 
do Kotki próżny (Bergenske), gdański pi row. 
Echo 555 t. do A ntw erpji z drzewem (Behnke 
i Sieg), w ioski p'.ir. D ardania 2299 t. do K ot­
ki próżny (W arta), duń. par. Polarhavet 1287 
t. do G öteborga z węglem (Artus).

8 w rześnia: niem. par. B ernard Blumenfeld
1675 t. do Sztokholm u z węglem (Vogt), szw, 
par. E sth :r 893 t. do Gefle z węglem (Behnke 
i Sieg).

Na wejściu.

9 w rześnia: szw. par. Billerud 118 t. z 
A arhus próżny (Polsko-Skand., West-irpl.), n ie­
miecki par. Lothar 258 t. z Hamburga z tow a­
rem (Behnke i Sieg), niem. par. St. G ertrud 211 
t. z Lubeki z tow arem  (Lenczat, kan. port.), 
ang. par. Baltonia 1449 t. z Lipawy z pasaże­
rami i tow arem  (Un. Baltic Corp., kan. port ), | 
duń. par. Skodsborg 850 t. z Korsöru próżny 
(Bergenske), niem. par. Spitzberg 154 t. ze 
S łupska próżny (Reinhold, W esterp!.), niem. 
par. Finnland 24ó t. z Helsingöru próżny
[Reinhold, W esterpl.), niem. hol. Jägersberg  

z kranem  pływającym Hugo tinn  s 11 z Szcze­
cina (Artus, V ictoriaw ánd), szw par. F reja 711 
t. z Varbergu próżny (Bergenske, W esterpl.), 
szw. par. G usten 343 t. z K ariskrony z próżne- 
mi beczkam i (Behnke i Sieg, b. skład węgla 
mar,), norw. par. Okso 107 t. z K arrebaks- 
minde próżny (lek, W esterpl.), szw. par. cyst. 
N aitea 106 t. z Oskarsham nu próżny (Tl.or 
Hals, Schellmühl), szw. par. G udrun 452 t. 
z Malmö próżny (Bergenske, W esterpl.), szw. 
par. Thure 295 t. z K arlsham nu próżny (Danz. 
Schiff. K.), wioski par. Rafaelo z T riestu  p ró ­
żny (Reinhold), niem. par. Cewea 270 t. z 
Szczecina próżny (Behnke i Sieg).

Na wyjściu.

9 w rześnia: duń. par. V ictoria 1160 t. do
Kopenhagi z węglem (Polsko-Skand.). niem. 
par. M artha Schröder 344 t. do K łajpedy z re ­
sztą ładunku śledzi (Reinhold), szw. par. Odde- 
vold 644 t do O xelösundu z węglem (Bergen­
ske), szw. par. A. K. Ternstrom  433 t. do So- 
derte lje  z węglem (Bergenske), niem, hol. 
Jägersberg  do Kilonji próżny (Artus), szw. 
hol. Holger 14 t. z licht, H allsta III 473 t. do 
K arlstadu z węglem (Polsko-Skand.), gdański 
par. D. Siedler 256 t. do R otterdam u z d rze­
wem (Reinhold), ang. par. Kolpino 1463 t. do 
Hull z pasażeram i i tow arem  (Eliermann i W il­
son), niem, par. W iborg 350 t do W yborga ł 
tow arem  (Lenczat), niem. par. A lfred R ehder 
494 t do Kardyfu z drzew em  (Vogit), niem. par. 
Luleaelf do Ham burga z drzewem (Prowe), 
szw. par. Indus 479 t, do K arlstadu z węglem 
(Artus), niem. par. St. Lorenz 343 t. do Rygi 
z tow arem  (Lenczat), niem. par. Saval 301 t. 
do R otterdam u z tow arem  (Reinhold), szw. pa­
row iec G udm undra do Sztokholm u z węglem 
(Polsko-Skand.), szw. par. Elsa 646 t, do Treł- 
leborga z węglem (Bergenske), niem. par. W e­
ser 289 t. do W esthartlepoolu  z drzewem 
(Lenczat), ang. par, B altonia 1449 t. do Londy­

nu z pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic, Corp.), 
łot. p ar .Kriws 822 t. do A ntw erpjii z d rze­
wem (Voigt), szw. par. Tanja 341 t. do Hel- 
singborga z węglem (Danz. Schiff. K.).

Na wejściu.

10 w rześnia: duń. par. N iord 283 t, z
A arhus z tow arem  (Bergenske), szw. par. Trio 
832 t. z G öteborga próżny (Artus), szw, par. 
Iris 169 t. z Malmö z tow arem  (Reinhold, kan. 
port.), ang. par. R andysike 992 t, z Hull próż­
ny (Danz. Schiff. K., b. po rt ces.), est. żagl. 
Uku 384 t. z Londynu z żelastw em  (Reinhold, 
V iktoriavand). duń. par. Hans M aersk 1136 t. 
z K łajpedy próżny (Reinhold, b. po rt c e s ), 
gdański par. Balticum 364 t. z Bandholinu 
próżny (Behnke i Sieg, Alldag), niem. par, O t­
to Cords 494 t, z Nykjöbingu próżny (Rein­
hold, kan. port,), norw. par. A ra 557 t. z B er­
gen ze śledziam i (Bergenske, kan. po rt ), ang, 
par. P resto  473 t. z Nykjöbingu próżny (Ber­
genske, kan. port.), niem. par. A nnchen Pe 
ters 246 t. z S tornow ay ze śledziami (Rein­
hold, kan  port.).

Na wyjściu.

10 w rześnia: szw. par. Ragnar 430 t. do
R andersu z węglem (Bergenske).

10 w rześnia: szw. par. P lato  951 t. do W y­
borga z węglem (Reinhold), niem. par. M asu­
ren 299 t. do Szczecina z drzewem (Reinhold), 
franc, par. Jocelin  de Rohan 1184 t. do Rouen 
z węglem (Morry), niem. par. Rudolf 157 t. do 
Szczecina z cukrem  (Prowe), niem. par. Spitz- 
berg 154 t. do K ariskrony z węglem (Rein 
hold), szw. mot, cyst. N eithea 106 t. do Kalma- 
ru z olejem gazowym (Thor Hals), polski 
transportow iec W ilja 2266 t, do Cherbourga 
próżny (Rząd Polski), duń. par. J . C Jacobsen  
740 t. do Kopenhagi z tow arem  i końmi (Rein­
hold), niem. par. H erbert 183 t. do Hamburga 
z tow arem  (Prowe), niem. par. Elsfleth 275 t. 
do Hull z drzew em  (Artus), niem. mot. G er­
trud II 107 t., do K arlsham nu z węglem (B erg . i- 
ske), gdański par. P e te r von Danzig 429 t. 
do W esthartlepoolu  z drzewem (Reinhoid), 
niem. par. St. G ertrud  211 t. do Lubeki z 
drzew em  (Lenczat), norw. par. Vestm anrod 343

-'o O ernsköldsviku próżny (Reinhold), niem. 
par. L othar 257 t. do Ham burga z drzewem 
(Behnke i Sieg), austr. mot. Hai 24 t do Am­
sterdam u ze spihytusem  (Bertram), duń. par. 
Knud Villemoes 860 t. do Esbjergu z węglem 
(Reinhold), polski par. K raków  1122 t. do 
Vallviku z węglem (W arta), lot. par. V iesturs 
338 t. do Saxkjöbingu z węglem (Artus),

Na wejściu:

11 w rześnia: szw. par. K arin 196 t. z Sztok-
holmu z tow arem  (Thor Hals, b. sk ład  węgla 
mar.), duń. par. Bothal 1223 t. z Kopenhagi 
próżny (Artus, W esterpl.), duń. par. L ituania 
3940 t z Nowego Jo rku  z pasażeram i i tow a­
rem (Un. Baltic Corp. Vistula), gdański hol. 
E rnst 58 t. z gd, licht. Danzig I 579 I. i D an­
zig II 596 t. ze Saxkjöbingu prżne (B jhnke i 
Sieg, W esterplatte), szw. żagl. Delos 186 t z 
W ismaru próżny (Polsko-Skand,, W esterpl.), 
łot. par, A useklis 821 t. z Kołobrzegu próżny 
(Voigt, W esterpl.), szw. par, Helios 954 t, z 
Sztokholm u próżny (Behnke i Sieg, W este r­
platte), duń. par. H adsund 1163 t. z Kopenhagi 
próżny (Behnke i Sieg, kan. port.), torw. par. 
G unnar 714 t. z H orsensu próżny (lek, W ester­
platte), jugosłow. par. Niegos 27 t. z Y stidu 
próżny (Polsko-Skand,), duń. par. Skagerrak

524 t. z St. N azaire z żelastw em  (Bergenske, 
W esterpl.), szw. par. Elsie 826 t. z (JdJ.,walli 
próżny (Polsko-Skand., Alldag), duń. par. Olaf 
1181 t. z Kopenhagi próżny (Behnke i Sieg), 
szw. par. W ira 252 t. z A arhus próżny (Ber­
genske), norw  par. Sagatind 964 i. z A alborga 
próżny (Bergenske), niem. par. Hagen i0u2 t. 
z Szczecina próżny (Voigt).

Na wyjściu:

11 w rześnia: fiński par. A iexa 371 t. do
Brem y z tow arem  (Wolff), czechosłow. par. 
Seefahrt 67 t. do R otterdam u ze spirytusem  
(Bertram), szw. par. Pan 560 t, do Halmsld- 
du z węglem (Behnke i Sieg), duń. żagl. z mot. 
Söstrene 49 t. do F red rikstadu  z węglem 
(Ganswindt), szw. par. Thure 295 t, do Lim- 
hamnu z Węglem (Danz. Schiff. K.), norw. 

par. Oksö 107 t. do Bergen z węglem (lek)
duń. par. Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi
z pasażeram i i tow arem  (Reinhold), szw. par 
C arrie 739 t. do A arhus z węglem (Polsko- 
Skand,), łot, par. H erm an 519 t. do Rygi z 
węgłem (Reinhold).

Na wejściu.

12 w rześnia: szw. par, A egir 754 t. z Kal-
maru próżny (Bergenske), niem. nol H erkules 
z licht. Rhein 646 t. z A abenraa i M ain 646 t. 
z G ravensteinu próżne (Voigt i A rtus), szw. 
par. A riel z Helsingeru próżny (B ehnkj i Sieg),
duń. par. Prins Knud 783 t. z Malmö próżny
(Behnke i Sieg), duń. par. W -we Th. Mailing 
1125 t. z A arhus próżny (Reinhold), duń. par. 
E llensborg 729 t, z Kopenhagi próżny (Bergen­
ske), niem. par. E lek tra  796 t. z Bremy z to ­
warem  (Wolff), franc, par. D ainville 836 t. z 
A ntw erpji z tow arem  (Worms).

12 w rześnia: gdański par. Hammonia 658 t.
z A alborga próżny (Behnke i Sieg), niem. par. 
Riga 675 675 t. z Lubeki z tow arem  (Lenczat, 
Russenhof), fiński par. A egir 457 t. z Helsing- 
forsu z tow arem  (Wolff, kan. port.), niem, par. 
G ratia  1301 t. z Sunderlandu próżny (Behnke i 
Sieg), duń. par. V ictoria 1160 t. z Kopenhagi 
próżny (Polsko-Skand., b. po rt ces.), duń. par. 
B retagne z Brukseli próżny (Shaw, Lovell, A ll­
dag), niem. par. W. C. Frohne 189 t. z Królewca 
próżny (Prowe), lot, par. K andaw a 1170 t. z 
G andaw y próżny (Voigt).

Na wyjściu.

12 w rześnia: duń. par. F rida 1270 t. do
H arsensu z węglem (Reinhoid).

12 w rześnia: niem. par, O tto Cords 494 t. 
do Pargasu z węglem (Reinhold), polska licht. 
B ronek 373 t. do Tczewa drogami w ew nętrzne- 
mi próżna (W isła-Baltyk), szw, par. G usten 353 
t. do Y stadu z węglem (Behnke i Sieg), szw. 
żagl. z mot. Hedwig 113 t. do L andskrony z 
węglem (Ganswindt), niem. par. F innland 246 
t. do M asnedsundu z węglem (Reinhold), 
gdański par. P rosper 410 t. do Falkenbergu z 
węglem (Behnke i Sieg), duń, par, M arx 719 
t. do Londynu z drzew em  (Bergenske), niem. 
par. A nnchen P eters 246 t. do K rólew ca ze 
śledziam i (Reinhold), szw. par. Roslagen 823 t. 
do Iggesundu z węglem (Lenczat).

Na wejściu

13 w rześnia: norw. par. Energia z Królewca 
próżny (Reinhold), szw. par. Ido 171 t. z Ko­
penhagi próżny (Bergenske), ang. par. Smolensk 
1534 t. z Londynu z pasażeram i i tow arem  (El- 
lerm an i Wilson), ang. par. B altara 1387 t. z 
Londynu z pasażeram i i tow arem  (Ellerman i



Wilson), ang. par. B altara 1387 t. z Londynu 
z pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic Corp.), 
szw. żagl. A strid  69 t. z Kopenhagi z żelastwem  
(Bergenske), duń, par. Hans Broge 1235 t. z 
Sfaxu z fosfatem  (W arta), niem. żagl. z mot. 
F rieda 55 t. z K ołobrzegu próżny, szw. par. 
Rurik 253 t. z K łajpedy z tow arem  (Behnke i 
Sieg), niem. par. Karl 166 t. z Hamburga z to ­
w arem  (Prowe).

13 w rześnia: fiński par. N avigator 2274 t. 
próżny (Bergenske), niem. par. Bonus 519 t. z 
Ham burga z tow arem  Behnke i Sieg, wolna 
strefa), duń. par. Jan  1035 t. z A ntw erpji p róż­
ny (Shaw Lovell, N eiserhaffen), norw. par. Vard 
330 z P eterhead  ze śledziam i (Behnke i Sieg, 
kan. port.), fiń. mot. cyst. M argarelta 260 t. 
z W asy próżny (Behnke i Sieg), szw, par. M a­

rianne 672 z Szczecina próżny (Behnke i 
Sieg), niem. par. M ineral 309 t. z S tronsay ze 
śledziam i (Reinhold, kan. port.), ang. par, Ko- 
vno 1477 z Hull z pasażeram i i tow arem  (Eller- 
m an i Wilson), niem. żagl, z mot, Schw albe 
90 t. z W esterw ick z kam ieniam i (Bergenske).

Na wyjściu.

13 w rześnia: szw. par. Forsvik  699 t. do
G oteborga z węglem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Signal 2558 t. do Kilonji próżny (Behnke i 
Sieg), duń. par. Faro  277 t. do Rygi próżny 
(Bergenske), szw, par. G udrun 483 t. do Malmó 
z węglem (Bergenske).

13 w rześnia: holend. par. E uterpe 543 do
A m sterdam u z tow arem  (Prowe), gd. par. Etzel 
593 do A ntw erpji z tow arem  (Behnke i Sieg), 
niem. par. Riga 571 do Tallinu z tow arem  
(Lenczat i Co), niem. par. G unter 884 do Calais 
7  drzew em  (Mory i Co), szw. par. Elsie 826 do 
Sztokholm u z węglem (Polsko-Skand.), szw. par. 
Tris 196 do Helsingforsu z tow arem  (Reinhold), 
ang. nar. B altara 1387 do Lipawy z pasażeram i 
i tow arem  (United Baltic Co), duń. par. Niord 
283 do A arhus z tow arem  (Bergenske), niem. 
par. W. C. Frohne 189 do Helsingforsu z w ę­
glem (Prowe), niem. par. E lectra  796 do Rygi 
z tow arem  (Wolff i Co), duń. par. Oddevold 
664 do Leningradu próżny (Bergenske).

Na wejściu:

14 w rześnia: norw. par. N anna 305 t. z St 
M ary ze śledziam i (Reinhold), niem. par. Ege- 
ria  850 t. z R otterdam u z tow arem  (Wolff), 
niem . par. Im atra 544 t. z Lubeki z tow arem  
(Lenczat), szw. żagl. z mot. Lilian 70 t. z 
Sztokholm u z żelastw em  (Thor Hals), niem. hol. 
Enak 6 t. z polskiem i lichtugam i Ju rek  634 t.
1 Jan ek  633 t. z K arlstadu próżne (W isła-Bał- 
tyk), szw. żagl. z mot. M oland z (Reinhold, kan. 
port.), duń. par. Borghild 431 t. z Kopenhagi 
próżny (Danz. Schiff-Kontor), łot. par. Kurbads 
1263 z Calais próżny (Adolph Voigt, W esterpl.), 
szw. żagl. z mot. V eritas 73 z G oteborga z 
żelastw em  (Bergenske, W esterpl.), niem. hol. 
H enry P eters z Hamburga próżny (Danz. 
Schiff-Kontor), duń. par. Niels Ebbesen 382 z 
Kopenhagi z pocztą i z pasażeram i (Reinhold, 
kan. port.), szw. par. Innaren 1033 z Havanny 
z żelastw em  (Skand. Levante, wolna strefa), 
n iem. par. F riedrich  Jü rgen  534 z A ntw erpji z 
tow arem  (Behnke i Sieg), szw. par. Egon 291
2 Rygi z tow arem  (Reinhold, kan. port.).

14 w rześnia: niem. żagl. z mot. Fortuna 49
t z Elbląga ze zbożem W esterpl.), austr. par. 
H era 107 t. ze spiritusem  (Bertram , basen Hol- 
tiu), duń. par. Themis 155 t. z Kopenhagi p ró ­
żny (Polsko-Skand., W esterpl.), niem. par. W. 
C. Frohne 189 t. próżny (Prowe), duń. par. J. C. 
Jacobsen  740 t. z Kopenhagi z pasażeram i i to ­
warem  (Reinhold).
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Na wyjściu;

14 w rześnia: gd. par. Hammonia 658 do 
Ilalm stadu z węglem (Behnke i Sieg), duń. par. 
V ictoria 1160 do Kopenhagi z węglem (Polsko- 
Skand.), gd, par. Balticum 364 do A ssensu z 
węglem (Behnke i Sieg), szw, par. B illerund 118 
do G oteborga z węglem (Polsko-Skand.), szw. 
par. F reja 711 do Söderham nu z węglem (Ber­
genske), poi. hol. K rakus do Schiew enhorstu 
próżny (W isła-Bałtyk), niem. par. Teutonia 768 
do A arhus z węglem (Reinhold), niem. par. 
B rake 336 do Hamburga z tow arem  (Behnke i 
Sieg), duń. par. B o th il 1223 t. do Kopenhagi 
z węglem (Artus), duń. par. F reya 719 do Li- 
verpoolu z drzew em  (Lenczat), szw. par. Tyra 
242 do R önnebyred z węglem (Bergenske), 
poi. par. W ilno 1121 do Odense z węglem 
(Bergenske), fsk. lr.ot. cyst. M argarete 260 do 
Helsingforsu z olejem gazowym (Behnke i 
Sieg), norw  par. H enry 336 do W est-H artlepoo- 
lu z drzewem (Reinhold),

14 w rześnia: niem par. Im atra 544 t. do
W yborga z sodą (Lenczat), niem. par. Cewea 
270 t. do N ew castle z drzewem (Behnke i Sieg), 
duń. par. Ellensborg 729 t. do Horsensu z drze­
wem (Bergenske), niem. par. Ymir 2420 t. do 
Lulea próżny (Behnke i Sieg), norw. par. Gunvor 
Tysland 698 t. do Hull z drzewem (Danz. Schiff. 
K.).

Na wejściu:

15 w rześnia; niem. żagl. z mot. M arie 79 t. 
z Tallinnu próżny (Ganswindt, kan. port.), lot. 
fnir. Kurland 428 t. z Horsensu próżny (Prowe, 
W esterpl.), ang. par. B om bardier 259 t. z Lipawy 
próżny (Reinhold, kan. port.), niem. par, G ret- 
chen M uller 720 t. z Odense próżny (Reinhold, 
W esterp l,),duń. par. Polly 463 t. z S tralsundu 
próżny (Bergenske, b. po rt ces.), norw. par. Bom- 
ma 461 t. z Oslo z tow arem  (Bergenske), niem. 
par. St, Jü rgen  343 t, z Lubeki z tow arem  (Len- 
czat), szw. par. Sven 196 t. z Malmö z tow arem  
(Reinhold), ang, par. C rofter 276 t. z Lipawy 
próżny (Shaw, Lovell, kan. port.), niem. par. 
O rlanda 628 t. z R otterdam u z drzew em  i tow a­
rem (Nordd. Lioyd, kan. port.), szw. par. G ota 
674 t. z O skarsham nu z rudą (Polsko-Skand., 
kan. port.), niem. par. R enata 578 t. z Londynu 
z żelastw em  (Voigt, V iktoriaw and), ang. par. 
Baltannic 1034 t. z Rygi z pasażeram i i tow a­
rem (U Baltic Corp.), duń. par. D anevirke 695 
t, z Kopenhagi próżny (Shaw, Lovell).

Na wyjściu.

15 w rześnia: norw, par. G unnar 714 t. do 
Moes z węglem (lek), niem. hol. Enek 6 t. do 
Schiew enhorstu próżny (W isła-Bałtyk), szw. par. 
Karin 196 t. do Sztokholmu z tow arem  (Thor 
Hals), duń. par. Katholm 877 t. do Liverpoolu z 
drzewem (Reinhold), niem. par. Umeaelf 550 t. 
do Dowru z drzew em  (Lenczat), szw, par. A riel 
958 t. do Sztokholm u z węglem (Behnke i Sieg), 
ang. par. Helmond 581 t. do Leith z tow arem  
(Reinhold), fiński par. Aegir 457 t. do Helsinfor- 
su z tow arem  (Bornhold), szw. mot. Laponia 3157 
t. do Lulea próżny (Behnkei Sieg), ang, par. B al­
tannic 1034 t. do Londynu z pasażeram i i tow a­
rem (Un. Baltic Corp.), ang. par. Sandysike do 
Hull z drzew em  (Danz. Schiff. K.), szw. par. 
Aegir 753 t. do K alm ara z węglem (Bergenske), 
szw. par. Freja 711 t. do Sandarne z węglem 
(Bergenske).

Na wejściu:

16 w rześnia: szw. par. Tyr 431 t. z Lands- 
krony próżny (Artus), szw. par. O rlando 1057 t. 
z Londynu próżny (Artus), niem. żagl. z mot. 
Olga 97 t. z Kopenhagi z żelastw em  (Bergenske) 
ang. par. Therese 607 t, z K orsöru próżny (Danz.

Schiff. K,), ang, par. B altara 1387 t. z Lipawy z 
tow arem  (Un. Baltic Corp.), niem. par. Thalia 
z Elbląga próżny (Behnke i Sieg),szw. par. Rewa 
715 t. l  O xelosundu z rudą (Behnke i Sieg), szw. 
par. Felicja 687 t. z Halmstadu próżny (Behnke 
i Sieg). szw. par. A ugust 427 t. z Odense próżny 
(Behnke i Sieg), niem. par. St. B ertrud 211 t. z 
Lubeki z tow arem  (Lenczat), szw. par, Aina 712 
t, próżny (Polsko-Skand.).

16 w rześnia: duń. mot. M aagen 97 t. z E lb lą­
ga próżny (Bergenske, kolej nadw.), niem. par. 
cyst, N ordsee 128 t. z A abenraa próżny (Scha- 
renberg, b. skład węgla mar,), norw . par. Kol- 
saas 367 t. z Szczecina próżny (Shaw, Lovell, 
kan. port.), niem. par. Grim gerde 406 t. z K ró­
lew ca próżny (Voigt), łot. par. Krimulda 1150 t, 
z G andawy próżny (Voigt).

Ne wyjściu:

16 w rześnia: norw. par. Vard 331 t. do K ró­
lew ca próżny (Behnke i Sieg), szw. żagl. z mot. 
Moland 241 t. do F redrikshallu  z węglem (Rein­
hold), norw. par. Skagatind do Fragerviku z 
węglem (Bergenske), szw. par. Kjell 687 t. do 
K alm ara z węglem (Polsko-Skand.), niem. hol. 
H erkules z licht. Main 646 t. i Rhein 646 t. do 
Sonderborga i H aderslevn z węglem (Artus), 
niem. żagl. z mot. Orion do Gefle z cem entem  
(Ganswindt), szw. żagl. Delos 186 t, do Kalm aru 
z węglem (Polsko-Skand.), duń. par. Prins Knud 
783 t. do Sundsvaliu z węglem (Behnke i Sieg), 
szw. par. B arbara 522 t. do W yborga z węglem 
(Reinhold)

16 w rześnia: duń. par. W we Th. Mailing 
1125 t, do Kopenhagi z węglem (Reinhold), łot. 
par. A nseklis 721 t. doKothi z węglem (Voigt), 
ang. par. Smolensk 1534 t. do Londynu z pasa­
żeram i i tow arem  (Ellerman i Wilson), niem. 
par. L isbeth Zelek 565 t. do Goole z drzew em  
(Danz. Schiff. K.), ang par. Kowno 1477 t. do 
Hull z pasażeram i i tow arem  (Ellerman i W ilson) 
szw. żagl. z mot. Ido 171 t. do R atanu z węglem 
(Bergenske), ang. par. B altara 1387 t. do Lon­
dynu z pasażeram i i tow arem  (Un. Baltic Corp.), 
niem. par. Orlando 678 t. do R otterdam u z to ­
warem  (Nordd. Lloyd), niem. żagl. z mot. F or­
tuna 129 t. do A arhus z żytem  (Ganswindt), duń. 
żagl. zmot Themis do H am m erhavnu z węglem 
(Polsko-Skand.), duń. żagl, z mot. Frem ad 55 t. 
do A eroskjópingu z węglem (Ganswindt), niem. 
par. Bonus 519 t. do Skelleftea próżny (Behnke 
i Sieg), norw. par. W endla 304 t. do Tynedocku 
z drzew em  (Behnke i Sieg), łot. par, K andava 
1170 t. do Rygi z węglem (Voigt), niem. par. 
Frithjof 1017 t. do Delfzylu z drzewem (Voigt), 
duń. par. A ntw erpen do Londynu ze zbożem i 
cukrem  (Reinhold).

Ne wejściu.

17 w rześnia: est. par. Valve 241 t. ze S to r­
now ay ze śledźmi (Reinhold), niem. par. Pom- 
mern ze S traton i z rudą (Reinhold), franc, par. 
Seine 803 t. z Kopenhagi z tow arem  (Reinhold), 
norw. par. Ora 599 t. z Hamburga próżny (Pol­
sko-Skand., W esterpl.), szw, par, Figge 386 t. 
z Stege próżny (Bergenske, W esterpl.), niem. 
par. Danzig 575 t. z Lubeki próżny (Lenczat, b. 
skład węgla mar.), szw. par. H ebe 611 t. z M al­
mö próżny (Reinhold, W esterpl.), norw. par. 
Thore H afte 353 t. z Lerw icku ze śledźmi (Len­
czat, Kielgraben), niem. żagl. z mot. G reta 93 t. 
z Elbląga próżny (Bergenske), duń. par. E stland 
724 t. z Londynu próżny (Shaw, Lovell, W isło- 
ujście), niem, par. W achtel 544 t. z A ntw erpji 
z tow arem  (Nordd. Lloyd, wolna strefa), łot. par. 
Falconer 270 t. z Rygi próżny (Shaw, Lovell, 
Strohdeich), szw. par. G usten 353 t z Y stadu 
próżny (Bergenske, W esterpl.), duń. par. N ord-
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hild 557 t. z M ariageru próżny (Shaw, Lovell, 
kan. port.)

17 w rześnia: duń. par. U lba 464 t. z Kalund- 
borga próżny (Polsko-Skand.), duń. par. M arian­
ne 712 t. próżny (Shaw, Lovell), duń. par. In­
geborg S. 710 t. z A arhus próżny (Bergenske, 
Wisłoujście), niera. par. K äte 643 t. z A m ster­
damu próżny (Bergenske, W esterpl.), niem. par. 
Desia 265 t. z Szczecina próżny (Reinhold, 
Slrohdeich), niem. par. B ürgerm eister E schen­
burg 346 t. z Lubeki próżny (Lenczat, b. skład 
węgla mar.), norw. żagl. z moi. Regina 134 t. z 
Szczecina próżny (Behnke i Sieg, kolej nadw.), 
niem. par. Consul Suckau 212 t. z P eterhaed  ze 
śledżmi (Reinhold, kan. port.).

Na wyjściu:

17 w rześnia: niem. par. Hugo Ferdinand
1092 t, do M anchestru z drzew em  (Bergenske), 
szw. par. Trio 832 t. do Norrköpingu z węglem 
(Artus), duń. par. Borghild 431 t. do Kopenhagi 
z węglem (Danz. Schiff. K.), duń. par. Brynhild 
1345 t. do Sztokholm u z węglem (lek), norw. 
par. Nanna 305 t. do Dramm en z węglem (Rein­
hold), gdański hol. E rnst 58 t. z licht. Danzig 
I, 579 t. do Sönderborga i Danzig II 596 t. 
do F redrikshavnu z węglem (Behnke i Sieg), 
duń. par. J  C. Jacobsen  740 t. do Kopenhagi 
z tow arem  i końm i (Reinhold), niem, par. St. 
Jü rgen  343 t. do Rygi z tow arem  (Lenczat), 
niem. par. Thalia 286 t. do Ham burga z tow a­
rem (Behnke i Sieg), ang. par .Bom bardier 259 
t. do Londynu z drzewem (Reinhold), szw. par. 
Sven 196 t. do Helsingforsu z tow arem  (Rein­
hold), duń. par. Skodsborg 850 t. do Londynu 
j .  drzew em  (Bergenske), niem. par. F riedrich 
Jürgen  535 t. do Hamburga próżny (Behnke i 
Sieg), norw. par. A ra 557 t do Malmö z to- 
warerr (Bergenske). niem. par. St. G ertrud 

211 t, do Lubeki z tow arem  (Lenczat), duń. 
mot. M aagen 97 t. do K łajpedy z cei.-<item

* (Bergenske), lot. par. Kurland 428 t. do Kar- 
rebäksm inde z węglem (Prowej.

17 w rześnia; ang. par. P resto  473 t. do N ew ­
castle z drzew em  (Bergenske), duń. par. M arko

.754 t. do W asy z węglem (Artus), ang. par. Crof­
te r  276 t. do G rim sby z drzew em  (Shaw, Lovell), 
szw. par. R urik 247 t. do Sztokholmu z tow arem  
(feehnke i Sieg), belg. par. Scheldesop 248 t. do 
A /itw erpji z tow arem  (Wolff), szw. par. Egon 
2^1 t. do G öteborga z tow arem  (Reinhold), szw. 

*$ar,'.D agny 426 t. do T histedu z węglem (Ber­
genske), niem. par. Karl 166 t. do Ham burga z 
tow arem  (Prowe), niem. par. Danzig 575 t. do 
W yborga próżny (Lenczat), holend, par. W aal- 
havn 2170 t. do A ntw erpji z drzew em  (Behnke 
i Sieg), szw. par. Helios 924 t. do G öteborga z 
węglem (Behnke i Sieg).

•
Na wejściu:

18 w rześnia: norw. par. Lyng 271 t, z Kró- 
-■> lewc^a z żytem (Danz. Schiff. K.), szw. par. Inge­

borg 191 t. z Kopenhagi próżny (Wolff, kan. 
port.), duń. par. A alborg 723 t. z N akskov pró-

» żny (Bergenske, W isłoujście), norw, par. Knud 
•Skallruren  398 t. z G öteborga próżny (Pólsko- 
Skajid., W esterpl.), szw. żagl. z mot .Karina 

¿ 8 2  t. z K arlsham nu próżny (Polsko-Skand., b. 
po rt ces.), norw. par. P atrick  333 t. z K łajpedy 
z' tow arem  (Lenczat, kan. port.), gdański par. 
M ottlau 430 t. z A ntw erpji z tow arem  (Behnke 
i Sieg), niem. hol. Enak 6 t. z Schiew enhorst 
próżny (W isła-Bałtyk, Ballastkrug), polski par. 
Poznań 1122 t. z Calais próżny (Behnke i Sieg), 
duń. par. Polarhavet 1287 t. z G öteborga próżny 
(Reinhold), szw. par. C arrie 739 t. z A arhus p ró ­
żny (Behnke i Sieg), ang. par. A kenside z K ró­

lew ca (Voigt), lot. par. K alpaks z Calais próżny 
(Voigt), franc, par. Germ inal z R otterdam u p ró ­
żny (Bestmann), duń. par. M artin G oldschm idt 
1253 t. z Kopenhagi próżny (Behnke i Sieg), 
niem. par. K äthe 267 t. z Szczecina próżny 
(Behnke i Sieg), norw, par. Sarpen 1100 t. z 
Sarpsborga próżny (Polsko-Skand.), szw. par. 
A nnie 698 t. z Sölvesborga próżny (Behnke i 
Sieg), szw. par. W ira 252 t. z R önnebyredd p ró ­
żny (Polsko-Skand.), niem. par. Im perial 563 t. 
z G jedseru próżny (Behnke i Sieg), niem. par. 
V iñeta z Szczecina z tow arem  Reinhold).

Nsi wyjściu:

18 w rześnia: szw. par. A ina 772 t. do Oslo 
z węglem (Polsko-Skand.), niem. par. G retchen 
M üller 720 t. do N antes z węglem (Reinhold), 
norw. par. Thore H afte 354 t. do K rólew ca p ró ­
żny (Lenczat), szw. par. G öta 674 t. do Gdyni 
próżny (Polsko-Skand.), w łoski par, Raffaele 
2173 t. do Neapolu, z węglem (Reinhold), niem. 
par. B ürgerm eister Eschenburg 346 t. do Trang- 
sundu próżny (Lenczat), norw. par. P atrick  333 
t. do A berdeen  z tow arem  (Lenczat), norw. par. 
Syng 271 t. do T rellebcrga ze zbożem (Behnke 
i Sieg), niem. par. Pom m ern 2002 t. do Szcze­
cina z resztą  ładunku rudy (Reinhold).

Na wejściu:

19 w rześnia: duń. par. V ictoria 1160 t, z
Kopenhagi próżny (Polsko-Skand.), szw. par. 
M agnar 648 t. z Bremy próżny (Bergenske), szw? 
par. Forsvik 699 t. z G öteborga próżny (Polsko- 
Skand.), szw. par. G udrun 483 t. z Malmö próżny 
(Bergenske), szw. par. Tanja 340 t. z Helsing- 
borga próżny (Danz Schiff. K.), niem. par. Anni 
A hrens 554 t, z Londynu z żelastw em  (Behnke 
i Sieg), szw. par. Pan 526 t. z H alm stadu próżny 
(Behnke i Sieg, kan. port.), niem. żagl. z mot. 
Fulda 48 t. z K łajpedy (Ganswindt, M övenschan- 
ze). duń. par, N icrd 283 t. z A arhus z tow arem  
(Bergenske, kolej nadw.), niem. par. A lt-H eidel- 
berg 671 t, z Szczecina próżny (Reinhold, b, 
sk ład  węgla, mar,), szw. par. O thello 1056 t, z 
A alborga próżny (Polsko-Skand.), szw. par. Ver- 
dandi 274 t. z H alm stadu próżny (Bergenske, 
kolej nadw.), niem. par. Mina Cords 552 t. z 
Kopenhagi próżny (Prowe, W eserpl.), duń. żagl. 
A ltea  63 t. z Kopenhagi z żelastw em  (Prowe, 
W esterpl.), niem. par. F lo ttbeck  1228 t. z Ham­
burga próżny (Voigt, Legan), niem. par. Luleaelf 
549 t. z Hamburga z tow arem  (Prowe).

Na wyjściu:

19 w rześnia: szw. par. M arianne do Malmö
z węglem (Behnke i Sieg).

19 w rześnia: duń. par. Niele Ebbesen 382
t. do Kopenhagi z pasażeram i i tow arem  (Rein­
hold), duń. par. Uffe 1164 t. do Fagerviku z w ę­
glem (Polsko-Skand.), szw. par. O rlando 1037 t. 
do Sundsvallu z węglem (Artus), szw. par. Tyr 
430 t. do Sönderborga z węglem (Artus), franc, 
par. S e in ; 813 t. do B ordeaux z drzew em  i to ­
w arem  (Reinhold).

Na wejściu.

20 w rześnia: ang. par. Baltonia 1449 t. z
Londynu z pasażeram i i tow arem  (¡Un. Baltic 
Corp.), duń. par. Vilsund 719 t. z Dramm en p ró ­
żny (Bergenske), niem, mot. D ietrich Boone- 
kamp 582 t. z O dense próżny (Behnke i Sieg), 
duń. żagl. z mot. A m ager 60 t. z N akskov z że­
lastw em  (Bergenske), szw. par. Bengt 289 t. z 
Kilonji próżny (Reinhold), niem, par. A eolus 
356 t. z Hamburga z tow arem  (Behnke i Sieg], 
niem. par. C astor z R otterdam u z tow arem  
(Wolff).

Na wyjściu:

20 w rześnia: niem. par. W achtel 554 t. do
Tallinnu z tow arem  (Nordd. Lloyd), szw. par. 
Figge 406 t. do Hudiksvallu z węglem (Bergen­
ske), szw. żagl. z mot. Carin 276 t.. do Kalmaru 
z węglem (Polsko-Skand.), niem. par. cyst. N ord­
see 128 t. do Vejle z m elasą (Scharenberg).

Międzyportowy rozkład  
jazdy pociągów.

Z T czew a do G dańska. Z G dańska do G dyni
0.13 — 0.58 .— .— — --------------

4.4-5 — 5.45 6.15 .— 6.47
7.10 - - 7.45 8.00 — 8.31
8.00 — 8.26 8.41 — 9.12
8.26 — 9.19 ------------- ----------------

9.40 •— 10.08 10.35 — 11.07
10.01 — 11.00 ------- — --------------

11.20 — 11.48 11.56 — 12.22
12.00 .— . 12.47 13.05 — 13.37
14.19 — 15.17 15.33 — 16.06
16.31 — 17.00 17.16 — 17.50
-------------- , — -------------- 17.55 — 18.28
17.27 — 18.03 19.15 •— 19.53
19.37 — • 20.30
20.10 — 20.42 21.05 — 21.44
-------------- — -------------- 23.20 — 23.56
23.11 — 0.05

rdyni do G dańska. Z G dańska do Tcze
3.20 — 4,16

6.48 — 7.18 7.30 — 8.19
8.35 — 9.17

8.40 — 9.10 10.47 .— 11.40
11.30 — 12.03 12.15 — 12.48
12.51 — 13.23 13.37 — 14.18
14.08 — 14.44 15.10 — 15.48
15.31 •— 16.01 16.40 — 17.37
17.19 — 17.45 17.54 — 18.22
17.58 — 18.30 18.55 — 19.26
.— ..— — . -------------- 20.39 — 21.32
20.23 — 21.05 21.25 — 22.02
-------------- — -------------- 22.05 •— 22.36
21.51 — 22.21 22.30 — 23.19
--------------- — • -------------- 23.42 — 0.40
23.13 — 23.50

R ozkład jazdy pociągów G dańsk - Nowyport.

Odjazdy z G dańska: 0,15 1,10 5,55 6,55 8,40
9.45 10,45 11,45 12,15 13,13 13,45 14,45 15,15
15.45 16,20 16,45 17,45 18,15 18,45 19,15 20,15
21.15 22,15 23,15.

P rócz tego tylko w dni św iąteczne: 5,25
6,25 7,35 8,10.

Tylko w dni pow szednie: 12,45 19,45 i 20,45. 
Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 4,50 6,25 7,26

9.15 10,15 11,15 12,15 12,44 13,43 14,15 14,45
15.15 15,45 16,15 16,50 17,15 18,15 18,45 19,15
19.45 20,44 21,45 22,45 23,45.

Prócz tego ty lko w dni św iąteczne: 5,55 6,55
8 ,10.

Tylko w dni pow szednie: 13,15 20,15 i
21,15.

Podróż G dańsk - N owyport trw a 20 minut.
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Żegluga wewnętrzna.
Ruch szluzy Einlage w sierpniu.
Sierpień należy na Wiśle do mie­

sięcy o zmniejszonym ruchu, poprze­
dzającym przewóz intensywniejszy 
produktów rolnych. Ilość tonażu rzecz­
nego w ruchu w górę rzęki spadła 
wpraw dzie nieznacznie w stosunku do 
lipca (z 62 925 ton na 57 215 ton), je ­
dnak ilość ładunku zmniejszyła się zna­
cznie (z 22 808# na 12 247 ton). W dół 
rzeki mimo zmniejszenia tonażu (z 
6 i 967 na 56 833 ton) zachodzi nawet 
znaczne zwiększenie ilości przewiezio­
nego ładunku (z 7 978 t. w lipcu na 
16 306 ton), .lednak zwiększenie to tłu­
maczy się ponownem ładowaniem w ę­
gla na berlinld rzeczne w Tczewie i nie 
charakteryzuje napięcia ruchu rz ecz ­
nego towarów.

Ogólna ilość przewiezionych tow a­
rów górę rzeki od początku roku do 
pierwszego września jest jednak w  ro­
ku bieżącym prawie trzykrotnie w ię­
ksza niż w r. poprzednim (1927 123 871 
ton, w  roku 1926 43 597 ton). Odwrotnie 
ma się z ruchem z biegiem rzeki, 
gdzie 227 796 ton w  pierw szych S-iu 
miesiącach roku 192b-go przeciwstawia 
się tylko 61 393 ton w  roku bieżącym 
Ponieważ w zeszłym roku przewożono 
węgiel eksportowy, w niektórych mie­
siącach po przeszło 60 000 ton z bie­
giem rzeki, więc liczby te nie są mia­
rodajne. Nie da się jednak zaprzeczyć, 
że żegluga w ew nętrzna przechodzi 
znów ciężkie przesilenie, i że tylko 
kampania cukrow a na pewien czas 
wniesie w  nią ożywienie.

?Nowiny żeglarskie.
P o p r ą  w k a. W  prowizorycznej 

notatce o zmianie św iatła latarni m or­
skiej na Helu w  numerze 35-ym „Że­
glarza Polskiego“ stronica 313 należy 
uzupełnić charakterystykę^ nowego 
św iatła w  następujący sposób: światło 
będzie mieszane t. zn. żarzenie się 
przez 12,5 s, pó czem błysk 2,5 s. ra ­
zem okres 15 s.

K ro n ika  ś w ia to w a
żeglugi i budowy okrętów.

S p r o s t o w a n i e .  W  numerze 35 
w spisie tow arzystw  żeglugowych po­
siadających koncesję na przewóz em i­
grantów  z Polski (strona 317) w kradła 
się przykra omyłka druku w  pozycji 
19-ej. Ellerman Wilson Line jest linją 
angielską, a nie duńską, co niniejszem 
prostujemy.

ŁOTWA.
Kupno zagranicznych statków na 

kredyt. Liczne były  w ostatnim czasie 
wypadki kupna statków zagranicznych

przez ryskie tow arzystw a żeglugi, przy 
czem sprzedaw cy zagraniczni udzielali 
nabywcom dłuższego kredytu, miano­
wicie do połowy w artości statku, a 
naw et więcej. Tak nabyto statki z An- 
glji, Norwegji i Danji. Ustawa nasza nie 
pozwala na udział kapitału zagranicz­
nego w  większej mierze niż 40 %, je­
dnak przy zakładaniu żeglugi jest mo­
żliwy, w iększy udział kapitału zagra­
nicznego przy pewnych warunkach, o- 
raz wolno jest zaciągać hipoteki na sta­
tki w walucie zagranicznej.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 12 
sierpnia do 5 w rześnia zawinęło do 
portu lipawskiego 71 statków o łącznej 
ładowności 20 048 t. r. n.

Statki te przywiozły łącznie 5 214 
ton mieszanego ładunku, 212 sążni 
drzewa, 4 727 ton węgla w tem 1 600 
ton polskiego, 9 337 beczek i 5 000 ton 
śledzi, 440 ton soli. 201 ton superfosfa- 
tów, 385 ton cementu 139 ton szyn ko­
lejowych, 25 ton brykietów, 16 statków 
weszło próżnych i pod balastem,

W  tym że czasie opuściło port 67 
statków  o łącznej ładowności 19 413 t. 
r. n. Statki te wyw iozły łącznie 3 751 
ton ładunku mieszanego, 1 333 std. 
drzewa, 200 ton makuchów, 73 ton o- 
tiębów , 18 ton cementu, 30 statków 
w yszło próżnych i pod balastem.

ESTON.IA.
Wydzierżawienie części portu w 

Tallinnie przedstawicielstwu rosyjskie­
mu. Rząd zatw ierdził umowę zaw artą 
pomiędzy ministerstwem komunikacyi 
a rosyjskiem przedstawicielstwem  han- 
dlowem, według której główny zarząd 
dla spraw  morskich zobowiązuje się 
zbudować w  ,,Nowym porcie“ molo do­
datkowe i pogłębić miejsca przy n a ­
brzeżach dc 26 stóp. Rosyjskie przed­
stawicielstwo handlowe zbuduje na 
w łasny koszt rurociąg od miejsca łado­
wania do zbiorników nafty i zachowa 
prawo użyWać nowe molo bezpłatnie 
do roku 1934 po Czem w szystkie urzą­
dzenia staną się w łasnością estońskiego 
m inisterstwa komunikacji. P raw o uży­
wania tych urządzeń ze strony rosyj­
skiej będzie jednak trw ało do roku 1941, 
za rocznym czynszem dzierżawnym 
wysokości 254 000 marek estońskich.

NIEMCY.
Zastosowanie nowych wynalazków  

w niemieckiem budownictwie okrętów.
Jedną z najruchliwszych stoczni Nie­
miec jest obecnie Deschimag w Bremie 
(Deutsche Schiff- und Maschinenbau 
A. G.). Stosuje ona obecnie w budo­
wnictwie okrętów  turbinę pracującą na 
parze odlotowej (Abdampfturbine); oraz 
czyni doświadczenia z nowym kształ­
tem kadłuba, systemu Maiera. Kształt 
ten ma dawać poważne korzyści 
zmniejszonego oporu, czego miały do­
wieść próby na modelu w doświadczal­
nym basenie hamburskim. Parowiec 
mały o wyporności 285 ton przy 22 w ę­
złach w ykazał opór o 25 % mniejszy 
niż przy zw ykłych kształtach. P a ro ­
wiec frachtow y o 4 667 tonach przy 10 
w ęzłach ma przy nowym kształcie na­
potkać opory o \l6  i K % mniejsze niż

dotychczas. S tatek frachtowy o w ypor­
ności 18320 ton przy 14-u węzłach ma 
dać oszczędności w oporze 15>2 %, ol­
brzym  zaś pasażerski transatlantycki o 
wyporności 46 500 ton przy szybkości 
27 w ęzłów da zmniejszenie oporu o 
11 %.

Ifasz wywóz i wwóz 
morzeni.

Dane prow izoryczne.
Objaśnienie skrótów : par. — parowiec

żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń.
— duński, est. — estoński, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen­
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski 
szw. — szwecki.

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywóz polskiego węgla przez 
po r t  gdyński.

7 w rześnia: 
norw. par. Vanja 788 do W asy, 
szw. par. Nicke 656 do Svanö, 
szw. par. W ira 253 do Ahus, 
duń. par. Nordhild 558 do Mariageru.

9 września:
poi. par. Katowice 1 108 do Ystadu, 
niem. par. Carl Cords 499 do Trang- 

sundu,
duń. par. Borghild 432 do Kopenhagi. '

10 września:
łct. par. M ary 767 do Rygi, 
niem. par. Imperial 563 do Gjedseru.

12 w rześnia:
norw. par. Dea 1 460 do Gandawy, 
niem. par. Minna Cords 552 do Kopen­

hagi.
13 w rześnia:

norw. p. Korsfjord 958 do Helsingforsu.
14 w rześnia:

szw. par. Inga 731 do Gefle,
szw. par. Verdandi 275 do Halmstadu.

15 w rześnia:
szw. par. Robur 578 do Sztokholmu, 
duń. par. Bretland 1 235 do Esbjergu, 
norw. p. Ravnedal 566 do Sztokholmu.

16 września:
nciw . mot. Ytterög 124 do Sarpsborgą. ■

18 w rześnia: : 
duń. par. Hafnia 1 160 do Kopenhagi,
d uń par. Absalon 1 353 do Kopenhagi, 
norw. par. Kristine I. 614 do Västeras.

19 września:
szw. par. Ellen 948 do Göteborga.

20 w rześnia:
niem. par. Reval 576 do Tallinnu, 
ang. par. Kalua 412 do Lipawy, 
łot. par. Lia 749 do Lipawy.
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Statki powyższe wywiozły łącznie 
44 483 ton węgla.

W yw óz p o lsk ieg o  drzewa przez 
port gdyński.

13 września: 
poi. p. Toruń 1 122 do W esthartlepoolu.

Statek powyższy wyw iózł 1 848 ton 
kopalniaków.

W ywóz p o lsk ieg o  w ęgla  przez  
port tczew sk i.

3 w rześnia: 
pol. licht. Alek 361 i 
pol. licht. Bartek 373 do Kopenhagi.

6 w rześnia:
pol. licht. Benek 369 i
pol. licht. Bolek 369 do Aarhus.

7 w rześnia:
pol. licht. Wojtek 377 do Kopenhagi, 
niem. licht. D. W. 701 382 do Nordborga.

9 w rześnia: 
pol. licht. Stefek 392 do Kopenhagi, 
pol. licht. Antek 370 do Grenaa.

12 w rześnia:
pol. licht. Wacek 382 i
pol. licht. Edek 352 do Malmö.

16 w rześnia:
pol. licht. Felek 382 i
poi. licht. Franek 382 do Göteborga.

17 w rześnia:
pol. licht. Bronek 373 i
pol. licht. Bartek 373 do Kopenhagi.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
9 100 ton węgla.

W ywóz p o lsk ieg o  w ęgla  przez 
port gdański.

13 w rześnia:
szw. par. Elsie 826 do Sztokholmu, 
niem. par. W. C. Frohne 189 do Hel- 

singforsu.
14 w rześnia:

gd. par. Hammonia 659 do Halmstadu, 
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi, 
gd. par. Balticum 364 do Assensu, 
szw. par. Billerud 118 do Göteborga, 
szw. par. Freja 711 do Söderhammu, 
niem. par. Teutonia 768 do Aarhus, 
duń. par. Bothal 1 223 do Kopenhagi, 
szw. par. T yra 242 do Rönne by redd, 
poi. par. Wilno 1 121 do Odense.

15 w rześnia:
norw. par. Gunnar 914 do Moes, 
szw. par. Ariel 958 do Sztokholmu, 
szw. żagl. z mot. Moland 234 do Fre- 

derikshallu,
16 w rześnia:

norw. p. Skagatind 687 do Fragerviku, 
szw. par. Kjell 687 do Kalmaru, 
niem. licht. Rhein 646 i 
niem. licht. Main 645 do Haderslevn, 
duń. par. Prins Knud 782 do Sundsvallu, 
szw. par. B arbara 521 do W yborga, 
duń. par. W we Th. Mailing 1 135 do Ko­

penhagi,
szw. żagl. Delos 186 do Kalmaru, 
łot. par. Auseklis 721 do Kotki, 
szw. żegl. z mot. Ido 171 do Ratanu, 
duń. żagl. z mot. Themis 383 do Ham- 

merhavnu,
*duń. żagl. z mot. Frem ad 130 do 

Aeroskjöbingu, 
łot. par. Kandawa 1 170 do Lipawy.

17 w rześnia:
szw. par. Trio 832 do Norrköpingu, 
duń. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
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duń. par. Brynhild 1345 do Sztokholmu, 
norw. par. Hanna 305 do Drammen, 
gd. licht. Danzig 1. 579 do Sonderborga, 
gd. licht. Danzig 11. 596 do Fredriks- 

havnu,
duń. par. M arco 754 do W ąsy, 
lot. p. Kurland 428 do Karrebaksminde, 
szw. par. Dagny 426 do Thistedu, 
szw. par. Helios 924 do G<3teborga.

18 września:
szw. par. Aina 772 do Oslo,
niem. p. Gretchen Muller 720 do Nantes,
wł. par. Raffaelo 2 173 do Neapolu.

19 w rześnia:
szw. par. Marianne 672 do Malmo, 
duń. par. Uffe 1 164 do Fagerviku, 
szw. par. Orlando 1 233 do Sundsvallu, 
szw. par. T y r 432 do 'Sonderborga.

20 września:
szw. par. Figge 700 do Hudiksvallu, 
szw. żagl. z mot. Carina 276 do Kal­

maru, 
poi. licht. Jurek 634 i 
poi. licht. Janek 633 do Koppenhagi, 
szw. par. August 342 do Trelleborga, 
norw. par. Granli 1 257 do Oslo, 
szw. par. Ingeborg 191 do Sundsvallu, 
szw. par. Felicia 687 do Sztokholmu, 
łot. par. Kurbads 1 263 do Rygi.

Statki powyższe wyw iozły łącznie 
84 200 ton węgla.

W ywóz p o lsk ieg o  drzewa przez 
port gdański.

13 w rześnia:
niem. par. Qtinter 884 do Calais.

14 września:
duń. par. F reya 719 do Liverpoolu, 
norw. par. Henry 336 do W est-H artle- 

poolu.
norw. p. Gunvor Tysland 698 do Hullu.

15 września
duń. par. Katholm 877 do Liverpoolu, 
niem. par. Umeaelf 550 do Dowru, 
ang. par. Sandysike 992 do Hullu.

16 w rześnia:
niem. par. Lisbeth Zelek 556 do Goole, 
norw. par. W endla 303 do Tynedocku, 
niem. par. Frithjof 1 017 do Delfzylu.

17 w rześnia:
ang. par. Bombardier 259 do Londynu, 
duń. par. Skodsborg 850 do Londynu, 
ang. par. Crofter 276 do Grimsby, 
hid. par. W aalhavn 2 170 do Antwerpji, 
niem. par. Hugo Ferdinand 1 092 do 

Manchesteru, 
niem. par. St. G ertrud 211 do Lubeki, 
ang. par. P resto  473 do Tynedocku.

19 w rześnia:
fr. par. Seine 803 do Bordeaux (i z to ­

warem ).
20 w rześnia:

duń. par. Skagerrak 524 do Barrow, 
duń. par. Bretagne 964 do Kardyfu, 
łot. par. Falconer 270 do Grimsby, 
dim. p. Hadsund 1 163 do Manchesteru, 
ang. par. Therese 607 do Birkenhead.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
70 700 iri‘ drzewa.

W wóz żelaza  i żelastw a przez 
port gdański.

14 w rześnia: 
szw. żagl. z mot. Lilian 70 z Sztok­

holmu,
szw. żag l z mot. Veritas 73 z Gote- 

borga,
szw. par. Innaren 1 033 z Havanny.
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15 w rześnia:
niem. par. Renatę 578 z Londynu.

16 w rześnia:
niem. żagl. z mot. Olga 97 z Kopenhagi. 
19 w rześnia:
niem. par. Anni Ahrens 555 z Londynu, 
duń. żagl. Altea 63 z Kopenhagi.

20 w rześnia: 
duń. mot. Amager.60 z Nakskov.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
5 600 ton żelaza i żelastwa.

W wóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

15 w rześnia:
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.

16 w rześnia:
szw. par. Reva 715 z Oxel6sundu.

17 w rześnia:
niem, par. Pomm ern 2 002 z Stratoni.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
7 500 ton rudy żelaznej.

R U C H  D R O B N I C Y .
W wóz ładunku m ieszan ego  (dro^ 

bnicy) przez port gdański.
13 w rześnia:

ang. par. Kowno 1 477 z Hullu (i z pas.).
14 w rześnia:

niem. par. Friedrich Jiirgen 534 z Ant­
werpji,

szw. par. Egon 291 z Rygi, 
niem. par. Egeria 850 z Rotterdamu, 
niem. par. Im atra 583 z Lubeki.

15 w rześnia:
niem. par. Orlando 628 z Rotterdamu 

(i z drzewem), 
ang. p. Baltannic 1034 z Rygi (i z pas.).

16 w rześnia:
ang. par. B altara 1 387 z Lipawy, 
niem. par. St. G ertrud 211 z Lubeki.

17 w rześnia:
fr. par. Seine 803 z Kopenhagi, 
niem. par. W achtel 544 z Antwerpji.

18 w rześnia:
norw. par. Patrick  333 z Kłajpedy, 
gd. par. Mottlau 430 .z Antwerpji, 
niem. par. Viñeta 299 z Szczecina, 
niem. par. Orest 382 z Rotterdamu.

19 w rześnia:
duń. par. Niord 283 z Aarhus, 
niem. par. Luleaelf 549 z Hamburga.

20 w rześn ia: *
ang. par. Baltonia 1 449 z Londynu (i 

z pas,),
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga, 
niem. par. Castor 320 z Rotterdamu, 
ang. par. Kolpino 1 465 z Hull (i z pas.).

W ywóz ładunku m ieszan ego  (dro­
b nicy) przez port gdański.

13 września:
ang. par. B altara 1 387 do Lipawy (i z 

pasażerami), 
niem. pr. Electra 349 do Rygi, 
szw. par. Iris 164 do Helsingforsu, 
duń. par. .Niord 283 do Aarhus.

14 w rześnia:
niem. par. Brake 336 do Hamburga.

15 w rześnia:
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu, 
ang. par. Helmond 581 do Leith, 
fsk. par. Aegir 457 do Helsinforsu, 
ang. par. Baltanic 1 034 do Londynu (i 

z pas.).
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16' w rześnia: 
ang. par. Smolensk 1 534 do Londynu (i 
z pas.),

ang. p. Kovno 1 477 do Hullu (i z pas.), 
ang. par. B aitara 1 387 do Londynu (i 

z pas.),
niem. par. Orlando 628 do Rotterdamu.

17 w rześnia:
duń. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen­

hagi (i z końmi), 
niem. par. St. Jiirgen 343 do Rygi, 
niem. pan Thalia 286 do Hamburga, 
szw. par. Sven 191 do Helsingforsu, 
norw. par. Ara 557 io  Malmö, 
belg. par. Scheldesop 248 do Antwerpii, 
niem. par. Carl 166 do Hamburga, 
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu, 
szw. par. Fgon 291 do Göteborga.

18 w rześnia:
norw. par. Patrick 333 do Aberdeen.

19 w rześnia:
duń. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen­
hagi (i z pas.).

20 w rześnia:
niem. par. W achtel 544 do Tallinnu.

(Z podaniem składowych części mie­
szanego ładunku).

Na wejściu:
13 w rześnia: szw. par. Rurik 253 t. 

r. n. przywiózł ze Sztokholmu 208 ton 
wiórków żelaznych (ruda), 25 to. czę­
ści m aszynowych, 18 t. separatorów  z 
Przyborami, 4 t. blatów do pił, 60 t. że­
lastwa, 4 t. aparatów  fotograficznych, 
około 2-ch t. kuchenek naftowych z 
częściami zapasowemi, 1 t. towarów’ 
żelaznych, I. t. łyżew, pół tony osełek 
do toczenia narzędzi.

487 kg. (1 zwój) drutu telegraficz­
nego, 125 kg. okuć, 100 kg. skór, 5 kg. 
świdrów.

1 skrz, rur mosiężnych, 2 skrz. dru­
tów, 1 skrz. narzędzi, 1 trak tor naftowy 
z Przyboram i.

14 w rześnia: niem. par. Friedrich 
Jiirgen 534 t. r. n. przywiózł z Ant­
werpii 794 t. żelastwa, 222 t. sody, 51 
t. krochmalu. 23 t. skór solonych, 12 t. 
łoii,', 14 t. tłuszczu, 17 t. włókien roślin­
nych. 5 t. tranu, 3 t. kablu, 1 t. su­
chych skór. 1 t. cygar, 2 t. skór, 13 t. 
gum-copal, 2 t. oleju rycynowego, 6 t. 
ałunu potasowego, 1 t. kabla izolowa­
nego. 2 t. drutu miedzianego, 2 t. żela­
tyny, 2 t. smarów, 7 t. olej, 8 t. maszyn, 
13 t. rudy w  kawałkach.

1 skr2 . tw ardego drzewa, 1 skrz. 
aksamitu, 1 skrz. książek, 1 fortepjan.

18 września: gd. par. Mottlau 430 
t. r. n. przyw iózł z Antwerpji 458 t. 
żelastwa, 542 t. szyn kolejowych, 14 t. 
rudy w  kawałkach, 2 t. rudy prasow a­
nej, 11 t. tłuszczu, 6 t. gum-copal.

5 skrz. resorów samochodowych. 2 
skrzynie dywanów.

21 w rześnia: niem. par. Luleaelf 549 
t- r. n. przywiózł z Hamburga: 2 t. pu­
meksu, 24 t. tłuszczu. 2,8 solonych ki­
szek. 2,8 kandysu, 75 t. łuszczonych 
słoneczników, 1,1 miodu, 4,7 oleju, 7,9 t. 
Przędzy wełnianej, 1 t. tranu dorszo­
wego, 5 t. siarki w  sztabach, 1,9 t. ka­
wy, 12,3 t. łoju, 96 t. oleju i pokostu, 10

t. odpadków z fig, 22 t. smarów, 2,5 t. 
żelaza, 1,1 t. farby ziemistej, 1,1 farb 
olejnych, 6,5 t. odpadków tłuszczo­
wych.

320 kg. miazgi kokosowej, 21 kg. o- 
lei eterycznych, 217 kg. tow arów  ap­
tecznych, 98 kg. młynków do kawy, 49 
kg. drutów, 406 kg. brzoskwini, moreli, 
200 kg. pakuł konopnych, 280 kg. żela­
tyny, 110 kg. kamfory, 81 kg. rolijoa, 
700 kg. pestek morelowych, 648 kg. 
pieprzu angielskiego, 323 kg. rodzynek, 
840 kg. śliwek, 511 kg. kazeiny, 259 kg. 
orzechów laskowych, 500 kg. talku. 
550 kg. saletry chilijskiej, 388 kg. po­
kostu, 119 kg. proszku steaiynow /go, 
863 kg. obcasów gumowych, 580 kg. 
żelaza, 671 kg. konjaku, 500 kg. solone­
go łososia, 758 kg. maszyn.

21 w rześnia: holenderski par. Pluto 
709 t. r. n. przywiózł z Amsterdamu: 
8,9 t. kawy, 4,2 t. herbaty, 12,5 proszku 
kakaowego, 3,4 t. masła kakaowego, 1 
t. wazeliny, 1,1 t. kauczuku, 10,4 t. ryżu,
16,5 t. śledzi, 0,8 t. pieprzu, 5,5 t. oleju 
lnianego.

187 kg. araku, 600 kg. proszku mle­
cznego, 500 kg. włókien roślinnych, 156 
kg. gałki muszkatołowej.

Ruch. tow. w porcie gdańskim 
w pierwszej dekadzie września.

(w tonach).
WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 

137 790. sól 65, parafina 429, cement 
8 542, oleje 555, sól potasowa 880, soda 
246, żużel pirytow y 480.

Prod. roślinne: jęczmień 1 685, o- 
wies 250, ow. strączkow e 150, cukier 
sur. 70, rafitiada 46, melasa 320, drze­
wo 66 508, rzepak 1 325, smoła drze­
wna 89.

Prod. zwierzęce: jaja 321, bydło ży. 
we 42; skóry sol. 18.

WWÓZ: Prod. mineralne: mączka 
Thomasa 1020, kamienie 650, węgiel 
4 100, siarka 15, saletra chilijska 105, |

ruda żelazna 15 603, żeliwo 30, żelazo 
i stal (stare) 7 280, m aszyny 69.

Prod. roślinne: żyto 300, kukurydza 
177, ryż 491, żyw ica i kalafonja 51, o- 
leje 533, ekstrakty garbnikowe 50.

Prod. zwierzęce: smalec 125, śledzie 
sol. 3 629, tłuszcze 260, skóry sol. 32 
w ełna sur. 20.

■
i Wyszedł z druku praktyczny ! 

i dogodny w użyciu

i Mierz leśny i
!  na n u  H27. j
fi pod tyłułem *

[„DARZ BÓR“ j
nakładem *.

„PRZEGLĄDU LEŚNICZEGO " 
I RYNKU DRZEWNEGO“

T. z o. p.
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i kalendarzow ej części, zaw iera i 

£  w szelk ie  dla leśn ika i m yśli- ¡  
■ w e g o  n iezbędne w skazów ki, ■ 
h różne inform acje, tabele, ob li- ¡S 
5 czen ia , form ułki i t. d. oraz g  

notatn ik.
■ CENA w p łóc ien nej trwałej o - * 
i prawie w yn osi 4 ,2 5  a l op rócz 5

k o sztó w  przesyłki.
S — Zamówienia przyjmuje — ■

S Administrada „Przeglądu Le- £ 
• ¡niczego i Rynku Drzewnego“ :
S Poznań -  W ielkie G arbary 20.
 ■  ■

Przetarg,
go odd^ć^ wy iT1*en' ony Urząd zamierza w drodze publicznego przetargu ustne-

w dzierżawę grunt państwowy,
położony na lewym brzegu Wisły tuż powyżej kanału wjazdowego do 
portu zimowego w Tczewie pomiędzy korytem  Wisły a wałem porto­
wym i innemi gruntami prywatnym i. Grunt ten o powierzchni o k o łi 1 ha 
i posiadający około 2GO E *. frontu wodnego (wybrzeża rzecznego), 
nadaje się na urządzenie

p rze ład o w a li k o le jo w o -w o d n e j.
Bliższe informacje co do gruntu i co do warunków dzierżawy otrzymać 

można w niżej wymienionym Urzędzie Toruń, Bydgoska 22, oraz w Zarządzie 
Drog W odnych, Tczew. 4

Przetarg ustny, przed rozpoczęciem którego należy złożyć wadjum w 
kwocie 500 zł, odbędzie się w sobotę , dnia 6 sierpnia  1927 o godzinie 10-tej 
w biurze Zarządu dróg wodnych w Tczewie.

Toruń, dnia 16 września 1627
L. I. 3199/27.

Wydział Dolnej Wisły Warszawskiej 
Dyrekcji Dróg Wodnych.

MORSKI RUCH TOWAROWY.
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„ A T L A N T I C “
Towarzystwo Transportowe z o. p.
Hundegasse 94 GdatlSk Hundegasse 94 
Telefony: 23272, 35276 — Śpichrz „Atlantic" 

W eichselbahnhof.
Adres telegr.: „ATLATRANSPORT* 

S p e c j a l n o ś ć :

T ran sp o rt m asow e t .  j . złom, ce­
m ent, węgiel, sztuczne nawozy.

Ul GdańsHu Ż eglarza P o lsk iego
czytać można 
kaw iarniach :w

„E lite“, H olzm arkt 11, te le io n  6888. 
„E lite“, Jop en gasse 23.

Na wsi i w mieście 
wszyscy abonują
iLusTROnmnv

Hurier PomarsKL
Najtańsze i najlepsze 

pismo codzienne 
na Pomorzu,

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

Zjednoczone W arszaw sk ie  Tow arzys tw o 
Transpor tu  i Żeglugi Polskiej, S .  A .

O ddział w  T czew ie, ul. Sambora 19. Telefon 106.Telefon 106.
T ransportow anie tow arów  drogam i morskiem i, rzecznem i i lądow em i. Regularna komu­
nikacja w łasnem i statkam i pasażerskiem i i tow arow em i W isłą, N arw ią, W artą i  Prypecią.

CENTRALA: W arszawa, Nowy Świat 35.

M M ć j a J i a r z a  Polskiego"
Tczew, ulica Strzelecka 5

w ysyła następujące w ydaw nictw a :
J. K lejnot-T urski. Pięciojęzykow y słownik żeglarski Ark. 1 . . . .
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 ..................................................
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 ........................................
M W ojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna W arszawa — Bałtyk. W arszawa 1926
— W isła Pomorska. Warszawa 1926 . ..............................................................
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. Gdańsk 1924 
Kpi. Paasch. Słownik m arynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiśzpańsko-włoski

1 300 stron 109 tablic rysunków. 1924. ..........................................................
oraz najnow sze w ydania w  języku francuskim:

Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenum erata roczna
pojedyńcze tomy, bogato i l u s t r o w a n e ....................................................................

L. B ronkhorst Podręcznik dla kandydatów  na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106
rys. 526 str. 1926 ..........................................................................................................

Podręcznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . . . .
De Balincourt i franc, sztab morski. F lo ty  wojenne w szystkich państw  na rok 

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . .
B. Maurice. Statek handlow y. Z licznemi rys. 320 str. 1923 ” . . .
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 .
B. A illet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 •.
J. M. Le Guilcher. W ykład praktyczny kotłów i maszyn statków  handlow ych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 .................................................................................................
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 . . . .
Barthélémy. — Podręcznik hygjeny okrętowej. 364 str. 1922.......................................
Martin. Podręcznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.
V -A d m . Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927.

0,80 zł 
1,20 zł 
0,80 zł
3.00 zł
2.00 zł
4.00 zł

78.00 zł

32.00 zł
3.50 zł

13.00 zł
20.50 zł

14.50 zł
10.50 zł
8.00 zł
4.50 zł

20.50 zł 
4,90 zł 
8,70 zł

11,00 zł
6.50 zł

Za zaliczką 70 gr drożej. — Wszystkie ceny rozum ieją  się  z przesyłką.

C .  H  A  R  T  W T G  S p .  A k c .
Gdańsk Pfefferstadt 1 

Telefon nr. zbiorowy 236 57
Gdynia ul. Portowa 

Telefon nr. 25
Adres telegraficzny: C e h a r t w i g

Międzynarodowi Ekspedytorzy 
i Ajenci Okrętowi

Ekspedycja, Żegluga, Asekuracja, C lenie, Inkaso, w łasne składy.
Największe przedsiębiorstwo t ranspor tow e w  Polsce. 

Zarząd Główny: w Poznaniu. Oddziały w  Bydgoszczy, ’ 
Katowicach, Krakowie, Łodzi, Lwowie, Poznaniu, 
W arszaw ie, W iln ie, Zbąszyniu, Międzychodzie.

S K A R B O P O L
— Gdańsk —

Eksport węgla
Pslskkii kopalni Skarbowych

na G órnym  Śląsku  
Skarbopol — Kohlenvertrieb

G. m. b. H. 
T i i p f e r g a s s e  3 4 ,  D a iiz ij j ; .

Zamiana, zakup i sprzedaż

znaczKóui zagranicznych.
J ó z e f  liopczyiiM ki
T e * e w ,  ul. K ościuszki 1.

„Hotel Centralny“
Tel. 16 T czew , Rynek 2. Tel. 16 

właśc. Stanisław  Klarowski

Wyborna kuchnia. 
Stare wina.

R zetelna obsługa! R zetelna obsługa!
C entralne ogrzewanie.

f l L l ü i y C H
Ż eg la rza  PolskiegoM

X

X

X

1927/28
ukazał się drukiem 

(całkowicie nowe opracowanie nasze 
książki podręcznej).

B ogato ilustrow any, z licznem i 
tablicam i, planami portów , rysunka­
mi w szystk ich  statków  polsk ich , ta ­
blicam i m iar m orskich i  kolorow ą  
tablicą flag sygnałow ych .
T r e ś ć :

Kalendarjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie 
Porty polskie (z planami). S tatystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927 
M arynarka wojenna i handlowa, świa 
tow a i polska na 1. I. 1927. Polskie 
szkolnictwo morskie. Podręczniki że 
glarskie. Nauka o w iatrach a przepo 
wiednie pogody. Sport żaglowy i mo 
torowy. Kierowanie pod żaglami. Ra 
dy przy nabyciu żaglówki i moto 
rówki. Ratowanie tonących. Stacje 
przyrządy ratunkowe. Żegluga rzecz 
na. Ładunki okrętowe (tablice) 
Form alności portowe. Konosament 
Umowa frachtowa. M aklerzy okręto 
wi. Asekuracja morska. Malowanie 
statku.

— C ena 4  zł. —
W ysyła wydawnictwo

„ Ż e g la rz a  P o lsk iego“
TCZEW, ulica Strzelecka 5.

Konto P. K. O. 170 044.
D la roczn. prenum eratorów na r. 1927 
oraz dla now ych nabyw ców  roczn ika 

1926 w  cenie 4 zł c e n a  3 , 5 0  z ł .

R edaktor Józef R. K lejno t. N akładem  w ydaw nictw a .Ż e g la rz  P o lsk i* . O d b ito  w  d rukarn i „Pielgrzym a* w  P e lp lin ie .


