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przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.
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Sprawozdanie komitetu ekspertdw ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego
przez Lige Narodow.

b. Warunki ktérym powinny zados¢-
uczyni¢ roboty regulacyjne.
(Patrz nr. 35).

W pierwszym rzedzie, w miare o
ile na to pozwalajg warunki' miejsco-
we, trasa tozyska matych wdd powin-
na odpowiada¢ warunkom ustanowio-
nym przez p. Fargues.

1. Nalezy powstrzymac sie od wbu-
dowywania krzywych nastepujacych
po sobie z tegoz samego tuku kota. Po-
winny one sie sktada¢ z elementow
krzywych infleksyjnych, lemniskat, klo-
toid lub parabol trzeciego stopnia. Dla
potrzeb praktycznych, a mianowicie
dla utatwiania plantacyj na terenie mo-
zna zastgpi¢ tuk lemniskaty, zaczyna-
jac od wgiecia, elementem prostej, po
ktérej ma nastgpi¢ kilka tukéw kota o
promieniach z odpowiednig stopniowo -
sciag sie zmniejszajacych.

2. Krzywizny zwrotne obu brzegéw
tozyska matej wody powinny by¢ prze-
suniete w stosunku do siebie w ten
sposOb, ze krzywizna zwrotna brzegu,
na ktérym wklesto$¢ zamienia sie na
wypuktosé ma by¢ przesunieta w gore
rzeki w stosunku do krzywizny zwrot-

nej brzegu, na ktdrym wypuktos$¢ prze-
chodzi we wklestosé.

3. Szeroko$¢ tozyska matej wody
przy krzywiznie zwrotnej powinna by¢
nieco mniejsza niz szeroko$¢ tozyska
matej wody u szczytu wklestosci.

4. Pozytecznem jest, azeby krzywe
nie byty symetryczne w stosunku do
szczytow krzywizn. Promien krzywej
winien wzrasta¢ szybciej z biegiem
rzeki anizeli w gore jej, azeby utatwiac
odepchniecie sie czastek i przejscie
Stalwegu® w sgsiedztwie krzywizn
zwrotnych.

'Fe cztery prawidta winny by¢ prze-
strzegane w catej mozliwej Scistosci i
pod tym wzgledem mozna radzi¢ za-
stosowania z powodzeniem ostatnich
badan p. Pipley, patrz Proceedings of
the American Society of Civil Engi-
neers.

Lecz ilosciowo o jakg przestrzen
majg by¢ przesuniete wzgledem siebie
krzywe zwrotne obu brzegow i ile
trzeba podawaé szerokosci nie wkle-
stych w stosunku do wypuktosci —
jest kwestjg doswiadczenia.

Nalezy z innej strony, azeby trasa
byta wystarczajgco wijgca sie. Chara-
kter wijacy sie kanatu jest bezwzgle-

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927 : Rocznie w kraju
8 zt,
zagranicg 7 zt,
gentyny, Anstrji, i Belgji,

zagranica 14 zi; Poétrocznie w kraju 4 zi
Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
Bulgarji, Czechostowacji
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier

na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 zt, pétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 3 kwartat 1927 r. mozna abo-

nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Ogélnego zbioru Nr. 191

dnie konieczny, azeby da¢ mu statosc,
gdyz gitebokie miejsca tem wiecej sa
state i tem giebsze im mniejszy jest
promieA tukow na wklestoSciach.

Pomocnem jest tez to, ze szlak wi-
jacy sie przedstawia wieksze rozwi-
niecie anizeli szlak prosty. Jako spa-
dek powierzchowny, ceteris paribus
jest stabszy, szybko$¢ wody jest
zmniejszona, co jest szczegdlnie ko-
rzystne dla zeglugi. Nakoniec jesli jest
konieczne zeby glebokie miejsca byty
state i gtebokie i zeby w tym celu
szlak byt wijacy sie, to niemniej jest
konieczne azeby przejscia z jednego
gtebokiego miejsca do nastepnego by-
ty dobre.

Doswiadczenie wskazuje, ze istnie-
nie dobrego przejscia przyjmujac urze-
czywistnienie 4-ch zaznaczonych po-
wyzej prawidet, jest podporzadkowa-
nie dwom nastepujgcym warunkom:

Odlegto$¢ pomiedzy dwoma wierz-
chotkami kolejnemi powinna by¢é wy-
starczajgca. Jako przykiad notujemy,
ze na Loirze odlegtoSp dwu wierzchot-
kéw nastepujgcych po sobie mnigj
wiecej rowna sie 10-o0 krotnie szero-
kosci rzeki przy wierzchotkach.

Nazywajagc odlegtoscig fali prze-
strzen pomiedzy dwoma miejscami
gtebokiemi tegoz samego brzegu, a

amplituda — odlegto$¢ oddzielajaca
wierzchotek gtebokosci potozonej przy
jednym brzegu od stycznej wspolnej
dwom  wklestoSciom zawierajagcym
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dwie odlegtosci sgsiednie na przeciw-
legtym brzegu wgére i wdot rzeki,
stosunek odlegtosci fali do amplitud po-
winien by¢ ujety w odpowiednie gra-
nice. Na Loirze stosunek ten zawiera
sie pomiedzy 4, 5 a 8.

Warunki te majg jako wynik na tej
rzece promienie krzywizn przy wierz-
chotkach wklestosci tozyska matej wo-
dy odlegtosci okoto 1 km.

Przestrzeganie powyzszych prawi-
det i warunkéw prawie ze pozwala u-
stanowiC trase.

W praktyce, azeby tez zwiekszy¢
szanse udania sie robot, nalezy zwie-
kszyé do minimum robote modelowa-
nia tozyska. Zaleca sie w ten sposéb
zachowa¢ w miare moznosSci istniejg-
ce glebokie miejsca, ktérych pozycja
waha sie ogolnie bioragc z czasem, do-
kota pewnego S$redniego potozenia.

Nie nalezy w kazdym razie wahac
sie znie$¢ gtebokie miejsce, jesli wy-
giecia szlaku zeglownego, ktére wyni-
ktyby z konieczno$ci zachowania jego
prowadzityby badZz do naruszenia pra-
widet Farguesa, badz do przekrocze-
nia granic dopuszczalnych dla ampli-
tudy wygieé, lub dla odlegtosci kolej-
nych wierzchotkow.

Ze wzgledu na korzy$¢, ktorg daje
zuzycie-w miare moznosci istniejagcych
miejsc glebokich, nasezy znac dokta-
dnie plastyke dna rzeki, ktéra ma by¢
regulowana, nalezy wiec posiada¢ ca-
la sérje planéw, pomiaréw gtebokosci
pcrownalnych ze sobg, to znaczy spro-
wadzonych. do odpowiedniego stanu

wad.

Tylko jedynie przy pomocy takich
planéw sondowan moga byé przedsie-
wziete z pozytkiem studja do regulacji
rzek.

tozysko, matej wody w ten spo-
s6b wytkniete ma by¢ uciele$nione w
postaci budowli statych. Te budowle
beda typu poprzecznego: gtowki, ta-
my itd. — Doswiadczenie za$ state,
zdobyte na rzekach francuskich, Loi-
rze, Garonnie, Rodanie, na rzekach ho-
lenderskich i na Renie wskazuje, ze te
gtéwki nie powinny by¢ prostopadte
do pradu. .

udowle poprzeczne powinny skon-
centrowac¢ swe dziatanie tak, azeby
odprowadzi¢ ku osi szlaku zeglownego
wody, ktory usitowatyby od niej sie
odchyli¢“. (Armand). Rezultat ten o-
trzymuje sie nie tylko przez spadek,
zawsze skierowany od brzegu ku osi
szlaku zeglownego, Kktory zapewniajg
te budowle, lecz réwniez przez ich kie-
runek.

Qdy gtéwki sg pokryte przez wo-
dy odchylenie ich staje sie prostopa-
dtym do ich kierunku. Powinny wiec
by¢ skierowane ku gdrze azeby zape-
whni¢ zbieganie sie wtdkien ptynnych do
szlaku 2e?lownego.

Budowle) jednego profilu powinny
wiec by¢ zaktadane ukosnie tak, by
przedtuzenie ich sie znajdowato na linii
osi przysztego szlaku zeglownego i
pochylenie gtdwki powinno by¢ tem
mocniejsze, im wiekszg nalezy zwal-
czy¢ site ‘odsrodkowg. Na _krzywej
zwrotnych dwie gtowki tegoz samego
profilu majg byé systematycznie po-
chylone do osi szlaku zeglownego. Na
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Loirze gtéwki na krzywych zwrotnych
pochylone sg na 80“ do osi szlaku ze-
glownego. Zblizajac sie do wierzchot-
ka krzywej nalezy zwieksza¢ stopnio-
wo pochylenie gtéwek brzegu we-
wnetrznego. W ten sposéb na Loirze
przy wierzchotkach pochylenie gtdwek
do stycznej osi talwegu wynosi 65° we
wklestosci.

INa Rodanie zmniejszono lekko po-
chylenie gtdwek brzegu wypuktego
zblizajac sie do wierzchotka, na Loirze
natomiast pochylenie gtéwek do osi
talwegu. przy wierzchotkach wziete
zostato w 75° ku brzegowi wypuktemu.

Poniewaz pochylenie gtdwek zmie-
nia sie postepowo od wierzchotkow
do krzywych zwrotnych, wynika stad,
ze kompleks gtéwek brzegu wypukte-
go potozony jest w formie wachlarza.

PowiedzieliSmy wyzej, ze Kkierunki

gtdwek potozonych na obu brzegach
powinny sie przecina¢ na osi szlaku
zeglownego. Odlegto$¢é pomiedzy po-
szczegb6lnemi punktami zbieznoSci gt6-
wek mierzona na' osi szlaku zeglowne-
go nie powinna przewyzsza¢ szeroko-
Sci tozyska matej wody, mierzonej w
miejscu zwrotnosci krzywizn.
& Co za$ dotyczy budowli wzdtuz-
nych, czyli tam wzdiuznych, ktore $a
zresztg najdrozszemi, poniewaz sg po-
tozone na gtebszej podstawie, nalezy
je zredukowaé do minimum. Jestto
sprawa dosSwiadczenia.

Rezultaty stwierdzone na Loirze _i
na rzekach holenderskich wskazaty, ze
mozna bez nich zupetnie sie obejsc. Na
Rodanie tamy podiuzne zostaty wznie-
sione we wklestosciach i jedynie przy
wierzchotkach w kazdym razie poziom
tam powinien by¢ maksymalny w
wierzchotkach i zmniejszaé sie, stop-
niowo zblizajgc sie ku miejscom zwrot-
nosci krzywizn. Jak ze wzgledéw o-
szczednosciowych, tak tez dla ochro-
ny budowli od kry i azeby utatwié
odptyw $rednich powodzi radzimy
wznosi¢ budowle regulacyjne _ matej'
wody na poziomie mozliwie blizszym
najnizszej wody.

Roboty regulacyjne nie moga sta-
wiac sobie za cel zmiane poziomu ma-
tych wéd, istnieje bowiem ryzyko u-
czyni¢ porty, zbudowane na brzegach,
niedostepnemi, oraz zagrozi¢ pewnym
robotom jak np. fundamentom mostow.

W wypadku przesadnego podnie-
sienia poziomu matej wody mozna u-
niemozliwi¢ pewne kultury rolne przez
podniesienie wdéd gruntowych, prze-
ksztatcajagc dobre tgki w bagna itp.

(Ciag dalszy nastapi).

Port wolny w SztokMmie,

Podobnie jak Goteborg i Malmé—
Sztokholm posiada port wolny. Skiada
sie¢ on z dwu nabrzezy o diugosci 130
i400 metrow gteboksci przy nabrzezu
od 8—9 metréw, oraz manowy basen
o gtebokosci 10-0 metrowej otoczony
nabrzezami o tgcznej dtugosci 700 me-
trow.

Na pierwszem z nabrzezy, ktory
jest przedtuzeniem portu Vartan znaj-
duje sie magazyn 2-u pietrowy o0 po-
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wierzchni 86 000 stép\ Za magazynem
znajdujg sie 4 krany elektryczny. 2 i
p6t tonowe. Magazyn jest obstuzony
dwoma torami z wodnej strony i je-
dnym torem od strony lgdowe;j.

Przy drugiem nabrzezu znajdujg
sie magazyn i 2 szopy jak réwniez
wielkie place dla towaréw. Ten maga-
zyn jest czteropietrowy po obu stro-
nach. Jego powierzchnia catkowita
wynosi 97000 stép2 Magazyn ten ob-
stuguje 10 krandw elektrycznych po 5
ton i tory kolejowe po obu stronach
magazynu. Oba powyzsze magazyny
zbudowane sg z zelazo-betonu i na
zewnatrz okryte sg warstwg cegly. W
magazynie znajdujg sie przyrzady do
windowania, po péttory tony oraz po
4 aparaty dla przesuwania workdw.
Platformy zewnetrzne sg w jednej wy-
sokosci z podtogg wagondw co utatwid
bardzo przesuwanie towardéw.

INiektére czesci magazynéw sg od-
dzielone drewnianetni przegrodkami i
sg dzierzawione poszczeg6lnym fir-
mom, ktére majg w nich prawo rozwi-
ja¢ towar, badac, wazyc¢ itp. bez kon-
troli wtadz celnych. Niedawno zbudo-
wano trzeci magazyn, przy basenie
wolnoctowym réwniez z betonu; ma
on 5 pieter i piwnice o powierzchni u-
zytecznej 22000 metréw". Jest to naj-
nowoczes$niejszy magazyn Sztokholmu.
Wymiary jego sg wzglednie niewiel-
kie: 80 metrow dtugosci na 58 m. sze-
rokosci.

Obok tego magazyn znajduje sie
§pichrz na 5000 ton zboza. Obstugujg
go 3 podwdjne dzwigi i 3 tory kolejo-
we po obu stronach $piclfrza.. Po dwu
irmych stronach basenu sg 3“i 2 tory
kolejowe oraz plac .dla towaréw.

W starszej czeSci portu wolnego
znajduje sie budynek towarzystwa por-
tu wolnego, w ktorym miesci sie ro-
wniez komora celna. W innym wielkim
budynku znajduje sie sala rewizyjna to-
warow przechodzacych przez cto.

Strefa wolna jest .oddzielona od
strony wody barjferg ptywajacg, wyso-
kosci 6-u stop. Od strony za$ ladu pto-
tem zelaznym o grubej siatce zelaznej,
wznoszacym sie na wysokosci 10-u
metrow.

Do 1925 roku pierwsze <owarzy-
stwo portu wolnego otrzymato juz w
dzierzawe catkowity teren ten z bu-
dynkami, torami, magazynami i catko-
witym osprzetem, na okres 5-ciu lat.
'‘towarzystwo to zatozone byto z ka-
pitatem 1000000 koron. Do niego nale-
zato wielu armatoréw i kupcoéw sztok-
holmskich. Od 1 stycznia 1925 roku za-
tozono nawet towarzystwo, ktdrego
wszystkie akcje staty sie wilasnoscig
miasta, dyrekcja za$ zostata niezmie-;
niona, skiadajagc sie nadal z przedsta-
wicieli zeglugowcow i kupcow. Towa-
rzystwo wykonywa rozdziat towaréw
wedtug wskazowek spedytoréw, wy-
puszcza warranty i certyfikaty® skia-
dowania, oraz moze wydawac réwniez
pozyczki i zaliczki na zamagazynowa-
ny towar.



15 pazdziernika 1927.

Z EGL AR Z P O L S K I

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Przybycie nowego polskiego statku
do Gdyni. W tych dn. nastgpito przy-
bycie do Gdyni ze Sztokholmu paro-
wca Robur Il pod polskg banderg, pro-
wadzonego przez kpt. Szworca, lecz
z tymczasowa  zatoga. W skutek
niesprawnosci tymczasowej  zatogi
Parowiec zamiast prostej drogi Gevle
—Gdynia musiat zawing¢ po drodze do
Sztokholm, co op6znito jego przyby-
cie do Gdyni.

Ruch statkow Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Warta od 6-go taduje wegiel w
Port Talbot (Anglja), z przeznaczeniem
do Mesyny, skad uda sie do Sfaxu (Tu-
nis) po tadunek fosfatéw. Par. Poznan
i par. Wilno przeszty kanat kilonski w
drodze z Gdanska — pierwszy do Pre-
ston (Anglja) z tadunkiem drzewa tar-
tego, drugi do Calais, z tadunkiem ko-
palniakbw. — Parowce Krakow iKa-
towice tadujg w Gdyni wegiel do Yall-
vick (Szwecja) i Norrkoéping. — Par.
Torun wytadowuje w Kopenhadze ta-
dunek 2000 ton koksu angielskiego i
oczekiwany jest w Gdyni. Ostatnio
wrocit do Gdyni i wyszedt z weglem
do Halmstad.

Ruch portu Gdyni za poprzedni ty-
dzien. Przybyto do portu w tygodniu
16 statkow morskich, w tej liczbie pol-
skich 2, szwedzkilh 6, totewskich 3
duiskich 2, franc. norw., niem. po 1
Pasazeréw na wejsciu byto 60, tadun-
ku nie byto wcale. — Odptyneto z por-
tu 16 parowcow, w tej liczbie polski 1,
szwedzkich 6, francuskich, norweskich,
dunskich, totewskich po 2, niemiecki 1
Z weglem opuscito port 12 statkow, z
drzewem 2, z pasazerami (Pologne z
313 pasaz, do Hawru), prézny 1L Wy-
wieziono towaréw: wegla — 26481
ton, w tem 1428 t. wegla bunkrowego,
drzewa — 325 t. desek i 374 fathom
kopalniakéw.

»Lwéw* stanie na zime w Gdyni
lub Tczewie. Statek szkolny ,,Lwow*,
ktory powrodcit z podrézy na wyspy
Azorskie stanie na zimowisko albo w
wewnetrznym basenie Gdyni, albo w
porcie zimowym w Tczewie, ktéry ro-
wniez ma wystarczajaca gtebokos¢ dla
statkOw tej wielkosci i zapewnia bar-
dzo dobre schronienie zimowe.

Ruch portu gdanskiego we wrzesniu.
Ruch portowy w Gdansku w miesiacu
wrzes$niu ustanowit nowy reiord dla
tego miesigca z tonazem  statkow
322722 ton rej. netto na wejSciu a
337 605 t. na wyjsciu. Bandera polska,

ktora powiewata na 24 statkach o 13-
cznej tadownos$ci 10927 t. r. n. zajeta
si6dme nnhejsce po statkach niemiec-
kich, dunskich, szwedzkich, angiel-
skich, norweskich i totewskich a przed
gdanskiemi, francuskiemi statkami i
statkami 9-ciu innych narodowosci.
Ruch towarowy byt nieco mniejszy niz
w sierpniu, rekordowe liczby osiggnie-
to jedynie w eksporcie wegla. Wywie-
ziono we wrzesniu ogbétem 548 055 ton
towaréw, w tem 363500 ton wegla,
150 400 ton drzewa, 12722’tony cemen-
tu. 5160 ton jeczmienia. Wwieziono
112 427 t. towaréw, w tem 35600 t. ru-
dy zelaznej, 32200 t. zelastwa (ztomu),
16 900 t. $ledzi solonych, 8 700 t. fosfa-
tdbw. Ruch morski podréznycli byt ni-
kty na wejsciu, przyjechato na stat-
kach we wrze$niu zaledwie 531 o0s6b,
na wyjsciu natomiast byt ozywiony do
Londynu (1256 os6b), przewaznie do
Kanady, ktérzy kontynuujg swa podroz
morskg z portéw zachodniego wybrze-
za Anglii.

Rekord morski sportowca polskie-
Na tupinie z Gdyni do Rugji. W
porcie gdanskim przebywa obecnie
polski sportowiec kpt. Konrad Proé-
szynski ze swag miniaturowg zaglowka
»Vega“, na ktorej przebyt we wrzesniu
droge morskag Gdynia—wyspa Rugja
a stamtad do Szczecina. Ze Szczecina
»Vega“ powrécita do Gdanska na po-
ktadzie parowca. Ma ona zaledwie 4
metry diugosci i okoto 7 kw. metrow'
zagli. Podréz kpt. Prészynskiego jest
wybitnym rekordem podrdznictwa
morskiego.

Ruch portu gdanskiego za pierwszy
tydzien pazdziernika. Ruch okretowy
byt w pierwszym tygodniu paZdzierni-
ka bardzo ozywiony, przy czem je-
dnak ruch wyjSciowy przewyzszat
ruch na wejsciu. Weszto 118 statkdw
morskich, wyszto 130. Co do bandery
statkow na wejSciu byto: polskich sta-
tkow 5, gdanskich 7, dunskich 20,
szwedzkich 25, niemieckich 32, norwe-
skich 10, angielskich 5, holenderskich
4, francuskich, totewskich, finskich, e-
stoniskich po 2, witoskich i austriackich
po 1 Ze statkow tych w stanie préz-
nym weszto 69, z drobnicg 22, z pasa-
zerami i drobnicg 5, z rudg zelazng 2, z
zelastwem 14, ze $ledZmi 6, z pasza 1
— Na wyjsciu z weglem byto 63 statki,
z drobnicg 19, préznych 21, z drzewem
19, z pasazerami i drobnicg 5, z cemen-
tem, drzewem i drobnicg, ropg gazo-
wg po 1 Przetadowano w tygodniu z
koiei na statki: wegla 5183 wagony
(97 134 ton), drzewa 1301 wag., zboza
196 wag., cukru 6 wag., innych towa-
row 886 ton.

go.
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Ruch statkow Zeglugi Wista-Baltyk.
Holownik Gérnik z lichtugami Stefek
i Edek wytadowujg wegiel w Sonder-
burgu (Danja). Hol. Sambor z lichtuga-
mi Wacek i Wojtek sg w drodze z we-
glem z Tczewa do Goteborga. — Hol.
Rybak z lichtugami Bronek i zafrach-
tow. D. W. 701 sg w drodze z weglem
z Tczewa do Sztokholmu. — Lichtugi
Janek i Jurek taduja w Gdansku we-
giel do Uddevalli (Szwecja), — Hol.
Tyran z lichtugami Bolek i Benek wra-
cajg z Goéteborga do Tczewa. — Hol.
Orkan w doku w Gdansku.

Cofniecie sie w sprawie o$wietlenia
Wi sty Morskiej. Rada portu gdanskie-
go uchwalita wytyczy¢ wprawdzie
przepisowo ujscie Zywej Wisty, jednak
postanowita na razie nie zaprowadzac
oSwietlenia nocnego Uchwata jest u-
stepstwem przewodniczacego na rzecz
delegacji gdanskiej, ktora usituje utru-
dni¢ zegluge zimowg do Tczewa.

W ostatniej chwili.

GDYNIA. Rozwd6j rob6t portowych
w Gdyni. Od kilku dni przy nabrzezu
molo potudniowego pracuje draga XIII
i nurkowie poprawiajg nabrzeze: pod-
czas trwania robo6t przy molo nie mo-
ze sta¢ wiecei niz trzy statki i to mu-
szg sie przesuwac¢ do$¢ czesto. — Pra-
ca przy budowie falochronu byta za-
trzymana przez pare dni z powodu sil-
nego wiatru zachodniego.

— Lwoéw stangt na zimowisko w
Gdyni. 14-go b. m. wprowadzony zo-
stat na zimowisko do basenu we-
wnetrznego statek szkolny  Lwoéw.
Temsamem odpadt proiekt postawienia
go na zime przy falochronie, obok kra-
zownika Battyk, lub w porcie zimo-
wym w Tczewie.

— Ruch statkéw w Gdyni. Franc.
par. Pologne w nocy na 14-go stanat
na redzie przywozac 13 pasazerow i
28 t. drobnicy. 14-go wieczorem od-
szedt do Havru, zabierajagc 450 pasaze-
réw i 3t. drobnicy. Tegoz dnia odszedt
do Halmstadu z tadunkiem 2700 ton
wegla parowiec Zeglugi Polskiej To-
run, po naprawie drobnych uszkodzen
wywotanych przez burze. — Nowy
polski parowiec Robur II firmy Robur
zajety jest na redzie mniejszg naprawg
maszyn.

AH

Towarzystwo Ekspedycylj'(ne z o p. Gdansk

— Langermar

t 19 —

Ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie,maklepstwo okretéw
Telefony: w Gdarisku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094

Dworzec Nadwiélanski Nr. 353 85.
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Oddziat w Gdyni.
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RYBACTWO MORSKIE.

Z wybrzeza-

Na poczatku wrzes$nia znacznie spa-
dla zdobycz ryby. Zakonczyt sie po-
tow makreli, a zmalaty potowy pta-
strug (flader). Inne ryby zdobywano
zaledwie pojedynczemi okazami. Jedy-
nie przy brzegach po6twyspu, koto wio-
ski Hel, trzymaty sie Sledzie i tam by-
ty towione przez rybakéw z tej wioski.
Okres wedrowki wegorza powinien
byt dosiegngé juz szczytu rozwoju, a
wyniki tegorocznej zdobyczy byty je-
szcze zupetnie nikte i mniejsze nizeli
w bardzo niepomysSinym roku ubie-
glym. W wiecierzach (zakach) znaj-
dowano tylko po kilka sztuk wegorzy;
wieksze ilosci byty zjawiskiem wyja-
tkowem. To tez we wioskach potwy-
spu liczono juz ze rok biezacy wypa-
dnie doda¢ do szeregu ubiegtych nie-
pomysinych lat i ze nalezy pomyslec
0 wyszukaniu innego zrédta dochodu,
bo rybotéstwo przestato dawaé za-
robki.

Jednakze druga potowa miesigca
przyniosta poprawe. Ukazaty sie we-
gorze, a nawet miejscami tak licznie,
ze rybacy'oddawna juz nie mieli tak
dobrych potowéw. Zwykle rybak nie-
chetnie méwi o swej zdobyczy i za-
wsze okresla ja ,,nic nie ma“ albo ,,ma-
to“. W tym roku jednakze moéwi ,we-
gorzy jest dosyc¢“, co Swiadczy rze-
czywiscie o dobrym potowie.

Szczegdblnie duzo wegorzy na Wiel-
kiem morzu. Mniej towiono w Jastarni,
na Matem morzu, chociaz w ostatnich
dniach miesigca i.ta wioska miata Kkil-
ka pomyS$inych dni. Przykre, ze w
zwigzku z lepszemi potowami, zjawity
sie kradzieze ryby z wiecierzy. Podej-
rzenie pada na swoich ludzi, bo wy-
brano ryby z wiecierzy wystawionych
na miejscach znanych z dobrej zdoby-
czy, a miejsca takie wiadome sg tylko
rybakom miejscowym.

Ztowione wegorze przechowywane
sg zywe w sadzach. Zakupujg rybe
gtéwnie kupcy z Gdanska, na wywoz
zagranice, placac przeszto 4,— zt za
kg.
Jednocze$nie prawie z ukazaniem
sie wegorzy zblizyty sie ku wybrze-
zom duze tawice $ledzi na tarto o czem
Swiadczy wyptywajgca z ryb ikra i
mlecz. Rybacy Helanie przez kilkana-
$cie dni towili $ledzie sieciami zasta-
wnemi tuz przy wiosce w odlegtosci
kilkuset metrow od brzegu. Niektore
todzie wracaly przepetnione ryba.
Dzienna zdobycz wynosita na Helu
niekiedy 15—20 tysiecy kg. Rybe wy-
wozono przewaznie do Gdanska, cho-
ciaz i miejscowe wedzarnie przerabia-
ty dziennie 2500—4 000 kg. Nieduze
ilosci $ledzi uktadano w beczki i prze-
sypywano solg. Taka rybe wystano
do fabryki konserw rybnych w Wilnie.

Ceny byty rozmaite. Zalezato to od
rynku gdanskiego, na ktéry oprécz ry-
by z naszego wybrzeza dowozono
mnostwo $ledzi z wiosek rybackich to-
wigcych przy ujsSciu Wisty, na wodach
gdanskich. Gdy zdobycz byta niezna-

czna i dow6z maly, ceny trzymaly sie
bardzo wysoko: do 1— zt a nawet
wyzej za kg., przy zwiekszonych po-
towach i dowozie «ceny spadly i w
koAcu miesigca ptacono zaledwie 15—
30 groszy za kilogram.

W innych wioskach wybrzeza S$le-
dzi byto mato. Lowiono je czesSciowo
w Kuznicy, lecz bardzo niewiele, le-
piej w Mechlince i w Rewie, na Ma-
tem morzu. Wog6le $ledzie wiecej sie
trzymaty w zatoce, dochodzac az do
brzegdbw Oksywskiej Kepy. Spowodo-
wac¢ to moglty przyjazne wiatry, od-
powiednie prady, temperatura, a mo-
zliwe ze do pewnego stopnia duzy je-
sienny wylew Wisty. Mozliwe réwniez
ze obfite opady tegoroczne, wywotujac
podniesienie poziomu wod srdédlado-
wych i wylewy strumieni i rzek utat-
wiaty takze i wegorzom wedréwke do
morza i tem moznaby wytlumaczyc¢
dobre potowy tej ryby na wybrzezu.

Port rybacki w Jastarni juz w o-
becnym stanie zapewnia statkom ry-
backim bezpieczny posto;j.

Nalezy sadzi¢, ze pobudzi to ryba-
kow do zaopatrzenia sie w kutry sil-
nikowe dla dalszych wyjazdéw na mo-
rze. Tembardziej, ze wszelkie w tym
kierunku dazenia i zamierzenia ryba-
kow doznajg zupeinego poparcia ze
strony rzadowej, a Bank Gospodar-
stwa Krajowego w Gdyni z calg goto-
woscig i mozliwemi ulgami udziela
kredytow na statki, narzedzia potowu,
a nawet podobno ma udzielaé pozy-
czek na poprawe starych domostw.
Poprawa bytu rybakdw zalezy wiec
teraz wytgcznie od nich samych. Je-
dnostki przedsiebiorcze, a gtownie
pracowite, moga doprowadzi¢ swoje
sprzety do dobrego stanu i polepszyé
swoje potozenie gospodarcze.

Mowiagc o porcie nalezy dodaé¢ ze
od szeregu lat ludnos¢ Jastarni i Boru
domagata sie portu jako potrzeby nie-
odzownej dla istnienia rybakéw. Zda-
watoby sie, ze ludno$¢ ta powinna
wszystkiemi  sitami  dopomagaé do
tworzenia tego, o co tak diugo i stale
dopominata sie. Przykro o tem wspo-
minaé, ale tak nie jest; postepowanie
niektdrych rybakéw jest wiecej niz
dziwne i dlatego godne napietnowa-
nia. Oto dla przyktadu dwa wypadki:
Kierownictwo budowy portu musiato
przeprowadzi¢ kolejke tymczasowg na
gruntach gminy, dla przewozu mate-
rjatbw dla budowy portu. Chociaz
grunta po ktérych miata is¢ kolejka sg
nieuzytkami, to jednakze wt#asciciele
ich zazadali podobno wynagrodzenia
za uzytkowanie gruntow. Teraz zndw
inni zgdaja odszkodowania z powodu
zasypywania ich pastwisk piaskiem.

Przy pogiebianiu portu sypano pia-
sek na boki dla stworzenia $cian i u-
mocnienia brzegu. Lotny ten piasek
wiatr niekiedy zrywa i przenosi na
grunta wioski i za to wtasnie rybacy
domagajg sie odszkodowania. W tych
wypadkach jaskrawo uwydatnity sie
waskie poglady niektdrych mieszkan-
cOw wioski.

Do portu w helu przeprowadzono
normalny tor kolejowy co nadzwyczaj
utatwia prace, przy przewozie towa-
row ze stacji do wioski i do portu, lub
odwrotnie. Jednem stowem wszedzie
Cjy to w Gdyni, czy w Helu czy na-
wet w innych wioskach, widoczne sg
starania, opieka i praca dla dobra
miejscowej ludnosci, co utwierdza w
przekonaniu, ze jezeli do tego dotgczy
sie wysitek i praca rybakéw, a przy-
szte lata dopisza lepiej pod wzgledem
potowéw ryby, to na wybrzezu zapa-
nuje dobrobyt, a ten jak zwykle ukoi
troski i podniesie og6lne zadowolenie.

Przywéz $ledzi do Polski przez
port gdanski.
29 wrzesnia:
norw. par. Jotun .308 ze Stronsay
2127/1 i 737/2 beczek.
1 pazdziernika:
niem. par. Ar.geln 320 ze Stronsay
2213/1 i 2184/2 beczek,
niem. par. Elin 348 z Rotterdamu
152/1 i 1/2 beczek.
'2 pazdziernika:
szw. par. Isbjorn 295 z Peterhead
2586/1 i 3924/2 beczek.
4 pazdziernika:
niem. par. Cewea 270 z Peterhead.
5 pazdziernika:
niem. par. Martha 357 z Ardglassu
1099/1 i 2/2 beczek.
7 pazdziernika:
niem. par. Marie Schroder 455 z Stor-
noway. .
10 pazdziernika: i
norw. par. Henry 336 z Wicku,
niem. par. Hanna Hoélken 287 z North
Shields,
niem. par. Friesland 341 z Peterhead.

Z gdanskiego rynku
rybnego.
Handel $ledZzmi.

W ostatnim tygodniu zwiekszyt sie
dowdz sledzi holenderskich, ktorych ja-
ko$¢ jest wysoka, a zapasy niezbyt
wielkie w Holandji. Zasolono w bieza-
cym sezonie 230000 ton. Ceny f. o. b.
Rotterdam notowane w markach nie-
mieckich wynoszg: dla $ledzi petnej
wielko$ci prima 49 marek, sortowane
55, mate 45 marek. Szkockie zapasy
$ledzi sie wyczerpujg, wobec czego o-
czekuje sie zmniejszenia dowozu. No-
towane Castlebay selected sh. 75—80,
Large Matties sh 85—90, Stornoway
58, 60 70 i 80 sh zaleznie od wielkoSci.
Sledzie szkockie z chtodni o 15—20 sh
na potbeczce drozej. Zapasy norwe-
skich $ledzi réwniez sie¢ wyczerpuja,
ceny pozostaty niezmienione.

Norweskie $ledzie wiosenne 1927
notowane 23—25 sh., wiosenne $ledzie
1926 roku 22—24 sh. za beczke.
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Podrdéze morstiie. -

Sport zaglowy 1 motorowy.
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4-ro metrowg zaglowka
z Gdyni na Rugi;.

Dobytek naszych rekordéw sporto-
wych powiekszyt sie jeszcze o jeden:
kpt. mar. handl. Konrad Prészynski do-
konat podrézy na malutkiej zagléwce
dtugosci 4-ech metréw z Gdyni na wy-
sepke Ruden, w poblizu Rugji.

Jolka ,,Vega“, ptaskodenna, z mie-
czem zelaznym opuszczonym w ksztat-
cie zasuwy ma dtugos$¢ 4 metry, szero-
kos¢ 1,25 metra. Nalezy do serji todzi
0 5 m2 zagli, wybudowanych seryjnie
w 1925 roku przez amatorow w Lidze
Morskiej i Rzecznej. ,Vega“ zostala
zbudowana przez samego kapitana Prd-
szynskiego.

Ozaglenie todzi ulegto jednak zwie-
kszeniu; gtowny zagiel poszerzony zo-
stat pasem zewnetrznym i ma obecnie
G nr. Procz tego t6dZz posiada wigzak
latajgcy okoto 1 m2 wobec czego ,Vega,*
jest obecnie todzig, o 7 nr. Riegnie przy
dobrym wietrze po 4 mile morskie (7
km.) na godzine. Wadga todzi przy lado-
waniu na ptaskim brzegu jest jej ciez-
kos¢. Ladowa¢ bez pomocy kotowrotu
nie moze, jest za ciezka i niewygodna
do wyciggania. Recznie trzech ludzi nie
moze jej wyciaggna¢ na brzeg.

Podroz.

Odjazd z Warszawy nastgpit w dniu
27. lipca. Kolejne noclegi notowat kpt.

Prészynski w Modlinie, Ptocku, W1oc-
tawku, Robrownikach, Toruniu, Solcu,
Fordonie, Grudzigdzu, Gniewie, Gdan-

sku (9. sierpnia.) Nastepnie ,,Vega“ od-
byta podréz do Gdyni, Pucka, Jastarni
i z powrotem do Gdyni. Tu okazata sie

po raz pierwszy niepraktycznos$¢ todzi,
ktérg jedynie kotowrotem udato sie
wyciggna¢ na plaze.

22. sierpnia wieczorem kpt. Prdszyn-
ski przechodzi z ,Vega“ z Gdyni na Hel.

29. sierpnia odbyt sie odjazd z Gdy-
ni na petne morze. 30 sierpnia ,Vega“
znalazta sie w ujSciu rzeki Piasnicy nad
granicg polsko-niemiecks. ,Vega“
zostawata tu do 2 wrzes$nia rano; kpt
Proszynski notuje iz nawet dla jego
statku ujscie Piasnicy jest za pilytkie,
gdyz na, barze rzeczki jest zaledwie kil-
kanascie centymetrow wody.

2 wrzes$nia o zmroku ,Vega“ dociera
do taby, 3 wrze$nia rano do ujscia Stu
pi (Stolpminde) z oberwanym sterem.
Rybak miejscowy pomaga naprawic¢ a-
warje steru. 4-go wrze$nia nastapit od-
jazd w kierunku Kotobrzegu, dokad
»Vega,“ przybyta 5-go o Swicie. Po 3-go-
dzinnym $nie kapitana i zalogi w je-
dnej osobie, jola wyruszyta w dalszg po-
dréz azeby wykorzysta¢ pomysiny i
niezbyt silny wiatr pétnocno-wschodni.
Kpt. Prészynski trzyma sie wprost na
Dievenow gdzie sie znajduje wschodnie
wejscie na zalew szczecinski. Rrzeg za-
tacza tu dos$¢ znaczny tuk i sg. dwie dro-
gi do wyboru: albo posuwac sie wzdtuz
brzegu, przedtuzajac podréz i ryzyku-
jac nie dosta¢ sie za clnia do Dievenow,
albo kierowac sie wprost na Dievenow,
lecz zato oddali¢ sie do 12-tu mil od

brzegu. Kpt. Proszynski wybiera te o-
statnig droge, lecz ma za to trudne
chwile. Rrzeg stopniowo oddala sie, a

wiatr sie wzmacnia. O troczeniu zaglg
nie moze by¢ mowy, gdyz fala juz jest
tak wysoka, ze nie mozna postawic¢ to-

ry niema want, gnie sie i trzeszczy. Zta-
manie masztu rownoznaczne jest zginie-
ciem tupinki, ktéra tymczasem z roz-
pietymi zaglami pedzi dumnie ku wyt-
knietemu celowi. Lecz oto juz mola wej-
Sciowe do Dievenow! Przed molami je-
szcze cypel piaszczysty przegradza dro-
ge ,Vedze“. Jest to grozna, niespodzian-
ka, gclyz fale sie zatamuja i odbijaja w
rozmaitych kierunkach; ,Vega“ w nie-
bezpieczny sposob staje parokrotnie w
poprzek fali. Wzdtuz cyplu biegng lu-
dzie, liczac, iz majg przed sobg rozbit-
ka. Lecz ,Vega“ juz przekroczyta nie-
bezpieczne miejsce i wchodzi miedzy
mola. Jak w poprzednich portach, tak
i tu nadbrzezni mieszkahcy niechca
wierzy¢ podréznikowi, ze t0dz przyszia
»Z Gdanska“.

6-go wrzesnia odjazd z Dievenow
dalej na zachod przez zalew szczecinski.
7-go wrze$nia wieczorem po 30-godzin-
nej podrézy ,Vega“ sie znalazta w Pee-
neminde, przy zachodniem wejsciu do
zalewu. Pogoda zmienia sie, barometr
spada,; zaczynaja sie zachodnie wiatry.

B-go wrzes$nia kpt. Proszynski wyru-
sza z Peenemiinde z powrotem narazie
z zamiarem przebycia przez Greifswald
Rodden na, Rugje, Zmuszony silnym za-
chodnim wiatrem do przerwania tego
ostatniego etapu swej podrdzy, chroni
sie on pod ostone wysepki Ruden.

10-go wrzes$nia nastgpit odjazd z Ru-
den przez Peenemiinde do Swinouj-
$cia, gdzie ,Vega“ dotarta tegoz dnia
wieczorem.

13-go odjazd ze Swineminde. Na za-
lewie szczecinskim tamie sie podczas
zeglugi ,,Vegi“ jej maszt. Przejezdzajacy

dzi bokiem do niej. Maszt ,Vegi“, kt6-holownik ofiarowuje pomoc, ktérg ,,Ve-
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ga“ przyjmuje/ (nie proszac jej jednak
sama.) Po krdtkiem holowaniu, lina ho-
lownicza, ktdra' pochodzita.,z ,Vegi“ &
nie z berlinki, i dlatego byta bardzo
cienka, urywa sie i ,Vega“ kontynuuje
podr6z pod zaglem rozpietym na przy-
godnym maszcie, zrobionym z wiosta.
Srodek ten lokomocji jednak nie wy-
starcza i azeby dotrze¢ gdziekolwiek,
kpt. Proszyrnski zmuszony jest diugo
i wytrwale wiostowaé. W ten sposéb
pod wiostami i zaglem dociera wieczo-
rem do Ziegenort. Tu zmeczony dwuty-
godniowg podr6zg po raz pierwszy no-
cuje na ladzie pod dachem i w t6zku.
Dotad dachem i to6zkiem stuzyta mu
.Vega“ zagiel za$ rozpiety na noc byt
mu dachem nad gtowa.

(Dokonczenie nastgpi.)

GDYNIA.

Na wejsciu.
1 pazdziernika: dun. par. Hafnia 1160 t. z
Kopenhagi prézny (Robur), poi. par. Gdynia
237 t. z Rénne z 49 pasazerami (Zegl. Polska),
szw. par. Gundborg Segrell 845 t. z Antwerpji
prézny (Robur).
2 pazdziernika: szw. par. Libra 838 t, z
Ostendy prézny (Robur).

3 pazdziernika: lot. par. Viesturs 339 t. z
Bandholmu prézny (Artus).

4 pazdziernika: lot. par. Balva prézny (Rein-
hold), niem. par. Gotland 592 t. z "Lubeki pré-
Zzny (Reinhold), poi. par. Katowice 1103 t. z
Malmé prézny (Zegl. Polska).

Na wyjsciu.
1 pazdziernika: szw. par. Reserv 1013 t. do

Gefle z weglem (Robur), norw. par. Lillemor 678
t. do Vesteras z weglem (Robur).

3 pazdziernika: szw. par. lvar 715 t. do
Sztokholmu z weglem (Robur), lot, par. Kokm ?
1045 t. do Lipawy z weglem (Voigt), szw. far.
Inga 731 t. do Vesteras z weglem (Pol. Ag Mor-
ska), poi. par. Gdynia 237 t. do Gdanska pro-
zny (Zegl. Polska), tot. par. Viesturs 339 t. do
Kalundsborga z weglem (Artus),

4 pazdziernika: dun. par. Hafnia 1160 t. do
Randersu z weglem (Robur),

GDANSK.
Na wejsciu:
3 pazdziernika: dun, par, Bretland 1235 t,
z Kopenhagi prézny (Reinhold), dun. par. Lon-

ZEGL ARZ P OLSKII

Miedzyportowy rozktad
jazdy pociggow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni.

0.13 — 058 _——
4.45 5.45 6,15 6.47
710 — 745 8,00 8,31
8.00 — 8.26 841 — 9,12
826 — 9.19
9.40 — 10.08 10.35 m— 11,07
10,01 — 11.00
11.20 — 11,48 11.56 — 12,22
12.00 — 1247 13.05 — 13.37
1419 — 1517 15.33 — 16.06
16.31 — 17.01) 17.16 1750
17.55 — 18.28
17.27 — 18.03 19.15 19.53
19,37 — 20,30
20.10 — 20,42 21.05 — 21.44
2320 — 23.56
2311 — 0.5 -
Z Gdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tczewa.
3.20—4.1C
6.48 — 7.8 7.30 — 8.19
8.35—9.17
840 — 9.10 10.47 — 11.40

don 731 t. z Kopenhagi (Bergenske), niem. hol.
Taurus z licht. Nega 758 t. i Aar 651 t, z Ki-
lonji prézne (Artus,Legan), fifiski par. Nicig
1598 t. z Landskrony prézny (Behnke i Sieg,
Wi istoujscie), dun. mot. Maagen 97 t. z Lands-
krony z zelastwem (Ganswindt, Westerpl,), pol-
ski hol. Orkan z Schiewenhorst prézny (Wista-
Baltyk, Stocznia gdanska), niem, hol, Lars z
licht. Hamburg j Altona z Hamburga prézne
(Scharenberg, Legan), szw. par. Carrie 739 t.
z Oslo prozny (Behnke i Sieg, Alldag), dun.
par. Danefeld 724 t. z Kopenhagi prézny (Shaw,
Lovell, Westerpl)), dunA. par, Wm. Th. Mailing
1125 t. z Aarhus prézny (Reinhold, Westerpl.),
tot. par. Emmy 705 t. z Hull prézny (Behnke
i Sieg, Westerpl.), szw. par. Elsie 826 t. z Lon-
dynu prézny (Lenczat, Viktoriawand).

Na wyijsciu:

3 pazdziernika: dun. par. Vendia 627 t. do
Struern z weglem (Polsko-Skand.), szw. par.
Gunborg 498 t, do Malmd z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Hansa 2820 t. do Wenecji z
weglem (Skand, Levante), gdanski par. Echo
555 t, do Gjedssru z weglem (Behnke i Sieg),
ang. par. Lord Antrim 2754 t. do Belfastu z
drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. Hilde 851
t. do Fredrikshamnu prézny (Reinhold), dun.
par. Niord 283 t. do Kopenhagi z towarem
(Bergenske), niem, par. Siegmund 1984 t. do
Calais z weglem (Morry), niem. par. Luna 279
t. do,Kroélewca prézny (Wolff).

Na wejsciu.

4. pazdziernika; niem. par. Leonhard 429 t.
z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), lot.
par. Mary 767 t. z Gtiteborga z towarem (Behn-
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11.30 — 12.03 12,15 — 12.48
1251 — 13,23 13.37 — 14.18
14,08 — 14,44 15.10 — 15.48
1531 — 16.01 16.40 —m17.37
17.19 — 1745 17.54 — 18.22
17.58 — 18.30 18.55 — 19.26
— . 20,39 — 21,32
20.23 — 21.05 2125 22,02
22.05 — 22.36
21,51 — 22.21 2230 — 23.19
—_ 2342 — 0,40
2313 — 2350 e e

Rczkted jazdy pociggébw Gdansk - Nowyport.

Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 5,55 6,55 8,40
945 10,45 11,45 12,15 13,13 1345 14,45 1515
1545 16,20 16,45 17,45 18,15 1845 19,15 20,15
21.15 22,15 23,15,

Précz tego tylko w dni
6,25 7,35 8,10,

Tylko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

Odjazdy z Ncwegoportu: 2,45 4,50 6,25 7,26
9.15 10,15 11,15 12,15 12,44 1343 1415 1445
1515 1545 16,15 1651 17,15 18,15 18,45 19,15
19.45 20,44 21,45 22,45 2345.

Swieteczne: 5,25

Procz tego tylko w dni $Swiateczne: 5,55 6,55
8.,10.

Tylko w dni powszednie: 13.15 20,15 i
21,15.

Podt6z Gdanisk - Nowyport trwa 23 minut.

kt i Sieg), ang. par. Baltonia+1449 t. z Lon-
dynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.),
dun. zagl. z mot. Drogen 279 t. z Rudj6épingu
prézny (Bergenske), niem. par. Cewea 270 t. z
Peterhead ze $ledZmi (Behnke i Sieg).

4 pazdziernika: ang par, Kolpino 1465 f. z
Hull z pasazerami i towar.em (Ellerman i Wilson,
kolej nadw.j, norw. par. Sproit z Szczecina pro-
zny (Behnke i Sieg), szw. par. Gota 674 t. z
Oskarshamnu z rudag (Bergenske).

Na wyjsciu.

4 pazdziernika: szw. par, Forsvik 699 t. do
Goéteborga z weglem (Polsko-Skand.), tot. par.
Abava 364 t. do Abo z weglem (Bergenske),
szw. par. Gudrun 483 t. do Sddertelje z we-
glem (Bergenske).

4 pazdziernika: niem. par, Cronshagen 1091
t. do Géteborga z weglem(Behnke i Sieg), dun.
par. Elsborg 955 t. do Hull z drzewem (Bergen-
ske), szw. par. Carrie 739 t. do Gdteborga z
weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Amazone 378
t. do Aarhus z weglem (Behnke i Sieg), franc,
par. Enseigne Marie St. Germain 1626 t. do Bor-
deaux z weglem (Morry), niem. licht. Hamburg i
Altona do Krélewca prézne (Scharenberg), fran.
par. Chateau Lafite 2284 t. do Bordeaux z to-
warem (Worms), norw. par, Ulrika 1l do Sztok-
holmu z weglem (Bergenske), szw, par, Daland
do Konstantynopola z towarem (Shaw, Lovell),
dun. par. Dania 1390 t. do Aalborga z weglem
(Reinhold), niem. par. Carl 166 t. do Kiajpedy
prézny (Prowe).

Ne wejsciu:
5 pazdziernika: szw. par. Larus 448t z

Kartskrony prézny (Behnke i Sieg),, dun. par.
Sigrid 751 t. z Lubeki prézny (Bergenske), niem.
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par. Egeria 850 t. z Rotterdamu z towarem
(Wolff), norw. par. Kari z Hayle z zelastwem.

5 pazdziernika: niem. par. Egeria 382 t. z
Rotterdamu z towarem (Wolff, kan. port.), norw.
par. Karri 288 t. z Hayle z zelastwem (Behnke i
Sieg, kan. port.), dun. par. Niels Ebbesen 382 t.
z Kopenhagi z pasazerami i towarem (Reinhold,
kan. port.), duf. par. Christiansborg z London-
derry na Kopenhage prozny (Bergenske, Hoim).
szw. hol. Uranus 12 t. z Olofsholmu prozny
(Behnke i Sieg, b. sktad wegla mar.), dun. par,
Skinfaxe 1014 t. z Kilonji prézny (Artus), dun
par. J. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z towa-
rem (Reinhold), dun. par. UIf 816 t. z Borde-
aux z towarem (Reinhold), ang. par. Emly noor
z Szczecina prézny (Danz. Schiff. K.), niem. par
Martha 357 t. z Araglassu ze $ledzmi (Behnke i
Sieg).

Na wyjsciu:

5 pazdziernika: szw. par. Botte 878 t, do
Spraengsviken z weglem (lek), niem. par. Im-
menhof do Aberdeen z drzewem (Behnke i Sieg)
dun. par. Sophie 524 t. do Fredrikshamnu pré-
zny (Thor Hals), niem. hol. Herkules z licht.
Rhein 646 t. do SOnderborga i Main 645 t. do
Haderslevn z weglem (Voigt i Artus).

5 pazdziernika: dun. par. Victoria 1160 t.
do Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.), norw.
mot. Veaardag 123 t. do Frediksstadu z weglem
(Bergenske), tot. par. Auseklis 720 t. do Londy-
nu z drzewem (Voigt), gdanski par. Balticum 364
t. do Svendborga z weglem (Behnke i Sieg),
dun. par. Estonia 3920 t. do Kopenhagi prézny
(Un. Baltic Corp.), ang. par. Baltonia 1449 t.
do Lipawy z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), szw. par. Kullen 276 t. do Falkenbjrgu
z weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Billerud
252 t. do Ystadu z weglem (Polsko-Skand.), niem.
par. Alexandra 354 t. do Walken z towarem
(Prowe), niem. par. Ortlinde 671 t, do Rotter-
damu z drzewem (Voigt), duA. par. Wm. Ih.
Mailing 1125 t. do Kopenhagi z weglem (Rein-
hold), dun. par. Bretland 1235 t. do Kopenaagi
z weglem (Reinhold), szw. par. Bellis 230 t. do
Sztokholmu z weglem (Thor Hals), niem. par.
Feronia 343 t. do Rygi z towarem (Wolff), dun.
par. Mette Jensen 1929 t. do Stugsundu prézny
(Bergenske).

Na wejsciu:

6 pazdz.: est. zagl. Otti 124 t. z Krdlewca
prézny (Bergenske, Westerpl.), szw. par. Kjell
687 t. z Goteborga prézny (Polsko-Skand,, We-
sterplatte), szw. zagl. Kiana 182 t. z Kopenhagi
z zelastwem (Bergenske, Westerpl.), szw. par.
Sven 196 t. z Lipawy z towarem (Reinhold),
norw. par. Steinmann 268 t. z Lubeki prézny
(Polsko-Skand.), niem. hol. Enak 6 t. z pol-
skiemi licht. Janek 633 t. i Jurek 634 t. z Ko-
penhagi prézne (Wista-Battyk), ang. par. Bal-
tannic 1034 t. z Rygi z pasazerami i towarem
(Un. Baltic Corp.), franc, par. Chateau Yquem
1290 t. z Bordeaux z towarem (Worms), witoski
par. Campani z Baltimore 2z Zzelastwem (Ber-
genske), norw. par. Egieria z Szczecina prozny
(Bergenske).

6 pazdziernika: dun. par, Polarhavet 1287 t.
z Kopenhagi prézny (Artus), tot. par. Kuldiga
1187 t z Gandawy prézny (Voigt), szw. par.
Tanja 341 t. ze Stupska prézny (Danz. Schiff.
K.), niem. par. Alice 175 t. z Hamburga z towa-
rem (Prowe), niem. par. Aeolus 356 t. z Hambur-
ga z towarem (Behnke i Sieg).
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Na wyjsciu:

6 pazdz.: dun. zagl. z mot. Aage 83 t. do
Bagnkopu z weglem (Ganswindt), dun. par.
Ccotia 1387 t. do Goteborga z weglem (Artus),
norw. par. Dageid 935 t. do Goteborga z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. zagl. z mot. Elin 69
t. do Hven z weglem (Bergenske), dun, par.
Hjortholm 848 t. do Swansea z drzewem i
towarem (Reinhold), niem. par. Falk 853 t. do
Antwerpji z drzewem (Behnke i Sieg), norw.
par. Agdir 155 t. do Ramsgate =z drzewem
(Lenczat), niem. par. Gertrud 504 t. do Szczeci-
na prézny (Reinhold), tot. par. Emmy 705 t. do
Rygi z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Curs-
lack 810 t. do Gandawy z drzewem (Voigt),
szw. par. Ragnar 430 t. do Kopenhagi z weglem
(Prowe), norw. par. Ora 599 t. do Kalmaru z
weglem (Polsko-Skand.), szw. hol. Uranus 13 t.
z licht. Menja 572 t. do Bddord z weglem (Behn-
ke i Sieg), szw. hol. Holger 14 t. z licht. Hall-
sta Ili 473 t. do Karlshamnu z weglem (Polsko-
Skand.), dun. par. Borghild 431 t. do Kopen-
hagi z weglem (Danz. Schiff, K,), ang. par. Bai-
tannic 1043 t. do Londynu z pasazerami i to-
warem (Un, Baltic Corp.), gdanski par. Peter
von Danzig 492 t. do Londynu z drzewem (Rein-
hold), niem. par. Elin 369 t. do Rotterdamu z
towarem (Wolff), dun. par. UIf 816 t, do Bor-
deaux z towarem (Reinhold), szw. par. Larus
448 t, do Malmod z weglem (Behnke i Sieg).

6 pazdzienika: tot. par. Kaupo 1453 t, do
m~undsvallu z weglem (Behnke i Sieg), dun. par.
London 730 t. do Aarhus z weglem (Bergenske),
dun. zagl, z mot. Mogens Koch 284 t. do Odense
z drzewem (Ganswindt), dun. zagl. z mot. Drog-
den 279 t. do Windawy z weglem (Bergenske).

Na wejsciu.

7 pazdz.: niem. par. Gotenburg z Kroélewca
prézny (Bornhold), dun. zagl. z mot. Maagen
97 t. z Kiajpedy prozny (Bergenske), szw. zagl.
z mot. Natalia z Karlshamnu z kamieniami
(Behnke i Sieg), niem. par. Clara Blumenfeld
1465 t. z Goteborga prézny (Voigt), niem. par.
Wagrin 223 t. z Lipawy z drzewem (Lenczat),
ang. par. Baltonia 1449 t. z Lipawy z pasa-
zerami i towarem (Un. Baltic Corp.), dun. par.
Broholm 781 t. z Fredrikshavnu prézny (Rein-
hold).

7 pazdz.: niem. par, Danzig 575 t. z Lubeki
z towarem (Lenczat, kan. port.), szw. mot. cyst.
Neithea 106 t. z Lirrhamnu prézny (Thor Hals),
dun, par, Skaane 724 t. ze Slite prézny (Shaw,
Lovell, Holm), norw. par. Zomma 461 t. z Hel-
singborga prézny (Bergenske, kolej nadw.), szw.
mot. Strassa 3140 t. z Tampy z fosfatem (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), szw. par. Norddst 628
t. z Munkedelu prézny (Behnke i Sieg, W ester-
platte), szw. par. Ingeborg 191 t. z Ktajpedy pro-
zny (Behnke i Sieg, kolej nadw.), niem. hol.
Gladiator z Schiewenhorst prézny (Wista-Bat-
tyk, Westerpl.), niem. par. Marie Schrdoder 455
t. ze Stornoway ze $ledziami (Reinhold), fot.
par. Naiga 87 t. z Helsingforsu ze zelastwem
(Reinhold), szw. zagl, z mot. Fenja 211 t, z
Szczecina prézny (Danz. Schiff. K., Westerpl.),
niem. par. Aase 500 t. z Helsingdru prézny
(Danz. Schiff. K., most Breitenbach), szw. mot.
Luossa 3290 t. z Tampy z fosfatem (Behnke i
Sieg, wolna strefa), tot. par, Latris 798 t. z
Gandawy prézny (Artus, kolej nadwisl.).

Na wyjsciu.
7 pazdz.: szw. par. Silva 158 t. do Sztok-
holmu z weglem (Ganswindt), szw. par. Elsie
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840 t. do Sendo z weglem (Lenczat), szw. par*
Pan 526 t. do Aernskoldsviku z weglem (Artus),
niem. zagl. z mot. Uli 56 t. do Degershamnu z
weglem (Bergenske), szw. par, Gofa 674 t. do
Oskarshamnu prézny (Bergenske), norw. par.
Grana 728 t. do Sztokholmu z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par. Wagrin 223 t. do Tyne-
docku z drzewem (Lenczat), ang. par. Kolpino
1465 t. do Hull z pasazerami i towarem (Eller-
man i Wilson), ang. par. Baltonia}' 1449 t. do
Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic,
Corp)., szw. zagl. z mot. Rosa 124 t. do Dunga-
naes z weglem (Artus), szw, mot. Alca 290 &,
do Limhamnu z weglem (Reinhold), niem, hol.
Taurus 4 t, z licht. Vega 758 t. i Aar 651 t. do
Kopenhagi z weglem (Artus), norw. par. Kari
289 t. do Wisby z weglem (Behnke i Sieg), dun.
zagl. z mot. Lovise 51 t. do Randersu z melasg
(Ganswindt), ang. par. Emlynmor 270 t. do Lon-
dynu z drzewem (Danz. Schiff. K.), szw. par.

Broxvik 998 t. do Norrképingu z weglem
(Morry).
Na wejsciu.
8 pazdz.: dun. draga Passepartout z Gdy-

ni prézna (Stocznia Gdanska), norw. par. Sisto
z Krdlewca prozny (Behnke i Sieg), dun. par.
Irene Maria z Kopenhagi prézny (Behnke f
Sieg), szw. par. Elsie 826 t. z Géteborga prézny
(Behnke i Sieg), dun. par. Scotia 1387 t. z Bo-
ny z fosfatem (Warta).

8 pazdz,: tot. par. Prima 115 t. z Narwy z
zelastwem (Shipco, Holm), niem. par. Elbing Il
340 t. z Krélewca prézny (Voigt), niem. zagl. z
mot. Hunte 78 t. z Aarhus z Zzelastwem (Gans-
windt), polski hol. Tyran z Schiewenhorst pro-
zny (Wista-Battyk, Ballastkrug), niem. par. St,
Lorenz 343 t. z Lubeki z towarem (Lenczat),
dun. par. Polonia 4519 t. z Kopenhagi prézny
(Un. Baltic Corp., spichrz Vistula), gdanski par.
Trio 823 t. prézny (Bergenske), niem. par. Vi-
fieta z Szczecina z towarem (Reinhold), niem.
par. St. Gertrud 211 t. z Lubeki prézny (Len-
czat, most Breitenbach), niem. par. Teutonia
768 t. z Helsingborga z Zzelastwem (Schenker,
kan. port).

Na wyjsciu.

8 pazdz.: holend. zagl. z mot. Jacoba 80 t.
do Randersu ze solg Ganswindt), dun. par. J.
C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem
(Reinhold), norw. par. Jotun 333*t. do Tyne-
docku z drzewem (Reinhold), norw. par. Einar
Jarl do Prestonu z drzewem (Behnke i Sieg),
holend. zagl. z mot. Anna Elisabeth do Rudkjo-
pingu z weglem (Ganswindt), niem. zagl. z mot.
Frida 55 t. do Rotterdamu ze spirytusem
(Bertram), niem. par. Aeolus 356 t. do Hambur-
ga z towarem (Behnke i Sieg), niem. par. Brun-
hilde 863 t. do Amsterdamu z drzewem (Voigt),
niem. zagl. z mot. Huida do Kotobrzegu prézny
(Kapitan), niem. par. Alice 175 t. do Hambur-
ga z towarem (Prowe), niem. par. St. Lorenz 343
t do Rygi z towarem (Lenczat), niem. par. Dan-
zig 575 t. do Tallinu z towarem (Lenczat), dun.
par. Skinfaxe 1014 t. do Goteborga z weglem
(Artus), norw. par. Steinmann do Kalmaru z
weglem (Polsko-Skand.), norw. par. Isbjérn do
Sztokholmu z cementem (Thor Hals).

8 pazdziernika: norw. par. Kristine 1. 613 t.
do Malmé z weglem (Polsko-Skand.), finski
par. Nicig 1558 t. do Helsingforsu z weglem
(Behnke i Sieg), niem. hol. Gladiator z polskiemi
licht. Jurek 634 t. i Janek 633 t. do Goteborga
i Uddelwalli z weglem (Wista-Battyk), dun. zagl.
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2 Wot. Foraldres Minde di> Soendborgé z gro-
bem (Ganswindf), niem. par. Fard6 720 t. do
lalinnu prézny (Behnke i Sieg), ang. par. Haar-
lem 565 t. do Grangemouth z drzewem (Rein-
hold), szw. mot. cyst. Neithea 106 t. do Lim-
hamnu z ropag gazowg (Thor Hals), niem. par.
Rotenburg 196 t. do Roztoku z drzewem (Rein-
hold), niem. par. Angeln 320 t do Manchestru
2 drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. Holstein
478 t. do Antwerpji z drzewem (Wolff), holend.

Par. Pluto 710 t. do Amsterdamu 2z towarem
(Prowe).
Na wejsciu,
A pazdz.: niem. hol. Widder z licht, cyst.

Ar' V. 654 t. z Kotki prézne (Nordd. Llayd),
niem. par. Lisbeth Zelek 556 t. z Londynu z
zelastwem (Behnke i Sieg), norw. par. Asplund
z Odense prozny (Bergenske), szw. par. Robur |
AT7 t. z Oxeldsundu z ruda zelazng (lek), ang.
Par. Helmond 581 t. z Kilonji prézny (Rein-
hold), norw. par. Liliemor z Vesteras prozny,
s?w. par, Forsvik 699 t. z Varbergu prézny
P°lsko-Skand.), franc, par. Le Merlier z
A°uen z zelastwem (Morry), dun, zagl. z mot.
~°navista 72 t. ze Stupska prézny (Ganswindt),
‘ranc. par. Germinal z Rouen prézny. szw.
Par. Blanche 210 t. z Krélewca prézny (Voigt),
S?W. par. Karin 196 t. z Sztokholmu z towarem
IThor Hals), szw. par. Bengt 289 t. z Roztoku
Prézny (Behnke i Sieg), norw. par. Gunnar
714 t z Oslo prézny (Polsko-Skand.), szw. par.
Romeo 274 t. ze Szczecina prozny (Artus), szw.

par. Gusten 353 t. z Malmd prozny (Artus),
norw. par. Ara 557 t. z Holtenau z towarem
(Bergenske).

Na wyjsciu.
. 9 pazdz.: norw. par. Sisto do Sundsvallu

Prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Sedina 544
m do Herndsandu z weglem (Reinhold), dun.
n>ot. Maagen 97 t. do Aarhus z weglem (Ber-
Scnske), dun. draga Passepartout do Gdyni
Prézna (Stocznia Gdanska), szw. par. Disa 430
‘ do Nykjobingu z weglem (Bergenske), tot.
Par. Mary 766 t. do Rygi z weglem (Behnke i
~*eg) szw. par. Tanja 341 t. do Helsingborga z
'v?glem (Danz. Schiff. K<.),

Na wejsciu.

i 10 pazdz.: norw. par. Henry 336 t. z Wicku
*e $ledziami (Reinhold), niem. par. Hanna Hol-
len 287 t. z North Shielde ze S$ledziami
“Reinhold), niem, bol. Vegesack z licht. Hans
Atto 595 t. i Peter 560 t. z Holtenau prézne
pergenske, Westerpl.), niem. par. Friesland 341
mz Peterhead ze $ledziami (Reinhold, Viktoria-
rAnd), grecki par. Patras z Tallinu prozny
Ganswindt), dun. par. Svanholm 764 t. z Li-
Verpoolu z towarem (Reinhold), finski par. Ae-
457 t. z Helsingforsu z towarem (Bornhold),
PGn. par. Oskar 485 t. z Wismaru prézny (Ar-
W Westerpl.), ot. par. Kriws 822 t. z Lipawy
Prozny (Voigt), dun. par. Niord 283 t. z Aarhus
* towarem (Bergenske, kolej nadw.), tot. par.
u*Uja 895 t. z Westhartlepoolu prézny (Ber-
"nske, Westerpl;), dun. par. Bretland 1235 t.
1 Kopenhagi prézny (Reinhold, Westerpl.), dun.
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par. Victoria 1160 t. Z Kopenhagi prézny (Pol-
sko-Skand , Alldag).

Na wyjsciu.

10 pazdz.: tot. par. Latvis 798 t. do Rygi z
weglem (Artus), dun. par. Niels Ebbesen 382 t.
do Kopenhagi z pasazerami i towarem (Rein-
hold), szw. par, Aegir 754 t, do Kalmaru z we-
glem (Bergenske), norw. par. Asplund 899 t. do
Lipawy prézny (Bergenske), niem. hol, Widder
z licht, cyst. Nr V, 654 t. do Londynu z olejem
maszynowym (Nordd. Lloyd), niem. par. i‘rics-
land 341 t. do Wyborga ze $ledziami (Reinhold),
niem. par. St. Gertrud 211 t, do Lubeki z drze-
wem (Lenczat), niem, par. Cewea 270 t. do
Middlesborough z drzewem (Behnke i Sieg),
dun. par. Polarhavet 1287 t. do Kopenhagi z
weglem (Artus), szw'. par. Merkur 800 t. do
Uddevalli z weglem (Bergenske), niem. par.
Aase 500 t. do Dindalku z drzewem (Danz.
Schiff. K.), tot. par. Kuldiga 1187 t. do Lipawy
z weglem (Voigt),

Na wejsciu.

11 pazdziernika: szw. par. Mertainen 2,530
t. z Lulea z rudg (Behnke i Sieg, wolna strefa),
dun. zagl. Astrid 69 t. z Nakskov z zelastwem
(Ganswindt), szw, par. lris 164 t. z Molmd z
towarem (Reinhold), niem. par. Eberhard 338 t.
z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), szw.
par. Gota 674 t. z Oskarshamnu z zelastwem
(Behnke i Sieg), ang. par. Baltara 1387 t. z
Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), niem. par. Heltne 162 t. z Hamburga
z towarem (Prowe), ¢.ng. par. Kovno 1477 .
z Hull z pasazerami i towarem (Ellermann i
Wilson), ang. par. Smoleinsk 1434 t. z Londynu
z pasazerami i towarem (Ellermann i Wilson).

11 pazdz.: szw. par. Rurik 253 t z Sztok-
holmu z towarem (Behnke i Sieg), holend, par.
Gronlo z Zaandamu prézny (Behnke i Sieg),
szw, par, Inga 731 t. z Vesteras prézny (Behnke
i Sieg), szw. par. Amazone 371 t. z Ahus pro-
zny.

Na wyjsciu

11 pazdziernika: niem. hol. Enak 6 t. do
Schiewenhorst prézny (Wista-Battyk), duni. par.
Sigfrid 761 t. do Rouen z weglem (Bergenske),

szw. par. Blanche 210 t. do Newcastle z drze-
wem (Voigt), szw. par. Trio 823 t. do Gote-
borga z weglem (Bergenske), duA. par. Polonia

4519 t. do Nowego Jorku z pasazerami i towa-
rem (Un. Baltic Corp.), niem. par. Clara Blu-
menfeld 1465 t. do Oslo z weglem (Voigt), dun.
par. Taarnholm 839 t. do Liverpoolu z drze-
wem (Reinhold), niem. par. Egeria 382 t. do
Rotterdamu z towarem (Wolff), niem. par.
Stettin do Manchesteru z drzewem (Lenczat),
niem. par. Hanna Hdlken 287 t. do Krélewca
ze $ledzmi (Reinhold), szw. par. Norddst 628 t.
do Gefle z weglem (Behnke i Sieg), dun. par.
Victoria 1160 t. do Kopenhagi z weglem (Pol-
sko-Skand.), dun. par. Danefeld 724 t. do Oden-
se z weglem (Shaw Lowell), niem. par. Elbing Il
340 t. do Odénse z ptytami zelaznerhi i drze-
wem (Voigt),
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Na wejsciu.

12 pazdziernika: dun..par. Borghild 431 t.
iz Kopenhagi prézny (Danz. Schiff. K.), dun, par.
Marx 719 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold),
norw. par. Wilson z Kitajpedy prézny (Thor

Hals), niem. par. Arcona 302 t. z Dzierztowa
ijako do portu ukrycia prézny (Artus).

12 pazdziernika: niem. par. Olympia 794 t.
z Antwerpji z towarem (Nordd. Lloyd, wolna
strefa), ang. par. Therese 607 t. db Szczecina
prézny (Danz. Schiff K.), pol. par. Wilno 1122
t. z Calais prozny (Bergenske, Strohdeich), gd.
par. D, Siedler 256 t, z Amsterdamu z tytoniem

(Reinhold), niem, par. Impérial 563 t. z Ant-
werpji z towarem (Behnke i Sieg),
Na wyjsciu.
12 pazdziernika: szw. par. Elsie 826 t. do

Goteborga z weglem (Behnke i Sieg).

12 pazdziernika: norw. par. Egeria 88 t. do
Sarpsborga z weglem (Bergenske), norw. par.
Spreit 333 t. do Sorpsborga z weglem (Behnke
i Sieg), gd. par. Hammonia 658 t. do Randersu
prézny z weglem (Behnke i Sieg), niem, par.
Marta 295 t, do Tynedocku z drzewem (Behn-
ke i Sieg), niem, par. Oskar 485 t. do Wyborga
z weglem (Artus), tot. par. Maiga 87 t. do Rygi
z towarem (Reinhold), niem. par. Vifieta 299 t.
do Kaipedy z towarem (Reinhold), niem, par.
Teutonia 768 t. do Gdyni prézny (Schenke),
ang. par. Baltara 1387 t. do Lipawy z pasazera-
mi i towarem (Un. Baltic Corp.), grecki par/
Patras 110 t. do Kopenhagi ze spirytusem (St.
Levante), niem. par. Leonhard 429 t. do Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg), niem. par.
Arcona 186 t. do Krélewca prézny (Behnke i
Sieg), szw. par. Iris 164 t. do Helsingforsu z to-
warem (Reinhold), szw. par. Ingeborg 191 t. do
Sztokholmu z drzewem i towarem (Behnke i
Sieg).

Na wejsciu.

13 pazdziernika: dun. par. J. C. Jacobsen
740 t. z Kopenhagi z towarem, (Reinhold), szw.
par. Elinsborg 729 t. z Greifswaldu prézny
(Danz. Schiff. K.), szw. par. August Leffler z Aa-
benraa prézny (Bergenske), niem. par. Neptun
364 t. z Kopenhagi z towarem (Wolff), gdanski
par. Echo 555 t. z Gjedseru prézny (Behnke i
Sieg), niem. par. Smyrna z Aarhus prézny
(Nordd. Lloyd), szw. par. Verna z Kilonji pré-
zny (Reinhold), ang. par. Aydon z Gdteborga
prézny (Danz, Schiff. K.), niem. par. Flosshilde
563 t. z Kotobrzegu prézny (Voigt), dun. par.
Scotland 1025 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand.), norw. mot. Bob 269 t. z Helsingborga
prézny (Bergenske), niem. Zzagl. z mot. Arge-
naut 57 t. z Sasnic z kredag (Ganswindt).

Na wyjsciu.

13 pazdziernika: niem. par. Minna Cords
551 t. do Koldingu z weglem (Polsko-Skand.).
szw. par. Kjell 687 t. do Sztokholmu z weglem
(Po6lsko-Skand.), szw. par. Bengt 289 t. do
Karlskrony z weglem (Behnke i Sieg), norw.
par. Gunnar 714 t. do Arendalu z weglem (Pol-
sko-Skand.).
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Z EGL AR Z P O L S K I
Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretéw.
HOLAND.JA.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 5
wrzesnia do 20 wrzesnia zawinety do
portu lipawskiego 32 statki o tacznej
tadownosci 1022794 t. r. n.

Statki te przywiozty tgcznie 1810
ton mieszanego tadunku, 55 sgzni drze-
wa, 8430 beczek $ledzi, 500 ton koksu,
181 ton nafty, 357 t. cementu, 2507 ton
wegla polskiego, 7 statkéw weszio
proznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port 38
statkobw o tgcznej tadownosci 10296,4
ton rej. n. Statki te przywiozty tgcznie
2331 ton fadunku mieszanego, 1131
std. drzewa, 250 ton makuchdéw, 16
statkow weszto prdéznych i pod bala-
stem.

NIEMCY.

Kredyty na rozbudowe portu szcze-
cinskiego. Ministerstwo Prus przedio-
zyto radzie panstwa projekt ustawy o
kredytach ha dalszg rozbudowe portu
szczecinskiego. Wedtug projektu mini-
sterstwo jest upowaznione przy dalszej
rozbudowie  portu zuzy¢  kwote
10 730 000 marek wedtug planu, ktéry
ma by¢ ustanowiony przez ministra
przemystu i handlu. Minister skarbu
upowazniony bedzie dostarczyé nie-
zbedne $rodki w drodze kredytu.

Ostatnie notowania frachtowe
Polskiej Agencji Morskiej.

Wegiel

4000 t. Gdansk—Gefle 5/9,
2800/30001 Gdansk—Stockholm 5/9 —
16/-,
2000 t. Gdansk—Sundsvall 6/3[6/E
900/1500 t. Gdansk—Jezioro Venern
[8/6 — 91—,
600 t. Gdansk—Kopping 8/—,
500 t. Gdansk—Stockholm 7/6,
23/2700 t. Gdansk—Odense 6/—,
15/1600 t. Gdynia/Gdarisk—Aalborg
[6/3 — 616,
600/800 t. Gdynia/Gdahnsk—Grenaa 7/3,
2400 (licht.) Gdansk—Seeland 6/—, 6/6,
1500 t. Gdansk—W iborg 6/10,
2000 t. Gdansk—Helsingfors 6/3 —
[6/6,
800 t. Gdansk—Aekenes 7/—,
3000 t. Gdansk—Ryga 5/6,
800 t. Gdansk—Tallinn 7/3,
2000 t. Gdansk—Rouen 7/9, 8/—,
2000 t. Gdansk—Bordeaux 9/—, 9/6
4000 t. Gdansk—Zach. Wtochy
[10/9, 11/—,
7000 t. Gdansk—Zach. Wiochy 10/6
5000 t. Gdansk—Wenecja 12/6,13/-,

Stawki frachtowe na og6t pozosta-
wajg niezmienne. lIstnieje jedynie ten-
dencja zwyzkowa do Finnlandji i kra-
jow nadbattyckich. Podniosty sie frach-
ty do Morza Srédziemnego i Wioch w
zwigzku z nowym rynkiem w Anglji.

Grozba konfliktu z robotnikami w
budownictwie okretéw. Dzi$ tak inten-
sywnie sie rozwijajacemu holender-
skiemu budownictwu okretéw grozi
konflikt z robotnikami, ktérzy pono-
wnie domagajg sie 48-0 godzinnego ty-
godnia pracy. Do 1-go stycznia prze-
dtuzone jeszcze jest dziatanie 50-0-go-
dzinnego tygodnia pracy, rozporzadze-
niem dyrektora gtownego departamen-
tu robotniczego. Robotnicy kwestionu-
ja to rozporzadzenie, wobec czego mo-
zliwy jest wybuch konfliktu przed 1-ym
stycznia.

BELG.IA.

Ruch portu Antwerpii we wrzes$niu
1927. W miesigcu wrzesniu b. r. zawi-
neto do portu Antwerpji 968 statkdw
morskich o tagcznej tadownosci 2 003 200
tein, w tem 11 zaglowcéw o tacznej tad.
2699 ton.

W 9-ciu pierwszych miesigcach ro-
ku wzrost ruchu wynosit 232 statki i
663199 ton. Sredni tonaz statku we
wrzes$niu wynosit 2069 ton.

Wsrod statkdw na wejsciu byty 433
angielskie, 141 niemieckich, 77 belgij-
skich, 62 holenderskie, 60 francuskich,
43 norweskie, 32 szwedzkie, 28 dun-
skich, 13 amerykanskich, 10 finskich, 9
\_/viosdkich, 8 japonskich, 6 brazylijskich
1t d

Frachty weglowe z Gdanska
I Gdyni
W poczatku pazdziernika
podane przez Polskag Agencje Morska
w  Gdyni..

Szwecja:
4 000 t. — Gefle, 5/9,
2000/2 500 t. — Goteborg, 5/9 — 6/—,

1600 t. — Sztokholm, 6/---—-- 6/3,
2 000 t. — potudn. Szwecja, 6/—m
Danja:
3 000 t. — Odense, 6/3, poczatek
[pazdziernika,
3000 t. — Kopenhaga, 6/-----—-- 6/3,
1300 t. — Gudsor, 6/3,
14/1500  t — Kopenhaga, 6/------- 6/3,
Finlandja:
1500 t. — Wyborg 6/3 — 6/6,
2000 t.— Pargas 6/--—-—-—-- 6/3,
totwa:
3000 t.— Ryga 5/3,
Estonja
700 t. — Tallinn 7/3,
Belgja:
3000 t. — Gandawa 5/6 — 6/—,
Francja
2000 t. — Rouen 8/—,
1500 t. — Bordeaux 8/6 — 9/—,
Wiochy
5000 t. — Adrjatyk 12/3 — 12/6,
4000 t. — Genua 10/6 — 10/9,
7000 t. — Genua—Neapol 10/-------

[10/3.
Rynek frachtowy mimo do$¢ duzej
podazy tonazu pozostaje mocny.

353.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. —=* angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
4 pazdziernika:
szw. par. Forsvik 698 do Goéteborga,
tot. par. Abava 364 do Abo,
szw. par. Gudrun 483 do Sodertelje,
niem. par. Kronshagen 1091 do Gote-
borga,
szw. par. Carrie 739 do Goteborga,
szw. par. Amazone 378 do Aarhus,
fr. par. Enseigne Marie St. Germain
1626 do Bordeaux,
norw. p. Ulrika 2 1912 do Sztokholmu,
dun. par. Dania 1390 do Aalborga.
5 pazdziernika:
szw. par. Botte 878 do Spraengsviken,
niem. licht. Rhein 646 i
niem. licht. Main 645 do Sonderborga,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
norw. m. Vaardag 123 do Fredikstadu,
gd. par. Balticum 364 do Svendborga,
szw. par. Kullen 276 do Falkenbergu,
szw. par. Billerud 252 do Ystadu,
duA. par. Wm Th. Mailing 1125 do Ko-
penhagi,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
szw. par. Beilis 229 do Sztokholmu.
6 pazdziernika:
tot. par. Kaupo 1457 do Sundsvallu,
dun. par. London 731 do Aarhus,
dun. zagl. z mot. Drogden 279 do Win-
dawy,
dun. zagl. z mot. Aage 58 do Bagnkopu,
dim. par. Scotia 1387 do Goteborga,
norw. par. Dageid 935 do Goteborga,
szw. zagl. z mot. Elm 69 do Hvenu,
tot. par. Emmy 705 do Ryagi,
szw. par. Ragnar 430 do Kopenhagi,
norw. par. Ora 599 do Kalmaru,
szw. licht. Menja 572 od Bddaro,
szw. licht. Hal.sta Il 473 do Karlsha-
mnu,
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dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,

szw. par. Larus 448 do Malmg.
7 pazdziernika:

szw. par. Silva 158 do Sztokholmu,

szw. par. Elsie 840 do Gandawy,

szw. par. Pan 526 do Ornskdéldsviku,

niem. zagl. z mot. Uli 56 do Degersha-
mnu,

norw. par. Grana 728 do Sztokholmu,

szw. mot. Rosa 124 do Dunganaes,

szw. mot. Alca 290 do Limhamnu,

niem. licht. Vega 758 do Kopenhagi,

niem. licht. Aar 651 do Kopenhagi,

szw. par. Brovik 998 do Norrkdpingu.
8 pazdziernika:

norw. par. Kristine | 613 do Malmg,

fsk. par. Vicia 1558 do Helsingforsu,

pol. licht. Janek 633 i

pol. licht. Jurek 634 do Goteborga.

hol. zagl. z mot. Anna Elisabeth 249 do
Rudkjopingu,

dun. par. Skinfaxe 1014 do Goteborga,

norw. par. Steinmann 268 do Kalmaru.
9 pazdziernika:

niem. par. Sedina 583 do Herndsandu,

duA. par. Maagen 97 do Aarhus,

szw. par. Disa 430 do Nykjoébingu,

fot. par. Mary 767 do Ryagi,

szw. par. Gauja 895 do Helsingforsu.
10 pazdziernika:

fot. par. Latvis* 798 do Rygi,

szw. par. Aegir 753 do Kalmaru,

duni. par. Polarhavet 1286 do Kopen-
hagi,

szw.gpar. Merkur SO0 do Uddevalla,

fot. par. Kuldiga 1187 do Lipawy.

Statki powyzsze wywiozty tacznie
99,200 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.

4 pazdziernika:
dun. par. Elsborg 954 do Hullu.
5 pazdziernika:
niem. par. Imenhof 182 do Aberdeen,
fot. par. Auseklis 720 do Londynu,
niem. p. Ortlinde 1129 do Rotterdamu.
6 pazdziernika:
dun. zagl. z mot. Mogens Koch 284 do
Odense,
dun. par. Hjortholm 848 do Swansea,
niem. par. Falk 853 do Antwerpii,
norw. par. Agdir 155 do Ramsgatee,
niem. par. Curslack 810 do Gandawy,
gd. par. Peter von Danzig 492 do Lon-
dynu,
niem. par. Stern 906 do Antwerpii (i z
towarem).
7 pazdziernika:
niem. par. Wagrin 223 do Tynedocku,
ang. par. Emlymor 270 do Londynu.
8 pazdziernika:
ang. par. Haarlem 565 do Grangemouth,
niem. par. Gotenburg 196 do Rostoku,
norw. par. Jotun 308 do Tyne,
niem. par. Angeln 320 do Manchesteru,
niem. par. Holstein 478 do Antwerpii,
riorw. p. Einar Jarl 1099 do Prestonu,
niem. par. Brinhilde 455 do Antwerpii.
10 pazdziernika:
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,
niem. p. Cewea 270 do Middlesborough,
niem. par. Aase 500 do Dundalku.

Statki powyzsze wywiozty tacznie
59 900 m3 drzewa.

Z EGL ARZ P O L S K

Wwébz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.

3 pazdziernika:
dufA. mot. Maagen 97 z Landskrony.
5 pazdziernika:
norw. par. Kari 288 z Hayle.
6 pazdziernika:
szw. zagl. Kiana 182 z Kopenhagi,
wt. par. Campani z Baltimore.
7 pazdziernika:
tot. par. Maiga 87 z Helsingforsu.
8 pazdziernika:
tot. par. Prima 115 z Narwy,
niem. zagl. z mot. Hunte 78 z Aarhus,
niem. par. Teutonia 768 z Helsingborga.
9 pazdziernika:
niem. par. Lisbeth Zelk 566 z Londynu,
fr. par. Le Merlier 1870 z Rouen.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
13 600 ton zelaza i zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
4 pazdziernika:
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.
8 pazdziernika:
dun. zagl. z mot. Foraeldres Minde 57
z Svendborga.
9 pazdziernika:
szw. par. Robur | 577 z Oxelosundu.
11 pazdziernika:
szw. par. Mertainem 2530 z Lulea.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
S800 ton rudy zelaznej.

Ww6z nawozow sztucznych przez
port gdanski.

6 pazdziernika:
franc. par. Chateau Yquem
Antwerpii (i z tow.).
7 pazdziernika:
szw. mot. Strassa 3 140 z Tampy,
szw. mot. Luossa 3290 z Tampy.
8 pazdziernika:
dun. par. Scottia 1387 z Bony.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
17900 ton tomasowki i fosfatow.

1290 z

RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
3 pazdziernika:
hid. par. Pluto 710 z Amsterdamu.
4 pazdziernika:
niem. par. Leonhard 424 z Hamburga,
tot. par. Mary 767 z Goteborga,
ang. par. Baltonia ) 449 z Londynu (i
Z pas.),
ang. p. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.),
5 pazdziernika:
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu,
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.), *
duni. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-

hagi,
dun. par. UIf 797 z Bordeaux.
6 pazdziernika:
niem. par. Alice 175 z Hamburga,
niem. par. Alolus 356 z Hamburga,
szw. par. Sven 196 z Lipawy,
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi'
fr. p. Chateau Yquem 1290 z Bordeaux.
7 pazdziernika:
ang. par. Baltonia 1449 z Lipawy (i z
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niem. par. Danzig 575 z Lipawy.
8 pazdziernika:
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
niem. par. Vifieta 299 z Szczecina.
9 pazdziernika:
norw. par. Ara 557 z Holtenau.
10 pazdziernika:
dun. par. Svanholm 764 z Liverpoolu,
fsk. par. Aegir 457 z Helsingforsu,
dun. par. Niord 283 z Aarhus.
11 pazdziernika:
szw. par. Rurik 258 z Sztokholmu.

Wywéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
3 pazdziernika:

dun. par. Niord 283 do Kopenhagi.
4 pazdziernika:

fr. par. Chateau Lafitte 2284 do Bor-
deaux,

szw. par. Daland 1300 do Konstanty-
nopola.

5 pazdziernika:
ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy,
niem. par'. Alexandra 354 do Walken,
niem. par. Feronia 343 da Rygi.
6 pazdziernika:
ang. par. Baltanic 1034 do Londynu (i
z pas.),
niem. par. Stern 906 do Antwerpii (i z
drzewem),
niem. par. Elin 348 do Rotterdamu,
duni. par. UIf 797 do Bordeaux.
7 pazdziernika:
ang. p. Kolpino 1465 do Hullu (i z pas.),
ang. par. Baltonia 1449 do Londynu.
8 pazdziernika:
dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi,
szw. par. Sven 191 do Goteborga,
hol. par. Pluto 710 do Amsterdamu,
niem. par. Aeolus 357 do Hamburga,
niem. par. Alice 175 do Hamburga,
niem’ par. St. Lorenz 343 do Rygi,
niem. par. Danzig 575 do Tallinnu.
10 pazdziernika:
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).

MORSKI RUCH TOWAROWY.

(Z podaniem skitadowych czesci mie-
szanego fadunku).
Na wejsciu:

24 wrzes$nia: franc. par. Chateau
Lafite 2284 t. (makler Worms i Sp.)
przywiézt z Bordeaux 380 t. drobnicy,
z Le Havre 176 t. drobnicy, z Antwer-
pii 895 t. maczki Thomasa, 100 ton la-
nego zelaza i 82 t. drobnicy.

Na wyjsciu:

21 wrze$nia: franc. par. Yainville
836 t. (makler Worms i Sp.) wywidzt
do Bordeaux 503,683 fath. kopalniakow.

28 wrzes$nia: franc par. Jumieges
1004 t. (makler PAM) wywiézt z Gdy-
ni do Dunkerki 373 m3desek debowych.

1 pazdziernika: franc. par. Jumieges
1004 t. (makler Worms i Sp.) wywio6zt
z Gdarniska do Dunkerki 553 m3 kopal-
niakow.

4 pazdziernika: franc, par. Chateau
Lafite 2284 t. (makler Worms i Sp.)
wywi6zt do Routen 421 stand, desek
sosnowych, 712 t. parafiny i 21 t. dro-
bnicy; do Bordeaux 60 t. parafiny.
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7-go pazdz. szw. motorowiec Nata-
lia 230 t. r. n. makler Behnke i S. z
Karlshamnu 305 ton kamieni.

8-go* pazdz. szw. par. Ingeborg 191
t. r. n. makler Behnke i S. ze Sztokhol-
mu 18 ton seperatorow, 14 skrzyh ma-
teriatu telegraficznego, 26 skrz. czesci
masz., 1 motor, 8 skrz. blatéw pit, 2
skrz. kamieni szlif., 1 skrz. kas reje-
strujgcych, 48 skrz. aparatow do doje-
nia, 11 skrz. maszyn do liczenia, - skrz.
narzedzi stalowych, 1 skrz. tancucha
maszyn.

7-go pazdz. szw. mot. Strassa maki.
Behnke i S. z Tampy z 7000 t. fosfa-
tow.

7-go pazdz. szw. mot. Luossa maki.
-Behnke 1 S. z Tampy z 3000 t. fosfa-
tow.

9-go pazdz. niem. par. Lisbeth Zelk
566 t. r. n. Behnke i S. z Londynu z
1300 t. zelastwa.

9-go pazdz.: szw. par. Robur 577
t. r. n. Behnke i S. z Oxelésund z 1500

ton rudy zelaznej.
10-go pazdz.: fih. par. Aegir 157
t. r. n,, makler P. Bornholdt i Comp. z

Helsingforsu 15 ton tektury surowej,
19,9 t. papieru, 6 t. kaloszy, 15 t. sera,
1,3 t. skondens. mleka, 1 skrzynie sza-
blonéw, 1 skrzy, szpul., 1 skrz.,maszyn.

11-go pazdz.: szw. par. Rurik 253
t. r. n. Behnke i S. ze Sztokholmu, 7
ton separatoréw, 6 t. maszyn, 13 t.
czeSci zastepcz., 5 t. drukow, 34 t. pa-
pieru, 32 t. odpadkow papieru, 90 t. su-
rowki zelaza, 20 szkrz. podstaw do be-
czek, 20 skrz. maszyn do liczenia, 1
skrz. tarnicuch6éw do maszyn, 122 beczki
kwasu tluszczowego, 245 ton zuzli ze-
laznych, 2 skrz. skér, 31 skrz. apara-

tow telef., 191 zwojéw drutu miedzia-
nego.
DROGII W O O u E.
Notowania wodostanu
Wista: 13 pazdz., 14 pazdz
Krakéw —235 —240
Zawichost 127 124
Warszawa 147 143
Ptock 105 100
Torun 107 100
Fordon 120 114
Chetmno 106 100
Grudzigdz 130 121
Korzeniewo 167 159
Montowo 94 86
Piekto 91 89
Tczew 68 57
Einlage 236 228
Schiewenhorst 270 250.
Dunajec:
iNowy Sacz 126 126
San:
Przemysl - — —167
Bug:
Wyszkow 13 n
Narew:
Puttusk 35 34.

Z EGL AR Z P O L S K I

W ostatniej chwili.

GDYNIA. Nowa latarnia na Helu na-
reszcie zaswiecita jaskrawym blaskiem.
Komisja Maryn. Handlowej przyjeta
juz nowy aparat Swietlny latarni Hel
i od 15-go zaczagt on juz swe dziatanie
zamiast starego aparatu naftowego,
ktory przetrwat na latarni kilkadziesiagt
lat. Nowe S$wiatto, widziane na prze-
szto 20 mil morskich okaze w pierw-
szym rzedzie ustugi statkom, zegluja-
cym do Gdanska.

GDANSK. Przejecie historycznie
znanego ,,Haku Polskiego“ w Gdarsku
przez Marynarke Handlowa. Odbylo
sie tu przejecie t. zw. ,,Haku Polskiego“
przy ujsciu Motlalwy do Wisty w por-
cie gdanskim przez marynarke handlo-
wa od naszej marynarki wojennej. Cy-
pel ten niema potaczenia kolejowego,
moze jednak by¢ wykorzystany do po-
stoju holownikéw morskich, i na sktad
wegla i dla przeprowadzenia mniej-
szych remontdw na statkach.

Na wsi i w miescie
wszyscy abonuja
luram 1?

Kurier PomorsM,

—eie—
Najtaisze 1 najlepsze
pismo codzienne
jna Pomorzu.

Redakcja i Administracja
Starogard, Rynek 23.

355.

U GobngHi

»Elite®,
~Elite®,

w kawiarniach' ,,,
Holzmarkt 11, telefon*
Jopengasse 23. \
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g
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Wyszedt z druku praktyczny 5
i dogodny w uzyciu * 1

en

rai 1922,

pod tytutem

DARZ BOR™

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO

I RYNKU DRZEWNEGO*
T. z o p

Kalendarz ten, formatu
szonkowego, oprécz
kalendarzowej' czedci,
wszelkie dla le$snika i mysli-,
wego niezbedne wskazowki,
rézne informacje, tabele, obli-
czenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.
CENA w pidciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 z} oproécz
kosztow przesytki.
Zamowienia przyjmuje

fidminisiratia P nsftda Le

Sniczeqo | Rynnu Drzewnego”
Pozrggo- lelkie Garbary Zeog

kie-
ogdlno
zawiera

Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni

zawinat, zawinie odptynie
data skad dokad
28. 10. z Le Havre do Le Havre

11. 11. » do Le Havre

Towarzystwo
Nazwa okretu
okretowe
data
28. 10. S. S. Pologne Cie Generale
11. 11. Transatlantique

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

D)O. Gdansk_a_ z Gdan§ka Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu | Kl
data skad dokad data Wzgl. makier
13.11. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 19.11.  Polonja Baltic America Line

24.10. n 1.11.  Lituania

28.11. 5.12.  Estonia Ellerman i Wilson
17.10. ,, Londynu , Londynu 21.10. Tasso n

18.10. ,, Hull ,» Hull 21.10. Kolpino Un. Baltic Corp.
18.10. , Londynu ,» Ktajpedy i Lipawy 10.10. Baltonia n

21.10. , Lipawy , Londynu 21.10. N w
25.10. ,, Londynu . Ktajpedy i Lipawy 25.10. Baltara

28.10 , Lipawy , Londynu 28. 10.
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- - - P k 1 P . .
Zam iana, zakup i sprzedaz 2 "asrza ‘l’:u“’eon\“Nyiela. ceao TELEFQON pray poiskici firmie
. . celem wspétnzy wania wgodzinach przed-
v tim 2agranicznirch,  ARATIU POWICIAIACET0, e noe sty i iy
’ :r'l'c(;esvf’ IEI.Ol?oCéfiilpzihll T CZe W, Skrzynka pocztowa 44. Tezew, Zeglarz Polski.
lotel Centralny“ ,SZCZUR jest wrogiem zeglarzal ,ATLANTIC
16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16 Tepcie go pewnym i jedynie nau- Towarzystwo Transportowe z 0. p.
ed wihasc. Stanistaw Klarowski kowo Wyprobqwanym Sr.Odklem Hundegasse 94 Gdansk Hundegasse 94
J Wyborna kuchnia Patyng 1 Ratynina. Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
b - « P - Weichselbahnhof:
Stare wina. S ERE Y S VMRS aves cleor ATUATRANSPORT:
LWOW, ul. Senatorska 5. Specjalnos¢:
Zetelna ?gwg’aallne (0] rzel:\\)l\fgtr?ilga Obs*uga! Inform;'eTielegounczt;i?.odWrotnie Transport masowe L J Z*Om’ ce-
g ' e e ' ment, wegiel, sztuczne nawozy.
Zjednoczone \_Na_rszaw_skle Toyvarzystwo skarbopolT
Transportu i Zeglugi Polskie], S. A — GdanAsk —
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106-
Transportowanie towaré6w drogami morskiemi, rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu. Eksport Wegla

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypecia : 1 mw
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35. POlSleh kopalnl Skar Ch
na Gornym Slgsku

CHAR TWIG SpT Akc. Skarbopol — Kohlenverfrieb

G. m. b. H
Gdansk Pfefferstadt 1 Gdynia ul. Portowa Topfergasse 34, Danzig.

Telefon nr. zbiorowy 236 57 Telefon nr. 25 A rig«C a agiK BiByag aara;\gBBfgagaae B E j
Adres telegraficzny: Cehartwig accaag g - 9EETAg K

Miedzynarodowi Ekspedytorzy ANNH |

| Ajenci Okretowi ' !
Ekspedycja, Zegluga, isekuracja, Cleniee, inkaso, witasne skitady. Zeglarza POlSkIegO

o A 1927/28
Najwigksze przedsigbiorstwo transportowe w Polsce. skazat sie drukiem
Zarzad Giowny: w Poznaniu. Oddziaty w Bydgoszczy, (catkowicie nowe opracowanie nasze
Katowicach, Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu, ksiazki podrecznej).
Warszawie, WHnie, Zbagszyniu, Miedzychodzie. Bogato ilustrowany, z licznemi

tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg

MinisMa ieslirza m itr

. Kalendarjum. Dane astronomiczne i
TCZEW U||Ca StrZE|ECka 5 pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
! . . . Porty polskie (z planami). Statystyka
wysyta nastgpujace wydawnictwa: Gdyni, Gdarniska i Tczewa do r. 1927.
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. 1 . e 0,80 zt Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt towa i polska na 1. I. 1927. Polfekie
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa1926 3,00 zt glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdarnsk1924 4,00 zt torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski dy przy nabyciu zagléwki i moto-
1300 stron 109 tablic rysunkow. 1924. 78,00 zt rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt na. tadunki okretowe (tablice).
pojedyncze tomy, bogato ilu SEtroOW @ N € e 3,50 z4 Formalnosci portowe. Konosament.
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
rys. 526 str. 1926 13,00 zt wi. Asekuracja morska. Malowanie
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 L 20,50 zt statku.
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok C 4 7}
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . 14,50 zt - ena zt. —
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 ' . . . 10.50 zt Wysyta wydawnictwo
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . 8.00 zt - . P
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923  \ 450 zt ~Zeglarza Polskiego
J. M. Le Guilcher. Wykfad praktyczny kottdéw i maszyn statkbw handlowych. Z TCZEW, ulica Strzelecka 5.
340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 . . . . 4,90 zt Konto P. K. O. 17,0 044.
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922..........cccomminens 8,70 7t Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924, . 11,00 z4 oraz dla nowych nabywcow rocznika
V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . 6,50 zi 1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zt

Za zaliczkg 70 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesytka.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski“. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



