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poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtoérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW

ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty iartykuty umieszczone w pi-
Smie sg piatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym

.Morze*, wynosi 13,50 zt rocz., 7 zt
po6trocznie, 3,50 zt kwartalnie, ktore

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegolnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
zt, zagranicg 14 zt; Pétrocznie w kraju 4 zt
zagranica 7 zt, Kwartalnie w kraju 2,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,

totwy, Portugalji, Rumuuji, Wegier

na obszar W. M. Gdanska: rocznie

12 z4, poétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt

50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-

ska jak w kraju. Prenumerate prosi--

my wptaca¢ na konto P.K.O. 17004,4

lub przekazem pocztowym pod .adre-

sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 4 kwartat 1927 r. mozna abo-

przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*“.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, itiz. mor. A. Ciechanowski,
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Prom rozum myimM i wRis®

Sprawozdanie komitetu ekspertéw ztozone do dyspozycji Rzadu Polskiego
przez Lige Narodéw.

C. Projekt i prowadzenie roboét.

Stad wynika, ze regulacja catko-
wita Wisty kosztowataby przy kursie
obecnym wiecej niz 560 000 000 ztotych
nie liczac progoéw dennych.

Jestto dzieto finansowe catej gene-
racji. Przyjmujac, ze Rzad Polski juz
od chwili obecnej dysponuje wystar-
czajacemi srodkami nie moglibysmy li-
czy¢ na bezposrednie otwarcie i uru-
chomienie z calg potrzebng aktywno-
§cig warsztatow pracy.

Istotnie studja wstepne; a miano-
wicie zdjecia planéw pomiaréw gtebo-
kosci sg niezbedne w pierwszym rze-
dzie. Nalezy przystapi¢ w catej czesSci
dzikiej rzeki do plantowania wiklin na
tagkach, azeby zapewnié¢ sobie posia-
danie faszyn niezbednych do robot itd.

Nareszcie i przedewszystkiem na-
lezy nie tylko potozyé¢ podstawy pod
system regulacyjny przez wykonanie
odcinkéw prébnych odpowiednio wy-
bianych, lecz przedewszystkieni stwo-
rzy¢ w jaknajkrotszym czasie personei
niezbedny do wykonania tego rodzaju
robot: inzynierow, kierownikow i do-
zorcow.

Roboty regulacyjne na rzece o swo-
bodnym pradzie r6znig sie zasadniczo

od innych robot inzynierji cywilnej. I-
stotnie, przy wykonaniu mostu zelaz-
nego, jazu itd. wykonanie conajmniej
nadbudéwki samej zgadza sie doktadnie
z projektem, a jedynie rzeczy.nieprze-
widziane, ktore mozna zresztg zredu-
kowaé do minimum przez dos$¢ czeste
wstepne sondowania, dos$¢ giebokie i
dobre wykonanie i przez studja spe-
cjalne, znajdujg sie w ich fundamentach.

Rzeka jest zywg istota, ktdra sie
przeksztatca jednocze$nie z wykona-
niem robdt, a inzynier doswiadczony,,
znajacy dobrze zwyczaje swej rzeki
winien je wykorzysta¢ w naturalny
spos6b na korzysé swych budowli.

Nie nalezy torturowac biegu rzeki,
nie nalezy przeciwstawiaé¢ sie naturze,
lecz powota¢ jag na pomocnika.

Niemozliwe jest w tych rzeczach
da¢ doktadnych wskazdwek, jedynie
mylne zasady moga by¢ podane i ma-
my pewnos$¢, ze wiedza inzynieréw
polskich, uzupetniona przez doswiad-
czenie na odcinkach prébnych urza-
dzonych wedtug zasad podanych wy-
zej, pozwoli otrzyma¢ maksymum re-
zultatéw przy minimum wydatkow w
czasie jaknajwiecej skréconym.

nowacd ,,Zeglarza Polskiego® réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Ogo6lnego zbioru Nr. 194

U. Dragowanie.

Prébowano zwiekszy¢ gtebokosc
uzyteczng na Wisle jedynie przez
intensywne dragowanie.

Doswiadczenie na wszystkich rze-
kach o ruchomym dnie wskazuje, ze
dragowanie samo nie jest zdolne zape-
wni¢ trwratych ulepszehA szlaku zeglo-
wnego.

<W specjalnym wypadku Wisty, z
powodu wyjatkowej ruchomosci dna
przypuszczamy, ze wydatki na drago-
wanie, zastosowane w szerokiej mie-
rze, bytyby bezwzglednie w dyspro-
porcji z wynikami, ktore nalezy osie-
gnac.

Dragowania nie mogg by¢ zastoso-
wane w szerokich rozmiarach inaczej
jak_tylko w formie uzupetnienia rezul-
tatow dostarczonych przez budowle
state, gtowki i progi denne. Stosowa-
nie samego dragowania jest tylko pal-
jatywem, ktory, dajgc jedynie wyniki
mierne i czasowe, kosztuje przy osta-
tecznym obrachunku tak samo drogo
jak regulacja kompletna, jesli wykona-
na ona jest w dawkach wiekszych.

Paragraf Il

Kanat vveglowy.

A. Rozwazania ogdlne.
a) Okreslenie przekroju kanatu.
Zwyczajem jest we wszystkich kra-
jach europejskich, ze panstwo, lub kon-
cesjonariusz drogi wodnej podejmuje
sie budowy jej i oddania do dyspozycji
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uzywajacych ja, ktorzy dostarczajg ta-
boru ptywajagcego. Najwyzej w pew-
nych warunkach gospodarz budowli
kanatowej zapewnia ciggniecie brzego-
we z pradem lub bez niego.

Jedli w chwili oddania do. uzytku
drogi wodnej nie istnieje juz poprze-
dnio tabor piywajacy zdatny do kur-
sowania w kanale od chwili jego uru-
chomienia, nalezy doda¢ do wydatkdw
niezbednych do budowy kanatu wyda-
tki potrzebne do uruchomienia floty
kanatowej i okoliczno$¢ ta moze szcze-
golnie skomplikowa¢ ciezar kosztow
wstepnych i obnizy¢ w mierze bardzo
znacznej rozwdj ruchu towarowego.

Jedynie motywy wyjatkowo na-
glace sa w stanie zmusi¢ kraj do
zwiekszenia typu statkow kursujgcych

H]ego sztucznych drogach zeglow-
nyc
Polska posiada juz zaczatek sztucz-
nej sieci zeglownej: skanalizowang No-
te¢, kanat Bydgoski, skanalizowang
Odre i Nogat; wszystkie budowle tam
sg przystosowane dla statkdbw o 600
tonach nosnosci, a szluzy majg szero-
kos¢ 9,60 na 57,40 m. diugosci. Ten
przekrdj nie jest zresztg ograniczony
do drég wodnych polskich i statki te-
go typu mogag kursowaé po wiekszej
czesci sieci niemieckiej.

llo$¢ statkow 600-tonowych nale-
zacych do obywateli polskich jest do-
sy¢ nikta, lecz obecnie bedzie ona tyl-
ko wzrasta¢ przed uruchomieniem no-
wych drég wodnych, w ten sposéb, ze
tabor ptywajgcy polski osiggnie po-
wazng liczbe przed kohicem robdt, ktd-
re stanowig przedmiot niniejszego
sprawozdania.

Rozwazania te o taborze ptywaja-
cym prowadzg wiec do przyjecia po»
czatkowego kanatu dla statkéw 600-to-
nowych a nie 1000-tonowych.

Projekt taki zresztg ma te zalete
w obecnych warunkach, gdy procenta
na pozyczone pienigdze sg wysokosci
wrecz niedostepnej, ze zmniejsza zna-
cznie kapitat, ktory w pierwszej linji
ma by¢ wprowadzony do inwestycyj.

(Nalezy zanotowac zresztg, ze te
statki 600-tonowe odpowiadajg typowi
ogolnie przyjetemu w Europie zacho-
dniej, z wyjatkiem jednak sieci renskiej,
ktéra niema podobnych sobie w Euro-
pie.

Tej wielkosci jest Kast obwodu
Campine na kanatach belgijskich, ta-
kaz jest szalanda Sekwany o 45-u me-
trach na 7,80 metra, takaz jest szalan-
da nowa, ktérej typ jest przewidziany
dla powiekszonych francuskich kana-
téw, dostepnych obecnie jedynie dla
statkéw do 300 ton no$nosci.

len typ statkéw 600-tonowych od-

powiada szluzom wzglednie matym,
ktérych zaopatrzenie wymaga mato
wody, przynajmniej w poczatkach

eksploatacji, gdy ruch dopiero sie za-
cznie rozwija¢c i ten wzglad jest'w
stanie zmniejszy¢ wydatki na pierwsze
inwestycje, utatwiajgc rozwigzanie za-
gadnienia, zawsze trudnego finansowo,
jak réwniez ogdlnego zaopatrywania
w wode i przedewszystkiem odcinka
na dziale wodnym. Z punktu widzenia
socjalnego, cena takiego statku jest
wzglednie umiarkowana, wobec czego
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szyprom oszczednym i zréwnowazo-
nym jest do$¢ tatwo staC sie w czasie
niezbyt dtugim wiascicielami statkdw,
ktére im sa powierzone, Radzimy wiec,
jesli sie bedzie wykonywato budowe
kanatu, rozpoczaé przedewszystkiem
droge wodng na wymiar 600 ton, dba-
jac o zajecie terenéw, budowe mostéow
iurzgdzeni szluz 600 tonowych w taki
sposdb, azeby w razie potrzeby przy
dalszym rozwoju ruchu mozna byto
rozszerzaé droge wodng izbudowac
nowe szluzy lub zmieni¢ stare na statki
1000-tonowe, lub wieksze, jesli beda
takowe.

Analiza wypadku zatoniecia
holownika ,,GOrnik*

Nagte zatoniecie, holownika ,Gér-
nik“ pierwszego listopada przy mijaniu
przyladka Rozywie podczas holowania
dwu préznych lichtug po wzburzonem
morzu zaszto pozornie bez jawnie o-
kre$lonej przyczyny. Holownik byt no-
wy budowy 1921 roku, przystosowany
do holowania na petnem morzu. Mu-
siaty zajs¢ wyjatkowe warunki, ktére
wywotaty konieczno$¢ katastrofy.

Relacje kapitan6éw i zatogi lichtug
mato wnoszg materjatu, tak niespo-
dzianie zaszedt wypadek wywrdcenia
sie holownika, jedynie uratowany z ho-
lownika pierwszy mechanik p. Szczes-
nowicz mogt da¢ cenne dane o warun-
kach, w ktérych Goérnik“ poszedt na
dno. Wedtug niego nadeszta wielka fa-
la, ktora postawita holownik bokiem;
nastagpito szarpniecie liny holowniczej,
ktore przechylito holownik, a nastepna
fala nie pozwolita mu sie juz wypro-
stowac.

Istniejg dwie mozliwosci wyttuma-
czenia zatoniecia ,,Gornika“. Pierwsza
wysuwa jako gtéwng przyczyne dzia-
tanie liny holowniczej w ukosnym Kkie-
runku. Jak wiadomo gtdwnem niebez-
pieczenstwem dla holownika jak na
morzu, tak nawet i w wiekszym stop-
niu w porcie, jest nagte napiecie sie ho-
lu w kierunku odchylajgcym sie od po-
osiowego i stwierdza to istnienie licz-
nych wypadkéw, gdy holownik sie wy-
wracat szybciej, anizeli mozna zasto-
sowac jakiekolwiek $rodki zapobiega-
wcze. Niestety, nie wynaleziono dotad
zaczepienia patentowego liny holowni-
czej, ktére zapewnitoby momental-
ne zerwanie sie holu w wypadkach
niebezpiecznego jego dziatania na sta-
teczno$¢ holownika.
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Podczas wypadku wiatr miat kieru-
nek W N W, kurs za$ prowadzit w
kierunku wschodnim, czyli prawie do-
ktadnie z wiatrem. Fala byta wyjatko-
wo wysoka, chociaz od 29 i 30-go gdy
panowata burza zachodnia o sile 10y
morze zdotato sie wyréwnaé, koto
Bornholmu morze byto spokojne i do-
piero 1-go po potudniu wiatr wzr6st do
8—9°. Szybkos¢ holownika z lichtuga-
mi mimo zeglugi z Wiatrem byta nie-
wielka i nie przewyzszata szybkosci
fali. W tych warunkach boczne napie-
cie holu z nadbiegajacg z tytu falg du-
zych rozmiaréw, mogto wywotaé za-
lanie i wywrdcenie sie holownika. Za-
lanie byto przyczyng wtdérng zmniej-
szajacg moment statecznosci.

Drugi spos6b objasnienia wypadku
wydaje sie mniej prawdopodobnym.
Tiumaczy on wywrdcenie sie syn-
chronizmem wahani fali i holownika,
czyli zjawiskiem interferencji, wzmac-
niajgcej wielko$¢ wahania. Mata szyb-
kos¢ holownika z lichtugami umozliwia
tego rodzaju tlumaczenie. Jednakze
przeciwko niemu przemawiajg warun-
ki, w ktérych ono sie odbyto:

Posuwanie sie w kierunku fali a nie
bokiem do niej, oraz napiecie liny ho-
lowniczej musiaty raczej porzadkowac
ruchy holownika i przeszkadza¢ swo-
bodnym synchronicznym z falg wa-
haniom jego.

Jako trzeci wazny czynnik, mozli-
wy przy obu objasnieniach, to bliskos¢
wybrzeza, przy ktorem juz mozliwe
byto pewne dziatanie t. zw. fali dennej,
Wedtug przyblizonego szacowania
wypadek zaszedt jeszcze na wysokosci
latarni Stilo, gdzie brzeg zmienia kie-
runek z W SW —EINE na W—E, w
odlegtosci 6 mil od brzegu. Przypusz-
czalna gteboko$¢ w miejscu wypadku
wynosi 25—35 metréw. Wobec wyjat-
kowo silnego wiatru poruszenie warstw
wody musiato by¢ bardzo giebokie. Na
t. zw. progu sycylijskim pomiedzy Sy-
cylja a Tunisem obserwowane? zjawi-
sko fali dennej na znacznie wigkszych
gtebokosciach, przy silnych burzach
odpowiedniego Kkierunku. Zblizajac sie
do mijania (trawersu) Rozywia ,,GOr-
nik“ wchodzit niewatpliwie na wody
kotyszace sie nie tylko w cyklu tro-
ehcjdalnym, na powierzchni morza, Jecz
réwniez jako przesuwajgce sie w Kkie-
runku poziomym ponad nizszemi war-
stwami, juz doznajgcemi tarcia o dno.
Te wiasnie warunki musiaty umozliwic
powstanie olbrzymiej fali, ktéra w wa-
runkach nadejscia w chwili bocznj po-
zycji holownika i szarpniecia liny u-
czynita wywrocenie sie nieuniknionem.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Postepy robét portowych w Gdyni.
Okres jesienny jest w petnej mierze
wykorzystany przy budowie portu i
jego urzadzen i gmachéw w Gdyni. —

W ostatnich dniach przystawiono do
péinocnej strony falochronu jeszcze
trzy skrzynie betonowe, wobec czego
catkowita dtugo$é jego wynosi teraz
770 metréw, diugos¢ gotowej Sciany
650 mtr.

Pogtebianie dna odbywa sie teraz
przewaznie w basenie wewnetrznym,
w zachodniej jego stronie, gdzie wy-
budowano juz 150 metrow nabrzeza.
sNa obu terenach zajetych pod budowe
skrzyh betonowych praca wre; dosy¢
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powiedzie¢ ze w pazdzierniku samym
wybudowano skrzyh dla diugo$ci na-
brzeza 330 metrow.

Przystanie dla parowego promu
,Oksywie“ sg na ukonczeniu i w bie-
zacym miesigcu prom ten zacznie fun-
kcjonowac.

Magazyn Urzedu Marynarki Han-
dlowej jest ostatecznie wykonczony i
oddany do uzytku, doprowadzony juz
jest -do niego tor kolejowy. Wkrotce
rozpocznie sie dostawa cementu i in-
nych towaréw, przeznaczonych na
eksport.

Na gmachu tuszczarni ryzu wznosi
sie juz drugie pietro. Budowa gmachu
Urzedu Marynarki Handlowej juz jest
zakonczona zewnetrznie i prowadzg
sie jedynie roboty wewnetrzne.

Zakonczono naprawe uszkodzenia
molo potudniowego, przektadajg sie to-
ry i od 15-go zacznie sie tadowanie
statkbw w tem miejscu.

W wojennym porcie roboty przy
wykonaniu nowego nabrzeza zacho-
dniego o gtebokosci 8 metréw zostaty
cddane polskiej firmie Lubinski i Ja-
skulski, ktora juz rozpoczeta prace.

Rybacki port po zewnetrznej stro-
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iie potudniowego molo jest zakryty
od wschodu falochronem diugosci 182
metréw ,i od potudnia poprzeczka 20-
metrowg. W tym stanie port ten pozo-
stanie do wiosny, na brzegu jednak be-
dzie sie przez zime obrabial materjat
dla robot przysztego sezonu.

Powyzsze obszerne roboty porto-
we uzupetnia silny ruch budowlany w
miescie.

Oczekiwane ozywienie ruchu por-
towego w Gdyni. 15-go oczekiwany
byt tu parowiec finski Merkator linii
finsko-amerykanskiej, o nosnosci 6 000
ton, ktory zabierze tadunek cementu,
ckspedjowauego do Brazylji przez fir-
me Polski Lloyd.

Ruch portu Gdyni za ostatni tydzien.
Ruch portowy w Gdyni znowu sie bar-
dzo ozywit i mozna przewidzie¢ w
przysztym tygodniu rekordowy prze-
tadunek w porcie, gdyz reda i port sg
przepetnione  statkami, przewaznie
szwedzkismi, fadujacemi wegiel. We-
szto do portu w tygodniu 15 statkow
morskich, w tej liczbie 13 parowcow,
1 zagl. z mot.,. 1 zaglowiec. Wszystkie
statki na wejsciu byty prézne. — Od-

RYBACTWO MO

Yowybrzeza.

Jesienny potow wegorzy zakonhczyt
sie w drugiej potowie pazdziernika z
wrynikiem bardzo korzystnym dla nie-
ktéorych rybakéw z wiosek poétwyspu.
Po kilku latach matych potowdw
wszelkich ryb, ukazanie sie wiekszej
ilosci wegorzy byto dla rybakéw bar-
dzo mita, a gtdwnie bardzo korzystng
niespodziankg. Cena na wegorze do-
szta do 6 zt za kg.; nabywcy dobijaii
sie o ryby, wiec przyptyw dos¢ znacz-
nej gotoéwki poprawit potozenie gospo-
darcze rybakéw mocno nadwerezone
w trzech latach ostatnich z powodu
matych zarobkdédw jakie dawato rybo-
téstwo.

Gdyby jeszcze w roku biezagcym
zjawity sie szproty, chociazby w ilo-
§ci takiej jak w do$¢ pomysSinym 1922
roku, rybacy byliby zupeinie zadowo-
leni. Ale dotychczas szprotow niema,
chociaz czas potowu tej ryby juz nad-
szedt. Mate tawice ich zjawity sie Ko-
fo brzegow poOtwyspu miedzy Jastar-
nig i Helem, na Wielkiem morzu, i tam
rybacy z Helu kilka dni towili je do-
rywczo i przypadkowo, ale w ilosci
niewielkiej.

Potowy $ledzi coraz to mniejsze. Po
ukonczeniu tarta ryby te odeszty od
brzegdw po6twryspu. Jedynie w zatoce
od Mechlinki do Ortowa trzymaty sie
mate grupki $ledzi az do konhca pa-

zdziernika.

Polepszyt sie cokolwiek potéw wa-
thuszy, (dorsz, pomuchet) natomiast
koAczy sie prawie zupetlnie potéw

ptastug, (flader), sieja, (brzona) odby-
wajgca w jesieni swe tarto w zatoce
Puckiej, dotychczas na tarliskach sie
nie ukazata. Rokrocznie urzad rybacki
hoduje ikre siei w matej wylegarni w

Pucku. W biezacym roku wylegarnia
jeszcze nie jest czynna bo z powoda
braku siei wr potowach nie mozna byto
zdoby¢ tarlakéw.

Rybacy z Helu rozpoczeli wysta-
wianie na Wielkiem morzu wedek na
tososie (takli) i niektorzy mieli juz po
kilka sztuk tej najwiekszej i najcen-
niejszej ryby potawianej u naszych
wybrzezy.

Ogélne potowy ryb morskich w
jesieni zmniejszyty sie. Jednag z przy-
czyn mniejszej zdobyczy byly dosé
silne i czeste wiatry, niekiedy prze-
chodzace w prawdziwe burze jak to
byto w koncu paZzdziernika. Uniemozli-
wiaty one wyjazd statkéw rybackich
na morze.

Cenne gatunki ryb - wegorze ito-
sosie — sprzedawane sg prawie wy-
tacznie kupcom gdanskim i przez nich
wysytane zagranice. Okoto 15 tys. Kkg.
zywych wegorzy wystano z portu hel-
skiego na kutrze dunskim, przystoso-
wanym do przewozenia ryb zywych,
kuter ten stale przynosi z Danji na
Hel zywe wattusze (dorsze, pomuchle),
Chociaz ryby te dostarczane sg z Da-
nji, cena ich u nas jest nizsza nizeli ce-
na watluszy miejscowego potowu.

Wedzarnie na Helu pracowaty w
jesieni do$¢ wydatnie, przerabiajac
prawie wytacznie S$ledzie. W innych
miejscowosciach rybackich wedzarnie
pracowaty zaledwie po kilka dni w
miesigcu, gdyz nie miaty surowca.

Ceny na ryby utrzymywaty sie na
statym poziomie. Wieksze wahania wy-
kazaty tylko ceny na $ledzie. Zreszta
ceny na rybe u nas sg w zupetnosci
zalezne od rynku gdanskiego i tylko
dowéz ryb na ten rynek wywiera o-
stateczny wptyw na wysoko$¢ cen.

Mamy do zanotowania dwa nie-
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ptyneto w tygodniu 14 statkéw, ktore
wywiozty 22 193 t. wegla, w tej liczbie
1103 t. wegla statkowego. Od 15-go
taduje w porcie cement do Potudnio-
wej Ameryki finski parowiec Mercator,
nosnosci przeszto 6 000 ton. Ladowanie
potrwa ok. dni dziesieciu. Parowiec
niemiecki Kate taduje wegiel w miejscu
uszkodzenia molo potudniowego, co
dowodzi zupetnej i predkiej jego na-
prawy. 15-go przybyty ze Stoczni
gdanskiej' parowy ,,Oksywie“ i parow-
czyk portowy ,, Maryska*“.

Nowiny zeglarskie.
BALTYK.

Boi Hel W juz niema na miejscu.
Podaje sie do wiadomosci, ze boja
»Hel W* zostata zerwana przez burze
w. dniu 29 pazdziernika r. b.

Postawienie jej ponownie juz nie
nastagpi w roku biezagcym ze wzgledu
na zblizajgcy sie okres zimowy.

Pozycja 54° 37" 48” N

18° 50’ 12” E.

RSKIE.

szczesliwe wypadki z zycia rybakow.
W Gdyni, po wyjsciu z zabawy, za-
gingt miody rybak Grenkowski. Po
kilku dniach poszukiwan znaleziono
trupa tego rybaka w wodzie, przy
przystaniach weglowych portu gdyn-
skiego.

Nie tak duze ale réwniez powazne
nieszczescie dotkneto wdowe po ryba-
ku Boszke w Kuznicy. Od iskry z ko-
mina domu sgsiedniego zapalit sie sto-
miany dach domu nalezacego do Bro-
szke. Ogien tak szybko ogarngt budo-
wle, ze prawie nic nie zdotano urato-
wac. Dom, sprzety, narzedzia ryba-
ckie, wszystko sptoneto. Wdowa Bo-
szke, z synem, ktory niedawno wrécit
z wojska, i z dzieémi matemi, pedzita
i tak biedne zycie, teraz po wypadku,
zostata wtragcona w straszng nedze,
tembardziej, ze nawet nie dostanie'od-
szkodowania, bo dom i sprzety nie by-
ty ubezpieczone.

Konsul Rzeczypospolitej Chili w
Gdansku, poszukuje rybakéw morskich
na wyjazd do Chili. Podobno juz 12
rybakéw gdanskich wystat tam. U nas
z wybrzeza zgtosito sie zaledwie Kilku
chetnych, lecz niewiadomo czy bedg
zakontraktowani.

W Gdyni odczuwa sie ciggle brak
stoczni, warsztatbw do naprawy stat-
kow rybackich i silnikéw. W arsztaty
znajdujgce sie w Gdyni nie sg dotych-
czas urzgdzone tak by mogty wykony-
wac¢ wszelkie naprawy. Giownie bra-
kuje wyciggéw Ilub podnos$nikéw dla
statkéw. Podobno brak miejsca pod
budowe tych urzadzen stoi na prze-
szkodzie zatozenia stoczni. Starania o
uzyskanie na ten cel placéw rzado-
wych dotychcza$ nie daty wyniku.

Czas by ta bardzo wazna dla ry-
bakéw sprawa zostala ostatecznie za-
fatwiona.
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Potowy na wybrzezu
w pazdzierniku.

Ogo6lna suma uzyskana z potowow
pazdziernikowych tylko nieznacznie
jest mniejsza od potowow wrzesnio-
wych (w pazdzierniku 386 056 ziotych,
we wrze$niu 404511 zi). Podziat po-
towoéw miedzy obwody poszczeg6lne
jest jednak w pazdzierniku bardziej
nierbwnomierny anizeli we wrzesniu.
Tym razem jak co do watrosci poto-
wow, tak tez i co do ilosci ztowionej
ryby na pierwsze miejsce wysuwa sie
obw6d zachodnio-helski (B6r, Jastar-
nia, Kuznica, Chatupy, Wielka Wies).
Ttumaczy sie to zwiekszeniem w tych
miejscach potowoOw wegorza, juz nad-
zwyczaj obfitych we wrze$niu, pod-
czas gdy w innych obwodach ilos¢
ztowionego wegorza mniej lub wiecej
spadta. Dzieki potowom wegorza ob-
wod zachodnio-helski osiegnat rekor-
dowg liczbe 246 753 ztotych szacun-
kowo z potowow pazdziernikowych,
przy 540-u rybakach uprawiajgcych
rybotéstwo w tym miesigcu. Dochéd
wiec surowy z ryboldéstwa siega tu
457 ztotych na rybaka. W obwodzie
puckim, gdzie wyniki byty najmniej-
sze, osiggnieto w pazdzierniku na ry-
baka tylko 140 zlotych, w obwodzie
gdynskim 367 ztotych, w obwodzie
wschodnio-helskim 443,— zt.  Niskie
wyniki wr obwodzie puckim tlumacza
sie wielkg iloscig rybakdéw biorgcych
udziat w potowach na zatoce Puckiej,
ktore jako zajecie dodatkowe do rol-
nictwa nie moze iS¢ w poréwnanie z
potowami obydwu obwodoéw helskich,
a nawet obwodu gdynskiego, ktéry w
ostatnich Kkilku latach, kiedy zaprowa-
dzono wiecej kutréow motorowych;
majacych schronienie w porcie gdyn-
skim (od roku biezacego we wiasnym
porcie) szybko dopedza oba obwody
pétwyspu.

Naogét powiedzie¢ mozna, ze rybo-
t6stwo trzech powyzszych obwodéw
w stosunku do potowodw zatoki Puckiej
ma sie tak jak rybotéstwo petnego mo-
rza do potowoéw tych trzech obwo-
déw. Rybotdstwo zatoki Puckiej je-
dnak nie pokrywa sie obwodem pu-
ckim, gdyz potowy Chtapowa, Tupa-
det, Karwii na wielkiem morzu licza
sie do obwodu puckiego, natomiast
cze$¢ potowow wsi helskich, ktéra u-
piawiaja one na Matem Morzu liczy
sie do tych obwodow.

GdybySmy mieli na odcinku ujscie
Piasnicy—Jastarnia na Wieikiem mo-
rzu port rybacki, miatby on bardzo
powazne znaczenie dla rozwoju poto-
wow battyckich, a moze tez i dla po-
towow przysztych w Kattegacie i
Skagerraku i na morzu P6inocnem.

Zatoniecie ,,Gornika“ na wysokosci
Rozywia wskazuje, ze i ze wzgledéw
ratownictwa pozadany jest w poblizu
Rozywia port ukrycia potgczony ze
stacjg ratowniczg, wyposazong w sta-
tek z motorem wystarczajacej sity.
Stad tez do pomyslenia jest trajekt
(linja przewozowa) do potudniowej
Szwecji (a temsamem do Danji iNor-
wegji) ktoryby moégt by¢ czynny latem
i zimg i uniezaleznit nasza komunika-
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cje osobowg i pocztowag od posredni-
ctwa sgsiada.

Wracajagc do sprawy rybackiej
stwierdzi¢ mozna, ze w razie, powsta-
nia chociazby niewielkiego portu ry-
backiego w okolicy Rozywia, szanse
zwiekszenia potowéw naszych na po-
tudniowym Battyku znacznieby sie
zwiekszyly i przyszta akcja potowow
na po6inocnem morzu miataby lepsza
»,odskocznie“, ktéra pozwolitaby na
dowdz ryby do kraju szybszy o 6—10-
ciu godzin, co oczywiscie ma donioste
znaczenie dla skutecznego odbytu ry-
by na krajowych rynkach.

Udziat rybakéw w potowach w
pazdzierniku byt prawie taki sam jak
we wrzesSniu (w pazdzierniku 1031, we
wizt$niu 1011), przyczem w obwodzie
wschodnio-helskim jak i poprzednich
miesiecy zatrudnionych byto 150 ry-
bakéw, w zachodnio-helskim 540 (we
wrzes$niu 521), w gdyAskim 110, (wc
wrzesniu 116), w puckim 231 (we
wrzesniu 224).

Statk6w zaglowo-motorowych za-
jetych byto 48 (we wrze$niu 44), todzi
za$ zaglowych 256 (we wrze$niu 253).

Jako osobliwo$¢ miesigca nalezy
zaznaczy¢ pojawienie sig, bardzo po-
zadane, szprotdw, narazie towionych
tylko w niewielkiej iloSci przez he-
lan, w ilosci 4645 kg., ktdre prawie
wszystkie poszty zaraz do wedzarni
miejscowych. Potowy plastug (wszel-
kich odmian flader, oraz skarpi) silnie
sie zmniejszajg nadal, odpowiednio do
pory roku. We wszystkich obwodach
potowy te spadty mniej lub wiecej od
20—40 %, przyczem najwiecej w ob-
wodzie gdynskim i helskim, najmniej
za$ w obwodzie puckim. Ogélng ilos¢
ztowionych flader (storni, gtadyszow,
szoli) wynosita 39295 Kkg., skarpi za$
2560 kg. Mimo spadku potowdw ob-
wod gdynski z 15210 kg. flader i 1570
kg. skarpi, oraz wschodnio-helski z
19330 kg. flader i 520 kg. skarpi majg
lwig cze$¢ tych potowow.

Sezon $ledzia juz minat, wyrazem
czego jest spadek ogolnej liczby poto-
wow tej ryby z 148670 kg. na 51870
kg. Sledz sie cofnat w kierunku za-
chodnim, co wida¢ z ogromnego spadku
potowdéw obwodu wschodnio -helskie-
go (z 120000 kg. we wrzesSniu na
25490 kg. w pazdzierniku), przy zwie-
kszeniu sie potowdédw w obwodzie za-
chodnio-helskim z 11000 kg. na 16 000
kg. w pazdzierniku. W obwodzie gdyn-
skim potowy spadty-z 14000 kg. na
7000 kg., jesli zas w obwodzie puckim
potowy z 3160 wzrosty tylko do
3400 kg., to dowodzi to tylko, ze
zwiekszenie potowdw na Wielkiem
Morzu przestoniete zostatlo zmniejsze-
niem ich na Matem. Ilo$¢ ztowionych
tososi pozostata nikta. Ryba ta znikia
w obwodzie zachodnio-helskim, nato-
miast helanie ztowili jg w ilosci 125 kg.
Catkowite za$ potowy tososia wyno-
szg zaledwie 153 kg. Mielnic i troci
ztowiono 300 kg., wytgcznie w obwo-
dzie puckim.

Jak juz wyzej zaznaczono potowy
wegorza dawaty rybakom w pazdzier
niku najwieksze dochody. Ogo6lna ilos¢
wegorza, zgodnie z porg roku juz nie
wzrastata (we wrze$niu 51000 kg., w
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pazdzierniku 50 560 kg.). Wedrowna ta
ryba zeSrodkowata sie¢ w swym ruchu
na zewnetrznem wybrzezu potwyspu,
w jego zachodniej czesci. Tu ztowiono
43670 kg. wegorza (we wrzesniu
38 930).

We wszystkich innych obwodach
zaznacza sie spadek potowow, najwie-
kszy stosunkowo w obwodzie puckim.

Potowy pomuchli wzrosty bardzo
znacznie (z 9500 kg. we wrze$niu, na
23000 kg. w pazdzierniku).

Osada Hel prawie nie brata udziatu
w tych potowach, obwd6d gdyniski
zwiekszyt potowy z 8200 kg. do 10 560
kg., lecz najsilniej wzrosty te potowy
w zachodnio-helskim i puckim (w pier-
wszym z 400 kg. we wrzes$niu na 6 975
kg. w pazdzierniku, w drugim za$§ z
925 kg. we wrze$niu na 5100 kg. w
pazdzierniku).

Brzon (siei), jak i we wrzes$niu, nie
towiono wecale, z wyjatkiem czterech
kg. tej ryby. w obwodzie zachodnio-
helskim, makrele za$ catkowicie zni-
kty. Potowy szczupakéw z 1502 kg.
zmniejszyty sie do 60 % w stosunku do
wrze$nia, tak samo potowy kwapdw i
Okoni, natomiast ztowiono wiece] pto-
tek (1721 kg), przewaznie w obwodzie
puckim. Knurhanéw nie fowiono.

Ceny osiagniete za kilogram ryby
byty:

za szproty 0,80 zt,
za fladry 1,20 z4,
za skarpie 1,50 z4,
za Sledzie 0,80 z4,
za tososie 7,—1zt,
za mielnice i trocie 6,— zi,
za wegorze 5—1zi,
za pomuciile 1—1zt,
za brzony 3,—zt,
za szczupaki 3—zt,
za kwapy 1,50 zt,
za okonie 2,—zt,
za ptotki 1,50 zt.

Z og6lnej liczby potowéw sprzeda-
no do wedzarni miejscowych 85 %
szprotow, 30 % flader, 70 % $ledzi, 50
% wegorzy, (15000 kg. wegorzy wy-
stano do, Daniji.

Wywieziono do Gdanska 15 %
szprotow, 60 % flader, 50 % skarpi, 18
% $ledzi, 100 % tososi, 65 % mielnic i
troci, 18 % wegorzy, 65 % pomuchli,
65 % szczupakow, 70 % kwapow> 60
% okoni, 20 % ptotek. Reszte sprzeda-
no na rynku miejscowym.

Mimo, iz warto$¢ potowoéw w sto-
sunku do wrzesnia zostata prawie nie
zmieniona, ilos¢ wagowa ztowionej ry-
by zmniejszyta sie znacznie, gdyz we
wrze$niu ztowiono 289816 kg., w pa-
zdzierniku za$ 177 937 Kg.

Przywo6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.

3 listopada:

norw. par. Nanna 304 z Fraserburgha.
6 listopada:

norw. par. Bokn 394 z Yarmouth
3879/1 i 2291j2 beczek.
7 listopada:

norw. par. Wendla 303 z Yarmouth
3890/ i 1668j2 beczek.
9 listopada:

niem. par. Elisabeth 287 z Yarmouth
3900/1 i 1335/2 beczek.
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Taryfa

ptac niemieckich statkow morskich ponad 100 ton rej.

brutto pojemnosci z

wyjatkiem
I ratowniczych, holownikow

statkow rybackich
I lichtug.

Wazna od 1-go listopada 1927 roku.

(Podajemy jg ze wzgledu na ciekawo$¢ jakg przedstawia dla nas)

L Oficerowie okretowi.

. Zegluga do Zegluga msg?s“l:iie
e W B PO b
i battycka  zegludze

1. Oficer M. 330.— 303.— 270 — 215.—
11. Oficer M. 260.— 242.- 200.— 175.—
I11. Oficer .M. 200.— 185.— 160—

IV. Oficer . M. 155.— 145.-

I. Mechanik . . M. 480.— 440.— 360.— 270.—
Il. Mechanik . M. 330.- 303.— 270.— 205 —
I1l. Mechanik . . M. 260.- 242.— 200.—

IV. Mechanik . . M. 200.— 185.—
Jedyni oficerowie.

Jedyny 0 TiCer s M. 270 —
Jedyny mechanik . M. 275.-
II. Personel poktadowy.

I. Bosman, I. CiesSla .. L,137.—
II. Bosman, Il. Ciesla .. e . ,, 123.—
Jedyni bosmani, jedyni cie$le ...cciivciiiinnnnns . 137.—
Odszkodowanie dla cie$li zwlasn. narzedziami ,, 5.55
ZaglOMISIIZ o , 123.—
Sternik (Kwatermistrz) .o , 123.—
Marynarz Zaw 0 dOW Y cooceveeveieeeseseen e seeese s , 115.—
Marynarz zwykly . o e » 58—
NOWICJUSZ (JUNGM @NN) .ot . 38.
ChEOPIEC ot . 28.—
[I1. Personel maszynowy.

Asystent maszynowy i elektryk majacy po-

nad rok zeglugi jako asystent........... M. 132.—
Asystent majacy mniej niz rok zeglugi jako

asystent . . L e s , 108.—
Podoficerowie maszynowi, magazynowi, starsi

palacze, smarowniczy i donkeymani ,132.-
g 1 = oA ., 125 —
U KEaAaCZ ittt ,.108.—

IV. Kucharze i bufetowi.

KUCNATIZ s M. 137.—
1. Bufetowy (steward) od 1—4 roku M. 109.—,

od 5—8 roku M. 118.— po 8-ym roku . , 137.—
Bufetowi na, parowcach pasazerskich w ze-

gludze péinocno-morskiej i baltyckiej » 109.—
Bufetowi kajutowi na parowcach frachtowych , 105.—
Jedyni BUTFELOW i , 105.—
Wyuczeni rzeznicy lub piekarze zaokretowani
jako tacy, lub jako pomocnicy kucharza . . ,, i00.—
Pomocnicy kucharza majacy praktyke okretowg ,, 85—
Pomocnicy kucharza bez praktyki okretowej ,  65.—
Bufetowi jadalni oKretowej...vevececvreennn, ,,58.—
Chtopcy jadalni oKretow ej .., » 28—
Strawne wynosi przy ambulatoryjnem trak-

towaniu chorych, w wypadkach urlopu

i o ile sie nie gotuje na poktadzie . . . , 2,75—
Przy ambulatoryjnem traktowaniu chorych

bez pobierania pensji. ., . 3,50.—

Nadgodziny ptacg sie:
A. Personel poktadowy i maszynowy.

Petne stopnie stuzbowe. ..., v 0.83
Stopnie mtodsze procz chtopCcoOW ..o, ,» 0.45
Chiopcy, stotowi i kuchciKi.iiiiiiieeene, " 0.28
B. Personel zaopatrywania i obstugi.
Bufetowi (nie mtodszych stopni) na parowcach
frachtowych na statkach do 15-u ludzi zatogi ,, 9.—
na statkach ponad 15-u ludzi zatogi . . ,, ii.—
Pomocnicy kucharza z praktyka okretowa
witacznie wyuczonych rzeznikow ipiekarzy,
ktorzy jezdza jako tacy na parowcach
frachtowych:
na statkach do 15-u ludzi zatogi . . . . ,» 13.50
» . ponad , » ” e oom « 19—
Kuchari (nie mtodszych stopni na parowcach
frachtowych
na statkach do 15-u ludzi zatogi . . . . . 23—
,» ponad " 31—
Dodatek iskrowy:
Na statkach z radjotelegrafistami........ccceeuee. . 30—
bez radjotelegrafistOw ..o, ., 85—
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linje okretowe z Gdanska i Gdyni.

Czestos¢
odjazdodéw

Port Nazwa 1linji Przedstawiciel linji w miejscu

a) Z Gdyni i do Gdyni
Havre dwutygodniowo

b) Z Gdanska i do Gdanska

Cie. Gen. Tranaatlantiquo Cie. Cen. Transatlantique

Abo 1—2 tygodniowo Lubeck-Linie A. G. Lenczat i Co

Amsterdam dwutygodniowo Koeniglich Nederlandsche Stoomb. M. Ferd. Prowe

Amsterdam 10-cio dniowo Norddeutscher Lloyd F. G. Reinhold
Antwerpja raz w miesiacu Worms et Cie. Werms i Cie

Antwerpja 8—10 dniowo Norddeutscher Lloyd F. G. Reinhold
Aleksandrja dwutygodniowo Svenska Orient Linien »Scandin. Levante & Anierika S. S. Agenc
Algier n » » n »Scandinavian Levante*
Bergen 10-cio dniowo Det Bergenske Dampskibselskab Bergenske Baltic
Bordeaux raz w miesigcu Worms et Cie. Worms i Cie

Bordeaux 12-to dniowo Francuskie i dunskie statki F G. Reinhold

Braila dwutygodniowo Svenska Orient Linien »,3candinavian Levante“
Burgas » m » n »Scandinavian Levaute*
Buenos Aires raz w miesigcu Finska Angfartygs A B. Bergenske

Constanca dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante“
Dunkerka raz w miesigcu Worms et Cie. Worms i Cie

Dunkerka 12-tu dniowo Francuskie i dunskie statki F. G. Reinhold

Flensbnrg dwutygodniowo Flensb.-Stettiner Dampfschiffahrtsgesellschaft Ferd. Prowe

Havre 12-tu dniowo Francuskie i dunskie statki F. G. Reinhold
Helsingfors dwutygodniowo Finska Angfsrtygs A. B. P. Bernhold i Co
Helsingfors Libeck Linie A. G Lencz it i Co

Helsingborg tygodniowo Rederi Aktiebolaget Egon F. G. Reinhold i Bergenske
Hamburg Sartoi & Berger, Kiel Ferd. Prowe

Hamburg Xa Hamburg-Danzig Linie Behnke i Sieg

Hull Ellerman and Wilson Lines Ellerman Wilsen Lines
Klajpeda Anglo-Baltic Line United Baltic Corporation
Klajpeda 10-ciu dniowo Stettiner Dampfer Co. A. G. Behnke i Sieg

Ktajpeda dwutygodniowo Reinhold-lvers Linie; Stettiner Dampf. Co. F. G. Reinhold

Kolonja i porty refAskie tygodniowo Aug. Wolff i Co
Konstantynopol dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante®
Kopenhaga tygodniowo Det Porenede Dampskib Selskab F. G. Reinhold

Kotka 10-ciu dniowo Libeck-Wyburger Dampfschiff-Ges. Liibeck Lenczat i Co

Krélewiec » Hamburg-Danzig Linie Behnke i Sieg
tandskrona tygodniowo Det Bergenske; Rederei A. B. Egon Thor Hals i Bergenske
Le ih 12-cio dniowo James Currie and Co. F. G. Reinhold

Lipawa tygodniowo Rederi A. B. Egon F. G Reinhold

Lipawa b Hamburg—Danzig Linie Behnke i Sieg

Lipawa » Anglo-Baltic Line United Baltic Corporation
Liverpool 12-cio dniowo James Scott and Co. F. G Reinhold

Londyn tygodniowo Anglo-Baltic Line United Baltic Corporation
Londyn Ellerman Wilson Lines Ellerman Wilson Lines
Lubeka Libeck Linie A. G Lenczat i Co

Malmoe » Det Bergenske i Rederi A B. Egon t F. G. ieinhold i Bergenske
Malmoe dwutygodniowo Thor Hals

Manchester 12-to dniowo James Scott and Co. F. G. Reinhold
Norrkoping 10-cio dniowo Thor Hals

Nowy York 1—2 miesiecznie Baltic America Linie United Baltic Corporation
Osolo dwutygodniowo Fred Olsen & Co. Bergenske Baltic

Pireus > Svenska Orient -Linien »Scandinavian Levante“
Rio de Janeiro raz w miesigcu Finska Angfartygs A. B. Bergenske

Rotterdam tygodniowo Reinhold-lvers Linie F. G. Reinhold

Rotterdam Aug Wolff i Co

Rouen miesiecznie Worms et Cie. Worms i Cie

Ryg» tygodniowo Libeck Linie A. G Lenczat i Co

Ryga » Finska Angfartygs A B. P. Bernhold i Co

Ryga dwutygodniowo F. G. Reinhold

Saloniki n Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante“
Santos raz w miesiacu Finska Angfartygs A- B. Bergenske

Smyrna dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Leyante*
Siiderhainn 10-cio dniowo Thor Hals

Sundsvall Thor Hals

Swansea James Scott and Co. F. G. Reinhold

Szczecin dwutygodniowo Rudolf Christian Griebel, Stettin Ferd. Prowe

Szczecin Stettiner Dampfer-Compagnie A. G. F. G. Reinhold

Sztokholm n Thor Hals

Sztokholm Nyman Schultz Behnke i Sieg

Tallinn tygodniowo Norddeutscher Lloyd F. G. Reinhold

Tallinn Liubeck Linie A. G. Lencaat i Co

Upsala 10-cio dniowo Thor Hals

Warna dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante*

Wyborg

n

Liubeck-Wyburger Dampfschiff-Ges.

Lenczat i Co.



Nr. 42 (194) 1927 r.

Z EGLARZ POLSKII

391

TECEEEE P H R e e e e b e < b i e e e e e e e e e by e e e e g e b S TR e e e e e e e M M e e L e e e e e e e e e e e i i e i LR e e e e e e i L E TR L E R el

Podréze morskie.

Sport zaglowy 1 motorowy.

[ a s AR N A A A A A A R A il

l-ro metrowg taglowlsg

(Poczatek p. Nr. 38).

Z Ziegenort bez wielkich przygod kpt.
Prészynski przedostat sie z Vega do
Szczecina mimo, iz nie zdotat naprawié
ztamanego' masztu catkowicie, stosujac
maszt mniejszy o kawatek od dna do
poktadu.

W Szczecinie, jak sie okazato, wypa-
dto przerwaé¢ dalszg podréz. Po dwdch
dniach pobytu w porcie, gdzie Vege po-
dziwiano-, a nawet na miescie zatrzy-
mywano kpt. Prészynskiego pytajac
czy prawda, iz-odbyt Vega podréz z
Gdanska morzem, zatrzymat go osta-
tecznie ajent policyjny, zadajac legity-
macji. Na zgdanie naszego podr6znika
rowniez przedtozenia odpowiedniego
dowodu, gdyz agent byt po cywilnemu,
nieznajomy okazat istotnie legitymacje
policyjng. Po obejrzeniu paszportu a-
jent zwrdcit uwage na to, ze niema on
wizy. Na to kpt. Proszynski os$wiad-
czyt, iz zamierzat przeby¢ droge dalsza,
korzystajac z brzegéw niemieckich tyl-
ko dla ukrycia sie od fali.

Nazajutrz zgtosity sie do postoju Ve-
gi w porcie, gdzie pod namiotem - za-
glem byto mieszkanie podréznika, wta-
dze policyjne i oSwiadczyty mu, ze dal-
sza podréz jest niemozliwa. Rozpocze-
ty sie pertraktacje z wtadzami policyj-
nemi, podczas ktérych konsulat Rze-
czypospolite] okazat kpt. Proszynskie-
mu duze poparcie, zwalniajagc go od o-
plat za przedawnienie paszportu i u-
tatwiajac wizowanie go wstecz.

W ciggu paru dni kpt, Prészynskie-
mu udato sie znalez¢ parowiec firmy
zeglugowej E. Retzlaff, ktory zabrat go
wraz z Vega na pokiad, odjezdzajgc do
Gdanska. Przed wyjazdem kpt. Pro-
szynski byt zaproszony przez armatora,
ktoremu pokazywat oryginalne zdjecia
z podrézy i opowiadat jej szczegoly.
Gdy wrocit do portu, Vega juz sie znaj-

dowata na, poktadzie parowca. Kpt. Pro-
szynAski wyraza sie z uznaniem 0 u-
przejmosci i grzecznosci tej firmy. Po-

.dréz Szczecin - Gdansk oboje — podro-

znik i t6dZz odbyli bezptatnie.

Zato natychmiast po przybyciu do
Gdanska zaczetly sie trudnoSci ze stro-
ny wtadz celnych gdanskich. Nie po-
zwolono Vegi opusci¢ na wode, traktu-
jac ja jako towar zagraniczny. Po wie-
lu dniach, jedynie dzigki interwencji
naszych witadz, udato sie zwolni¢ Vege
z faktycznego aresztu. Wowczas znala-
zta ona przytutek przy Haku Polskim,
u przystani. Wioslarskiego Towarzystwa
w Gdarnsku i tu kpt. Prészynski
korzystat z todzi dla noclegu.
znamienng byto, ze mimo posunietej
pory roku, w Kilkutygodniowej podro-
zy nie doznat najmniejszego zazigbienia
i tylko raz, witasnie przy postoju w
Gdansku, podczas bardzo silnej mgty
nocnej dostatl kataru, prawdopodobnie
jak mowit sam, na skutek zbyt znacz-
nego odstoniecia zagla.

W poczatkach paZdziernika Vega u-
wigzata sie do jednej z berlinek War-
szawskiego Towarzystwa Zeglugi, holo-
wanych wgore rzeki i szczeSliwie przy-
byta do Warszawy.

Rzeczg

Podréz Warszawa - wysepka Ruden
okoto Rugji nalezy niewatpliwie do re-
kordowych podrézy naszych sportow-
cow zaglowych. Wyzszo$¢ tej podrozy
nad innemi tegoz rodzaju polega: 1) na
wyjatkowo matych wymiarach todzi
(Vega, ma tylko 4 metry diugosci). 2)
Cze$¢ morska podrézy od Gdyni do
wysepki Ruden odbyta sie we wrze$niu,
gdy nawet dla wiekszych yachtéw ze-
gluga juz jest ucigzliwa, a w pewnych
warunkach niebezpieczna, Porywy wia-
tru majag juz charakter jesienny, nie-
prawidtowy i niespodziewanie silny.
Wzdtuz wybrzeza otwartego do Helu do
Dievenow wytwarzajg sie warunki fa-
‘owania bynajmniej nie sprzyjajagce ze-
gludze wzdtuz naszej linji brzegu. 3) i
najwazniejsze, — to diuga podréz wo-
dami otwartemi.

dalej -

Gdy Vega przybyta do teby Zdziwio-
ny rybak, ktéry pomagat kpt. Proszyn-

skiemu wyciggna¢ t6dZ na brzeg po-
cieszyt go, ze najgorsze ma on juz za
sobg. Najgorszym bowiem odcinkiem

jest brzeg wysuniety i otwarty od Wiel-
kiej Wsi do Leby. Tragiczny wypadek
zatoniecia ,,Gdrnika“ potwierdza zig re-

putacje tego wybrzeza u ludnosci ry-
backiej.
Praktycznie podr6z kapitana, Pro-

szynskiego przyniosta pewne wskazow-
ki, z ktérych skorzysta¢ powinny ¢inni
sportowcy, zeglujacy na matych to-
dziach.
Niespodzianka byta, nadzwyczajna
Vegi przy wycigganiu na
brzeg. Zdawatoby sie, ze t6dZ tej wiel-
kosci moze wyciggna¢ jeden czlowiek.
W rzeczywisto$ci trzech nie mogto so-
bie poradzi¢ z nig bez kotowrotu. Pta-
skie dno wytwarza wielkie tarcie. Wy-
nikatoby wiec, ze dla tego rodzaju po-
drézy wzdiuz wybrzezy warto mieé
t6dz lzejsza, zbudowang z twardego
drzewa, lecz o denkiem poszyciu. Tru-
dno jednak przewidzie¢, czy nie naru-
szytoby to statecznosci todzi na, przy-
brzeznych nieprawidtowych falach.
Maszt bez bocznych wigzan linowych
nawet na todzi tej wielkoSci okazat sie
za staby i, jak sie zdaje, zaleci¢ mozna
bezwzglednie, o ile nie wanty state, to
co$ posredniep;o miedzy wantami a
wigzami bocznemi (baksztagami), kto6-
reby tatwo mozna byto rozluzni¢ w ra-
zie potrzeby. Masztu w takim razie nie
nalezy ujarzmia¢ na wysoko$ci pokta-
du, zostawiajagc mu luz w otworze po-
ktadu, gdyz w przeciwnym razie wanty
nie speinityby swego zadania i maszt
mimo to mogitby sie ztamaé. Zastoso-
wanie takich want wywotuje koniecz-
nos$¢ réwniez zastosowania przedniego
wigzu (forsztaku). gdyz tylko w ten
sposéb wytwarza sie trojkat linowy,
ktéry trzyma maszt niezaleznie od ja-
rzma w poktadzie. Nalezy tylko lin tych
nie wigza¢ na gtucho, na wypadek ko-
nieczno$ci zdjecia masztu przy wiosto-
waniu lub w innej potrzebie.

ciezkosc
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RUCH PORTO W

GDYNIA.
Nn wejsciu:

2 listopada: dun, par. Bretland 1235 t. z O-
den.se prézny (Reinhold), szw. par. Sandar 630
t. z Kopenhagi prézny (Reinhold), szw. par. Au-
rania746 t. z Sztokholmu prézny (Pol, Ag. Mor-
ska).

3 listopada: szw. zagl, Regina 144 t. z Gdan-
ska prézny (Pol. Ag. Morska).

4 listopada: niem. par. Silvia 599 t. z Kopen-
hagi prézny (Pol. Ag. Morska).

5 listopada: szw. par. August Leffler 1129
t. z Sztokholmu prézny (Reinhold), szw. par,
Asta 1090 t. z Gdteborga prézny (Reinhold),

niem. par. Lisbeth Cords 497 t. z Gdanska pré-
ny (Reinhold).

6 listopada: norw. par. Hafbo6r 593 t.
hus prézny (Polsko-Skand.).

z Aar-

7 listopada: szw. par. Rewa 716 t.
prézny (Polsko-Skand.), szw. zagl. z mot.
nes 60 t. z Gdanska prézny (Polski Lloyd).

z Ahus
Ag-

8 listopada: niem. par. Danzig 576 t. z Kor-
soru prézny (Reinhold), szw. par. Ellen 948 t.
z Goteborga prézny (Pol. Ag. Morska), norw.

par. Dea 1460 t. ze Sundsvallu prézny, niem,
par. Hilde 852 t, z Lubeki prézny.
Na wyjsciu:

1 listopada: szw. par. Tanja 341 t. do Hel-
singborga z weglem (Pol. Ag. Morska).

2 listopada: norw. par, Kristine I. 614 t. do
Vesteras z weglem (Polsko-Skand.), norw. par.
Ora 600 t. do Arendalu z weglem (Polsko-

Skand.), niem. par. Dora Ahrens 527 t. do Wy-
borga. z weglem (Speed).

4 listopada- dun. par. Bretland 1235 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold), szw. par. San-
dar 630 t. do Malmé6 z weglem (Reinhold).

5 listopada: szw. par. Aurania 746 t. do Ko-

tki z weglem (Pol. Ag. Morska), szw, zagl. Re-
gina 144 t, do Rénncby z weglem (Pol, Ag. Mor-
ska).

7 listopada: szw. par, August Lefiler 1129 t.
do Fredericji z weglem (Reinhold), szw. par.
Asta 1090 t. do Dalsbrucku z weglem (Rein-
hold), ni¢tn. par. Lisbeth Cords 497 t. do Eke-
nas z weglem (Reinhold),

8 listopada: norw. par. Hafbdr 593 t. do
Herum z weglem (Polsko-Skand.), szw. zagl. z
mot, Agnes 60 t. do Ahus z weglem (Polski
Lloyd).

Ruch statkéw w porcie gdanskim.
Na wejsciu.

3. listopada: szw. par. Klara 193 t. z Ktaj-

pedy prézny (Bergenske), szw. zagl. z mot.

Selma 66 t, z Upsali z
niem. par. Warnow 584 t.
(Reinhold, Waisloujscie),
t. z Szczecina prozny (Lenczat, b. p. ces.),
niem. mot. Lisa 87 t z Krélewca ze zytem
(Behnke i Sieg, Westerpl), Venus 361 t. z
Szczecina prézny (Scand. Levant), port. par. Al-
ferrasede z Setubalu z fosfatem (Warta), dun.
zagl. z mot. Elly 70 t. z Barsebecku z psze-
nicg (Ganswindt), norw. par. Nanna z Fraser-
burgha ze $ledzmi (Lenczat).

.pszenica (Bergenske),
z Stralsundu prézny
niem. par. Weser 290

Na wyjsciu.

3 listopada: norw,

Odense z weglem
nar 430 t.

i Sieg), szw
z weglem

484 t. do
par. Rag-
(Behnke
do Sztokholmu
zagl. z mot.

par. Herfin
(Bergenske), szw.
do Helsingforsu z weglem

par. Freja 711 t.
(Polsko-Skand.), szw

Polstjernen do Randersu ze solg (Ganswind),
szw. zagl. Britannia 148 t. do Simrishamnu z
weglem (Ganswindt), szw. par, Karin 196 t. do
Kalmaru z towarem i drzewem (Thor Hals),
drzewem (Behnke i Sieg), gd. par. Edith Bos-
selmann 291 t. do Ktajpedy préozny (Reinhold),
dun. mot. Maagen 97 t. do Malmo z plytami
zetaznemi (Bergenske), dun. par. Ulrich Holm
930 t. do Birkenhead z drzewem (Bergenske),

norw. par. Bomma 461 t. do Oslo z towarem
(Bergenske), norw. par. Fagerbre 571 t. do Oslo
z weglem (Reinhold), niem par. Aeolus 356 t.
do Lipawy prézny (Behnke i Sieg).

Na wejsciu:
4 listopada:

(Danz. Schiff.
Lipawy z

dun. par. Fredensborg prézny
K.), ang. par. Baltonia 1449 t. z
pasazerami i towarem (Un Baltic
Corp.), niem. par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki
z towarem (Lenczat), duh. par Skaane 724 t.
z Grimsby prézny (Shaw, Lovell), dun par.
Niord 283 t. z Towarem (Bergenske).

4 list. norw. par. Oernefjell 862 t. z Kopen-
hagi z towarem jako do portu ukrycia (Behnke

i Sieg), norw. par. Gunnar 714 t. z Oslo pro6-
zny (Reinhold), szw, par. Blanche 210 t z ElI-
blaga prézny (Thor Hals), niem, zagl. z mot.
Capella 67 t. z Krdélewca drogami wewne-
trznemi proézny (Bergenske), dun. par Belgien
1174 t, z Kopenhagi pi6zny (Reinhold), norw

par. Elfi 397 t. z Szczecina prézny (Bergenske),
wtoski par. Ansaldo Primo 3189 t. z Bony z
fosfatem (Warta), polski hol. Orkan z Schie-
wenhorst prozny (Wista-Battyk), norw. mot,
Polarbjorn 164 t. z Helsingborga prézny (Pol-
sko-Skand.), niem. par. Glickauf 950 t. z Kiio-
nji prézny (Reinhold).

Na wyjsciu:

4 listopada: szw. par Elsie 826 t, do Gote-
borga z weglem (Polsko-Skand.), norw. mot.
Bob 269 t. do Fredrikstadu z weglem (Bergen-
ske).

4 list.:
z weglem

szw. par. Gusten 353 t, do Lipawy
(Bergenske), niem par. Teutonia
768 t. do Malmdé z weglem (Behnke i Sieg),
dun. par. Inge Maersk 877 t. do Swansea z
drzewem (Shaw, Lovell), szw. par. Helle 480
t. do Nykdpingu z cukrem (Behnke i Sieg),
ang. par Baltonia 1449 t. do Londynu z pasa-
zerami i towarem (Un. Baltic Corp.), norw. par.
Oernefjell 862 t. do Helsingforsu z portu ukry-

cia (Behnke i Sieg), szw. par. Roland 1520 t.
do Konstantynopola z cementem i towarem
(Scend. Levant).

Na wejsciu.

5 list.: dun. par. Ftinderborg 858 t, z Kopen-
hagi prézny (Bergenske), norw. par. Elg 700 t.
z Lowestoftu prézny (Danz. Schiff. K.), norw.
par. Velang 361 t. z Lubeki ze solg jako do
portu ukrycia (Behnke i Sieg), niem. zagl. z
mot. Antares Il powrécit z drzewem (Bergen-
ske), szw. par. Cecil 776 t. z ROnne prézny

(Shipeo), dun. par. Henry Tegner 864 t. Aalbor-
ga prozny (Danz. Schiff. K.).
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5 list.: ang. par. Helmond 581 t. z Nystadii
prézny (Reinhold), szw. par. Gefle z Helsin-
goiu prézny (Bergenske), dun. par. Dania 1390
t. z Norresundby prézny (Polsko-Skand.), niem.
par. Steinburg z Harlingu prézny ( B. i S.).

Na wyjsciu

5 list.:
z weglem

tot. par. Evermore 2375 t. do Kothi
(Bergenske), niem. par. Nordmark
569 t. do Pargasu z weglem (Wolff), witoski
par. Campania 3184 t. do Genui z weglem
(Ccand. Levant), niem. hol. Minna Schupp z Ili-
chtugag Unterweser XIX 835 t. do Audoriu z
drzewem (Voigt), polski hol. Orkan =z lichtu-
gg Jurek 634 t. do Ainaschi z weglem (Wista-
Battyk), niem. par. Lisbeth Cords 496 t. do
Gdyni prézny (Behnke i Sieg), tot. par. Sigul-
da 1260 t.do Rygi z weglem (Voigt), czechost.
par. Gette 73 t. do Kronsztadu ze spirytusem
(Ganswindt), szw, par. Excelsior 841 t. do Ge-
fle z weglem (Behnke i Sieg), gdanski paréw.
Prosper 410 t. do Antwerpji z drzewem
(Behnke), dun par. Huida Maersk 493 t. do
Hull z drzewem (Behnke i Sieg), norw. par.
Velang 632 t. do Ktajpedy ze solg (Behnke i
Sieg), niem. par. Nordafrika 1242 t. do Antwer-
pji z drzewem (Behnke i Sieg).

dun. par. Kattholm 877 t. z
drzewem i towarem do Liverpoolu (Reinhold),
dun. par. J. C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi
z sola, towarem i konmi (Reinhold), gd. par.
D, Siedler 285 t. do Antwerpji ze zbozem i
towarem (Reinhold), niem. par. Kéthe 267 t.
dc Hamburga z drzewem i towarem (Prowe),
niem. par. Kolberg 383 t. do Aarhus z weglem
(Ganswindt), dun. par. Bogd 728 t. z drzewem
fBergenske), niem. par. Vulkan do Amsterdamu
z drzewem (Voigt), dun. par. Essie Maersk
1152 t. do Londynu z drzewem (Bergenske),
dun. par. Elsborg 954 t. do Amsterdamu z
drzewem (Bergenske), niem. par St. Lorenz
343 t. do Rygi z towarem (Lenczat, szw. par.
Blanche 210 t. do Vesteras z towarem (Thor
Hals), niem. oar. Heinrich 308 t do Hamburga
? towarem (Prowe), tot. par, Kauoo 1450 t. do
Sztokholmu z weglem (Behnke i Sieg), hol. par.
Theseus do Amsterdamu z drzewem i towarem
(Prowe).

5 listopada:

Na wejsciu:

6 list.: tot. par.
prézny (Bergenske),

Venta
niem.

1156 t. z Londynu
par. Harald 362 t. z

Pembroke prézny (Artus), niem hol. Diomedes
z franc, par. Ville de Nantes ze St. Nazaire
z zelastwem (Stocznia Gdanska), norw. par.
Bokn 394 t z Yarmouth ze $ledziami (Shaw,

Lovell), holend, par Gralingen z Krélewca pro-
zny (Behnke i Sieg), dun. par. Niels Ebbesen
382 t. z Kopenhagi z towarem i poczta (Rein-
hold), niem. par. Herbert Fischer 1464 t. z Kr6-
lewca prézny (Danz. Schiff K.), franc, parow.
Chateau Lafite 2284 t. z Bordeaux z towarem
(Worms), niem. par. Feronia 343 t. z Rotter-
damu z towarem (Wolff), szw. par. Trio 823 t.
z Helsingborga prézny (Polsko-Skand.), SZW.

par. Tyr 431 t z Oxeldsundu prézny (Behnke
i Sieg), dun. par. Victoria 1160 t. z Kopenhagi
préozny (Polsko-Skand.), szw. par. Ingeborg 191
t. z Norrkopingu z towarem (Reinhold), szw.
par. Fingal 282 t. ze Szczecina z pirytem
(Behnke i Sieg), niem. zagl. z mot. Olga 97 t.

z Dzierztowa prézny (Bergenske), szw. par. Wi-
ra 252 t. z Sztokholmu prézny [Reinhold), gd.
par. Balticum 364 t. z Ystadu prézny (Behnke
i Sieg), dun. par. Borghild 431 t. z Kopenhagi
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Prézny (Danz. Schiff. K.), szw. par. 7gon 291 t.
2 Malmdé z towarem (Reinhold), dun, par.

Tomsk z Kopenhagi z towarem (Reinhold).

Na wyjsciu:

Auseklis 821 t. do Am-
(Voigt), szw. par. Clara
z wyttokami buraczanymi
(Bergenske), norw. par. Grado do Skive z we-
glem (Reinhold), dun. par. Hafnia 1159 t. do
Kopenhagi z weglem (Behnke i Sieg), norw.
par. Erik Lindjé do Fredrikshallu z weglem
(Behnke i Sieg), tot. par. Lindums do Rygi z
Weglem (Artus), niem. par. Kolberg 383 t. do
Aarhus z weglem (Ganswindt), szw. par. Odde-
Vold 664 t. do Malmé z weglem (Prowe).

6 listop.: tot. par.
sterdamu z drzewem
1173 t. do Malmé

Na wejsciu.

7 list.: niem. par. Orest 382 t. z Rotterdamu
pidozny (Wolff), norw. par. Bruse 1010 t. z Ber-
gen prozny (Bergenske), gdanski par. Peter
von Danzig 492 t. z Odense prézny (Reinhold),
dun. par. Oddesund 719 t, z Bremy prézny

(Behnke i Sieg), turecki mot. Hassan Bir z Mo-

rza z pirytem (Bortram), dun. par. Borglum
1169 t. prézny (Bergenske), szw. zagl. Irmgard
z Kopenhagi z zelastwem (Schenker i Co),

7 list.: norw. par. Wendla 383 t. z Great
Yarmouth ze $ledziami (Behnke i Sieg), finski
par. Poseidon 408 t, z Helsingforsu z towarem
(Bornhold), niem. par. Wiborg 350 t. z -Lubeki
z towarem (Lenczat), szw. par. Aros 493 t. z

Smo-
i towa-
Baltara
towarem

Helsingborga prézny (Artus), ang. par.
lensk 1534 t. z Londynu z pasazerami
rem (Ellerman i Wilson), ang. par.
1387 t. z Londynu =z pasazerami i
(Un. Baltic Corp.)

Na wyjsciu.

7 list : polski par. Katowice 1122 t. do
Norrképingu z weglem (Polsko-Skand.), szw.
zagl. z mot. Agnes do Gdyni prézny (Bergen-
ske), austr. zagl. z mot. Donau 261 t. do Karls-
hamnu z weglem (Ganswindt).

7 list.: poi par. Krakéw 1122 t. do Sztok-
holmu z weglem (Artus), czechost. par. See-
fahrt 67 t. do Kronsztadu ze spirytusem (Bar-
tram), holend, par. Drechtstroom 942 t. do Li-
pawy z weglem (Reinhold), dun. par. Niels
Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pocztg i pasa-
zerami (Reinhold), niem zagl. z mot. Capella
67 t. do Karlshamnu z weglem (Bergenske),
niem. par. Brake 336 t. do Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg), dun. par. Niord 283 t. do
Aarhus z towarem (Bergenske), szw. par. Ca-
rin g518 £ do Godteborga z weglem (Lenczat),
niem. par. Weser 289 t. do Tynedocku z drze»'
wem (Lenczat), dun, par. Laura Maersk 873 t.
do Liverpoolu z drzewem (Shaw, Lowell).

Na wejsciu.

8 list.: niem par. Spitzberg 154 t. z Kr6lewca
prézny (Ganswindt), szw. par. Theodor z Ge-
fle prozny (Behnke i Sieg), niem. par. Eber-
hard 338 t. z Hamburga z towarem (Behnke i
Sieg), szw. par. Oeresund 760 t. z Gefle z ruda
(Behnke i Sieg), ang. par. Kovno 1477 t. z
Hull z pasazerami i towarem (Ellerman i Wil-
son), dun. par. Oerneborg 879 t. z Lubeki proé-
zny [Reinhold), szw. hol. Birger z licht, cyst.
Schell X 296 t prozne (Thor Hals), niem. par.
Helene 162 t. z Hamburga z towarem (Prowe).

z Schiewenhorst
par. Rurik 253 t.

Sambor
szw,

8 list.: polski hol,
prézny (Wista-Battyk),

Z ES tLtB& Z POLSKI

z Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), tot.

par. Katie 1039 t. z Delfzylu prézny (Lenczat,
Westerpl.), szw. par. Iris 164 t. z Tallinu z to-
warem (Reinhold), szw. zagl. z mot. Agnes 59
t. z Gdyni z weglem jako do portu ukrycia
(Bergenske, Westerpl.), szw. par. Merkur 800
t. z Szczecina prézny (Behnke i Sieg), niem.

par. Bille 344 t. z Lipawy z towarem (Behnke i
Sieg),

Na wyjsciu:
8 list.: dun. par. Barglum 1169 t. do Lenin-
gradu prozny (Bergenske), polska licht. Felek

382 t. do Tczewa prézna (Wista-Battyk), dun.
par. Henry Tegner 805 t. do Rouen z weglem
(Danz. Schiff. K.), norw. par. EIfi 397 t. do Bo-
nessu z drzewem (Bergenske), szw. par. Trio
823 t. do Norrképingu z weglem (Polsko-Skan.),

szw. par. Gota 674 t. do Oskarshamnu z we-
glem (Bergenske), dun. par. Belgien 1174 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold).

8 list.: dun. zagl. z mot, Uranus 56 t. do

Middelfartu z drzewem (Ganswindt), dun. zagl.
z mot. Jens 121 t. do Faxd z weglem (Bergen-
ske), niem. hol. Diomedes z licht. Rhein 646 t.
i Mein 645 t. do Haderslevn i Sénderborga z
weglem (Bergenske), niem. zagl. z mot. Antares
II. 49 t. do Bremerhaven z drzewem (Bergen-
ske), niem. par. Glickauf 1083 t. do Vejle z
wzglem (Reinhold), dun. par, Flynderberg 858 t.
do Birkenhead z drzewem (Bergenske) ang. par.
Haarlem 564 t. do Leith z towarem i drzewem
(Reinhold), norw. par. Elg 700 t. do Lowestoftu
z drzewem (Danz. Schiff. K.), szw. par. Nordia
740 t. do Prestonu z drzewem (Bergenske), hol.

par. Kraling do Rygi z weglem (Behnke i Sieg),
niem. par. Dalelfen do Marsylji z drzewem
(Mory), ang. par. Baltara 1387 t. do Lipawy z
pasazerami, i towarem (Un. Baltic Corp.).
Na wejsciu:
9 list.: szw. par. Sven 196 t. z Helsingforsu
z towarem (Reinhold), niem. hol. H. Otto

Schupp z licht. Unterweser XVII 709 t. z Oden-
se prézne (Voigt), norw par. Ara 557 t. (Ber-
genske), niem. hol Caurus z licht. ,M.* 593 t.
i Ruhr 650 t z Kopenhagi prézne (Artus).

9 listopada: dun. par. Aslang 900 t. z Kopen-
hagi prozny (Bergenske), wtoski par. Capo Va-
do 2175 t. ze Stratoni z pirytem (Behnke i
Sieg, wolna strefa), holend, zagl. z mot. Roel-
ina 94 t. z Krélewca prézny (Bergenske), ang.
par. Akenside 1138 t. z Aalborga prézny (Danz.
Schiff. K.), ang, par. Bedlington 892 t. ze Szcze-
cina prézny* (Polsko-Skand.), szw. par. Elsie 826
t. z Westhartlepoolu prézny (Lenczat), niem.
par. Elisabeth 287 t. z Yarmouth ze S$ledzmi
(Behnke i Sieg), dun. par. J. C. Jacobsen 740 t.
z Kopenhagi z towarem (Reinhold).

Ne wyjsciu:

9 list.: dun. par. Dania 1390 t. do Kopen-
hagi z weglem (Polsko-Skand.), dun. zagl. Al-
thea 63 t. do Ktajpedy z weglem (Ganswindt),
dun. par. Borghild 431 t. do Kopenhagi z we-
glem (Danz. Schif. K.), dun. zagl. z mot. Sdstre-
ne 49 t. do Skillinge z weglefn (Ganswindt),
dun. par. Victoria 1160 t. do Kopenhagi z we-
glem (Polsko-Skand), szw. zagl. z mot. Emma
do Skagen z weglem (Bergenske), dun. zagl. z
mot. Agnes 59 t. do Ahus z weglem (Bergenske),
dun. par. Elly 70 t. do Aeroskjoébingu z weglem

(Ganswindt), szw. zagl. z mot. Elin 69 t. do
Hven z weglem (Bergenske).
9 listopada: szw. hol. Birger z licht, cyst.

Schell X. 296 t. do Malmé z naftag (Thor Hals),
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holend, zagl. z mot Jacoba 80 t. do Norresun-
du ze solg (Ganswindt), szw. par. Gundborg Se-
grell 848 t. do Malmé z weglem (Danz, Schiff.
K.), polski hol, Sambor z niem, licht. D. W. 701

382 t. do Holbdk z weglem (Wista-Battyk),
niem. par. Spitzberg 154 t. do Gdyni prozny
(Reinhold), ang. par. Kenrix 316 t. do Tyne-
docku z podktadami (Reinhold), norw. mot. Po-

larbjorn 165 t. do Gdyni prézny (Polsko-Skand.),
dun. zagl. z mot. Svalen 51 t. do Gjellerup z
weglem (Befr.-Ges.), dun. par. Fredensborg 1194
t. do Plymout z drzewem (Danz. Schiff. K.),

port. par. Alferrarede 865 t. do Hull z drzewem
(Danz Schiff. K.), duin. par. Oddesund 719 t. do
Lidkjobingu z cukrem (Behnke i Sieg), niem.

par.Orest 382 t. do Herlingen z towarem (Wolff),

ang, par. Haroourt do Odense z weglem (Rein-
hold), szw. par. Egon 291 t. do Helsingforsu z
towarem (Reinhold), niem. par. Wiborg 380 t.
do Wyborga z towarem i benzyng (Lenczat),
szw. par. Emil R. Boman 711 t. do Spraengs-
viken z weglem (Lenczat), norw. par. Bruse
1010 t. do Oslo z weglem (Bergenske).

Na wejsciu:

10 listopada: szw. par. Robur 577 t. z Oxel6-
sundu z ruda (Schenker, niem. par. Woglinde
1193 t. ze Szczecina z cukrem (Behnke i Sieg),

dun. par Normandie 879 t. z Westhatlepoolu
prézny (Shaw, Lovell, kan. port.), szw. par. Gu-
drun 483 t. z Ystadu prézny (Bergenske), ang.
par. Lord Antrim 2754 t. z Belfastu prézny
(Behnke i Sieg), niem. par. Possehl 1347 t. z
Korsdru prézny (Artus), franc. par. Germinal
1165 t. z Nantes prézny (Bestmann, Westerpl.),
niem. zagl. z mot. Eros 81 t. z Sa$nic ze zbo-
zem (Ganswindt, Langer Lauf), niem. par. Minna

Cords 552 t. ze Svendborga prézny (Prowe, We-

sterplatte), niem. par. Ernst Brockelmann z
Rozfoku prézny (Danz. Schiff. K., Westerpl.),
niem. par. Curslack 810 t. prozny (Reinhold),
niem. par. S. W. Fischer 607 t. ze Stralsundu
Drozny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par.
Pallas 1775 t. z Aabenraa prozny (Behnke i

Sieg), niem. nar.
warem (Wolff).

Pylades 385 t. z Kolonji z to-

10 listopada: ang. par. Bedlington 891 t. ze
Szczecina prozny (Polsko-Skand.), dun. par.
Bretland 1235 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold),
niem. par. Curslack 865 t. z Gefle prézny (Rein-
hold), niem. Zzagl. z mot.. Eros z Sasnic z kreda
(Ganswindt), niem. par. F. W. Fischer 602 t. z
Stralsundu prézny (Behnke i Sieg), norw. par.
Varda 240 t. z Krélewca prézny (Reinhold).

Na wyjsciu.

10 listopada: szw. par, Fingel 239 t. do Elsi-
nore z weglem (Wolff), szw. par. Theodor 1108
t do Gefle z weglem (Behnke 1 Sieg), niem.
par. Steinburg 274 t. do Ekendsz z weglem
(Behnke i Sieg), szw. par. Wira 252 t. do Hel-
singéru z weglem (Reinhold), norw. par Nanna
305t do Tynedocku z drzewem (Lenczat), szw.
par. Aros 493 t. do Karstadu z weglem (Artus),
szw. par. Tyr 432 t. do Ystadu z weglem (Behn-
ke i Sieg), niem. hol. Caurus do Odense prézny

(Artus), szw. par. Thyra 364 t. do Assensu z
weglem (Behnke i Sieg), tot. par. Kapaks 1282
t. do Gandawy z drzewem (Voigt), szw. par.

Iris 169 t. do Goteborga z towarem (Reinhold),
finski par, Poseiden 408 t, do Helsingforsu z
towarem (Bornhold).

10
1120 t.
szw. par.
towarem

listopada: niem. par. Ernst Brockelmann
do Wyborga prézny (Danz. Schiff. K.),
Iris 169 t. do Malmd i Godteborga z
(Reinhold), tot. par. Kalpaks 1290 t.



do Gandawy z drzewem (Voigt), gdanski par.
Mottlau 432 t. do Bremy z drzewem (Behnke i
Sieg), niem. par. Warnow 583 t. do Dieppe z
drzewem (Reinhold), szw. par. Tyr. 432 t. do
Ystadu z weglem (Behnke i Sieg), szw. par.
Thyra 364 t. do Kopenhagi z weglem (Behnke
i Sieg),
Na wejsciu:

11 listopada: niem. zagl. z mot. Charlotte
245 t. z Kilonji ze samochodami (Hartwig, kolej

nadw.), ang. par. Baltara 1387 t. z Lipawy
z pasazerami i towarem (Un. Battic Corp.),
ang. par. Baltabor 788 t. z Rygi z to-
warem (Un. Baltic Corp., kan. port.), duA. draga
Suomi 296 t. z Kopenhagi prézna (Reinhold,
Stocznia Gdanska), lot. par. Viesturs 338 t. z
Windawy prézny (Artus), niem, par. Bernhard

Blumenfeld 1465 t. ze Stralsundu prézny (Voigt),

niem. par, Lothar 257 t. z Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg, wolna strefa), dun. par. Frida
1270 t. z Kopenhagi prézny (Artus, Westerpl.),

szw, par. Bengt 289 t. z Stralsundu prézny (Pol-
sko-Skand.), niem. mot. Dietrich Boonekamp 582
t. z Gdyni z weglem jako do portu ukrycia
(Reinhold), szw. par. Thyra Bratt 739 t. z Am-
sterdamu prézny (Polsko-Skand., port. ces.),
niem. par. Lotte Reith 923 t. z Masnedsundu
prézny (Danz, Schiff. K.), niem.. par. Bacchus
381 t. z Kopenhagi prézny (Wolff), tot. par.
Prima 115 t. z Wyborga z zelastwem (Behnke
i Sieg), niem, par, Klara Kunstmann z Oxel6-
sundu z ruda (Behnke i Sieg), szw, par. Dagny
921 t. prozny (Bergenske), niem. zagl. z mot.
Heimat z Varbergu (Bergenske), tot. par, Lia
749 t. prézny (Bergenske), norw, par. Rodskjaer
z Bergen prézny (Behnke i Sieg), niem. par.
Minna Cords 551 t. z Svendborga prozny (Pro-

we), szw. par. Sdlve 260 t. z Malmé prézny
(Polsko-Skand.).
Na wyjsciu:

11 listopada: szw. par. Gudrun 483 t. do
Helsingborga z weglem (Bergenske), ang. par.
Helmond 581 t. do Grangemouth z drzewem
(Reinhold), ang. par. Kovno 1477 t. do Hull z

pasazerami i towarem (Ellerman i Wilson), pol-
ska lichtuga Bronek 373 t. do Hilbdk z weglem
(Wista-Battyk), szw, par. Gyfle 273 t. do Ysta-
du z weglem (Bergenske), ang. par. Baltabor
788 t. do Londynu z pasazerami i towarem (Un.

Baltic Corp.), niem par. F. W Fischer 602 t.
do Leningradu prézny (Behnke i Sieg), niem.
par. Herbert Fischer 1464 t. do Barriw z drze-

wem (Danz, Schiff. K.), ang. par. Smolensk 1534

i towarem (Eller-
Peter von Danzig
telegraficznemi

t. do Londynu z pasazerami
man i Wilson), gdanski par,
429 t. do Haaren ze stupami
(Reinhold), szw, par. Rurik 253 t. do Sztokhol-
mu z towarem (Behnke i Sieg), szw. par. Inge-
borg 191 t. do Sztokholmu z towarem (Behnke
i Sieg), ang. par, Baltara 1387 t. do Londynu z
pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), dun.
par. Skaane 724 t. do Kardyfu z drzewem
(Shaw, Lovell), niem. mot. Charlotte 245 t. do,
Helsingforsu z reszta tadunku samochodéw
(Hartwig), niem. hol. Karl Grammersdorf do Ki-
lonji prézny (Artus), niem. par. Renate 508 t.
do Rotterdamu z drzewem. (Voigt).

Na wejséciu:

12 listopada: szw, par. Ymer 602 t. z Helsing-
borga prézny (Behnke i Sieg), dun. par. Car-
men 731 t. z Holb&dk prézny (Lenczat, Russen-
hof), szw. par, Oddevold 644), 644 z Malmo
prézny (Polsko-Skand.), gdanski par, Marie
Siedler 221 t. z Ktajpedy prézny (Reinhold),
dun. par. Niels Ebbesen 382 t. z Kopenhagi z
pasazerami i pocztg (Reinhold), wtoski par. Giff-

rede Mareli 2503 t. z Melilli z rudg (Behnke i
Sieg).
Na wyjsciu.
12 listopada: ang. par, Bedlington 892 t. do

Oslo z weglem (Polsko-Skand.), norw. par, Gun-
nar 714 t. do Vallé z weglem (Reinhold), niem.
mot, Dietrich Boonekamp 582 t. do Wazy z we-
glem (Reinhold), szw. par. Elsie 826 t. do Ig-
gesundu z weglem (Lenczat), niem. par. Elisa-
beth 287 t. do Ktajpedy prézny (Behnke i Sieg),
niem. par. Helene 162 t. do Hamburga z towa-
rem (Prowe).

Miedzyportowy rozkitad
fazdy posiE”~Ow.

Z Tczewa do Gdanska. Z Gdanska do Gdyni,

0.13 — 0.58
4.45 — 545 6.15 — 6.47
7.10 — 7,45 8,00 — 8,31
8.00 — 8.26 8,41 — 9,12

8,26 — 9.19
9.40 — 10.08 10.35 — 11.07
10,01 — 1100 TTTTT Tmemmemes
11.20 — 11,48 11.56 — 12,22
12.00 — 12.47 13.05 — 13.37
14,19 — 15.17 15.33 — 16.06
16,31 — 17.00 17.16 — 17.50
17.55 — 18.28
17,27 —. 18.03 19.15 — 19.53
19,37 — 20.30 e e
20,10 — 20.42 21.05 — 21.44
23.20 — 23.56
23,11 — 0.05
Gdyni do Gdanska. Z Gdanska do Tczewa»
- _ 3.20 —  4.1¢
6.48 — 7.18 7.30 — 8.19
----------------- 8.35 — 9.17
8.40 — 9.10 10.47 — 11.40
10,31 — 1105 TS
11.30 — 12.03 12.15 — 12.48
12.51 — 13.23 13.37 — 14.18
14.08 — 14.44 15.10 — 15.48
15.31 — 16.01 16.40 — 17.37
17.19 — 17.45 17.54 — 18.22
17.58 — 18.30 18.55 — 19.26
----------------- 20.39 — 21,32
20.23 — 21.05 2125 — 22.02
21.10 — 21,45 22.05 — 22.36
21.51 — 22.21 22.30 — 23.19
23.42 — 0,40
Rozktad jazdy pociggéw Gdansk - Nowyport.

Odjazdy z Gdanska: 0,15 1,10 5,55 6,55 8,40
9.45 10,45 11,45 12,15 13,13 13,45 14,45 15,15
15.45 16,20 16,45 17,45 18,15 18,45 19,15 20,15
21.15 22,15 23,15.

Précz tego tylko w dni Swieteczne: 5,25

6,25 7,35 8,10.

Tylko w dni powszednie: 12,45 19,45 i 20,45.

Odjazdy z Nowegoportu: 2,45 4,50 6,25 7,26

9.15 10,15 11,15 12,15 12,44 13,43 14,15 14,45
15.15 15,45 16,15 16,50 17,15 18,15 18,45 19,15
19.45 20,44 21,45 22,45 23,45.

Précz tego tylko w dni $Swigteczne: 5,55 6,55
8,10.

Tylko w dni powszednie: 13,15 20,15 i
21,15.

Podr6z Gdansk - Nowyport trwa 20 minut.



PORT GDANSKI

w liczbach

Fort wwozowy dla Polski i Wolnego Miasta Gdanska.
JMajwiekNzy port wywozowy w Europie dla drzewa i nad Battykiem dla

wegla i olei mineralnych.

NajtanK/y port tranzytowy dla Czechostowacji Rumunji i Rosji.

Urzgdzenia portowe:

Linja brzegowa w porcie 28.980 m.
Powierzchnia wodna portu morskiego 200 ha.
Powierzchnia wodna portu rzecznego 685 ha.
Gtebokos$¢ w porcie morskim 8—10 m.
Ladowe place sktadowe 1.900.000 M2
Place sktadowe wodne (dla drzewa)2.500 000 m2

Dzwigéw poruszanych elektrycznie do 10 ton
no$nosci 46

w tej liczbie w posiadaniu Rady Portu 32
Specjalnych kranéw dla przetadunku rudy 10
Kranéw piywajacych 2

Szopy i magazyny zajmuja powierzchnie 191.000 m2
Spichrze z urzadzeniami automatycznemi do
przetadowania zboza i cukru maja pojemn. 160.000 ton
Cysterny dla produktéw naftowych maja
pojemnos$¢ 89.965 ton

Ruch portowy w roku 1920
Na. wejsciu i wyjsciu byto 11.870 statk6w morskich z 6.828.320 t. r. netto

Ruch towaréw w roku 1020
Wwo6z towardw morzem: 64.0.696 ton, wywdz towardw morzem: 5.659.605 ton

Ruch osobowy w roku 1920
Przyjechato i wyjechato pasazeréw 76725

Zarzad: Rada Portu i Drog Wodnych w Gdansku

(mdansk Seugartcu 28-21!).
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POLSKI PORT GDYNIA

najmniej zamarzajacy port Battyku
zawsze dostepny dla najwiekszych okretow.

llos¢ miejsc dla statkbw morskich: 6.

Zdolnos¢* przetadunkéwa w chwili obecnej: okoto 4.500 ton masowych
tadunkéw na dobe.

2 krany mostowe dla przetadunku wegla i rudy.

Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy:
holownik ,Ursus® o sile maszyn 450 KM

Wodocigg portowy.  Oswietlenie i energja
elektryczna przy miejscach przetadunkowych.
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PortMorski 1 Rzeczny Tczew 1

najdogodniejszy punkt przetadunkowy z ®
kolei na lichtugi morskie i odwrotnie. ®
©
1 «©
Dostepny dla lichtug do 800 ton nosnosci, o zagtebieniu do 3,2 metra (/)
W ujscie Wisty wchodzi¢ moga statki do 5,5 metra zagtebienia. ®
Przystanie prywatne z bocznicami kolejowemi. A
Przystan pasazerska dla ruchu morskiego. ®
Najwiekszy przymorski wezet kolejowy. ©

©
©
Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 3.000 ton na dobe. ©

Odlegto$é kolejowa od Warszawy 362 km.. O. Slgska 600 km-, Poznania 282 km. ®

© ©
©©00000000©000000000OOOOOOOOOOO®O0000OCOOOOO0C
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Nasza kronika portowa

Ruch portu gdarnskiego za ostatni
tydzien. Ruch okretowy i towarowy w
porcie byt znacznie wiekszy niz w po-
przednim tygodniu. Zanotowano na
wejsciu 108 statkow morskich, w tej
liczbie 91 parowcow, 2 motorowce, 5
zaglowcow z motorem pomocniczym, 6
holownikéw, 4 lichtugi morskie. Z tych
statkow 70 zawineto do portu w sta-
nie préznym, 17 z drobnicg, po 3 z pa-
sazerami i drobnica, i ze $ledzmi, po
2 z rudg zelazna, z zelastwem, z piry-
tem, z cze$c. tadunkiem cukru, po 1z
drobnicg i pocztg, z fosfatami, ze solg,
,-zdrzewem, ze zbozem, ze spirytusem,
2 weglem.

Przetadowano w tygodniu ze stat-
kow na kolej 5510 t. rudy zelaznej,
9535 t. nawozéw sztucznych, 5385 t.
zelastwa (ztomu) i 6297 t. innych to-
waréw.

Na wyjsciu zanotowano 125 statkow,
w tej liczbie préznych 13, z weglem
58, z drzewem 26, z drobnica 8, z drze-
wem i drobnicg 4, z pasazerami idro-
bnicg, z cukrem, ze spirytusem po 2,
z pasazerami i pocztg, z benzyng i
drobnica, z cementem i drobnica, ze
sola, solg i drobnica, kormi, solg idro-
bnicg, ze zbozem i drobnicg, z podkia-
dami, z wyttokami buraczanemi, z naf-
ta — po 1.

Przetadowano w tygodniu z kolei
dla ekspoitu morzem: 91 983 t. wegla,
oraz drzewa 1108 wagon6éw, cukru
569 wag., zboza 119 wagondéw, innych
towarow 1055 wagonéw. — W ostat-
nich dniach znow silnie wzrést eksport
wegla przez port gdanski.

Z EGL AR Z

P O L S K I

I zeglugowa.

Hydroplany polskie bedg pomocne
przy odnalezieniu ,,Gornika®. Istnieje
prawdopodobieristwo odnalezienia za-
tonietego holownika morskiego ,,GOr-
nik“ Zeglugi Wista-Battyk w Tczewie,
ktéry lezy na gtebokosci 27—30 me-
tréw, przed Rozywiem. Oczekiwane
sg wskazéwki od wywiadu naszych hy-
droplanéw z Pucka, ktére z wysoko-
§ci bedg zapewne w stanie dostrzec
lezacy na dnie morza holownik. Ro-
boty koto podniesienia holownika nie
beda jednak zapewne mogly zostac
wykonane przed wiosna.

Ruch statkéw Zeglugi Wista-Baittyk.
Holownik Rybak z lichtugami Wojtek
i Wacek sg w drodze powrotnej w to-
tewskim porcie Ainaszi. — Holownik
Krakus z lichtugami Alek i Antek wra-
cajg z Krik i Hobro (Danja) do Tcze-
wa. — Lichtugi Bartek i Benek wra-
cajg za zafrachtowanym holownikiem
Enak z Norrképingu i Soderhamnu
(Szwecja) do Tczewa. — Lichtuga Ja-
nek wytadowuje wegiel w Aabenraa
(Danja). — Lichtugi Franek i Stefek <
czekujg w ujsciu Wisty na holownik,
z przeznaczeniem do Kopenhagi. —
Lichtuga Bolek taduje wegiel w Tcze-
wie z przeznaczeniem do Kopenhagi.
- Hol. Sambor z lichtugami Bronek i
zafracht. D. W. 701 s3 W drodze z
Gdanska do Holbaek (Danja). — Ho-
lownik Tyran — w doku w Gdansku.

Przygotowane do tadowania na statek kopalniaki w porcie gdynskim.
Ekspedycja Polskiego Lloydu, jesienig 1927 r.

Hasz wywoéz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrotow: par. — parowiec
zagl- — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
Zz motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — fiAski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, W
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.

1 listopada:
szw. par. Tanja 341 do Helsingborga.
2 listopada:

norw. par. Kristine | 614 do Vesteras,
niem. par. Dora Ahrens 527 do Wybor-
a,
nogw. par. Ora 600 do Arendalu,
4 listopada:
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
szw. par. Sandar 630 do Malmo.
5 listopada:
szw. par. Aurania 746 do Kotki,
szw. zagl. Regina 144 do ROnneby.
7 listopada:
szw. par. August Leffler 1129 do Fre-
dericji,
szw. par. Asta 1090 do Dalsbruck,
niem. p. Lisbeth Cords497 do Ekenas.
- 8 listopada:
norw. par. Hafbdér 593 do Husum,
szw. zagl. z mot. Agnes 60 do Ahus.
Statki powyzsze wywiozly lacznia
20491 ton wegla,

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.

3 listopada:
norw. par. Herfinn 484 do Odense,
szw. par. Ragnar 430 do Helsingforsu,
szw. par. Freja 711 do Sztokholmu,
szw. zagl. Britannia 148 do Simrisha-

mnu.
norw. par. Fagerbro 571 do Oslo.

4 listopada:
szw. par. Elsie 826 do Goéteborga,
norw. mot. Bob 269 do Fredrikstadu,
szw. par. Gusten 354 do Lipawy,
niem. par. Teutonia 768 do Malmo.

5 listopada:
fot. par. Evermore 2375 do Kotki,
niem. par. jNordmark 568 do Pargasu,
wt. par. Campania 3184 do Genui,
poi. licht. Jurek 634 do Ainaschi,
tot. par. Sigulda 1260 do Rygi,
szw. par. Excelsior 845 do Gefle,
szw. par. Aegir 754 do Kalmaru,
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niem. par. Kolberg 383 do Aarhus,

tot. par. Kaupo 1458 do Sztokholmu.
6 listopada.

norw. par. Grade 275 do Skive,

duh. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,

norw. par. Erik Lindoe 924 do Fre-
driksvallu,
tot. par. Lindums do Rygi,

niem. par. Kolberg 383 do Aarhus,
szw. par. Oddevold 664 do Malmo.
7 listopada:
poi. p. Katowice 1108 do Norrkopingu.
austr. niot. Donau 261 do Karlshamnu,
poi. par. Krakéw 1122 do Sztokholmu,
hol. par. Drechstromen 942 do Lipawy,
niem. zagl. z mot. Capella 67 do Karls-
hamnu,
szw. par. Caring 518 do Goteborga,
8 listopada:
dun. par. Henry Tegner 805 do Rouen,
szw. par. Trio 823 do Dorrkoépingu,
szw. par. Gota 674 do Oskarshamnu,
dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi,
dun. zagl. z mot. Jens 121 do Faxo,
niern. licht. Rhein 646 do Haderslevn,
niem. licht. Main 645 do Sdnderborga,
norw. zagl. z m. llaastein 107 do Moss,
niem. par. Gltickauf 1083 do Vejle,
hid. par. Kraling do Rygi.
9 listopada:
dun. par. Dania 1390 do Kopnhagi,
dun. zagl. Althea 63 do Klajpedy,
dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
dun. z. z mot. Séstrene 49 do Skillinge,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
szw. z. z mot. Emma do Skagen,
dun. z. z m. Agues 59 do Alius,
dun. par. Elly 70 do Aeroskjobingu,
szw. z. z mot. Elin 69 do Hven,
szw. par. Gundborg Segrell
Malmo,
niem. licht. D. W. 701 382 do Holbak.
dun. z. z mot. Svalen 51 do Gjedseru,
ang. par. Harcourt 915 do Odense,
szw. ' par. Emil R. Boman 711 do
Spraengsviken.
norw. par. Bruse 1010 do Oslo.
10 listopada:
szw. par. Fingal 239 do Elsinore,
szw. par. Theodor 1108 do Gefle,
niem. par. Steinburg 724 do Ekenas,
szw. par. Wira 252 do Helsingoru,
szw. par. Aros- 493 do Karistadu,
szw- par. Tyr 432 do Ystadu,
szw. par. Thyra 364 do Assensu.
1 listopada:
szw. par. Gudrun 483 do Helsingborga,
poi. licht. Bronek 373 do Holbak,
szw. par. Gylfe 273 do Ystadu.
12 listopada:
ang. par. Bedlington 892 do Oslo,
norw. par. Gunnar 714 do Vallo,
szw. par. Elsie 826 do lIggesundu,
norw, m. Vaardag 125 do Fredrikstadu,
szw. par. Cecil 776 do Norrkopingu,
niem. par. Possehl 1347 do Kopenhagi.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
107 500 ton wegla.

848 do

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski.
3 listopada:
szw. par. Karin 196 do Kalmaru (i z
tow.),
niem. par. Cewea 270 do Tyneddcku,
dun. p. Ulrik Holm 930 do Birkenhead.
4 listopada:
dun. p. Inge Maersk 877 do Swansea.

Z EGLARZ POLSKI.
5 lisopad”: ]

niem. p. Hartmuth do Swinoujscia,

niem. licht. Unterweser 19 835 do Au-
dorfu,

dun. par. Katholm 860 do Liverpoolu (i
z tow.),

gd. par. Prosper 410 do Antwerpji,
duh. par. Mulda Maersk 493 do Hullu,
niem. par. Kéthe 580 do Hamburga (i

z tow.),
niem. par. Nordafrika 1242 do Antwer-
pji.

dun. par. Bog6 728 do Londynu,
niem. p. Vulkan 1012 do Amsterdamu,
dun. par. Essie Maersk 722 do Lon-
dynu,
dun. par. Elsborg 954 do Amsterdamu,
hol. par. Theseus do Amsterdamu (i
z tow.),
6 listopada:
tot._par. Auseklis 821 do Amsterdamu.
7 listopada:
niem. par. Weser 289 do Tynedocku,
dun. par. Laura Maersk 873 do Liver-
poolu. '
8 listopada:
norw. par. Elfi 397 do Bo’nessu,
dun. z. z m. Uranus 56 do Middelfartu.
niem. z. z m. Antares Il 49 do Bremer-
haven,
dun. par. Flynderborg 858 do Birken-
head,
ang. par.
tow.),
norw. par. Elg 700 do Lowestoftu,
szw. par. Nordia 740 do Prestonu,
niem. par. Dalelfen do Marsylji.
9 listopada:
ang. par. Kenrix 316 do Tynedocku,
dun. par. Fredensborg 1194 do Ply-
mouth,
port. par. Alferrarede 865 do Hull.
10 listopada:
norw. par. Nanna 305 do Tynedocku,
tot. par. Kalpaks 1290 do Gandawy,
gd. par. Mottlau 431 do Bremy,
niem. par. Warnow 583 do Dieppe.

Haarlem 564 do Leith (i z

1 listopada:
ang. p. Helmond 581 do Grangemouth,
niem. par. Herbert Fischer 1464 do
Barrow,

gd. p. Peter von Danzig 492 do Haaren,

dun. par. Skaane 724 do Kardyfu,

niem. par. Renate 508 do Rotterdamu.
12 listopada:

dun. par. Tomsk 708 do Liverpoolu (i
z tow.),

norw. par. Boku 394 do Londynu,

fot. par. Kangars 2722 od Antwerpji,

dg. par. Etzel 593 do Antwerpji (i ze
zbozem),

dun. par. Aslang 900 do Port Talbot.
Statki powyzsze wywiozly #gcznie

109 800 m drzewa.

Wwéz nawozéw sztucznych przez
port gdanhski.

3 listopada:

port. par. Alferrarede 865 z Selubal,
4 listopada:

wt. par. Ansaldo Primo 3189 z Bony.
Statki powyzsze przywiozty tacznie

9 300 t. fosfatow.

Wwoéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
6 listopada:
szw. par. Fingal 382 z Szczecina.
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8 listopada:

szw. par. Oeresund 760 z Gefle.
9 listopada:

wt. par. Capo Vado 2 173 z Stratoni.
10 listopada:

szw. par. Robur 577 z Oxelésundu.
12 listopada:

wt. par. Goffredo Manueli 2503 z Me-
lilli.
Statki powyzsze przywiozly tgcznie
14700 ton rudy i pirytu.

RUCH DROBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

4 listopada:
ang. par. Baltonia 1449 z Lipawy (i
Z pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
duni. par. Niord 285 z Aarhus.
6 listopada:
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha-
gi (i z poczta),
fr. par. Chateau Lafitte 2284 z Bor-
deaux,
niem. par. Feronia 343 z Rotterdamu,
szw. par. Ingeborg 191 z Norrkopingu,
szw. par. Egon 290 z Malmg,
dun. par. Tomsk 708 z Kopenhagi.
7 listopada:
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
niem. par. Wiborg 350 z Lubeki,
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu
(i z pas.),
ar.g. par. Baitara 1387 z Londynu (i
z pas.),
8 listopada:
niem.par.Eberhard 338 z Hamburga,
ang. par. Kovr.o 1477 z Hullu (i z pas.),
niem. par. Helene 162 z Hamburga,
szw. par. Patrick 253 z Sztokholmu,
szw. par. Iris 164 z Tallinnu,
niem. par. Bille 344 z Lipawy.
9 listopada:
szw. par. Sven 196 z Helsingforsu,
dun. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.

10 listopada:
niem. par. Pylades 383 z Kolonji.
11 listopada:

ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z
pas.),

ang. par. Baltabor 788 z Rygi,

niem. par. Lothar 257 z Hamburga.
12 listopada:

duri. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha-
gi (i z pas.),

niem. par. St. Jiirgen 343 z Lubeki.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

3 listopada:

szw. par. Karin 196 do Kalmaru (i z
drzewem),

norw. par. Bomrna 461 do Oslo.
4 ilstopada.

ang. par. Kolpino 1463 do Hullu (i z
pas.).

ang. par. Baltonia 1449 do Londynu (i
Z pas.),

norw. par. Oernefjell 862 do Helsing-
forsu,

szw.p ar: Roland 1520 do Konstanty-
nopola (i z cementem),
5 listopada:

dun. par. Katholm 860 do Liverpoolu
(i z drzewem),
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dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z sola i kofAmi),

gd. par. D. Siedler 285 do Antewrpji
(i ze zbozem),

niem. par. Kathe 580 do Hamburga (i
z drzewem),

niem. par. St. Lorenz 343 do Rydgi,

szw. par. Blanche 210 do Vesteras,

niem. par. Hinrich 308 do Hamburga,
hol. par. Theseus do Amsterdamu (i z
drzewem).
7 listopada:

duri. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z poczty),

niem. par. Brake 336 .do Hamburga,

duA. par. Niord 283 do Aarhus.

8 listopada:
ang. par. Haarlem 564 do Leitli (i z
drzewem),
ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z
pas.).
9 ilstopada:

niem. par. Orest 382 do Herlingen,
szw. par. Egon 291 do Helsingforsu,
niem. par. Wiborg 350 do Wyborga (i

z benzyna).

10 listopada:
szw. par. Iris 164 do Malmé i Gote-
borga.

11 listopada:
ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z

ang. par. Baltabor 788-do Londynu (i
Z pas.),

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu
(i z pas.),

szw. par. Rurik 253 do Sztokholmu,

szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu,

ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i z
pas.).
12 listopada:

niem. par. Helene 162 do Hamburga,

dun. par. Tomsk 708 do Liverpoolu (i
z drzewem),

dul?' par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,

norw. par. Ara 557 do Malmé.

MORSKI RUCH TOWAROWY.

23 pazdziernika szw. par. Ingeborg
191 t. przywidzt z Sztokholmu 3 skrzy-
nie separatorow, | skrzynie blachy ze
laznej, 24 beczki toju, 11 skrz. pit, 1
.skrz. drukéw, 14 skrz. oku¢ mosiez-
nych, 3 t. blatow pit, 1 skrz. konserw,
6 skrz. maszyn, 2 skrz..maszyn do wiga-
zania, 3 skrz. lampek do lutowania, 2
skrz. i 2 beczki osetek, 4 skrz. maszy-
nowych nozy, 13 skrz. pit taSmowych,
6 skrz. maszyn do liczenia, 1 traktor,
25 t. thuszczu zwierzecego, 13 t. tlusz-
czu, 6 skrz. stali, 9 bel papieru, 11 bel
tkanin, 100 t. nasion.

29 pazdziernika franc, par. Caudebec
(Worms) wyszedt do Dunkerki z 793
t. drzewa i do Rouen z 679,5 t. drzewa.

29 pazdziernika franc, par. Yainville
(Worms) wyszedt do Rouen z 2105 t.
drzewa i 124 t. parafiny i do Bordeaux
z 12005 t. drzewa i 1 t. parafiny.

1 listopada niem. par. Hinrich 308 t.
(Prowe) przywi6zt z Hamburga: 23,7
t. ziaren stonecznikowych, 150 t. macz-
ki z orzechéw ziemnych, 3,7 t. kawy,
60 t. oleju z orzechdw ziemnych, 15 t.
oleju, 3,5 t. kakao, 6,1 t. korynt, 51 t.
ztomu makuchow, 2,9 t. lin stalowych,
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31 t. toju, 102 t. ryzu, 16 t. zywicy, 11,3
t. rudy manganowej.

1 listopada niem. par. Kate 267 t.
(Prowe) przywi6zt z Hamburga: 150
t. kukurydzy, 44,6 t. smarow, 214 Kg.
cyny do lutowania, 0,5 t. chlorku we-
gla, 279 kg. swiec, 0,6 t. kawy, 05 t.
margaryny, 11 t. Sliwek, 0,7 t. angiel-
skiego pieprzu, 1,35 kg. herbaty ziétko-
wej, 189 kg. goZzdzikéw, 60 kg. anana-
su, 2,7 t. cytryn, 3,6 t. kleju stolarskie-
go, 0,5 t. orzechdw tuskanych, 12 t.
przedzy wetnianej, 1,5 t. papieru szmir-
glowego, 0,9 t. armatur, 154 kg. szkiet,
1.2 t. kauczuku, 1,6 t. desek mahonio-
wych, 126 kg. cygar, 143 kg. wag, 188
kg. czcionek drukarskich, 0,5 t. pulpy
pomaranczowej, 75 kg. skérek poma-
ranczowych, 0,6 t. muszel klozet., 0,3 t.
migdatéw, 0,2 t. woézkéw motorowych,
430 kg. mtynkéw do kawy, 3 t. tranu,
0,6 t. soku, 0,5 t. bambusu, 18,2 t. trak-
torow i ptugéw, 152 t. krochmalu, 1,6
t. farb olejnych.

2 listopada: holenderski par. Theseus
(Prcwe) przywiézt z Amsterdamu : 86,3
t. kawy, 46 t. kakao, 11,7 t. proszku ka-
kaowego, 1,2 t. masta kakaowego, 34
migdatow, 36,6 t. korynt, 12,3 t. rodzy-
nek, 24,9 t. orzechéw laskowych, 80 t.
ryzu, 33 t. krochmalu kukurydzianego,
32,1 t. tytoniu, 11 t. tytoniu papiero-
sowego, 2,6 t. sardelek, 12 beczutek
sardelek, 5,4 t. wina’ 460 kg. wodki, 532
kg. araku Batavia, 634 t. araku, 11 t.
rumu, 2 t. ziaren kakaowych, 145 t.
Inianego oleju, 50 t. Primes, 2,7 t. cyny
Banka, 24,5 t. smalcu, 12 t. toju, 1 1.
wegla roSilnnego, 24 t. sk6r wotowych,
0,3 t. skdry, 0,6 t. mleka w proszku,
0,9 t. Sledzi, 1236 kg. herbaty, 56 t li-
§ci bobkowych, 0.6 t. cytryn, 218 Kkg.
konserw, 215 kg. oliwy, 05 t. cygar,
1.3 t. pumeksu, 140 kg. marmelady, 140
kg. sosu, 126 kg. wyrob6w ze szkia, 1,9
t. pulpy poziomkowej, 0,3 t. sera, 1
bomba za Sciesnionem powietrzem, 340
kg., 0,5 t. miotet jalowcowych, 154 kg.
pieprzu, 2 opony gumowe 152 kg., 0,2
t. tusek kawowych, 1 szyld 18 kg. 1
buhaj.

6 listopada: franc, par. Chateaii La-
fite (Worsm) przywiozt z Bordeaux,
Le Havre i Antwerpji. 4025 t. drobnicy.

Stan frachtéw morskich na morzu
Battyckiem i Pétnocnem
W m-cu pazdzierniku.

(Wedtug danych ref. taryfowego
Dep. Mor. M. P. i H.).

Silna tendencja znizkowa na frach-
ty drzewne i weglowe, ktérg mozna
byto juz zaobserwowaé w m-cu wrzes-
niu, — w pazdzierniku utrzymata sie
nadal.

Jedng z gtoéwnych przyczyn takie-
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drzewnych pokryta juz uprzednio swo-

je zapotrzebowanie na ten materjat.

Nie bez wptywu réwniez pozostato
zakoAczenie sezonu nawigacyjnego na
morzu Biatem. Chwilowe ozywienie sie
rynku leningradzkiego nie byto w sta-
nie zmieni¢ ogdlnej niepomysinej sytu-
acji. Rowniez przejsciowe byty korzy-
stne konjunktury weglowe na Morzu
Srdédziemnem, Kktére zreszta natych-
miast wywotaly potanienie powrot-
nych frachtdw morskich na owoce.

Rynki zbozowe i cukru nie wyka-
zaly dotychczas na tyle duzej akty-
wnosci. aby mogly wyrownaé¢ spadek
frachtow w innych dziedzinach. Jedy-
nie na rynku cementowym frachty
ksztattowaty sie zwyzkowo.

Ogolnie wiec nalezy stwierdzi¢, iz
od szeregu lat nie notowano tak niepo-
mysinej sytuacji frachtowej na mo-
rzach Battyckiem iPdtnocnem. Niestety
jednak nie mozna sie nawet spodziewac
na lepsze obecnie zmiany w tym Kkie-
runku, gdyz z chwilg bliskiego juz za-
marzniecia pétnocnych i $rodkowych
portow Battyku, podaz tonazu w bal-
tyckich portach potudniowych zwie-
kszy sie jeszcze bardziej.

Na poszczegélnych rynkach stawki
frachtowe ksztattowaty sie jak poni-
zej:

DRZEWO:

Gdansk — Wybrzeze wschodnie Anglji:
drzewo tarte 37/6—39/ za std,
kopalniaki 33/—34/ za fath.: pod -
ktady do Londynu 11/6—12 za
load.

Wybrzeze zachodnie Anglji:
drzewo tarte 45/—50/ za std.
Antwerpja— 32/—33/ std. Ro-
terdam — 20/ flor. std. Ryga —
okraglaki debowe 10(— mt3, Firi-
landja — 10/—13/ okraglaki de-
bowe mt3

Finlandja — Kem i—Ostenda 44/ std.;
Kot ka—Londyn 45/9—42/6 std.;
Antwerpja 40/—35/ std. Grange-
mouth 38/ std. Grimsby 46/6 std.
Uleaborg—Londyn 47/3 std.;
W. Hartlepool 44/ std. Amster-
dam 21,5 guld. std. Jacobstadt—
Amsterdam 22—22,5 guld. std.
Ipswi¢h 49/ std. Hull 42/6 fath.
Finlandja potudniowa — Francja
péin. 36/ fath Gandawa 34/ fath.
Dunkierka 34/ std. Antwerpja 36/
std. Roterdam 21 'A guld. fath.
Zaandam 20 K guld. fath.

Szwecja — Sundsvall-Barrow 62/6 zim

std. Antwerpja 43/6 std. Trang-

sund—Londyn 43/—45/ std. Ant-

Wgrpja 39/—40/ std. Cardiff 49/3

std.

— Leningrad—West Hartlepool

47/ std. Zaandam 44/3 std, Am-

sterdam 44/—48/ std. Roterdam

28/6 fath. Brema 37,5 guld. std.

Rosja

go stanu rzeczy byt niewatpliwie fakt, +totwa — Ryga—Londyn 12/6 load;

iz wiekszo$¢ angielskich importeréw Barrow 43/6 std.
Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo
Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A

Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106-

Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu.

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista,

Narwiag, Wartg i Prypecia

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.
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WEGIEL za tone.

Gdansk — Szwecja srodkowa 5/—6/6;
Szwecja potudniowa 6/—6/3, Da-
nja 6/—6/3, Finlandia 5/3—5/6,
Nantes 7/6, Wenecja 11/9. Lipa-
wa 5/—5/9, Ryga 5/3—5/6.

Anglja — Tyne—Drontheim 6/9; Sta-
wanger 4/, Antwerpja 3/, Koto-
brzeg 6/6, Szczecin 5/9—6/, Kro-
lewiec 5/3, Helsingfors 5/9.
Forth—Kotka 5/7, Krolewiec 5/9,
8/6, Brazylja 19/6.

ZBOZE za tone.

Gdansk — Finlandja 8/—91, Norwegja
11/—12/6, Szwecja 8/6—91, Ant-
werpja 8/6, Londyn 10/, Roter-
dam 5,5 flor., Ryga 8/, Rewel 8/6.

Rosja — Leningrad—Waza 9/6, Ulea-
borg 12/, Danja 9/1,5.

CEMENT za tone.

Gdansk — Szwecja 8—9 kor. sz. Nor-
wegja 10—12 kor. norw., Hel-
singfors 8/, Abo 8/—9/, Rewel
8/6, Brazylia 19/6, Buenos—Aires

.18l
CUKIER za tone.

Gdarnisk — Norwegja 16—20 kor. norw.
Szwecja 8/—9l. Finlandja 10/,
Leningrad 12/6, Rewel 9/6, Ryga
8/9.

Ruch okretow

Z EGL AR Z P O L S K I

Ruch tow. w porcie gdanskim
w pierwszej dekadzie listopada.

(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
119489, sél 271, parafina 954, cement
4 827, oleje 243. soda 105, sol glauber-
ska 10.

Prod roS$linne: jeczmien 1910, owies
50, pszenica 180, ow. strgczkowe 423,
maka kartoflana 343, cukier sur. 3483,
rafinada 416, pasza dla bydta 540, O-
treby 500, melasa 220, drzewo 39 509,
koniczyna 224, rzepak 140, smota drze-
wna 290.

Prod. zwierzece $wieze mieso 35,
jaja 2,2, bydto zywe 15, skory 15.

WWOZ: Prod, mineralne: kamienie
860, siarka 230, ruda zel. 6811, zela-
stwo 320,

Prod. roslinne: pszenica 1895, zyto
81, kukurydza 240, ryz 439, Iniane sie-
mie 350, zywica i kalafonia 59, oleje 284,
ekstrakty garbnikowe 220.

Prod. zwierzece: smalec 346, Sledzie
sol. 5765, ttuszcze 42L skoéry sol. 59.

Zeglarza Polskiego
czytaé mozna

w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.

»Elite”, Jopengasse 23.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

0o Gdyni Z Gdyni

zaw'ingt, zawinie odptynie
data skad dokad
26. 11. z Le Havre do Le Havre

10. 12. do Le Havre

» WART

przewidywany.
Nazwa okretu Towarzystwo
okretowe
data
26. 11. S. S. Pologne Cie Generale

10. 12. Transatlantique

A‘(

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk

— Lar.germarkt 19. —

Ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie,maklerstwo okretow

Telefony:

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

C. HARTWTG~Sp/ Akc/~ —

Gdansk Pfefferstadt 1
Telefon nr. zbiorowy 236 57

Adres telegraficzny:

Gdynia ul. Portowa
Telefon nr. 25
Cehartwig

Miedzynarodowi Ekspedytorzy
I Ajenci Okretowi

Ekspedycja, Zegluga, Asekuracja, Clenie, Inkaso, wtasne skiady.
Najwieksze przedsiebiorstwo transportowe w Polsce.
Zarzad Giowny: w Poznaniu. Oddziaty w Bydgoszczy,
Katowicach, Krakowie, todzi, Lwowie, Poznaniu,

Warszawie, Wilnie,

Redaktor Jozef R. Klejnot.

Zbaszyniu,

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski".

Miedzychodzie.

Odbito w drukarni

Nr. 42 (194) 1927 r.

SKARBOPOL
— Gdansk —

Polskich kopal M om Ii

na Gérnem Slagsku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G m b H
Topfergasse 34, Danzig.

Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

wtasc. Stanislav/ Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

T atT aW ic”h
Towarzystwo Transportowe z o. .

Hundegasse 94 G dansk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz LAtlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$¢:

Transport masowe t. j, ziom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.

Wyszedt z druku praktyczny
i dogodny w uzyciu

M arz ttg

n rot n

pod tytutem

DARZ BOR*

naktadem

.PRZEGLADU LESNICZEGO
I RYNKU DRZEWNEGO*

T. z o. p.
Kalendarz ten, formatu Kkie-
zonkowego, opro6cz ogélno

alendarzowej cze$ci, zawiera

wszelkie dla le$nika i mysSli-

wego niezbedne wskazowki,

6zne informacje, tabele, obli-

zenia, formutki i t. d. oraz
notatnik.

CENA w ptdciennej trwatej o-
prawie wynosi 4,25 artoprocz
kosztow przesyiki.

— Zamobwienia przyjmuje —

AdmiRistrada ,Przegladu Le-

niczeqo | Rynku Diz2inego
Poznall - Wielkie Garbary 20,

»Pielgrzyma“ w Pelplinie.



