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W trzechsetng rocznice bitwy
morskiej pod Oliwa,
(28 list. 1627 r. — 28 list. 1927 r.).

W catej Polsce Liga Morska jRze-
czna, celem ktdérej jest zaznajomienie
jaknajszerszych warstw obywateli z
dziejowemi zadaniami Rzeczypospolitej
na morzu, organizuje odczyty i obcho-
dy dnia Swietnego zwyciestwa floty
Jego Krdlewskiej Mosci Zygmunta IlI.
nad silniejszg flotg szwedzkg w stawnej
bitwie w zatoce Gdanskiej pod Oliwa.

W dziejach Bahltyku, nadbrzezna
ludnos$¢ ktorego nie odznaczata sie ge-
stoscia, a sity morskie panstw byty o
wiele mniejsze niz ladowe, ktére rzadko
liczyty w polu ponad kilka do kilkuna-
stu tysiecy wojska, bitwa ta byta jedng
z wiekszych i dlatego przedstawia do
dzi$ dnia ciekawy i doniosty przykitad
umiejetnie przeprowadzonego starcia
stabszego przeciwnika z silniejszym,
uwienczonego kleska silniejszego.

Miedzy bitwg pod Oliwg a najstyn-
niejsza i moze najwiecej decydujaca
bitwg morskg historji — bitwg pod
Trafalgarem zachodzi to uderzajgce po-
dobienstwo, ze jak tam, tak i tu zwy-
ciestwo zostato osiggniete kosztem zy-
cia dowodzacego flota.

Admirat Arndt Dickman w stuzbie
kréla Zygmunta lii-go wprawdzie nie
odgrywat tak wybitnej roli jak admi-
rat Nelson w walce morskiej Anglji z
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Francja, niemniej jednak byt 01 popu-
larnym dowdédca stworzonej przez kro-
la wodnej armaty i $mier¢ admirala
juz w chwili gdy zwyciestwo byto za-
pewnione otoczyto aureolg Jego imie.
Tembardziej, ze straty w ludziach byty
nieznaczne: flota polska stracita zale-
dwie 23 ludzi zatogi, z tych, ktérzy sie
zapedzili na poktad szwedzkiego okre-
tu wojennego ,,Stofce” i wskutek wy-
sadzenia prochowni jego wylecieli wraz
ze statkiem nieprzyjacielskim w po-
wietrze.

Trzechsetng  rocznica $wietnego
zwyciestwa, ktére jednak nie przechy-
lito wagi wypadkdw na morzu na stro-
ne Rzeczypospolitej Polskiej, nasuwa
nam nie jedng refleksje i niejedng u-
wage z powodu przesziej i przysziej
polityki morskiej Polski.

Jakkolwiek  zewnetrznie  okazal-
szemi sitami na Battyku rozporzadzali
dopiero Wazowie na tronie polskim —
Zygmunt JIl i Wiadystaw 1V, tojednak
wiemy, ze lepsze znacznie nadzieje ro-
kowata poinocna (i morska) polityka
kréla Zygmunta Augusta i kréla Stefa-
na Batorego, ktérzy wiecej dbali o bliz-
sze cele i glebsze sukcesy, stali nato-
miast dalej od celow obcych, dazenie
do ktoérych zawrsze grozito obréci¢ w
niwecz wszystkie poprzednie sukcesy.

Z tego punktu widzenia historycznie
nie mozemy przecenia¢ znaczenia dla
Polski wygranej pod Oliwa, jak nie mo-
zemy tez uwazaé za zbyt wielka kieske

Estonji, Jugostawiji (S H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
na obszar W. M. Gdanska: rocznie
12 zt, poétrocznie 6 zt, kwartalnie 3 zt
50 gr. W miescie i w pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr
Na 4 kwartat 1927 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Nr. 195

Ogolnego zbioru

nastepna utrate naszej armaty w Wis-
marze, gdzie wpadta w rece nieprzy-
jaciot  jedynie dzieki naduzywaniu
Polski za Wazéw angazowania sig
z pomocg zadaleko idacg, nie we wtas-
nym swym interesie, lecz w interesie
obcym. Nie znaczy to, zeby$Smy chcieli
propagowaé wstecz ,egoizm narodo-
wy“ w polityce, lecz jedynie wolimy
pamietaé, iz nalezy korzystaé z nauki
przesztosci, unikajac w przyszto-
S ci polityki powierzchownej, ktéra ni-
gdy nie jest wtasciwa narodom i pan-
stwom w chwilach ich rozkwitu.

Niedostateczna pomoc W podwoj-
nymwypadku dwudi holownikow
M-chliditngZeglupiWisla-Baltyk.

Powszechng uwage zwrocit brak
pomocy przy wypadku holownika
»,Gornik”“ z lichtugami Felek i Bolek i
holownika Rybak =z lichtugami Edek
i Stefek. Jak wiadomo, Rybak z lich-
tugamr Edek i Stefek wyprzedzit Gor-
nika zaledwie o 5 mil i byt $wiadkiem
katastrofy. Nieco p6zniej urwata sie li-
na holownicza, ktérg Rybak ciggnat
Edka i Stefka, byt wiec moment kiedy
4 lichtugi prézne, Zle sterujgce na wy-
sokiej fali, pozostawione bytly wias-
nym sitom i wobec braku pomocy mo-
ment ten przeciggnagt sie dla nich na
kilkanascie godzin, najdtuzej zas, bo
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przeszto na dobe, dla lichtugi Felek.
Dwie z lichtug zostaty przyprowadzone
przez Rybaka na rede gdanska, jedna
dotarta do Schiewenhorst, Felka za$
jako ostatniego przyprowadzit angielski
parowiec Haarlem. Przez wieczér inoc
lichtugi pality Swiatlta sztuczne i pu-
szczaty race Swietlne. Wedtug relacji
kapitanéw sporo statkbw mijato ich,
niewatpliwie widzgc Swiatta, lecz nie o-
kazato zadnej pomocy z wyjatkiem an-
gielskiego parowca Haarlem, ktéry
przyprowadzit Felka do Granska.

Procz tego zawiodia rowniez stuz-
ba brzegowa. Latarnia Rozywie nie
prowadzi obserwacji przejezdzajgcych
statkbw i wobec tego nie data znac¢ o
wypadku do Gdyni. Tem sie ttumaczy,
ze holownik Orkan wyszedt na poszu-
kiwania o 4-tej rano nastepnego dnia,
a holownik Ursus z Gdyni o godzinie
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8-ej rano nastepnego dnia, czyli w 12
i 16 godzin po wypadku. Holownik
Rybak i przejezdzajagce statki mogty
by¢ jedynymi informatorami o nie-
szczesciu.

Tymczasem wedtug
szego mechanika p. Szczesnowicza
brzeg byt o tyle bliski, ze widoczny
byt na nim las, kapitanowie za$ lich-
tug okreslajac odlegto$¢ na 6, w przy-
blizeniu, mil. Z wysoko potozonej la-
tarni Rozywie wypadek winien byt
by¢ wyraznie widoczny.

Gdyby z latarni Rozywie istniata
stata obserwacja statkow, toby Gdy-
nia wiedziata o wypadku w kilku minut
pézniej, a holowniki Ursus i Orkan
mogtyby natychmiast wyruszy¢ z po-
moca, 4 lichtugi nie bytyby musiaty
przez kilkanascie godzin, prawie nie
stuchajgc steru, pozostawa¢ na morzu.

relacji pierw-

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Dalsze zwigkszenie ,,Zeglugi Pol-
skiej*“. Gazety juz przyniosty wiadomo$¢
0 projektowanem nabyciu dwoch stat-
kow wiekszych dla przewozu wegla
na Srdédziemnem morzu, z podaniem,
iz srodkdéw na zakup tych statkéw do-
starcza Gorny Slask.

Szczegbty blizsze przedstawiajg sie
nastepujaco: w wojewddztwie gorno-
$laskiem powstata nadwyzka wptywdw
wysokosci po6ttora miljona ziotych,
ktére uchwalono obréci¢ natychmiast
na cel zakupu statkéw morskich. Procz
tego uchwalono wyda¢ na ten cel do
5 000 000 ztotych, liczac przy tem kwo-
te pottora miljona zt, ktéra bedzie asy-
gnowana natychmiast. W ten sposéb
Slagsk przyczyni sie do natychmiasto-
wego wzmozenia eksportu .wegla gor-
noslaskiego na rynki dalsze. Zakupione
lub zbudowane bedg 2 statki po 5000
ton nosnosci kazdy, gdyz tylko przy tej
wielkosci statkdw (i wiekszej) przewo-
zy wegla na tak wielkg odlegto$¢ jak
do portdw S$rédziemnomorskich na.sta-
te sie optacg. Oczywiscie statki bedg
mogty rowniez bra¢, zwtaszcza w dro-
dze powrotnej, inne masowe tadunki.

Przygotowanje do zeglugi przyszto-
rocznej. P. P. ,Zegluga Polska“ po za-
konczeniu letniej kampanii pasazerskiej
odestato oba wybudowane w b. r. sta-
tki pasazerskie ,Gdansk“ i ,Gdynia“
na leze zimowe do stoczni Gdanskiej w
Gdansku.

Wszystkie kosztowne urzadzenia na
statkach zostaly zabezpieczone na zi-
me. Przez calg zime statki beda‘sie
znajdowaty pod statym dozorem ka-
pitanow.

Na obu statkach odbywa sie zwy-
kty remont oraz roboty w celu ulepsze-
nia i udogodnienia ubikacji pasazer-
skich i urzadzn restauracyjnych.

Przedsiebiorstwo projektuje prze-
budowe palarni na s/s ,,Gdynia“ na ka-
biny, wybudowanie osobnego salonu
dla pan, urzadzenie nowej palarni na
spacerowym pokiadzie i powiekszenie
ilosci tazienek.

W razie wykonania projektowanych
przebudéwek na statku bedzie mogto
wygodnie wyjecha¢ na wycieczki za-
graniczne zamiast, jak dotad 65 0s0b,
—100 os6b, przyczem przedsiebiorstwo
nie zaniedba zadnego drobnego szcze-
go6tu, zeby przejazd statkiem stat sie
dla pasazerow prawdziwie przyjem-
nym i pod wzgledem komfortu w ni-
czem nie ustepowat przejazdzce na naj-
nowszych statkach pasazerskich innych
europejskich linji.

Urochomienie elektrowni portowej
i obu dzwigébw mostowych w Gdyni.
Sprawnos$¢ tadowania w basenie we-
wnetrznym. Ostatecznie uruchomiono
tu elektrownie portowg, zapewniajaca
euergje elektryczng dla obu krandow
mostowych jednocze$nie. Dzigki temu
liczy¢é mozna na przetadunek conaj-
rnniej 130000 ton wegla miesiecznie
zamiast dotychczasowych 90000 ton.
Procz tego rozpoczeto sie tadowanie
wegla réwniez kranami przy basenie
wewnetrznym, co jeszcze zwiekszy
zdolnos¢ eksportowg portu. Jednoczes-
nie taduje sie w wiekszych iloSciach
cement 1 drzewo. Tak np. finski paro-
wiec Mercator odptynat 25-go do Rio
de Janeiro,'zabierajgc w porcie gdyn-
skim 2800 t. cementu i 1400 ton wegla
statkowego na podréz, majgc procz
tego tadunek papieru z Finlandii. Jak
cement, tak tez wegiel tadowat Mer-
cator przy nabrzezu basenu wewnetrz-

nego, co dowodzi duzej sprawnosci
Srodkow przetadunkowych tej nowej
przystani.

Skutki wschodniego wichru w Gdy-
ni. Tak niezwykly tu nawet w zimie
wicher wschodni odbit sie zahamowa-
niem ruchu portowego i powazniejsze-
mi szkodami dla statkow rybackich.
Wskutek dos¢ silnego mrozu wszyst-
kie zewnetrzne cze$ci molo i famifal
obmarzty, w niektérych miejscach na
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skutek podmycia przez fale porobity
sie jamy wzdtuz toréw, ktére jednak
na razie nie stanowig przeszkody dla
ruchu. Prawdopodobnie w przysztosci
zewnetrzng strone nawierzchni molo
wypadnie pokry¢ mniej lotnym mate-
riatem. Ciekawem zjawiskiem byto tez
znaczne opadniecie poziomu wody wy-
wotane przez wiatr wschodni. Dragi
poosiadaty w gruncie w miejscach zi-
mowisk i musiaty by¢ wyciggane na
gtebokos¢.

W porcie rybackim, jeszcze nie
wykonczonym, fale przelewaly sie
przez niskie molo i przycumowane tu
statki rybackie zostaty powaznie u-
szkodzone, a dwa kutry i dwie todzie,
z o0go6lnej liczby kilkunastu statkow
zatonety. Pie¢ kutréw rybackich jest
mniej lub wiecej pottuczonych.

Z zycia portowego Gdyni. Przepet-
nienie portu. — Nowe znaki plywajac.
Port 1 reda zapetlnione sg statkami
handlowemi. +taduje sie jednocze$nie
nie tylko wegiel, lecz rdwniez cement
na finski parowiec Mercator ktéry w
tych dniach odptynie z nim do Amery-
ki Potudniowej. — Oczekiwane sg dwa
duniskie parowce, ktére tadowac be-
da wieksze partje kopalniakéw, wysy-
tanych przez firme Polski Lloyd. Nigdy
jeszcze nie notowano w Gdyni tak
wielkiego ozywienia; siedem statkéw
wiekszych oczekuje moznosci tadowa-
nia, podczas gdy siedem statk6w taduje
w porcie.

Marynarka wojenna przekazata U-
rzedowi Marynarki Handlowej na wy-
brzezu catly inwentarz znakéw mor-
skich i boi na wybrzezu. — Przewidy-
wane jest udoskonalenie boi helskich,
ktore beda urzadzone jako boje Swietl-
no-dzwiekowe.

Zwiekszenie Noty Zeglugi Polskiej
0 dwa wielkie parowce. Odbyto sie tu
19-go b. m. posiedzenie rady nadzor-
czej Zeglugi Polskiej. Jak wiadomo wo-
jewodztwo S$laskie zgtosito akces do
Towarzystwa z dwoma statkami po
5000 ton nosnosci dla przewozow we-
gla na morze Srddziemne. Oszczedno-
sci tegoroczne w kwocie 1500000 zto-
tych wojewodztwa $laskiego stojg” do
dyspozycji. Wydatek taczny na oba
statki wynosi¢ moze do 5000 0Q0 zto-
tych. Istniejg Konkretne propozycje na-
bycia gotowych statkow, oraz projekt
budowy nowych statkéw na Stoczni
Gdanskiej.

Ruch Portu Gdyni za ostatni ty-
dzien. Mimo silnych wiatréw wscho-
dnich, ktére utrudniaty wprowadzanie
1wyprowadzanie statkéw, ‘tadowano
znéw rekordowa ilos¢ wegla, ktéra
wyniosta za tydzien 26421 t, w tej
liczbie 1019 ton wegla statkowego.
Weszto do portu 9 parowcéw, w tej
liczbie | polski, 7 szwedzkich i 1 nor-
weski, odptyneto natomiast 15 parow-
coéw, w tej liczbie 1 polski, 1 szwedz-
kich, 3 norweskie, 1 francuski, 1 dun-
ski, 1 niemiecki, gdanski.

Ruch portu Gdyni za poprz. tydzien.
Do portu zawineto w tygodniu 15 stat-
kéw morskich o tacznej tadownosci
12810 ton rejestrowych netto, w tej
liczbie 13 parowcow, 1 motorowiec, 1
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zaglowiec z pomocn. motorem. Odpty-
neto 11 statkow, w tej liczbie 9 parow-
cow, 1 motorowiec, 1 zaglowiec z pom.
motorem. Na wejsciu bylo 13 statkow
préznych, 1 z 13-ma pasazerami i8 t.
drobnicy, 1 z 1168 t. granitu, na wyj-
Sciu 1 statek byt z 425 pasazerami do
Hawru, oraz 10 statkow z weglem w
iloSci ogdblnej 17667 ton. W ostatnich
dniach nastgpito zndw wielkie, ozywie-
nie przy tadowaniu wegla, cementu i
drzewa, wobec czego liczby tego ty-
godnia uwaza¢ mozna za wyjatkowo
niskie.

Niezwykty go$¢ w porcie gdanskim.
Zawinat tu parowiec japonski Iniin-
Maru, nos$nosci 12000 ton. Przywidzt
on tadunek saletry z Mejillones w Chili,
droga przez kanat Panamski.

Ruch portu gdanskiego za poprzedni
tydzien. Port gdanski jest ponownie
przepetniony statkami, wobec znacznej
przewagi wejsciowego ruchu nad wyj-
sciowym. Przybyto do portu w tygo-
dniu 127 statkéw morskich, odptyneto
106. Mimo intensywnego tadowania
wegla kolejka statkéw czekajgcych
moznos$ci tadowania jest olbrzymia, w
kanale portowym przy Westerpl. stoi
stale po paredziesigt statkbw w ocze-
kiwaniu wyznaczenia witasciwego miej-
sca przetadunkowego. Na wejsciu jak
zwykle wiekszo$¢ statkéw byta pod
balastem (69), z reszty 25 byto z dro-
bnica, 6 z pasazerami i drobnica, z ru-
dg zelazng, 6 ze $ledzmi, 4 z zelastwem,
po 1 byto z pasazerami i poczta, z
weglem gazowym, z kamieniem, ce-
mentem, zbozem, pszenicg, olejem Inia-
nym, samochodami. llosciowo gdérowa-
ta w imporcie ruda zelazna z 12 186 t.,
wwOz jej zn6bw sie znacznie ozywit,
mimo iz cze$¢ transportow jest skiero-
wana na Szczecin. Nawozéw sztucz-
nych, jeszcze z poprzednio dowiezionej
ilosci przetadowano na kolej 2495 ton,
zelastwa 835 t, innych towardw 7495
ton.

Na wyjsciu 42 statki byty z weglem
16 z drobnicg, 13 z drzewem, 14 byilo
préznych, 5 z cukrem, 5 z pasazerami
1 drobnica, 2 z drzewem i drobnicg, po
1 — z podktadami, zbozem i drobnica,
zbozem, stupami telegraficznemi, reszta
tadunku samochod6w, cementem, kofn-
mi i drobnicg, makuchami, solg pota-
sowg. Przetadowano w tygodniu z ko-
lei: wegla 69 859 ton, drzewa 1111 wa-
gonéw, cukru 344 wagonéw, zboza 142
wagony, innych towaréw 1084 wago-
ny. Wywo6z cukru byt w catej peini:
dowozono go do portu przewaznie
statkami rzecznemi, w znacznie za$
mniejszym stopniu koleja.

Ruch statkdbw w porcie gdanskim
za ostatni tydzien. Burzliwa pogoda
wséréd tygodnia przy silnym mrozie
zmniejszyta ruch okretow na wiejsciu,
gdyz kapitanowie statkOw obawiali sie
obmarzniecia nadwodnych czesci okre-
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Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk
— Langermarkt 19. —
ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)» ktadowanie, maklerstwo okretéw

Telefony:
Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.
Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemu Regularna komu-

nikacja wiasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwiag, Wartg i Prypecia.

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

tow, nieuniknionego przy zegludze na
mroznym wietrze. Wiatr byt wschodni
a ze wiekszo$¢ statkow zbliza sie do
Gdanska od zachodu, wiec zegluga do
portu gdanskiego byta wyjatkowa tru-
dna. W tych warunkach zawineto w ty-
godniu od portu tylko 95 statkéw od-
ptynety za$ 122 statki, czyli ilo$¢ pra-
wie normalna.

Wsérod statkow na wejsciu 64 byto
préznych, 10 z drobnica, 4 z pasazera-
mi i drobnicg, po 3 z zelastwem i fos-
fatami, po 2 ze $ledzmi i z drzewem,
po 1 z weglem, ruda zelazng, kamie-
niem i drobnica, pszenica, cze$ciowym
tadunkiem kopalniakéw, ryzem, mie-
dzig. — Ws$réd statkbw na wyjsciu
byto 35 z weglem, 20 z drzewem, 20
z drobnica, 26 préznych, 4 z pasazera-
mi i towarem, po 2 z drzewem idrob-
nicg, ze spirytusem, ze zbozem idrob-
nicg, po 1 z konmi i drobnica, z cemen-
tem i drobnicg, z podktadami, z cukrem
i drobnica, z resztg tadunku S$ledzi, z
kopalniakami, z cukrem, ze zbozem, z
olejem maszynowym, z naftg i drobni-
ca.

Towaru przetadowano z kolei na
statki i sklady: wegla 77236 ton,
drzewa 833 wagony, zboza 160 wago-
néw, cukru 226 wagonoéw, innych to-
waréw 1174 wagonow.

W imporcie przetadowano w ty-
godniu ze statkdbw na kolej: rudy
15265 ton, zelastwa (ztomu) 1890 ton,
nawozéw sztucznych 3675 ton, innych
towaréw 5820 ton.. — Zanotowaé sie

Nowiny zeglarskie.

Podniesienie berlinki i zdjecie boi
przed Nowymportem.

Podaje sie do wiadomosci, ze zato-
piona berlinka okoto boi Neufahrwas-
ser (patrz Nowiny Zeglarskie w nr.
39—40, str. 359) w dniu 19-go listopada
1927 r. zostata podniesiona. Wystawio-
na w tym miejscu zielona boja zostata
usunieta.

Pozycja: 54° 26’ 62”7 N

18° 39’ 14”7 E

Sprostowanie: dotyczy latarni por-
tu Hel. Swiatto na latarni molo za-
chodniego portu rybackiego Hel ma
charakterystyke: 3 sekundy btysk i 6
sekund przerwa, a nie odwrotnie, jak
byto podane w nowinach zeglarskich
nr. 39—40 Z. P. str. 359.

daje wzrost przetadunku cukru w
eksporcie, spadek przetadunku ztomu
zelaznego w imporcie. — Dowo6z
wszelkich towaréw Wista, zwtaszcza

cukru eksportowego ustat w tym ty-
godniu zupetnie, lecz jest nadzieja, ze
mozliwe jeszcze beda transporty rze-
czne, skoro tylko 16d na Wisle pomie-
dzy Modlinem a Fordonem ruszy, gdyz
wyzej i nizej Wista jest wolna od kry.

Ruch osobowy byt w tygodniu, jak
zwykle, o wiele wiekszy na wyjsciu
(492 o0s6b) niz na wejsciu (37 oséb).
Na wyjsciu: 416 pasazeréw odjechato
dunskim parowcem Polonia do Nowe-
go Yorku, oraz 76 pasazer6w ang. pa-
rowcem Baltonia do Londynu. Przyje-
chali morzem pasazerowie tylko z Lon-
dynu, Hullu i Kopenhagi.

Parowiec Zeglugi Polskiej ,, Tczew*
juz w ruchu z tadunkiem. Nowonabyty
w Holandji parowiec Zeglugi Polskiej
»1Czew*® zaraz po przybyciu na pa-
rowcu ,,Poznan“ polskiej zatogi odpty-
nagt z Rotterdamu do Antwerpji, gdzie
28-go b. m. rozpoczat tadowac 700 ton
tomaséwki z przeznaczeniem do Aa-
benraa (Danja). Prowadzi parowiec
znany i doSwiadczony kapitan Rynski.
Zaloga skiada sie z 16 o0s6b.

Swiatta portu w Jastarni. Podaje
sie do wiadomosci, ze ognie kierunko-
we w Jastarni do odwotania pokazy-
wac beda biate Swiatto.

Zegluga wewnetrzna.

Port rzeczny Budapesztu jako wiel-
ki port wewnetrzny handlowy i prze-
mystowy.

Wegry po utraceniu dostepu do mo-
rza tern wiekszg uwage zwrocity na u-
rzadzenia rzeczne swej stolicy. Nalezg
one do najnowoczes$niejszych na Du-
naju.

Przystan portu wolnego posiada
sie¢ drég zelaznych i kotowych, 2
dzwigi portalowe, 6 wag wazonowych,
oraz magazyny zbiorowe o pojemnosci
36 000 ton. Oddanie tych $p;chrzy uzy~
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teczno$ct publicznej nastapi na wiosne
1928 roku. Magazyn portu wolnego,
przeznaczony dla drobnicy, ma po-
wierzchnie 3200 m2 i bedzie w tych
dniach otwarty, inny magazyn jeszcze
sie znajduje w budowie.

Port -naftowy eksploatowany jest
juz od 3-ch lat. W roku 1925-ym prze-
szto przez niego 26 000 ton produktow
naftowych w 1926-ym 37 620 ton. Na
odpowiedniej wysokosci nad poziomem
wody znajduje sie nowy sktad wegla
szerokosci 45 metrow; ma tu by¢ u-
rzadzony dzwig portalowy.

W miejskim porcie Budapesztu na
lewym brzegu ramienia Soroksar roz-
poczeta jest budowa magazynu pie-
trowego o pojemnos$ci 7000 ton. Wy-
konczono tu tez nowe nabrzeze, wobec
czego jest tu obecnie 900 metrow pio-
nowego nabrzeza i 200 metréow po-
chytego nabrzeza. Ruch tego portu
miejskiego wynosit 24 000 ton w 1925
roku, 39200 za$ ton w roku 1926.

Wiadomosci - handlowo - portowe.

Import owocOw tego sezonu do portéw
péinocnej Europy.

Okoto 20-go b. m. oczekiwano w
Antwerpji pierwszych transportow stat-
kowych pomaraincz z Gandie, Walencji
i Tarragony. Przed nadeszty tylko
mniejsze partie' z Sewilji.

Z EGL AR Z P OL S K I

Odpowiednie sktady tranzytowe przy
numerach 6 i 7 basenu Wilhelma mia-
ty by¢ na te date oprdéznione.

Frachty linji niemieckiej z Kilajpedy
do Antwerpji. Linja Rhederei Aktien
Gesellschaft obstuguje linje towarowg
pomiedzy Klajpedg a Antwerpjg. Oto
sg stawki frachtowe ostatnie tej linji
od Fob. Antwerpia do Fob. Kiajpeda za
tone 1000 kg.

atun chromowy 17 sli,, ultramaryna
22/6 sh,, sin pruska 22/6 sh., farby zie-
mne 17/6 sh., sol glauberska 13/6 sh,, o-
pony samochodowe 40/,— sh., siarczan
sodu26/6 sh., sulfat 13/6 sh.

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, $rody i piatki.
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Do tych cen dochodzi 2 i p6t %
prymazy, drukowane prospekty taryf
frachtowych nie sg ogtoszone.

Nowe litewskie taryfy celne. Nowe
taryfy celne ogtoszone sg przez litew-
skie ministerstwo. komunikacji. Zeszy-
ty pierwszy, drugi i trzeci razem sprze-
dajg sie w Kownie za 10 litéw, lub 1
dolara, zeszyt czwarty za 5 litéw
wzgl. pét dolara.

Przeglad lesniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

niczych. Rok zat 1876. Niezbe-
dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LeSnych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cisle wyliczonych.

Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LeSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamoéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowos$ci tartacznej i le$nej.

Administracja Przegladu Letniczego

PO ZSAI,

( Rynku Drzewnego

W ielkie Garbary »0, telef. 1830 i 3406

RYBACTWO MORSKIE.

Z gdanskiego rynku!
rybnego-

Handel $wieza rybg wskazywat w
ubiegtym tygodniu nier6wnomierne ce-
ny dla poszczeg6lnych gatunkéw, a
mianowicie ceny na miejscowa rybe u-
trzymaty sie, a dla gatunkdédw, ktérych
podaz byta mata, nawet poszty w go-
re, natomiast te gatunki, ktére byty do-
wozone k zagranicy byty tansze w ce-
nie, tembardziej ze nie zawsze popyt
byt wystarczajgcy. Importowane Sle-
dzie szty na marynowanie. Importo-
wane z Danji dorsze byty znakomitej
jakosci, lecz nie kazdego dnia popyt
pokrywat podaz.

Ceny na rynku gdanskim byty:

za Swieze dorsze 0,35 gd. za funt,
za Swieze fladry 0,30—0,40 gd. za funt,
za sandacze mniejsze 0,90 gd. za funt,
za sandacze wieksze 1,60 gd. za funt,
za Swieze wegorze 2,25 gd. za funt,
za Swieze tososie 2,80 gd. za funt,
za szczupaki 1,20—1,50 gd. za funt,

Za wedzone wegorze 3,50 gd., za

sielawki (szproty) 0,50 gd., za smazo-
ne minogi 1,60 gd.

Handel $ledzmi. W biezacym tygo-
dniu réwniez potowy S$ledzia Yarmou-
thu sie zakonczyty, wiekszos$¢ floty ry-
backiej juz wraca do portéw.. Potowy
byty nieznaczne, mimo petni ksiezyca.
Ceny w zwigzku z tem idg w gore iza
handlarzami swiezg rybg podnoszag ce-

ny rowniez i solgcy $ledzie. W ten spo-
sob sie ttumaczy, ze mimo ozywionego
dowozu S$ledzia solonego do Gdanska
ceny idg w gore, orjentujgc sie wedtug
bardzo mocnego obecnie rynku angiel-
skiego.

Szkockiego $ledzia w ostatnim ty-
godniu nie dowozono, sprzedawano
wiec wytgcznie z partyj sktadowych.
Trademark Mattfulls ptacono po 57 sh.,
Trademark Matties po 55 sh., Crown
Mattfulls po 58 sh. Crown Matties po
48 sh. Szczeg6lnie w gore poszty pot-
beczki za ktore ptacono do 4 sh, na
dwu potbeczkach wiecej.

Na $ledzie. Yarmouth ceny sg naste-
pujace: pierwsze Trademark Mattfulls
do 56,6 sh., zwykte Matties 48 sh. zwy-
kte Mattfulls 52 sh.

Norweskie 1927 roku $ledzie wio-
senne 5—600 i 6- 700 26 i 27 sh. Nor-
weskie 1926 roku $ledzie wiosenne o 2
sh. taniej. Norweskie $ledzie w pot-
beczkach po dawnemu o 3 sh. za dwie
potbeczki drozsze niz cate beczki.

Powyzsze notowania rozumiejg sie
transito franko wagon lub statek w
Gdansku, bez cta.

Przywo6z sledzi do Polski przez
port gdanski.
13 listopada:

szw. par. Georg 240 z Yarmouth
2775/1 i 1050/2 beczek.

15 listopada:

norw. par. Erna Il 365 z Yarmouth
3420/1 i 1771/2 beczek.
16 listopada:

norw. par. Henry 336 z Haugesundu.
17 listopada:

niem. par. Elsa 265 z Yarmouth
3780/1 i 2328/2 beczek,

niem. par. Immenhof 182 z Lowestoftu
2544/1 i 394/2 beczek,

niem. par. Martha 295 z Lowestoftu
2769/1 i 1116/2 beczek.
19 listopada:

norw. par. Vard 330 z Yarmouth.
3183/1 i 1310/2 beczek.
23 listopada:

niem. par. Orjon 252 z Yarmouth
3465/1 i 1150/2 beczek.

Omodwienie spraw rybackich prze-
nosimy do numeru nastepnego.

Komunikaty o stanie lodu
na Bailtyku.

Ponizej podajemy systemy nadawa-

nia depesz iskrowych o stanie lodu
przy brzegach Szwecji, Finlandji, E-
stonji. totwy, Niemiec. Systemy in-

nych panstw podamy pézZniej.
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Szwecja

Stacja Karlsborg.
SAJ. Fala 2.500 metrow gasn.
(11,50 w niedziele i Swieta 13.15.)

Podczas okresu zimowego nadaja sie
codziennie szyfrowe doniesienia o stanie
lodéw w 4ch gtéownych grupach, o trzech

podgrupach kazda.
6 liczb.

Kazda podgrupa zawiera

Nadanie komunikatu o stanie lodéw
nastepuje zaraz po podaniu
larskich, o ile za$ danego
takich niema, to bezpos$rednio po komuni-

kacie o pogodzie.

ostrzezen zeg-

dnia ostrzezen

Ktuci szwedzki:

I. Gtéwna grupa A A

JK )K JK JK JK JK JK 1K JK

1. Podgrupa 2. Podgrupa 3. Podgrupa

*J oznacza stan lodu, a mianowicie:

O wolne od lodéw

1. Sryz i drobna kra

2. Pokrywa lodowa

3. Kra

i. Zbita drobna kra lub pasma paku (zbitej
kry),

5. Otwarte wody wzdtuz wybrzeza

6. Mocna pokrywa lodowa

7 Gruba kra

8. Pak (zlepiona kra)

9. Cis$nienie lodéw (zwaty lodowe)

X nie meldowane.

K. oznacza warunki zeglugi, a mianowicie:

U Zegluga bez przeszkéd

1. Dla silnikowcow zegluga bez przeszkédd,

dla zaglowcéw utrudniona

2. Dla statk6w ze stabemi maszynami utru-
dniona, dla zaglowcéw zamknieta.

3. Mozliwa tylko dla mocnych statkow z
silnemi maszynami

4. Zegluga mozliwa tylko dla statkéw zbu-
dowanych dla zeglugi ws$réd lodu

5. Zegluga podtrzymuje sie przy pomocy

tamaczy lodu
. Utrzymuje si¢ kanat dojazdowy w lodzie
. Zegluga prowizorycznie zamknigta
. Zegluga zamknigta
. Warunkoéw zeglugi

© ® N o

nie mozna rozpoznac
z powodu ztej widocznosci.
X. nie meldowane.
Il. Gtéwna grupa B B
(podzielona jak powyzej A A)
11l. Gtéwna grupa C G .
(podzielona jak powyzej A A)
IV. Gtéwna grupa DD
(podzielona jak powyzej A A)
AA BB CC OD sj
czemi gtéwnych grup.
Znaczenie 36-ciu miejsc w 12-tu podgru-

literami rozpoznaw-

pach gtdwnych grup szwedzkich:

I. Gtbwna grupa A A

1. Podgrupa:

Dojazd do Karlsborga

Wody w kierunku Rodkallen

Dojazd do Lulea przez Tjuvholmssund.
2. Podgrupa:

Dojazd przed Giisoren

Zachodni (Yastra) Kvarken

Wody Skag

Z E G L A R Z P O L S K I

3. Podgrupa:
Wody przez Harno
Angermaniih' powyzej Svano
Angermaniilv ponizej Svano

Il. Gtébwna grupa B B

1. Podgrupa:
Wody przed Bremo
Dojazd Bremo az do latarni Draghallans
Alnosund
2 Podgrupa:
Wody przed Lilljungfrun
Wody dookota Aggegrund
P6tnocny dojazg do Gafie

3. Podgrupa:
Oregrundsgrepen
Wody widoczne z latarni
Wody przed SSderarm

Grundkallen

I1l. Gtbwna grupa CC
1. Podgrupa:
Wody przed Sandhamn
Dojazd z Sandhamn do Sztokholmu
Wody przed Landsort

2. Podgrupa:
Dojazd od Landsortu do Sztokholmu
Dojazd od Havringe do Oselosundu
m Kalmarsund na po6tnoc do Kalmaru
3. Podgrupa:
Kalmarsund na potudnie od Kalmaru
Potudniowy do,jazd do Kalmarsundu
Wody przed Karlshamnem

IV. Gtbwna grupa D D
1. Podgrupa:

Potudniowy dojazd do Sundu
Flintrinne
Wody przed Halsingborgiem
2. Podgrupa:
Pétnocny dojazd do Sundu
Wody przed Haimstadem
Wody przed Yalbergiem
3. Podgrupa:
.Wody przed Vinga
Dojazd od Yinga do Goteborga
Wody przed Smoégen
Oile wszystkie wiadomos$ci jednej gtow-
nej grupy znajdujg sie w jednakowych
warunkach co do lodu i zeglugi, to komuni-
kat iskrowy dla tej gtéwnej grupy sktada

sie tylko z rozpoznawczej pary liter (A A
BB CC DD) ijednej pary znakow J K,
ktora zawiera w sobie warunki lodu dla

wszystkich miejscowosci tej grupy gtéwnej.

O ile dla wszystkich miejscowosci
stepujacych po sobie grup gtéwnych wa-
runki lodu i zeglugi sa jednakowe, to jedna
grupa J K podaje sie po kilku parach
znawczyoh liter dla gtdwnych grup : np.
BB CCDDOO oznacza ze we wszystkich
trzech grupach gtéwnych morze byto wolne

na-

roz-

od lodu, a zegluga odbywata sie bez prze-
szkaod.

Zamiast liczb grupy cyfrowej J. K. moze
by¢ podana jedynie iitera X (warunki lodu
i zeglugi nie meldowane).
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Finlandja

Sandhamn (Helsingfors).
Oi A Fala 2000 metréw niegasn.
(O godz. 16,30 powt6rzenie na fali 5300

metrow niegasn.)

O godzinie 11,30 komunikat o lodzie

w 7-miu grupach gtéwnych, z ktérych
kazda zawiera 6 liczb :
Klucz:

l. Gtéwna grupa A A
JK JK JK JK JK JK JK JK JK

Podgrupa 2 Podgrupa 3. Podgrupa
Gtéwna grupa B B (jak wyzej)

Gtéwna grupa CC

Gtéwna grupa D D

Gitéwna grupa E E »

. Gtowna grupa F F

G G

AA, BB, CC, DD, EE, FP, GG:
sq znakami rozpoznawczemi gtéwnych grup-

No U AWk

. Gtéwna grupa

I. Gtbwna grupa A A
1. Podgrupa:
Bjiirkésund
Okolica Werkkomatala
Wody na zachéd od Bjerko
2. Podgrupa:
I1>0jazd Wibnrg-Trangsund

Dojazd Trangsund-Roédhlitl
Przed Rodhalt

3. Podgrupa:
Port Kotka i okolica
Przed Ranko
Przed Luppi

II. Gtébwna grupa B B

1. Podgrupa:
Wody na wschéd od Hogland

Wody na potudnie od Hogland
Wody na zachdéd od Hogland

2. Podgrupa:
Potudniowy port Helsincforsu i okolica
Przed Sveaborgiem
Przed Graskarsbadarne

3. Podgrupa:
Okoto Porkata:
Przed Kallbadan
Barosunds Fjard (dojazd Barosunde)

I1l. Gidwna grupa C C

1. Podgrupa:

Wody przed Jussaro
Port Hango i okolica
Okolica Russaro

2. Podgrupa:
Wody na widnokregu Russaro
Hangé6-Vastra-Fjard Zachodni
Hango

dojazd

Cze$¢ potudniowa dojazdu Gullkrona
3. Podgrupa:

Port Abo az do Stora Bocken
Erstan-Fjard
Okolica Lovskar
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IV. Gitébwna grupa D D

1- Podgrupa:

Widskiirsfjiird

Koto Utri

Wody na widnokregu Uto
2. Podgrupa:

Skiftet

Szkiery Eoglo

Koto Ledsundu
3. Podgrupa:

Na wsch6d od Nyhamnu

Wody przed Kobbaklintar

Szkiery przed Mariehamnem

V. Gtbwna grupa E E

1. Podgrupa:
Na zachéd od Eckeréi
Na zewnetrznych wodach
Szkiery przed Raumo

koto SHIlskar

2. Podgrupa:
Blizsze wody przed Raumo
Okolica Relandsgrund

Wewnetrzne czesci portowe Riifao
i Miintyluoto
3. Podgrupa:
Na redzie Mantyluoto
Przed Kallo t+ Rafso
Wody na widnokregu Rafso
VI. Gtéwna grupa F F
1. Podgrupa.
Port Wasklot i pobliskie szkiery
Wody pomiedzy Storhasten a Enstern

Dojazd Ronnskar

2. Podgrupa:

Dojazd Norrskar
Okolica portu Jacobstad
Na redzie okoto Ado

3. Podgrupa:

Wody przed Masskiir
Okolica portu Yxpila

Po wewnetrznej stronie Tankar

VIl. Gtbwna grupa G G

1. Podgrupa:
Wody przed Tankar
Na redzie Brahestad
Na zewnetrznych wod koto Nahkiainen

2. Podgrupa:
Wody ku poéinocy od tsokraaseli
Cze$¢ zewnetrzna portu Uleaborg

Dojazd do cze$ci portowych 1'leaborga

3 Podgrupa:
Wody przed Marjaniemi

Obwéd psrtowy Kemi
Wody przed Kemi

Komunikaty podaja stosunki zachodzace
przed potudniem tegoz dnia.
w komunikacie szwedzkim
w razie jednakowych
glugi liczby pod J K moga nastepowac po
catej grupie gtéwnej lub po kilku
grupach i oznaczajag woéwczas to. ze w catej
grupie,
nuja jednakowe warunki.

Tak samo jak
(patrz wyzej)
lodu

warunkoéw i ze-

nawet

lub w killcu grupach gtéwnych pa-
Cate grupy moga
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I»y¢ opuszczane o ile warunki w nich panu-
jac« same sie przez si¢ rozumieja i niema zad-

nych zmian, gdy wszedzie zegluga jest
zamknigta lub tez wszedzie otwarta i morze
wolne od lodu. W razie nieznanych
warunkéw podaje sie po gtéwnej grupie

znak x x.

Opuszczenie wiec grupy gtéwnej nigdy
nie oznacza nieznanych warunkéw, gdyz na
to jest specjalny znak (x x).

Estonja

Hapsal. A ZIl Fala 3,500 metréow
niegasn.
Komunikaty lodowe o godzinie 10,20,

w pieciu grupach po 6 liczb, wzorujak po-
wyzej (Szwecja).

Komunikaty zawieraja dane z przedpo-
tudnia w dniu nadania, o ile nadaje sie row-
niez komunikat 08—25, to przytagcza sig¢ on
do odpowiedniego komunikatu

Znaczenie 15-tu
grupach :

0 pogodzie.

liczb komunikatu w

. Zerel (Sorve)

. Pilsand (Yilsandi
Dagerort (Kopu)

. Taohkona (Tahkona)

. Odensholm (Osmussaar)
Pakerort

1
2
3
1
2
3
1. Nargen (Naissaar)
2. Reda Tallinnu (Tallinna reid)
3 Kokskar
1. Ekholm
2. Stenskar
3. Hungerburg <Narva-Joesuu)
1. Kyhné (Kihnu)
5. Grupa 2. Werder (Wirtsu)
3. Worms (Yorms)

t otwa

Lipawa. KCQ. Fala 2,650 metréow
niegasn.

09—12 i 11—25 Komunikaty o lodzie
nastepuja po komunikacie o pogodzie wed-
tug obserwacji teyoz w pieciu
grupach po 6 liczb wedtug klucza
kowego ze Szwecja,

dnia rano.
jedna-
Finlandjg i Estonjg.

Znacznie 15-u liczb komunikatu w grupach:

1. Papensee

1. Grupa 2. Lipawa, port
3. Lipawa. morze
4. Steinort

2. Grupa 5. Windawa (Ventspils) port
6. Windawa (Ventspils) morze
7. Lyserort

3. Grupa S. Latarnia Michaels
9. Domesnéds (Kolkasrag)
10. Domesnds kierunek N E

4 (jrupall. Domesnés kierunek S E
12. Margrafen (Messaragazem |
13. Ryga, morze

5.Grupa 14. Ryga, port

15. Ainaszi (Hainasch).
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Niemcy

Kénigswusterhausen.
LP Fala 3.350 m. niegasn.

(Godz. 14,20.)
Podczas okresu zimowego wiadomosci
o lodzie przytaczajag sie do komunikatu

0 pogodzie w 3 grupach po 6 liczb.
Oto klucz, wedtug ktérego
sq te komunikaty.
JK JK JK JK JK JK JK JK JK
1 2 3 4 5 6 7 8 9
W kazdej grupie sa dwie liczby: J,
stan lodow. K. skutki

nadawane

oznacza oznacza

tego stanu dla zeglugi.

J — stan lodéw. Skala:
0 — wolne od lodoéw )
1 - lekki, tuzny l4d J ZegL bez P~Aszkod
2 — miejscami kra
3 — cienka pokrywa lod. \ zegi.dla zaglowcow
4 — zbity lod | utrudniona
5 — mocna kra \ zamkniecie
6 — mocna pokrywa lod.j zeglugi
7 — silny ruch lodéw * zaglowcow
8 — geste, mocne, masylodéw
9 — nie meldowany.
K — skutki stanu lodéw dla zeglugi.
Skala:
0 — stan nie do rozpoznania, z powodu
magty, $niezycy itp.
1 — zegluga bez przeszkoéd
2 — zegluga dla zaglowcéw utrudniona
3 — utrudniona, dla zaglowcéw

mozliwa tylko z pomoca holownikéw
4 — bardzo wutrudniona, dla zaglowcéw

zamknieta
5 — mozliwa tylko dla silnych parowcow
6 — mozliwa tylko z pomocg tamaczy lo-

dow
7 — zamknieta
8 — dojazd wutrzymywany przez tamacze
lodow
9 — nie meldowane.
Oznaczenie liczbami stacyj w ko-
munikacie Koénigswusterhausen:
1 Kanat morski Krélewca »
2 Pitawa 1. grupa
3 Swinoujscie
4 Travemiinde
5 Holtenau 2. grupa
6 Brunsbittelkoog
7 Hambnrg
8 Brake 3. grupa
9 Nesserland.

Komunikaty powyzszych dziewieciu
stacyj dotycza nastepujgcych dojacdow:
Kanat morski Krélewca: od Pitawy do Kré-

lewca
Pitawa: port i reda

Swinoujécie: to samo
Trawoujscie: to samo
Holtenau: kanat kilonski
Brunshittfel: pobliski rejon Laby
Hamhurg: cumowiska i przystanie
Brake: pobliski rejon Wezery
Nesserland: pobliski rejon Emsu

do Brunsbuttel

i port.
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inje okretowe z Gdanska i1 Gdyni.

State

Port

Czestosc¢
odjazdow

a) Z Gdyni i do Gdyni

Havre

b) Z Gdanska i do Gdanska

Abo
Amsterdam
Amsterdam
Aatwerpja
Antwerpja
Alcksandrja
Algi*r
Bergen
Bordeaux
Bordeaux
Braila
Burgas
Buenos Aires
Constanca
Dunkerka
Dmikerka
Flensburg
Havre
Helsingfors
Hel-ingfors
Helsingborg
Hamburg
Hanibui'g
Hull
Klajpeda
KHljpeda
Kiajpeda

Kolonja i porty refiskie

Konstantynopol
Kopenhaga
Kotka
Kroélew iec
Landskrona
.Leigh
Lipawa
Lipawa
Lipawa
Liverpool
Londyn
Londyn
Lubeka
Malmoe
Malmoe
Manchester
iioiTKdpinji
Nowy York
Osolo
Pireu*

Rio de Janeiro
Rotterdam
Rotterdam
Rouen
Ryga

Ryga
Ryga
Sa%/lgniki
Santos
Smyrna
Soilerhamn
Sundsvall
Swansea
Szczecin
Szczecin
Sztokholm
Sztokholm
Tallinn
Tallinn
Upsala
Warna
Wyborg

dwutygodniowo

1—2 tygodniowo
dwutygodniowo
10-cio dniowo
raz w miesigcu
8 —10 dniowo
dwutygodniowo

»
10-cio dniowo
raz w miesigcu
12-to dniowo
dwutygodniowo

n
raz w miesiacu
dwutygodniowo
raz w miesigcu
12-tu dniowo
dwutygodniowo
12-tu dniowo
dwutygodniowo

w
tygodniowo

w

n

10-ciu dniowo
dwutygodniowo
tygodniowo
dwutygodniowo
tygodniowo
10-ciu dniowo

»
tygodniowo
12-cio dniowo
tygodniowo

»

w
12-cio dniowo
tygodniowo

P
dwutygodniowo
12-to dniowo
10-cio dniowo
1—2 miesiecznie
dwutygodniowo

n
raz w miesiacu
tygodniowo *

w
miesiecznie
tygodniowo

»
dwutygodniowo
raz w miesigcu
dwutygodniowo
10-cio dniowo

n

m
dwutygodniowo

n

n
tygodniowo

»
10-cio dniowo
dwutygodniowo

».
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Nazwa 1linji

Cie. Gen. Transatlantiquo

Lubeck-Linie A. G.
Koeniglich Nederiandsche Stoomb. M.
Norddeutscher Lloyd
Worms et Cie.
Norddeutscher Lloyd
Svenska Orient Linien

» n n
Det liergenske Dampskibselskab
Worms et Cie.
Francuskie i dunskie statki
Svenska Orient Linien

» n

Finska Angfartygs A B.
Svenska Orient Linien
Worms et Cie.
Francuskie i dunskie statki

Flensb.-Stettiner Dampfschiffahrtsgesellschaft

Francuskie i dunskie statki

Finska Angfartygs A. B.

Lubeck Linie A. G.

R*deri Aktiebolaget Egon

Sartoi & Berger. Kiel

Hamburg-Danzig Linie

Ellerman and Wilson Lines

Anglo-Baltic Line

Stettiner Dampfer Co. A. G.
Reinhold-lvers Linie; Stettiner Dampf. Co,

Svenska Orient Linien

Det Rorenede Dampskib Selskab
Libeck-Wyburger Dampfschiff-Ges. Libeck
Hamburg-Danzig Linie

Det Bergenske: Rederei A. B. Egon
James Currie and Co.

Rederi A. B. Egon
Hamburg—Danzig Linie
Anglo-Baltic Line

James Scott and Co.

Anglo-Baltic Line

Ellerman Wilson Lines

Libeck Linie A. G.

Det Bergenske i Rederi A, B. Egon

James Scott and Co.

Baltic America Linie
Fred Olsen & Co.
Svenska Orient Linien
Finska Angfartygs A. B.
Reinhold-lvers Linie

Worms et Oie.
Libeck Linie A. G.
Finska Angfartygs A. B.

Svenska Orient Linien
Finska Angfartygs A- B.
Svenska Orient Linien

James Scott and Co.
Rudolf Christian Griebel. Stettin
Stettiner Dampfer-Compagnie A. G.

Nyman & Schultz
Norddeutscher Lloyd
Lubeck Linie A. G.

Svenska Orient Linien
Libeck-Wyburger Dampfschiff-Ges.

Przedstawiciel

411.

linji w miejscu

Cie. Cen. Transatlantique

Lenczat i Co
Ferd. Prowe
F. G. Reinhold
Werms i Cie
F. G. Reinhold

»Scandin. Levante & Amei'ika S. 3.
»Scandinavian Levant»*

Bergenske Baltic
Worms i Cie
F G. Reinliold

»Scandinavian Levants*“
»Scandinavian Levaute6

Bergenske

»,Scandinavian Levante“

Worms i Cie

F. G. Reinhold
Ferd. Prowe

F. G. Reinhold
P. Bernhold i Co
Lencz it i Co

F. G. Reinhold i Bergenske

Ferd. Prowe
Behnke i Sieg

Ellerman Wilsen Lines
United Baltic Corporation

Behnke i Sieg
F. G. Reinhold
Aug. Wolff i Co

»Scandinavian Levante“

F G. Reinhold
Leijczat i Co
Behnke i Sieg

Thor Hals i Bergenske

F. G. Reinhold
F. G. Reinhold
Behnke i Sieg

United Baltic Corporation

F. G. Reinhold

United Baltic Corporation
Ellerman Wilson Lines

Lenczat i Co

F. G. 'teinhold i Bergenske

Thor Hals
F. G. Reinhold
Thor Hals

United Baltic Corporation

Bergenske Baltic

»Scandinavian Levante*

Bergenske

F. G. Reinhold
Aug Wolff i Co
Worms i Cie
Lenczat i Co

P. Bernhold i Co
F. G. Reinhold

»,Scandinavian Levante*

Bergenske

»Scandinavian Leyante*

Thor Hals
Thor Hals

F. G. Reinhold
Ferd. Prowe
F. G. Reinhold
Thor Hals
Behnke i Sieg
F. G. Reinhold
Lenczat i Co
Thor Hals

»Scandinavian Levante*

Lenczat i Co.
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POLSKI PORT GDYNIA

najmniej zamarzajacy port Baittyku
zawsze dostepny dla najwiekszych okretow.

lloS¢ miejsc dla statkbw morskich: 6.

Zdolnos$¢ przetadunkowa w chwili obecnej: okoto 4.500 ton masowych
tadunkéw na dobe.

2 krany mostowe dla przetadunku wegla i rudy.

Statek portowy, ratowniczy i przeciwpozarowy:
holownik ,Ursus®“ o sile maszyn 450 KM.

Wodocigg portowy. Oswietlenie 1 energja
elektryczna przy miejscach przetadunkowych.

8©©©©©©©©©©©©©©OO@OOO©©©©©©©©©©©©©©©© OO@@@@%

1 Port Morski 1 Rzeczny Tczew |

® najdogodniejszy punkt przetadunkowy z q

0 kolei na lichtugi morskie i odwrotnie. 2

© ®

o _ — . ©

Q) Dostepny dla lichtug do 800 ton nosnosci, o zagtebieniu do 8,2 metra ©

W ujscie Wisty wchodzi¢ moga statki do 5,5 metra zagtebienia. ®

Przystanie prywatne z bocznicami kolejowemi.

© Przystan pasazerska dla ruchu morskiego. A
© Najwiekszy przymorski wezet kolejowy.

©

Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 3.000 ton na dobe. A

= Odlegto$¢ kolejowa od Warszawy J562 km., ii. Mlaska 600 km.. Poznania 282 km. O

g@@@@@@@@@@@@@@@©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©©g
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Budowa nowego basenu w Wistoujseiu.

Basen, juz czesciowo pogtebiony ,na sucho“,

lecz jeszcze oddzielony

Port gdanski w chwili utworzenia
Wolnego Miasta zupetnie nie byt przy-
stosowany do przetadunku masowy :h
towaréw. Udoskonalenia wprowadzone
w tym kierunku w dwu ostatnich latach
przez Rade Portu umozliwity podnie-
sienie ilosci przetadowanych masowych
towaréw do 600 000 ton miesiecznie. A-
zeby jednak nie zajmowa¢ tem
przetadunkiem catego portu a oswo-
bodzi¢ miejsce dla wzrastajgcego eks-

1 Wisty.

portu i importu innych towardw, rozpo-
czeto budowe specjalnego basenu dla
przetadunku wegla w eksporcie i rudy
w imporcie.

Na potudnie od historycznej twier-
dzy Wistoujscia, we wsi tejze nazwy
zapoczatkowano budowe basenu, po-
tozonego ukoscie do linji  brzegow
Wisty. Zastosowane tu bedg najdosko-
nalsze uzradzenia do szybkiego wyta-
dowania wegla, miedzy innemi wy-

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

£OTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
5-go do 24 pazdziernika zawineto do
portu 49 statkow o tgcznej tadownosci
22452 t. r. n.

Statki te przywiozty tacznie 6360
ton tadunku mieszanego, 890 ton soli,
4657 beczek $ledzi, 236 ton kamieni
wapiennych, 76 sazni drzewa, 4 900 ton
wegla (w tern 2600 ton polskiego). 12
statkbw weszto préznych i pod bala-
stem.

W tymze czasie opuscity port 49
statkbw o tgcznej tadownosci 21760
t. r. n., ktére przywiozty 7647 ton ta-
dunku mieszanego, 1078 std. i 150 t.
drzewa, 200 t. makuchéw, 1142 ton ce-
gty i¢02 tony maki. 13 statkow wy-
szto proznych i pod balastem.

FINLANDJA.

Stacjonowanie finskich tamaczy lo-
déw. tamacz lodéw ,,Voima“ od pier-
wszego listopada do 20-go gr.udnia be-
dzie pracowat w dojezdzie Wasy, be-
dzie on stale zajety przed Mintyluoto i
Raumo. tamacz ,,Tarmo“ bedzie utrzy-
mywat dojazd do Kotki. ,,Sampo“ za$
Trangsundu i Bjerko. Te tamacze lo-
dow po zamknieciu nawigacji do Kitki i
Trangsundu bedg utrzymywac dojazdy
do Helsingforsu, Abo i Mango. tamacz
lodu najsilniejszy i najnowszy ,,Jaakar-
hu“ bedzie obstugiwaé port Helsingfor-
su, a po zamknieciu zeglugi bedzie

wprowadzat i wyprowadzat statki do
Hango. Na wyspach Alandzkich bedzie
stacjonowany , Tarmo“.

ANGLJA.

Sprawy Cunard Steamship Co. Nad-
zwyczajne walne zebranie Cunard Ste-
amship Co. uchwalito powiekszenie ka-
pitatu, Kktory zwiekszony bedzie do
8 100000 t przez emisje 1100000 no-
wych akcyj po 1t kazda.

Zwiekszenie kapitatu towarzystwa
wywotane jest konieczno$cig zwieksze-
nia ilosci ptynnej gotéwki w zwigzku
z dlugami wobec stoczni, ktdre maja
by¢ pokryte w ciaggu roku 1928-go.

Wedtug sprawozdania prezesa , to-
warzystwa p. Thomasa Royden kapi-
tat emitowanych akcyj jest mniejszy
niz koszt dwuch nowych pospiesznych
parowcdw osobowych towarzystwa
(jeden 600 stop dtugosci, drugi 520 stép
dtugosci); miedzy innemi towarzystwo
liczy jeszcze 3 parowce pasazerskie
pospieszne nowego typu, 5 parowcéw
pasazerskich 600 stopowych, jeden 550
stopowy, 6—520 stopowych.

WLOCHY.

Tej samej serji. Francuskie pismo
zeglugowe Le Yacht z powodu okropnej
katastrofy Principessy Mafaldy przypo-
mina zjadliwie, ze statek ten nalezat do
tej samej serji co i Principess Jolenta,
ktéra przy spuszczeniu na wode ze

Pogtebiacz ,,suchy®“ podczas pracy.

wrotnice wagonowe, pozwalajgce wsy-
pywa¢ wprost do tadowni statku za-
wartos¢ catego wagonu 30-to tono-
wego.

Obecnie roboty sg juz w petnym
biegu. Wykonywane sa przez starg fir-
me warszawska Martens i Daab (zato-
zong w roku 1866-ym) do spotki z od-
dzialem gdanskim niemieckiej firmy
Philipp Holzmann A. G.

stoczni przewrdGcita sie i zatoneta na
duzej gtebokosci. Wypadek ten, jak
wiadomo zaszedt na skutek wbudowa-
nia gornych czesci okretu jeszcze na
ladzie, co okazato si¢ ryzykownym
eksperymentem, ktéry zmniejszyt po-
waznie stateczno$¢ statku. Miedzy
wypadkiem Jolenty i Mafaldy oczy-
wiscie jest mato wspodlnego, jednakze
warto jest odczeka¢ z ostatecznym sg-
dem co dc przyczyn szybkiego zato-
niecia Mafaldy, a nie sprowadzaé
wszystko do najechania na rafe, ktoére,
gdyby nawet miato miejsce, nie po-
winnoby byto wywota¢ tak wielkiej
katastrofy. W swoim czasie z wypad-
ku 'l itanica jednak wywnioskowano, ze
dla okretu tej wielkosci poszycie okre-
towe byto za stabe.

Pomoc kredytowa dla wioskich
przedsiebiorstw okretowych. Parnstwo-
wy Instytut Eksportowy otrzymuje in-
formacje jakoby organizowany byt we
Wioszech Instytut Kredytow Morskich,
majacy na celu popieranie rozwoju ze-
glugi narodowej. Instytut ten ma by¢
zorganizowanym  przy wspotudziale
»Instituto Nazionale delle Assicurazioni®,
»Cassa (Nazionale di Previdenzia“ isze-
regu bankoéw, zadaniem jego ma za$
by¢ udzielanie tak przedsiebiorstwom
zeglugowym jak stoczniom kredytéw
na dogodnych warunkach procento-
wych i platniczych. Za tern, iz rzad
witoski zamierza w tej dziedzinie roz-
wingé dziatalno$¢ bezposrednig prze-
mawia fakt, ze szereg koncernéw ze-
glugowych nie otrzymatl pozwoleri na
zaciggniecie pozyczek zagranicznych.
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Hasz wywoz i wwoéz
morzem.

Dane prowizoryczne.

Objasnienie skrétéow: par. — parowiec
zagl- — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, nietn.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
onach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.

9 listopada:
niem, par. Danzig 575 do Pargasu.
10 listopada:

szw. par. Rewa 716 do Gefle,
szw. par. Ellen 948 do Géteborga.
11 listopada:
niem. par. Hilde 852 do Helsingforsu,
norw. zagl. z mot. Polarbjéorn 165 do
Holmestrand u,
niem. mot. Dietrich Bohnekamp 582 do
Wasy.
12 listopada:
norw. par. Dea 1460 do Gandawy,
szw. par. Valkyrian 707 do Husum,
niem. par. Spitzberg 155 na rede.
.14 listopada:
dun. par. Wm. Th. Mailing
Aarhus.
Statki powyzsze wywioztly tgcznie
17 667 t. wegla.
16 listopada:
norw. par, Kristine 614 do Vesteras,
dun. par. Hafnia 1160 do Kopenhagi,
szw. par. Jan 488 do Abo.
17 listopada:
fr. par. Depute Charles Nortier
do Goteborga,
norw. par. Ora 600do Kristiansundu,
niem. par. Kéathe 643 do Helsingforsu.
szw. par. Thure 295 do Trelleborga.

1125 do

1183

8 listopada:

szw. par. Bris 1160 do Vallviku.
11 listopada:

szw. par. Excelsior 841 do Goéteborga.
20 listopada:

poi. par. Katowice 1108 do Norrké-
pingu,

szw. par. Aegir 754 do Kalmaru,

szw. par. Tyr 432 do Helsingborga.
22 listopada:

szw. par. Carrie 740 do Sztokholmu,

norw. par. Bruse 1010 do Kristiansundu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

26 421 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.
13 listopada:
tot. par. Venta 1175 do Kotki,
niem. par. Minna Cords 551 do Odense,
szw. par. Mercur 800 do Kallerve,
szw. par. Solve 259 do Norrkdpingu,
niem. par. Harald 357 do Torsby,
szw. par. Bengt 289 do Sztokholmu,
14 listopada:
fot. par. Viesturs 338 do Kopenhagi,
szw. zagl. z mot. Zefyr 108 do Sarps-
borga,
hol. z. z mot. Roelfima 94 do Karlsha-
mnu,
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nim. par. Venus 1684 do Genui,
szw. par. Oddevold 634 do Goteborga,
szw. par. Gunhild 352 do Karlstadu,
szw. par. Dagny 659 do Horsensu.
15 listopada:
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
szw. par. Pallas 1771 do Goteborga,
dun. zagl. iNajaden 126 do Assensu,
szw. par. Thyra Bratt 740 do Gote-
borga,
gd. licht. Danzig I 579 i
gd. licht. Danzig Il 596 do Randersu,
norw. zagl. Stjorne 303 do Mandalu,

dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi.
16 listopada:

dun. par. Oerneborg 1055 do Kopen-
hagi,

lot. par. Katie 1439 do Rygi,

norw. par. Mars 400 do Karlstadu,

tot. par. Lia 749 do Rygi,

niem. licht. Ruhr 651 i

niem. licht ,,M*“ 553 do Karrebeksmin-
de i Goteborga,

fr. par. Germinal 1165 do Bordeaux,

dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi.
17 listopada: \

szw. zagl. Najaden 151 do Simrishamnu,

szw. par. Klara 163 do Hasle.
18 listopada:

szw. par. Gevalia 708 do Sztokholmu,

norw. par. Sarpen 1100 do Sarpsborga,

niem. par. Gertrud Schiinemann 461 do
Le Trep'ert,

szw. par. Oeresund 760 do Uddevalli.
19 listopada:

szw. par. Ymer 602 do Ystadu,

pol. par. Robur Il 798 do Sztokholmu,

norw. par. Havlyst 348 do Todnsbergu,

est. z. z mot. Merilind 50 do Tallinnu.
20 listopada:

szw. par. Elsie 326 do Goteborga,

norw. par. Rodskjaer 1729 do Gefle,

niem. par. Bernard Blumenfeld 1675 do
Gefle.

pol. par. Poznan 1122 do Rouen,

szw. par. Ereja 711 do Aarhus,

niem. par. Fortuna 1670 do Savony,

lot. par. Gauja 895 do Mantyluoto,

szw. par. Caring 881 do Landskrony,

szw. licht. Halsta Il 473 do Karlsha-
mnu.
21 listopada:

fot. par. Belgien 1174 do Kopenhagi,

norw. par. Henry 335 do Drammen.
22 listopada:

norw. mot! Bob 269 do Holmestrandu,

norw. par. Eidsvold 799 do Oslo,

szw. par. Gundborg Segrell 844 do Oxe-
16sundu.
23 listopada:

tot. par. Kaupo 1458 do Landskrony,

duni. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,

niem. par. Immenhof 182 do Krdélewca,

tot. par. Percy 437 do Rygi,

niem. par. Silvia 598 do Holbak,

norw. par. Knut Jarl 1698 do Helsing-
forsu,

niem. par. Eduard 574 do Le Treportu.
24 listopada:

szw. m. Cimbria 320 do Ronnebyredd,

szw. par. Gustafsberg 775 do Gustafs-
bergu,

szw. par. Robur 577 do Sztokholmu,

gd. par. Echo 555 do Karrebaksminde.
25 listopada:

szw. par. Fingal 234 do Krolewca,

szw. par. Oddevold 664 do Goteborga,

dun. par. Frieda 1270 do Goteborga,

szw. par. Falken 706 do Sztokholmu,
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szw. zagl. Irmgard 77 do Assensu,

dun. z. z mot. Fremad 57 do Svaneke,

dun. par. Vendia 627 do Aarhus,

szw. par. August Leffler 1128 do Gefle,

niem. licht. Vega 758 i

niem. licht. Aar 651 do Nakskov,

norw. par. Snaro 762 do Moss,

szw. par. Gudrun 452 do Karlshamnu.
26 listopada:

szw. par. Harcourt 915 do Aalborga,

tot. par. Viesturs*338 do Kopenhagi,

wt. par. Chiabrera 2587 do Gibraltaru,

dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,

szw. par. Roslagen 823 do Helsingforsu,

pol. licht. Jurek 634» do Bandholmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

141 700 ton wegla.

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
13 listopada:
ang. par. Akenside 1138 do Westhartle-
poolu.
15 listopada:
dunA. par. Sigrid 732 do Londynu,
niem. par. W. C. Frohne 189 do Hor-

sensu,

norw, par. Wendla 253 do Westhart-
lepoolu,

niem. par. Bille 344 do Rotterdamu.
16 listopada:

niem. par. Lothar 257 do Hamburga (i
z tow.).

17 listopada:
niem. p. Lotte Reith 923 do Gandawy.
19 listopada:

niem. licht. Hans Otto 595 do Audorfu,
niem. licht. Peter 634 do Audorfu,
niem. par. Mecklenburg 670, do
Grimsby.
dun. par. Jagersborg 727 do Londynu,
niem. par. Elfr. Charlotte Becker 378 do
Manchesteru,
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu.
20 listopada:
niem. par.Indra 756 do
21 listopada:
niem. par. Arnis 631 do Jacobstadu i
Antwerpii,
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki,
ang. par. Lor'd Antrim 2754 do Rygi,
ang. par. Majorca 589 do Grangemouth,
niem. par. Brake 336 do Harburga,
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu
i z tow.).
22 listopada:
duni. par. Nordhild 575 do Tynedocku,
duni. par. Hjortholm 866 do Liverpoolu,
dun. par. Lilleborg 861 do Garstonu.
23 listopada:
norw. par. Kari Skogland 2668 do De-
lagoa Bay.
24 listopada:
niem. licht. Fulda 645 i
niem licht. Neckar 69.9 do Amsterdamu,
niem licht. Unterweser XIX 835 do Au-
dorfu,
fr. par. Chateau Yquem 1290 do Bor-
deaux (i z tow.),
tot. par. Sigulda 1240 do Gandawy,
dufA. par. Gudrun 875 do Grangemouth,
tot par. Kriws 822 do Grangemouth.
25 listopada:
niem. par. Elsa 335 do Tynedocku,
niem. par. Wega 818 do Antwerpii,
dun. par. Holland 720 do Londynu,
dun. par. Johannes Maersk 1119 do>
Grangemouth.
26 listopada:
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lit. par. Stephanie 437 do Hamburga (i z
tow.),

poi. par. Wilno 1122 do Calais,

dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z tow. i koAmi),

ang. par. Chloris 650 do Amsterdamu,

niem. par. Hochsee 756 do Dordrechtu.
Statki powyzsze wywiozty facznie

128 000 m ‘ drzewa.

Wywdz polskiego cukru przez
porl gdanhski.

15 listopada:

niem. par. Woglinde 1194 do Rotter-
damu,

dun. par. Carmen 731 do Helsingforsu,

niem. par. Curslack 810 do Marsylji,

tot. par. Laimons 198 do Lipawy.
17 listopada:

niem. par. Pomerania 108 do Nakskov,
18 listopada:

*nzw. par. Helle 480 do Szczecina.
21 listopada:

niem. par. Riga 575 do
zbozem).
22 listopada:

szw. par. lris 196 do Helsingforsu (i z
towarem).
26 listopada:

niem. par. Erda 1671 do Szczecina.
Statki powyzsze wywiozty #gcznie

11 300 ton cukru.

Tallinnu (i z

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
16 listopada:
niem. p. Consul Cords 552 z Londynu,
lot. par. Percy 437 z Helsingforsu,
18 listopada:
niem. par. Teutonia
werksliamnu.
20 listopada:
szw. par. Fingal 282 z Halmstadu,
szw. par. Ingeborg 191 z Oskarshamnu.

768 z Kopper-

25 listopada:
szw. par. Rewa 715 z Govle.
26 listopada:

niem. par. Holstein 478 z Milford Haven,
szw. zagl. Zenitha 158 z Kopenhagi,
szw. zagl. Elisabeth 177 z Goteborga,
szw. zagl. Svithiod 168 z Kopenhagi.
28 listopada:
szw” par. Botte 878 z Londynu.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
11 000 ton zelaza i zelastwa.

Wwo6z rudy i pirytu przez port

gdanski.
14 listopada:
niem. p. Industria 1276 z Oxelosundu.
15 listopada:
szw. par. Blanche 210 z Vesteras.
15 listopada:
szw. par. Sirius 467 z Otterbacken.
17 listopada:
niem. par. Yotunheim 2235 z Lulea.
23 listopada:

wt. par. Ansaldo Sesto 2916 z Muelvy.
Statki powyzsze wwiozty tgcznie
16 300 ton rudy i pirytu.

Wwéz fosfatu

20 listopada:
wt. par. Nimbo 2382 z Sfaxu,
niem. par. Hansa 2820 z Bony.
24 listopada:
poi. par. Warta 1698 ze Sfaxu.

przez port gdanski.

Z EGL ARZ P O L S K I

25 listopada:
wt. par. Dora Baltea 2617 z Tunisu.
Statki powyzsze wwziozty facznie
21 900 ton fosfatow.

RUCH DROBNICY.

Wwoéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
13 listopada:
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu.
14 listopada:
niem. oar. Ruth 341 z Szczecina,
c.ng. par. Majorca 587 z l.eith,
dun. par. Niord 283 z Aarhus,
dun. par. Polonia 4519 z Nowego Jor-
ku (i z pas.),
dun. par. Halfdan 854 z Kopenhagi,
niem. par. Saturn 154 z Flensburga,
niem. par. Hecht 599 z Krélewca (i z
drzewem),
niem. par. Elin 348 z Rotterdamu.
15 listopada:
niem. par. Aeolus 357 z Hamburga,
niem. par. Hinrich 308 z Hamburga,
nim. par. Brake 336 z Hamburga,

ang. par. Kolpino 1465 z Hullu (i z
pas.),

hol. par. Theseus 754 z Amsterdamu.
16 listopada:

tiem. par. Orlando 678 z Antwerpii,
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu,
dun. par. Hjortholm 866 z Liverpoolu,
dun. par. INiels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.),
niem. par. Stella' 332 z Lubeki przez
Szczecin,
dun. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
17 listopada:
niem. par. Rhea 293 z Bremy,
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi (i z
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.
18 listopada:
ang. par. Baltonia 1449 z Londynu (i z
norw. par. Bomma 461 z Oslo (i z ka-
mieniami),
niem. par. Ottilie 286 z Lipawy.
19 listopada:
szw. par. lris 169 z Malmé.
20 listopada:
szw. par. Themis 383 z Helsingborga.
21 listopada:
dun. par. UIf 797 z Bordeaux,
isk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
niem. par. Vifieta 299 z Szczecina.
23 lIsitopada:
szw. par. Rurik 253 z Sztokholmu.
22 listopada:
niem. par. Imatra 544 z Lubeki.
23 listopada:
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
ang. par. Baitara 1387 z Londynu (i z
pas.).
24 listopada :
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu,
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,
ang. par. Kowno 1477 z Hullu (i z pas.).
25 listopada:
dun. par. Taarnborg 828 z Liverpoolu,
szw. par. Sven 191 z Goteborga.
26 listopada:
niem. par. Lothar 257 z Hamburga,
niem. par. Annelise z Hamburga,
duri. par. Niord 283 z Aarhus,
tot. par. Kurbads 1312 z Calais.

415.
27 listopada:
gd. par. Hammonia 658 z Hamburga.
28 listopada:

szw. par. Blanche 210 z Sztokholmu.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
13 listopada:
niem. par“Feronia 332 do Bremy,
duﬂ. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
agi,
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
niem. par. Helene 162 do Hamburga.
14 listopada:
szw. par. Sven 196 Jo Goteborga,
niem. par. Saturn 154 do Krélewca,
niem. par. St. Jirgen 343 do Rvgi.
15 listopada:
niem. par. Bacchus 381 do Rotterdamu,
gd. par. Marie Siedler 221 do Lipawy.
16 listopada:
niem. par. Lothar 257 do Hamburga (i
z drzewem).
17 listopada:
niem. par. Stella 332 do Abo,
niem. par. Hecht 599 do Antwerpii (i z
zbozem),
ang. par. Baltortia 1449 do Londynu (i
z pas.0,
18 listopada:
durr?. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
agi,
ang. par. Kolpino
pas.).
19 listopada:
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,
dun. par. Niord 283 do Aarhus,

1465 do Hullu (i z

szw. par. Blanche 210 do Sztokholmu
(i z nafty),
dim. par. Polonia 4519 do Nowego

Jorku (i z pas).
dun. par. Jacobsen 740 do Kopenhagi (i
z konmi),
niem. par. Orlando 678 do Tallinnu (i
ze zbozem),
niem. par. Hinrich 308 do Hamburga,
ang. par. Baltonia 1449 do Londynu (i
z pas.),
niem. par. Ruth 341 do Szczecina,
dun. par. Halfdan 854 do Bordeaux,
niem. par. Aeolus 356 do Hamburga,
niem. par. Ottilie 285 do Hamburga.
20 listopada:
par. Theseus 754 do Amsterdamu.
21 listopada:
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu (i
z drzewem),
szw. par. Iris 196.do Lipawy i Rygi,
niem. par. Marie Schroder 455 do Ant-
werpii,
fsk. par. Poseidon 408 do Ryagi.
22 listopada:
szw. par. lris 196 do Helsingforsu '(i z
cukrem),
23 listopada:
riiem. par. Merkur 365 do Rotterdamu,
niem. par. Riga 571 do Tallinnu (i z
tow.).
22 listopada:
szw. par. Iris 169 do Helsingforsu (i z
cukrem).
23 listopada:
niem. par. Merkur 365 do Rotterdamu,
niem. par. Riga 571 do Tallinnu (i z zbo-
m zem),
riem. par. Rhea 293 do Bremy,
niem. par. Pylades 383 do Krdlewca.
24 listopada:
niem. par. Elin 348 do Rotterdamu.

hol.
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niem. par. Imatra 544 do Kotki,

niem. par. Vifieta 299 do Kiajpedy,

franc, par. Chateau Yquem 1290 do Bor-
deaux,

niem. par- Gertrud 504 do Szczecina,

fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsx,

szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu.
25 listopada:

ang. par. Baltara 1387 do Lipawy,

niem. par. Marie Schroder 457 do Ant-
werpii,

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu (i
z pas.),

norw. par. Bomma 461 do Oslo.
26 listopada:

lit. par. Stefanie 437 do Hamburga (i
drzewem),

dim. par. UIf 816 do Bordeaux,

ang. p)ar. Baltriger 658 do Londynu (i z
pas.),

dun. par. .1 C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (z drzewem i konmi),

szw. par. Themis 383 do Malmo,

szw. par. Rurik 285 do Sztokholmu,

niem. par. Eberhard 338 do Hamburga.

27 listopada:

szw. par. Karin 197 do Sztokholmu,
dun. par. Niord 283 do Aarhus.

Ruch okretowy w

Do Gdanska Z Gdanhska
zawinat, zawinie odptynie
data skad dokad

18.11.1 z Nowego Jorku do Nowego Jorku

6.12. » Londynu , Ktajpedy i Lipawy
9. 12. i ,, Lipawy . Londynu

13.12. 1 ,, Londynu , Lipawy

16. 12. » Lipawy , Londynu

20. 12. ,, Londynu ,, Ktajpedy iLipawy
23. 12. ,, Lipawy » Londynu

12. 12. i . Londynu n »

13.12." . Hull . Hull

17.12. ,, Londynu , Londynu

20.12.1 . Hull , Hull

UD1nIMfa Zegs\

Tczew, ulica

Z E G L A R Z P O L S K I

Ostatnie notowania frachtow

weglowych.
(Dane Polskiej Ag. Morskiej).
Danja:
Dobry Duniski Port 3000 t. wegla 5/6 d.
19001 wegla 61- d.
1600 t. wegla 6/3 d.
10001 wegla 6/6 d.
Kopenhaga 3000t. wegla 5/3d.
2000 t. wegla 5/6 d.
STWPP1J1*
Gefle 3000t. wegla  6/- d.
2000 t. wegla 6/6 d.
Stockholm 3000 t. wegla  5/9 d.
Trelleborg . 12001 wegla 6/- d.
Gothenburg 3000 t. wegla  5/9 cl.
Francja:
Rouen 3000 t. wegla  6/9d,
2000 t. wegla 7/3 d.
Bordeaux 3000 t. wegla  8/- d.
2000 t. wegla 8/3 d.
Marseille 30001 wegla 10/6 d.
20001 wegla 11/- d.
Wiochy:
Genua 50001 wegla 9/9 d.
3000 t. wegla 10/9 d.
Ancona 60001 wegla 11/6d.
40001 wegla 11/6 d.

porcie gdanskim.

Nazwa okretu TOWWaZrZIy S;\:V;kfetret'
data gl
4 .12 Estonia Baltic America Line
6.12. Baltara Un. Balttc Corp.
9. 12. ”
13.12. Baltonia n
16. 12. ” n
20.12. Baltara }
23. 12. "
16. 12. Tasso Ellerman i Wilson
16.12. Kolpino ”
23.12. Smolensk "
23. 12. Kowno
]
rzelecka 5

wysyja nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. I . 0,80 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,20 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,80 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawal926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdarnsk1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-,hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkdéw. 1924. 78,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. woienna) prenumerata roczna 32,00 zt

pojedyncze tomy, bogato 11U SErO W 8N € . 3,50 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,00 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,50 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. 14,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.50 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.00 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,50 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,50 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 4,90 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.....civninnnsisnnnes 8,70 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,00 zt
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . * 6,50 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. -
Redaktor Jézef R. Klejnot.

Naktadem wydawnictwa

Wszystkie ceny rozumiejg sie z przesyika.

.Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Nr. 43-44 (195) 1927 r.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie listopada.

(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
108 852, sol 536, parafina 543, cement
430, oleje 328, sole potasowe 300, sol
glauberska 20.

Prod .roslinne: jeczmien 475, owies
101, ow. stragczkowe 183, maczka kar-
toflana 17, cukier sur. 4343, rafinada
692, melasa 256, drzewo 38179, koni-
czyna 112, srnota drzewna 30.

Prou. zwierzece: Swieze mies? 13,
jaja i0, bydto zywe 34, skory In

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
6 200, kamienie 650, wegiel 546, siar-
ka 15, ruda zelazna 7745, zelazo i stal
75, ztom 6 995.

Prod. rodlinne: pszenica 240, ryz
172, zywica i kalafonia 295, oleje 759,
ekstrakty garbnikowe 150.

Prod. zwierzece: smalec 1416, Sle"
dzie sol. 4467, ttuszcze 359, skory
sol. 185.

B Glansu

»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite*, Jopengasse 23.

~SKARBOPOL~
Gdansk

Eksport we

Polskich kopalni Skarbowych

na Gérnym Slgsku
Skarbopol — Kohlenvertrleb

m. b.

Toplergasse 34, Oan2|g

,Hotel Centralny*“

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wlasc Stanlsiaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstugal Rzetelna obstugaf

Centralne ogrzewanie.

SJATLANTI CH”

Towarzystwo Transportowe z 0. p.
Hundegasse 94 GdatlSk

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz
Weichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*

Specjalnos$é¢:
Transport masowe t. | ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.

.Pielgrzyma" w Pelplinie.

Hundegasse 94
»Atlantic*



