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Ceny ogłoszeń : z a  d ro b n e  o g ło s z e n ia  h a n d l o w e  
3 O gr za  w ie rsz  m i l im e t ro w y  t r z y ł a m o w y .  Z a  p o ­
w t ó r n e  o g ło s z e n ia  3 0 ° / 0 zn iżk i .  W ię k s z e  i s ta łe  
o g ło s z e n ia  w e d ł u g  u m o w y .

R e d a k c ja  i a d m in is t r a c ja :  T C Z E W  
ul .  S t rz e le c k a  5. A d r e s  p o c z to w y :
T c z e w  „Ż e g la rz  P o l s k i “. —  K o n to :
P .  K. O . 170 044. W s z y s tk i e  m a t e r ­
i a ł y  i a r t y k u ł y  u m ie s z c z o n e  w  p i ­
śm ie  s ą  p ła tn e .  R ę k o p is ó w  r e d a k ­
c ja  n ie  z w raca .

P re n u m e ra t a  „ Ż e g la rz a  P o l s k i e g o “ 
w ra z  z m ie s ię c z n ik ie m  i l u s t r o w a n y m  
„ M o r z e “, w y n o s i  13,50 z ł  rocz.,  7 zł  
p ó ł ro c z n ie ,  3 ,50  z ł  k w a r ta ln ie ,  k tó re  
p r z e k a z y w a ć  n a l e ż y  do  ad m in is t r ac j i  
„ Ż e g la rz a  P o l s k i e g o “ .

K om itet R edakcyjny:

P R E N U M E R A T A  n a  r. 1 9 2 7 :  R o c zn ie  w  k ra ju  
8  zł ,  z a g ra n ic ą  14 z ł ;  P ó ł ro c z n ie  w  k r a ju  4 z ł  

za g ra n ic ą  1 zł, K w a r ta ln ie  w  k ra ju  2,00 zł. D o  A r ­
g e n ty n y ,  A u s tr j i ,  Be lg ji ,  B u łga r j i ,  C z e c h o s ło w a c j i ,  

E s to n j i ,  J u g o s ł a w j i  (S.H .S.) ,  F ra n c j i ,  
Ł o tw y ,  P o r tu g a l j i ,  R u m u n j i ,  W ę g ie r  

na  o b s z a r  W . M. G d a ń s k a :  roczn ie  
12 zł, p ó ł ro c z n ie  6  zł, k w a r ta ln ie  3 z ł  
50  g r .  W  m ieśc ie  i w  pc rc ie G d a ń ­
sk a  j a k  w  k ra ju .  P r e n u m e r a t ę  p ro s i ­
m y  w p ła c a ć  n a  k o n to  P .K .O .  17001,4  
lu b  p r z e k a z e m  p o c z to w y m  p o d  a d r e ­
se m  a d m in is t r a c j i  p ism a  w  T c z e w ie .  
Z m ia n a  a d r e s u  50 g r

N a  4  k w a r t a ł  1927 r. m o ż n a  a b o -  
n o w a ć  „ Ż e g la rz a  P o l s k i e g o “ r ó w ­
n ież  na  p o czc ie .

J. R. Klejnot, iuż. m or. A. C iechanow ski, ***. Cena 30 gr.

The Polish Sailor

T Y G O D N I O W Y
morskie] i rzecznej ze szczególnem 

i zadań żeglugi polskiej.

Le navigateur  polonais

P R Z E G L Ą D
poświecony sprawom żeglugi 

uwzględnieniem potrzeb

Dokoła rządowego projektu  
porto drzewnego w  Tczewie.

Okoliczności tak się. złożyły, że o 
ile w  ostatnich latach Gdynia i jej u- 
rządzenia portow e znalazły pełne zro ­
zumienie w  kołach rządow ych i spo­
łecznych, tak, że nie było i niema naj­
mniejszej obaw y uszczuplenia kredy­
tów. na jej budowę o tyle drugi 
pert morski - Tczew, leżący na ujścio­
w ym  odcinku W isły i dlatego mający 
zapewniony rozwój w  przyszłości, jak 
dotąd, nie zdołał zw rócić na siebie na­
leżytej uwagi, a co za tem idzie opieki 
i poparcia finansowego. Jedno tylko 
Tow arzystw o Żegluga W isła-Bałtyk, 
założone w  chwili strejku angielskiego 
przy udziale 4-ch większych tow a­
rzystw  kopalń dąbrowieckich, rozbudo­
wało znakomite urządzenia przeładun­
kowe dla węgla, położone jednak po­
wyżej mostów kolejowych w  Tczewie. 
Z natury  rzeczy urządzenia te w  p rzy ­
szłości zapewne w  połowie tylko będą 
służyły ruchowi morskiemu, dając mo­
żność ładowania w ęgla na lichtugi m or­
skie z przeznaczeniem do płytszych 
portów  Danji, Szwecji i Finlandji, gdzie 
dostaw y tego rodzaju statkam i są bez­
konkurencyjne. Druga połowa tego 
przeładunku pójdzie niezawodnie do 
Kłajpedy i Królewca, skoro tylko się 
ustanowią normalne stosunki handlowe 
z Litw ą i Prusam i Wschodnienii.

Urządzenia Żeglugi W isła-Bałtyk

mogłyby podołać przeładunkowi 100000 
ton węgla i tylko brak odpowiedniego 
taboru statków  oraz zagwarantow ania 
potrzebnej minimalnej głębokości 3,5 
m etra w  górnej części W isły Morskiej 
zatrzym uje rozwój ruchu w  dojeździe 
morskim Tczewa.

Dotychczasowe roboty w dojeździe 
morskim Tczewa. _

W isła m orska od Tczew a do morza 
ma długość 33 kilometrów. Nawet przy 
najniższej wodzie tylko górna połowa 
tego dojazdu ma głębokość niew ystar­
czającą, przy średnio zaś niskiej w o ­
dzie tylko górne 10 kilometrów. Idąc 
jeszcze dalej w yróżnić można taki stan 
wody niżej średniego; przy którym  
trudności, z powodu niewystarczającej 
głębokości są tylko w  górnych 4-ech 
km. pod samym Tczewem, co się tłu­
m aczy tem, że dalsze przemiały są gli­
niaste i nie tak łatw o się zasypują: raz 
o tw arte w  r. 1926 przy pomocy drąg 
utrzym ują przekopany w  nich kanał 
dojazdowy wcale dobrze.

Zjawisko to tłum aczy się niewątpli­
wie niezakończonym procesem żłobie­
nia sobie koryta przez W isłę po sku- 
tecznem przebiciu ujścia pod Schiewen- 
herst 30 lat temu. Grzbiet posuwający 
się w  górze rzeki, na którym  w ystępu­
je pod wpływem  silnego prądu i obni­
żania się dna przez żłobienie, — glinia­
ste podłoże, znajduję się obecnie na 
odległości 5— 15 kilometrów poniżej 
Tczewa. Roboty pogłębiania przy po­

mocy dragowatiia mają tu rację bytu; 
nadzwyczajnie zaś silne bagrowanie 
mogłoby prawdopodobnie naw et p rzy­
spieszyć proces przesuwania się progu 
w  górę rzeki, chociaż zapewne w  bar­
dzo nieznacznej mierze.

Bagrowanie w  piasku zalegającym 
koryto jest natomiast prawie bezna­
dziejne, o ile chodzi o stałe utrzymanie 
wytw orzonej rynny. Bagrow anie te ­
go rodzaju (w piasku, z ciągłem od tw a­
rzaniem rynny) może mieć uspraw ie­
dliwienie. tylko w gęstości ruchu. W 
szeregu portów  angielskich położonych 
w lejkach ujściowych rzek, gdzie tak 
wychwalane nieraz działanie fali przy- 
pływowo-odpływowej na tyle przepłu­
kuje ujścia, ile, przy, pewnych w arun- f 
kach, je zamula i zapiaszcza, ustaw io­
ne w  jedną linję szeregi drag u trzy ­
mują kanał dojazdowy w  należytym  
stanie. Dla tego rodzaju rozwiązania 
potrzeba jednak w ystarczająco silnego 
ruchu morskich, usprawiedliwiającego 
kosztowną stałą pracę pogłębiaczy.

Nigdzie jednak budowa nowej drogi 
(a pogłębienie i utrzym anie nowego do­
jazdu morskiego jest budową drogi por­
towej) nie usprawiedliwia się całkow i­
cie istniejącym ruchem. Jest on zawsze 
za mały w stosunku do rozwoju budo­
wy. Inwestycje drogowe wszędzie 
„kredytują“ przyszły ruch, licząc na 
jego zwiększenie się i umożliwiając to 
zwiększenie się.

Ażeby liczyć na zwiększenie ruchu,

' i
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konieczne jest wysunięcie realnego pla­
mi rozbudowy portu, w  przeciwnym 
bowiem razie narazić się można na za ­
rzut nieuzasadnionego optymizmu. W y ­
glądałoby to tak, jak gdyby kosztowne 
pogłębianie się odbywać wyłącznie dla 
ruchu lichtug morskich Twa. Wisła- 
Bałtyk. W rzeczywistości pogłębianie 
takie odbywa się i odbywać się będzie 
nietylko dla ruchu tych statków, lecz 
również dla: 1) Linji regularnej Ant- 
w trp ja :Tczew, już zapowiedzianej 
przez Żeglugę Polską (narazie 1000 to­
nowym parowcem „Tczew “).

2) Dla linij innych bałtyckich jak np. 
w  kierunku Helsingforsu.

3) Dla umożliwienia przeładunku 
wodnego pomiędzy statkami morskiemi 
a rzecznęmi na Wiśle Morskiej, jaknaj- 
bliżej Tczewa.

Czy miasta pamiętają o swoich sta ­
tkach imiennikach? Do Gdyni p rzy­
był s. s. „Tczew “ 1000 ton nabyty w 
Holandji dla „Żeglugi Polskiej“ i stanął 
w  porcie celem dostosowania niektó­
rych adaptacji dla naszego klimatu. 
Przyprow adził statek (który odrazi! 
dostał ładunek do. Danji) kpt. Ryńcki, 
kapitan popularnego statku w ycieczko­
wego „Gdynia“. Obecnie dowództwo 
statku objął kpt. dalekiej żeglugi pan 
Janowski, zaś kpt. Ryńcki będzie do­
zorow ał przeróbki s. s. „Gdynia“.

10 grudnia do Gdyni przybyła de­
legacja miasta Tczew a celem powitania 
s. s. „Tczew “. Delegacja spotkana na 
dworcu przez D yrektora Zarządzające­
go „Żeglugi Polskiej“ p. J. Rumrnla u- 
dała się na statek, dokładnie go obej­
rzała i w ręczyła upominki od miasta 
załodze, zaś później podejmowała ofi­
cerów  statku śniadaniem w  Hotelu 
„Polska R iviera“. Pozatem  miasto 
Tczew ma zrobić prezent statkowi no­
szącemu jego imię.

Miasto Poznań urządza zbiórkę na 
gwiazdkę dla m arynarzy s.s. „Poznań“.

Czy inne miasta Rzeczypospolitej, 
których imiona noszą polskie statki pa­
miętają o swoich chrzestńiakach? Czy 
interesują się losem statków, które po 
całym  świecie roznoszą ich imię?

Obecnie flota przedsiębiorstwa „Że­
gluga Polska“ składa się ze statków
następujących:
s. s. „W arta“ 4200 ton nośności
s. s. „P oznań“ 3000 »

s. s. „W ilno“ 3000 n
s. s. „T oruń“ 3000 n n
s. s. „Kraków“ 3000 n n

s. s. „K atow ice“ 3000 n n

s. s. „G dynia“ 560 n Y>

s. s. „G dańsk“ 560 n Y)

s. s. „Zagłoba“ 100 » łł

s. s. „Tczew“ 1000 ♦ł »

21420 ton nośności.

4) Dla ruchu pomiędzy Tczewem" a 
wybrzeżem .

Jak widzimy linja regularna już jest 
zaprojektowaną. Co do przeładunku 
wodnego, to krok naprzód w  tym 
względzie stanowi projekt rządowy 
portu drzewnego dla przeładunku na 
statki morskie, poniżej mostów w  Tcze­
wie. P ort ten stanowi część niezbędną 
programu, który uzasadnia obecne i 
miejmy nadzieję, w przyszłości coraz 
intensywniejsze bagrowanie na Wiśle 
Morskiej.

Niezależnie od tego w ysunięty zo­
stał bardzo szczęśliwie w  chwili obec­
nej projekt regulacji górnego odcinka 
W isły Morskiej na małą wodę. Do 
spraw y tej powrócimy jeszcze w na­
stępnym numerze.

(Dokończenie nastąpi).

Mniejszy statek dla żeglugi przybrzeżnej.
P. P. ..Żegluga Polska“ w ostatnich 

dniach października powiększyła swój 
stan posiadania tonażu statków  pasa­
żerskich, przejmując od Dyrekcji Dróg 
W odnych w  Toruniu, M inisterstwa Ro­
bót Publicznych kołowy statek „Zagło­
ba“, pojemności około 150 ton, o sile 
maszyny 350 KM. mogący pomieścić 
150 osób pasażerów.

Statek ten stał w  Toruniu przez kil­
ka lat, ponieważ wobec stosunkowo 
wielkiego zagłębienia nie mógł być w y ­
korzystany na Wiśle.

Przedsiębiorstw o przeznacza s/s 
„Zagłobę“ dla nawiązania regularnej 
komunikacji w  lecie między Gdynią a 
Rewą przez Oksywie i Mechlinki, lecz 
w tym tylko wypadku, jeżeli gminy 
tych miejscowości wybudują własnem 
staraniem  potrzebne dla odbijania przy­
stanie. W przeciwnym  wypadku przed­
siębiorstwo ustali kursowanie s/s „Za­
głoby“ na linji Gdynia—Jastarnia.

P rzy  pomocy holownika W arszaw ­
skiego Tow. Żeglugi aczkolwiek z nie­
małym trudem, udało się przyprow a­
dzić s/s „Zagłoba“ z Torunia do Gdań­
ska, gdzie podniesiono go na dok, oczy­
szczono i wym alowano podwodną 
część i upewniono się, że kadłub, m a­
szyna i kocioł statku są w  stanie najzu­
pełniej zadawalniającym  dla uprawiania 
żeglugi. Po wykonaniu tych robót od- 
holowano s/s „Zagłoba“ do Gdyni, gdzie 
miejscowe w arsztaty  reparacyjne „Nan- 
ta“ wykonują drobne napraw y w  m a­
szynie i kotle, oraz dostosują urządze­
nia w kabinach i na pokładzie dla w y­
godnego rozmieszczenia pasażerów.

Nasza żegluga przybrzeżna. P . P.
„Żegluga Polska“ rozwijając system a­
tycznie swój dział frachtow y i przew o­
żąc coraz więcej tow arów  z Polski o- 
becnie nietylko do krajów położonych 
na morzach Bałtyckich i Północnem, 
lecz naw et na Śródziemnem, dąży ró­
wnież do stopniowego rozwoju działu 
pasażerskiego i w  tym celu przede- 
wszystkiem zamierza ustalić w  lecie 
następnego roku regularne kursowąnie 
swoich statków  pasażerskich na linjach 
między przystaniam i na wybrzeżu, a 
więc między Gdynią a Gdańskiem,

Gdynią a Helem i Gdynią; a Jastarnią, 
jak w lecie roku bieżącego i nakoniec na 
nowej linji między Gdynią a Rewą, 
przez Mechlinki, o ile tam powstaną 
przystanie.

Nie zw ażając na liczne trudności i 
przeszkody w  lecie b. r. spowodowane 
opóźnieniem zakończenia budowy sta­
tków przeznaczonych dla komunikacji 
na wybrzeżu, oraz niegotowością p rzy­
stani, przedsiębiorstwu udało się jednak 
przewieść około 70 000 pasażerów, co 
wobec krótkotrw ałego sezonu należy 
uważać jako wynik w ysoce zadawał- 
niający i co jednocześnie wskazuje na 
silny rozwój ruchu pasażerów  miedzy 
Gdynią a półwyspem.

W roku następnym P. P. „Żegluga 
Polska“ będzie miała już na początek 
sezonu nietylko trzy  gotowe statki, 
lecz wpraw iony do pracy personel i 
gotowe przystanie.

Aczkolwiek dla wykonania całko­
wicie powyższego planu trzech znajdu­
jących się w  posiadaniu przedsiębior­
stw a statków  nic w ystarczy, to jednak 
f-ubliczność będzie miała zapewnioną 
regularną komunikację na wybrzeżu w 
ramach jak to było w lecie b. r. Poza­
tem zaś przedsiębiorstwo czyni s ta ra ­
nia o nabycie jeszcze dwóch odpowie­
dnich statków  i w tenczas będzie miało 
możność ułożenia rozkładu jazdy za­
stosowanego do rozkładu jazdy kolejo­
wego w  myśl życzeń publiczności, k tó­
re dla przedsiębiorstwa są jedynie mia­
rodajne i które przedsiębiorstwu są 
wiadome od samej publiczności.

Życie Portu w Gdyni. — Zatonięcie 
dragi w porcie. 9-go rano przewróciła 
się i zatonęła w  porcie wojennym pra­
cująca tam draga holenderska „Nor- 
maliseering“ w ynajęta przez konsor­
cjum budowy portu. Załogę całą urato­
wano. P rzyczyn wypadku jeszcze bli­
żej nie ustalono, przypuszczalnie jednak 
di aga naruszona została przez wadliwe 
rozmieszczenie ciężarów. Podniesienie 
dragi nie przedstawia większych tru ­
dności. *

Nowy parowiec „Tczew“ w  porcie 
gdyńskim. Parow iec „Tczew “ Żeglugi 
Polskiej po trudnej w alce z wschodnią 
falą przybył z Aabenraa do Gdyni, 
gdzie stanął w basenie w ewnętrznym . 
Na statku urządza się dodatkowo den- 
tralne ogrzewanie i oświetlenia ele­
ktryczne, poczem zostanie on poświę­
cony w  Gdyni. Dopiero na wiosnę za­
cznie on regularną żeglugę z Tczewa.

Ładowanie drzewa do Anglji w 
Gdyni. Załadował tu kopalniaki do An­
glji większy angielski parowiec „Aken- 
side“, pierw szy z szeregu statków, za- 
frachtowanych przez tow arzystw o spe­
dycyjne „Polski Lloyd“ dla eksportu 
drzew a do Anglji.

Morskie przewozy Żeglugi Polskiej 
w  listopadzie. Przew ozy morskie „Że­
glugi Polskiej“ w  miesiącu listopadzie, 
mimo burzliwej pory roku przedsta­
wiają się imponująco: przetransporto­
wano 30 136 t. ładunków drogą morską, 
w  tej liczbie w  wywozie z Polski 17 771
i., w  tem 15 883 t. węgla 1 888 t. drze­
wa. W przyw ozie przewieziono 3 632 
t., w  tem 3 300 t. fosfatów i 332 t. tra ­

N a s z a  k ron ika  po rto w a i żeg lugow a.
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„ W A R T  A “
Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. G d a ń s k

—  L a n g e r m a r k t  19. —

Ekspedycja (specjalność transporty ma- 
sow e)sk ładow anie,m aklerstw o okrętów

T e l e f o n y :  w Gdańsku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094 
Dworzec Nadwiślański Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: W A R T A

Oddział w  Gdyni.
Zjednoczone W arszaw sk ie  Towarzystwo 
Transportu  i Żeglugi Polskiej, S. A.

T e le fo n  106. O ddział w T czew ie, ul. Sambora 19. T e le fo n  106.
T r a n s p o r t o w a n i e  t o w a r ó w  d r o g a m i  m o r s k i e m i ,  r z e c z n e m i  i l ą d o w e m i .  R e g u l a r n a  k o m u ­
n i k a c j a  w ł a s n e m i  s t a t k a m i  p a s a ż e r s k i e m i  i t o w a r o w e m i  W i s ł ą ,  N a r w i ą ,  W a r t ą  i  P r y p e c i ą

CENTRALA: W arszawa, Nowy Świat 35.

w y morskiej. W przewozie między 
portami zagranicznemi przewieziono 
8 733 tony węgla, rudy i tomasówki. 
Ogółem przewieziono od początku ro­
ku 283,185 ton i zainkasowano za fra­
chty 99 478 f. szt.

Stan pogody na wybrzeżu. Oczeki­
wane jest utrzym anie się tem peratury 
w pobliżu zera przy dość znacznem za­
chmurzeniu. W isła w  ujściu nie stanę­
ła i wobec w ytkorzenia sie zatoru pod 
W łocławkiem szybko oczyszcza się od 
W łocław ka aż do morza od kry. Na 
morzu z wyjątkiem  w ew nętrznych czę­
ści zatoki puckiej i zalewu wiślanego 
lodu niema.

Ruch portowy w Gdyni w listopa­
dzie. W edług danych urzędowych do 
portu gdyńskiego zawinęło w  listopa­
dzie 64 statki morskie o łącznej poje­
mności brutto 230 503 metr. sześć, i o 
ładowności netto 134 043 metr. sześć., 
odpłynęło natomiast 60 statków  m or­
skich o ogólnej pojemności brutto 
213 034 metr. sześć, i o ładowności net­
to 124,424 metr. sześć. Ładunków 
przewieziono: w  imporcie 2 244 t. ko­
stki granitowej do brukowania ulic, 241 
t. kamienia dla budowli portowych, 40 
t. drobnicy, w  eksporcie: 86 022 t. w ę­
gla, w  tem 5 755 t. węgla statkowego, 
2,800 ton cementu. Pasażerów  przyje­
chało morzem 24, odjechało 855. Opła­
ty  portow e statków  wynosiły w  listo­
padzie 34 987 złotych. Uruchomienie 
kranów  bramowych, oddanie do użytku 
publicznego magazynu przy nich, uru­
chomienie eiektrowni portowej, zape­
wniającej prąd dla obu kranów mosto­
w ych jednocześnie — zabezpieczają je­
szcze o wiele większe ożywienie ru­
chu, mimo pory roku, — w grudniu i 
następnych miesiącach.

Ruch portu gdyńskiego w pierwszej 
dekadzie grudnia. W  pierwszej deka­
dzie grudnia zawinęło do portu w  G d y ­
ni 21 statków  morskich o łącznej poje­
mności 89 630 m etrów  sześć, brutto i o 
łącznej ładowności 51 712 metr. sześć, 
netto. Opuściło port w tym  czasie 23 
statki morskie o łącznej pojemności 
96 781 m etrów  sześć, brutto i o łącznej 
ładowności 53 657 metr. sześć, netto. 
Towaru na wejściu zanotowano 7 ton 
(drobnicy — win i likierów), na w yj­
ściu zaś 31 653 t. węgla i 1 282 t. w ę­
gla statkowego, 3 561 t. kopalniaków. 
Opłat portowych wpłynęło t 14 355 zło­
tych.

Ruch portu gdańskiego w listopadzie.
Ruch statków morskich w  porcie w 
miesiącu listopadzie przew yższył ruch 
tego miesiąca w e w szystkich latach 
poprzednich, z 525 statkami i 341 126 t. 
r. n. ładowności okrętowej na wejściu 
i 512 statkam i i 327 916 ton r. n. łado­
wności okrętowej na wyjściu. Ban > 
polska z 33 statkam i i 13 962 tonami 
ładćwności zajęła ósme miejsce w  ru­

chu okrętowym, po niej następowało 
jeszcze trzynaście bander innych 
państw. Niezwykle się ożywił udział 
bandery włoskiej: osiem większych s ta ­
tków  włoskich zawinęło w  listopadzie 
do portu przyw ożąc rudę i fosfaty, 
wyw ożąc natomiast węgiel i drzewo.
— Eksport węgla pozostaw ał również 
na rekordowej wysokości. W edług da­
nych gdańskiej dyrekcji kolejowej prze­
ładowano w listopadzie z kolei na sta­
tki w obrębie portu gdańskiego 377 107 
ton węgla, do czego doliczyć należy 
jeszcze kilka tysięcy ton węgla prze­
ładowanych na sta t!” omrskie z berli- 
nek ładowanych w  Tczewie. D rzewa 
załadowano na statki 128 869 ton, cu­
kru surowego 12 921 t. cukru rafinowa­
nego 2 628 t., parafiny 2 095 t„ jęcz­
mienia 3 985 t. — Import w  listopadzie 
miał przebieg normalny, dla niektórych 
zaś produktów, jak naw ozy sztuczne
— ożywiony. Przeładowano ze statków 
na kolej 40 101 t. rudy żelaznej, 35 215 
ton nawozów sztucznych, 15 625 t. że­
lastw a (złomu), oraz 30 051 t. innych 
towarów . W rubryce „innych tow a­
rów “ pierw sze miejsca zajmują śledzie 
z 13 708 ton, pszenica z 3 035 t., smalec 
z 2 024 t., ryż z 2 007 t„ oleje z 1 952 t.
— Naogół stw ierdzić można iż nigdy 
jeszcze nie było takiego ożywienia w 
porcie jak w  ostatnim miesiącu i ocze­
kiwane jest jeszcze.w iększe ożywienie 
w  grudniu. — Ruch osobowy przew a­
żał jak zawsze w yjściow y (2589 osób, 
odjechało na statkach, 305 przyjecha­
ło), przy czem tym  razem  najwięcej 
pasażerów  odjechało do Londynu (948), 
następnie do Nowego Yorku (713), Li­
pa w y (459), Kopenhagi (267) i Huli 
(202).

Wiodomośti handlowo-portowe.
Nowa taryfa opłat dla portu gdań­

skiego. W Orędowniku Rady P ortu  i 
Dróg Wodnych w  Gdańsku w  numerze 
8-ym b. r. ukazała się taryfa opłat dla 
portu gdańskiego w ażna od dnia 1-go 
grudnia 1927 roku. W łaściw a taryfa o- 
płat zaw iera:

1. Opłatę portow a za wyjście i w ej­
ście okrętów  drogą morską.

2. Opłatę portow ą od statków  wcho- 
dęących i wychodzących przez szluzę 
w Eitilage.

3. Opłatę portow ą od statków  i tra ­
tew  wchodzących i wychodzących 
przez szluzę dla spławu w  Einlage.

4. Opłatę roczną pobieraną tylko od 
parowców osobowych, holowników, 
łodzi m otorowych szkut i promów, ło­
dzi rybackich, szkut przeładunkowych, 
portowych statków  pomocniczych i 
zwykłych łodzi.

5. Opłatę od osób, które w yładow u­
ją ulb wsiadają na statki i od tow arów  
wyładow anych łub załadow anych w o- 
brębie portu gdańskiego.

6. Opłatę przystaniow ą („kejową“) 
za używanie publicznego nabrzeża.

7. Opłatę postojową.
8. Opłatę za światło i boję.
9. Opłata od statków , używ anych ja­

ko skład lub mieszkanie.
10. Opłatę za pilota..
11. Opłatę za łamanie lodu dla u- 

trzym ania wolnego dla żeglugi prze­
jazdu w  porcie gdańskim.

12. Specjalne opłaty portowe i o- 
gólne postanowienia dodatkowe.

Prócz tego numer 8-y Orędownika 
zaw iera przepisy wykonawcze do ta ­
ryf opłat dla portu gdańskiego i w zo­
ry  formularzy dla statków  na wejściu 
i wyjściu w ruchu morskim, na zgło­
szenie przewiezionych tow arów  i o- 
sób, na zaświadczenie zameldowania 
dla statków  w  ruchu morskim i inne 
dla ruchu rzecznego, wzór zaśw iad­
czenia zameldowania drzew a spław ia­
nego. Formularz wejścia i wyjścia w  
ruchu rzecznym, formularz uprzednie­
go zameldowania spławianego drzew a 
celem przeszluzowania. W zór zaśw iad­
czenia zameldowania dla statków w 
ruchu rzecznym, w zór formularza dla 
statków  podlegających opłacie rzecz­
nej. w zór formularza opłaty składowej 
IX A.

Podany jest również nowy regu­
lamin składowania w  celach składo­
wych i na placach składowych lądo­
wych i wodnych, ważne od dnia 1-go 
grudnia 1927 roku, do którego załą­
czone są w zory podania i zezwolenia 
na złożenie względnie odebranie to­
w arów  i w zór zawiadomienia o u- 
dzielenie pełnomocnictwa na odebranie 
i składowanie towarów.

Orędownik zaw iera również ta ry ­
fę opłat składowych ważną od dnia 
1-go grudnia 1927 roku, ogłoszenie o 
składach przeznaczonych dla długo­
terminowego składowania, regulamin
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żórawi, w ażny od dnia 1-go grudnia 
1927, z wzoram i: podania o przydział 
żórawi, zawiadomienia udzieleniu peł­
nomocnictwa na złożenie podań po ­
wyższych, dodatek do paragrafu 5-go 
regulaminu żórawi zawierający gw a­
rantow aną minimalną sprawność k ra­
nów na godzinę.

Numer Orędownika zamyka się ta ­
ryfą opłat za używanie żóraw i i ta ry ­
fą na wydzierżawianie wodnych pla­
ców składowych należących do Rady 
Potru  i Dróg Dodnych w  Gdańsku.

Poszczególne pozycje tycli taryf o- 
mówimy jeszcze porównawczo z do- 
tychczasowemi opłatami Rady Portu.

Frachty transatlantyckie z p ó łn o c ­
nych portów  stanów  Z jednoczonych  

do Gdańska i Gdyni.
(W edług notowań Caldwell i Co. 

ogłoszonych w  The Nautical Gazette z 
dnia 5. 11. b. r).

Wobec zainteresowania jakie w zbu­
dzać może wysokość frachtów  transat- 
lantypkich specjalnie do Gdańska i 
Gdyni, ogłaszam y je według spraw o­
zdania z ostatnio otrzym anej nowojor­
skiej gazety nautycznej.

Frachty poniższe obejmują jak 
przew ozy tow annvem i statkami, tak 
też osobowemi.

P o rty  północno atlantyckie Stanów 
Zjednoczonych — Gdańsk lub Gdynia, 
za 100 funtów: mąki 0,28 dolara, za 
cukier rafinowany 0,35 doi., za pro­
dukty żywnościowe 0,60 doi., za becz­
kę sm arów 1,70 doi., za stopę sześcien­
ną samochodów 0,30 doi., za drobnicę: 
albo 0,50 doi. za stopę sześcienną, albo
0.90 za 100 funtów, do wyboru ekspe­
dytora. Frachty  powyższe mają zna­
czenie orientacyjne dla chwili obecnej.

„THE POLISH ECONOMIST“ nr. 
12 zaw iera następujące artykuły : „The 
International Conference for the Aboli­
tion of Import and Export Restrictions“, 
„Polish Land Reform“, „The Valorisa­
tion of Liabilities in the light of In ter­
national Relations“, „The present eco­
nomic situation of Danzig“, „The Polish 
Paper Industry.

W  dziale kroniki miesięcznej sporo 
miejsca poświęcono sprawie eksportu 
artykułów  rolniczych w  artykułach: 
„Standardisation of egg exports“, „Re­
gulation for the combating of infectious 
animal diseases“, oraz kwestji żeglugi, 
gdyż prócz artykułu „The present eco­
nomic situation of Danzig“, znajdujemy 
następujące notatki: „Electrification of 
the P o rt of Gdynia“, New tariff of P ort 
charges in Danzig“, etc. W reszcie w  
dziale finansów w  dalszym ciągu roz­
patryw ana jest kw estja pożyczki s ta ­
bilizacyjnej dla Polski.

RYBACTWO MORSKIE.
Z wybrzeża.

Listopad nie był miesiącem pomyśl­
nym dla większości rybaków . Połow y 
ryb w  porównaniu z ubiegłemi miesią­
cami jesiennemi spadły znacznie. W y­
wołane to zostało zakończeniem poło­
wu płastug (fląder) i węgorzy, a głó­
wnie zupełnym brakiem ryb śledzio- 
w atych: szprotów  i śledzi. Nawet na 
przynętę do haczyków  łososiowych 
niekiedy nie starczyło śledzi i rybacy 
zmuszeni byli kupować je w  Gdańsku. 
Jedynie połowy . w ątłuszy (pomuchle, 
dorsze) w ykazały pewną poprawę, ale 
nie mogło to mieć w pływ u na zarobki 
rybaków, bo ryby te w  ogólnej ilości 
połowów stanowią nieznaczny odsetek.

Nie w szyscy jednak rybacy mieli 
małe zarobki. Nadzwyczaj pomyślnym 
był listopad dla rybaków  z wioski Hel, 
łowiących łososie na wielkiem morzu 
przy pomocy haczyków (takli). Złowili 
oni w  listopadzie około 20 tys. kg. tej 
cennej ryby, za którą otrzym ali około 
HO tysięcy zł. W  ubiegłym roku poło­
w y łososi za dwa miesiące listopad i 
grudzień były mniejsze, niżeli zdobycz 
za listopad r. b.

Nietylko brak ryby byl przyczyną 
mniejszej zdobyczy. Często burze unie­
możliwiały w yjazdy na morze, a lód 
k tóry  częściowo pokrył w  dniu 22 li­
stopada północną część zatoki Puckiej 
zmusił niektórych rybaków  do zakoń­
czenia połowów. W  czasie wschodniej 
burzy, w  dniu 23 listopada, przy sil­
nym mrozie, fale przelew ały się przez 
pomost portu rybackiego w  Gdyni. Sto­
jące tam kutry  przedstaw iały olbrzy­
mie bryły lodu. Dostęp do nich ze s tro ­
ny przystani, a także przy pomocy ło­
dzi był prawie że niemożliwy, więc ty l­
ko niektórzy rybacy mogli się przedo­
stać na swoje statki by obrąbyw ać lód 
na nich nagromadzony. Na jednym z 
kutrów  lodu było tak wiele, że gdy ry ­
bak w stąpił na pokład by pracow ać na 
nim, kuter nie w ytrzym ał już naw et te ­

go nieznacznego obciążenia i poszedł 
na dno. Kilka innych kutrów zostało 
zerwanych z lin i łańcuchów i w yrzu­
conych na brzeg. Cały szereg zostało 
mniej lub więcej uszkodzonych. Silne 
fale, znaczny prąd, który powstał przy 
burzy oraz płytka w oda w  porcie nie 
daw ały swobody ruchu statków  i to 
było przyczyną, że rybacy musieli 
trzym ać swe kutry  przy pomoście i nie 
mogli odprowadzić ich na inne bezpie­
czniejsze miejsce.

Podług słów rybaków  ostatnia bu­
rza zasypała piaskiem dużą część i 
przedtem  płytkiego portu rybackiego. 
Zapewne w ypadnie wykonać tam ro­
boty pogłębiania, gdyż inaczej przy 
powtórzeniu się takiej burzy miejsce 
postojowe statków  rybackich może być 
zupełnie zasypane.

Bardzo dużą pomoc okazuje ryba­
kom Spółdzielnia założona przy Od­
dziale Banku G ospodarstwa Krajowego 
w  Gdyni. Dotychczas zakupiono dla ry ­
baków 8 kutrów  motorowych, wydano 
przeszło 1000 tys. zł na narzędzia i m a­
teriały  rybackie i udzielono pożyczek 
na napraw ę budowdi przeszło 40 tys. zł. 
P rzy  tak w ydatnej pomocy rządowej 
nasze rybołóstw o przybrzeżne rozw i­
nie się należycie i będzie w stanie w y ­
zyskać całkowicie to co nam mogą dać 
wody przybrzeżne.

Znacznie się zwiększa przywóz ży­
wych w ątłuszy (pomuchli, dorszy) z 
Danji do portu Helskiego. W  listopadzie 
przybyło kilka statków duńskich z ła­
dunkiem 35 tys. kg. żyw ych wątłuszy, 
przywieziono również po raz pierwszy 
świeżych śledzi około 7 tys. kg.. W ą­
tłusze sprzedano do Gdańska, a śledzie 
zakupiły wędzarnie na Helu, zapewnia­
jąc sobie pracę, bo miejscowe połowy 
nie dostarczyły dostatecznej ilości su­
rowca. Wogóle praca w ędzarni w  o- 
statnich latach jest nieznaczna. W ię­
kszość stoi bezczynnie, niektóre pracu­
ją po kilka dni w  miesiącu, jedynie na 
Helu stale prawie pracują 4 wędzarnie.

Ceny za ryby utrzym ują się na dość 
stałym poziomie i w iększych wahań 
nie wykazują. Płacono za szproty 0,60 
zł, śledzie 1,— zł, płastugi 1,30 zł, w ą­
tłusze 1,— zł, łososie 7,— zł, węgopze 
5,— zł.

Oddział Ligi Morskiej i Rzecznej w 
W ejherowie na wniosek Morskiego U- 
rzędu Rybackiego udzielił 60,— zł n a ­
grody rybakow i Michałowi Goili z Cha­
łup za ratow anie tonących w  sierpniu 
r. b.

Przyw óz śled zi do P olsk i przez  
port gdański.

28 listopada:
norw. par. Isbjórn 294 z Stornoway, 

3570/1 i 1439/2 beczek, 
arjg. par. Helmond 581 z Grangemouth 

2330/2 beczek.
29 listopada:

niem. par. Cewea 270 z Peterhead 
2733/1 i 420/2 beczek, 

niem. par. Annchen P eters 246 z P e ­
terhead 2084/1 i 155/2 beczek, 

niem. par.’ Wreser 289 z Lowestoftu 
3068/1 i 964/2 beczek.

30 listopada:
norw. par. Boku 394 z Great Yarmouth 

4919/1 i 1177/2 beczek, 
niem. par. W agrien 223 z G reat Y ar­

mouth 2740/1 i 1082/2 beczek.
1 grudnia: 

szw. par. Torfrid 226 z Yarmouth
3705/1 i 1725/2 beczek.

3 grudnia: 
norw. par. Ara 557 z Haugesundu

3053/1 i 560/2 beczek.
5 grudnia: 

norw. par. W endla 303 z G reat Y ar­
mouth 3183/1 i 3113/2 beczek.

7 grudnia: 
gd. par. Edith Bosselmann 291 z Great 
'  Yarmouth 2889/1 i 2076/2 beczek, 
gd. par. Marie Siedler 221 z Great

Y arm outh '3016/1 i 517/2 beczek.
9 grudnia: 

est. par. Caroline 426 z Great Yar­
mouth.
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RUCH PORTOWY.
GDYNIA.

Na wejściu
24 l i s t o p a d a :  szw .  p a r .  C e c i l  776 t.  z N o r r ­

k o p i n g u  p r ó ż n y  ( P o ls k o -S k a n d , ) , .  n ie m .  p a r o w i e c  
R e i n h a r t  ( ex  D o l la r t )  511 t. z K o p e n h a g i  p r ó ­
ż n y  (S p e e d ) ,  n ie m .  p a r .  C o n s u l  C o r d s  552 t.  z 
G d a ń s k a  p r ó ż n y  (R e in h o ld ) ,  sz w .  p a r ,  G o t h e m  
251 t.  z  L y s e k i l u  z 676 t.  k o s t k i  g r a n i t o w e j  (Pol.  
A g .  M o r s k a ) ,  szw .  p a r .  S i r iu s  437 t. z G d a ń s k a  
p r ó ż n y  (P o l ,  A g .  M o r s k a ) .

25 l i s t o p a d a :  n ie m ,  p a r .  D a n z ig  576 t,  z 
P a r g a s u  p r ó ż n y  (R e in h o ld ) ,  szw ,  p a r .  E t h e l  908 
t.  z  G ó t e b o r g a  p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  n ie m .  
p a r .  O s k a r  486 t .  z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (S p e e d ) ,  
p o l s k i  p a r .  T o r u ń  1122 t,  z S z c z e c in a  p r ó ż n y  
(Żegl, P o l s k a ) ,  du ń ,  żagl .  z m o t .  J e n s  122 t. z 
B o r n h o l m u  z 241 t. k a m i e n i  d la  b u d o w y  p o r t u  
(P o lsk i  L lo y d ) ,

26 l i s t o p a d a :  f ra n c ,  p a r .  P o l o g n e  1841 t. z
L e  H a v r e  z  32 t. d r o b n i c y  i 1 p a s a ż e r e m  (Co 
G e n ,  T ra n s a t l . ) ,  szw .  p a r ,  T h y r a  364 t. z G d a ń ­
s k a  p r ó ż n y  (Pol.  A g .  M o r s k a ) ,  szw .  p a r .  N o r -  
n a n  353 t. z M a r i a g e r u  p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d , ) ,

27 l i s t o p a d a :  szw .  p a r .  I r is  372 t.  z L a n d s -  
k r o n y  p r ó ż n y  (Pol. A g ,  M o r s k a ) ,  szw .  p a r ,  R a -  
g n a r  430 t. z S z t o k h o l m u  p r ó ż n y  (Pol.  A g .  M o r ­
ska ) .

28 l i s t o p a d a :  n o r w .  p a r .  O r a  600 t .  z K r i s -  
t i a n s u n d u  p r ó ż n y  ( 1’o l s k o - S k a n d , ) ,  szw .  p a r .  
B e n g t  289 t.  z ,Rixó z 690  t  .k o s t k i  g r a n i t o w e j  
(Pol. A g .  M o r s k a ) ,  d u ń .  p a r .  S k i n f a x e  1014 t. 
z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (S p e ed ) .

29  l i s t o p a d a :  szw ,  p a r .  F r e j a  717 t.  z A a r h u s  
p r ó ż n y  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  sz w .  p a r .  D a g n y  660 t. 
z H o r s e n s u  p r ó ż n y  (Pol. A g .  M o r s k a ) .

30 l i s t o p a d a :  szw .  p a r .  I n g v a l l  695 t.  z H a r -  
l in g u  p r ó ż n y  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  p o l s k i  p a r .  K a t o ­
w ic e  1108 t .  z N o r r k o p i n g u  p r ó ż n y  (Żegl, Po l . ) ,  
d u ń .  p a r o w i e c  F r a n k r i g  779 t.  z A h u s  p r ó ż n y  
(P o l s k i  L loyd) ,  szw .  p a r .  J o h a n  J e a n s s o n  321 
t  z S i k e a  p r ó ż n y  (Pol. A g ,  M o r s k a ) ,  du ń ,  p a r ,  
D a n h o l d  816 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (P o lsk o -  
S k a n d . ) .

1 g r u d n ia :  n ie m .  p a r .  R i v a l  353 t.  z A a l b o r -  
g a  p r ó ż n y  (Pol.  A g .  M o r s k a ) .

2  g r u d n ia :  s z w ,  p a r .  C a r r i e  740 t, z S z t o k h o l ­
m u  p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  f r a n c ,  p a r .  D é p u t é  
C h a r l e s  N o r t i e r  1183 t. z G ó t e b o r g a  p r ó ż n y  
(P o l s k o -S k a n d , ) .

3 g r u d n ia :  p o l s k i  p a r .  R o b u r  II 798 t. z 
K a r l s k r o n y  p r ó ż n y  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  ang ,  p a r ,  
A k e n s i d e  1139 t.  z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (P o lsk i  
L lo y d ) ,  p o l s k i  p a r .  K r a k ó w  1122 t. z S z t o k h o l ­
m u  p r ó ż n y  (Żegl. P o l s k a ) .

4  g r u d n ia :  n o r w .  p a r .  F a n t o f t  556 t. z H o r ­
s e n s u  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d , ) ,  szw .  p a r ,  G r e n -  
n a  591 t .  z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (P o ls k i  L loyd) .

5 g ru d n ia :  szw .  p a r .  O d d e v o l d  643 t, z R o n n e  
p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d , ) ,  du ń ,  p a r .  B o t h a l  1223 
t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (R e in h o ld ) .

6  g r u d n ia :  ang .  p a r .  B a l t o n i a  1449 t.  z G d a ń ­
s k a  p r ó ż n y  (Un. B a l t i c  Corp .) .

7 g r u d n ia :  szw .  p a r .  G o l  564 t. z L u b e k i  
p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,

8  g r u d n ia :  ang .  p a r .  M u r i e ' s  982 t.  z S a r p s -  
b o r g a  p r ó ż n y  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  p o l s k i  p a r .  T c z e w  
344 t.  z A a b e n r a a  p r ó ż n y  (Żegl. P o l s k a ) ,  szw, 
p a r .  T a n j a  341 t. z H e l s i n g b o r g a  p r ó ż n y  (P o l s k o -  
S k a n d , ) ,  sz w .  p a r .  E l l e n  948 t.  z  G ó t e b o r g a  
p r ó ż n y  (P o ls k o -S k a n d , ) ,

9 g r u d n ia :  szw ,  p a r ,  S u n d s b o r g  830 t. z K ra -  
g e ró  p r ó ż n y  (Pol.  A g ,  M o r s k a ) ,  n o r w .  żag l .  z 
m o t .  P o l a r b j ó r n  165 t ,  z  G d a ń s k a  z  300 1. s p i ­
r y t u s u  ( P o l s k o -S k a n d . ) .

N a  w y jś c iu

25 l i s t o p a d a :  f iń sk i  p a r ,  M e r c a t o r  2696 t.  d o  
R io  d e  J a n e i r o  z  2800 t.  c e m e n t u  (P o ls k i  
L loyd) ,  szw .  p a r .  B i l l e r u d  118 t. d o  A r v i k u  z 
w ę g le m  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  szw ,  p a r ,  R a g u n d a  975 
t, d o  H e r n ö s a n d u  z w ę g l e m  (P o ls k i  L lo y d ) ,  n i e ­
m i e c k i  p a r ,  R e i n h a r t  541 t. d o  W y b o r g a  z w ę ­
g le m  (Spe ed ,) .

26 l i s t o p a d a :  n ie m .  p a r .  C o n s u l  C o r d s  552 
t,  do  E k e n ä s  z w ę g l e m  (R e in h o ld ) ,  n ie m .  p a r ,  
D a n z ig  576 t. d o  W y b o r g a  z w ę g l e m  (R e inho ld ) ,  
f r a n c ,  p a r .  P o l o g n e  1841 t .  d o  L e  H a v r e  z 430 
e m i g r a n t a m i  (Co G e n .  T ra n s . ) .

27 l i s t o p a d a :  sz w .  p a r .  S i r iu s  437 t ,  d o  
K r i s t i n e h a m n u  z w ę g l e m  (P o l ,  A g .  M o r s k a ) ,  
n ie m .  p a r .  O s k a r  486 t. d o  P a r g a s u  z  w ę g le m  
(S p e ed ) .

26 l i s t o p a d a :  szw .  p a r .  C e c i l  776 t .  d o  G ó -
t e b o r g a  z w ę g l e m  (P o ls k o -S k a n d , ) ,  s z w .  p a r ó w ,  
T h y r a  364 t. do  K o ld in g u  z  w ę g l e m  (Pol. Ag, 
M o r s k a ) ,  szw . p a r .  N o r m a n  353 t .  d o  O s io  z 
w ę g le m  (P o l s k o -S k a n d . ) .

29 l i s t o p a d a :  szw ,  p a r .  G o t h e m  251 t. d o  
Me.nst .odu z w ę g le m  (Pol.  A g .  M o r s k a ) ,  szw . 
p a r .  E th e l  908 t. d o  M i n k e d a l u  z w ę g l e m  (Po l-  
s k o - S k a n d . ) ,  d u ń .  żagl .  z m o t .  J e n s  122 t,  do 
F a x e  z w ę g le m  (P o ls k i  L lo y d ) ,  sz w .  p a r o w i e c  
R a g n a r  430 t, do  L a n d s k r o n y  z w ę g l e m  (Pol,  
A g .  M o rs k a ) .

30 l i s t o p a d a :  p o l s k i  p a r .  T o r u ń  1122 t.  do  
L im n h a m n u  z w ę g l e m  (Żegl, P o l s k a ) ,  n o r w .  p a r .  
O r a  600 t. d o  H u r u m  z w ę g l e m  (P o l . -S k a n d , ) .

1 g r u d n ia :  szw. p a r .  B e n g t  289 t. d o  G d a ń s k a  
p r ó ż n y  (Pol.  A g , M o r s k a ) ,  du ń ,  p a r ,  S k in f a x e  
1014 t, d o  O d e n s e  z w ę g l e m  (S p e ed ) ,  szw .  
p a r .  D a g n y  660 t. d o  L a n d s k r o n y  z w ę g le m  
[Pol,  A g .  M o r s k a ) .

2 g ru d n ia :  szw . p a r .  I r is  372 t. d o  A h u s  z 
w ę g le m  (Pol,  A g . M orska), szw .  p a r .  Tngvali 
695 t.  do  F a g e r v i k u  z w ę g l e m  ( P o l s k o - S k a n d  ), 
szw ,  p a r .  J o h a n  J e a n s s o n  321 t.  do  K a l m a r u  z 
węglem. (Pol, A g .  M o r s k a ) ,  m e m .  p a r .  R i v a l  353 
t . d o  H o r t e n  z w ę g l e m  (Pol. A g .  M o r s k a ) ,

3 g r u d n ia :  du ń .  p a r ,  F r a n k r i g  779 t.  d c  H u l l  
z 1274 t,  k o p a l n i a k ó w  (P o lsk i  L loyd) .

4 g r u d n ia :  szw .  p a r .  F r e j a  717 t.  d o  v a r b e r -  
gu z w ę g l e m  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  p o l s k i  p a r .  K a t o ­
w ic e  1122 t.  do  N o r r k o p i n g u  z  w ę g le m  (Żegl. 
P o l s k a ) .

5 g r u d n ia :  du ń ,  p a r .  D a n h i ld  816 t d o  O d e n ­
se z w ę g l e m  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  szw .  p a r  C a r r i e  
740 t.  d o  S z t o k h o l m u  z w ę g l e m  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  
f r a n c ,  p a r .  D é p u t é  C h a r l e s  N o r t i e r  1183 t. do  
G ó t e b o r g a  z w ę g le m  (P o l s k o -S k a n d . )

6  g r u d n ia :  n o r w ,  p a r .  F a n t o f t  556 t.  do  
B e r g e n  z w ę g l e m  (P o l s k o -S k a n d . ) .  a n g  p a r ó w .  
B a l t o n i a  1449 t. d o  C h e r b o u r g a  z 427 p a s a ż e r a ­
m i (Un. B a l t i c  C orp .) ,

7 g r u d n ia :  p o l s k i  p a r .  R o b u r  II  798 f, do  
G e f le  z w ę g le m  (P o l s k o -S k a n d . ) ,  szw ,  p a r ,  O d -  
d e w o i d  643 t.  d o  L im n h a m n u  z w ę g l e m  (P o ls k o -  
S k a n d . ) .

9 g r u d n ia :  duń .  p a r .  B o t h a l  1223 t. d o  K o ­
p e n h a g i  z w ę g l e m  (R e in h o ld ) ,  szw .  p a r ,  G r e n n a  
591 t. d o  H u l l  z 931 t,  k o p a l n i a k ó w  (P o ls k i  
L loyd) .

R u c h  s t a t k ó w  w  p o r c i e  g d a ń s k im .

N a  w e jś c iu :
25 l i s t o p a d a :  p o l s k i  ho l ,  S a m b o r  z l ich t .  

B r o n e k  373 t. z H o l t e n a u  p r ó ż n y  ( W is ł a - B a ty k ,  
W e s t e r p l . ) ,  szw ,  p a r .  P r im u la  553 t. z T re l l e -  
b o r g a  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg ,  W e s te rp l , ) ,  szw, 
p a r .  T h y r a  364 t. z G d y n i  p r ó ż n y  ( B e h n k e  
i S ieg ,  W is ło u j ś c ie ) ,  n o r w .  p a r .  D e a  1460 t.  z

G a n d a w y  p r ó ż n y  ( P o l s k o - S k a n d . ,  b. p o r t  ces .) ,  
du ń .  p a r .  E n ig h e d e n  406 t. z A a r h u s  z o le je m  
(R e in h o ld ) ,  szw . p a r .  T h u r e  296 t. z T r e l l e b o r g a  
p i ó ż n y  (Dzg. Schiff .  K., W e s t e rp l . ) ,  szw . m o t .  
R o m e o  274 t. z G ó t e b o r g a  p r ó ż n y  (A rtus ) ,  n ie m .  
hol .  H a n s  O t to  S c h u p p  z l i c h t  U n t e r w e s e r  X V II .  
709 t,  z Ś w in o u jś c ia  p r ó ż n a  (Voigt), a n g  p a r .  
B a l t r i g e r  658 t.  z L o n d y n u  p r ó ż n y  (Un, B a l t i c  
C orp .) ,  lo t .  p a r .  D a u g a v a  751 t. z R y g i  p r ó ż n y  
(B e rg e n sk e ) ,  s z w .  p a r .  A n n a  714 t. z G ó t e b o r g a  
p r ó ż n y  (P o ls k o -S k a n d . ) .

N a  w y jśc iu :
25 l i s t o p a d a :  n ie m .  p a r .  O s k a r  483 t. d o  G d y ­

n i  p r ó ż n y  (A r tu s ) ,  szw .  żagl .  I rm g a r d  77 t. d o  
A s s e n s u  z w ę g le m  ( G a n s w in d t ) ,  n iem .  p a r .  V e g a  
818 t. d o  A n t w e r p j i  z d r z e w e m  (B e r g e n s k e ) ,  
du ń .  żagl .  z m o t .  F r e m a d  57 t. do  S v a n e k e  z  
w ę g le m  ( G a n s w in d t ) ,  du ń .  p a r .  H o l l a n d  720 t. d o  
L o n d y n u  z d r z e w e m  (S h a w ,  L ove l l) ,  ang .  p a r ,  
B a l t a r a  1387 t.  do  L ip a w y  z p a s a ż e r a m i  i t o ­
w a r e m  (Un, B a l t i c .  Corp .) ,  szw .  p a r .  T h y r a  364 
t. do  G d y n i  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i Sieg),  duń .  p a r .  
V e n d i a  627 t. d o  A a r h u s  z w ę g le m  (P o ls k o -  
S k a n d . ) ,  szw .  p a r .  S c h r ö d e r  457 t. do  A n t w e r p j i  
z t o w a r e m  (Wolff) ,  s z w .  p a r .  N o r n a n  353 t.  d o  
G d y n i  p r ó ż n y  ( P o ls k o -S k a n d , ) , .  n ie m ,  hol ,  C a u -  
r u s  z l ich t .  V e g a  758 t. i A a r  651 t. d o  N a k s k c v  
z F r e d e r i c j i  z w ę g le m  (A rtus ) ,  ang .  p a r .  S r / o -  
l e n s k  1534 t. d o  L o n d y n u  z p a s a ż e r a m i  i t o ­
w a r e m  (E l l e r m a n  i W ilso n ) ,  n o r w .  p a r .  B o m n .a  
461 t. do  O s lo  z t o w a r e m  ( B e rg e n sk e ) ,  norw '.  
pa r .  S n a r ó  762 t. do  M o s s  z w ę g le m  ( B e h n k e  i 
Sieg),  szw .  p a r .  G u d r u n  483 t. d o  K a r l s h a m n u  
z w ę g le m  ( B e rg e n sk e ) ,  d u ń ,  p a r .  J o h a n n  M a e r s k  
1119 t. do  G r a n g e m o u t h  z d r z e w e m  (Dzg. 
Schiff.  K.).

N a  w e jś c iu .
26 l i s t o p a d a :  n iem .  p a r .  H o l s t e in  478 t. z. 

M i l f e r d h a v n u  z ż e l a z e m  (Dzg. Schiff .  K.), d u ń .  
p a r ,  B e lg ie n  1174 t, z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  ( B e r ­
g e n s k e ) ,  szw ,  p a r ,  D u n g a n a e s  290 t, z G ó t e b o r ­
ga  p r ó ż n y  (Sh ipco ) ,  lo t .  p a r ,  K a l p a k s  1182 t. z 
G a n d a w y  p r ó ż n y  (Voigt), d u ń .  p a r .  H a n s  T a v -  
s e n  1093 t. z F r e d e r i c j i  (Dzg. Schiff.  K.), n i e m .  
żagl .  z m o t .  A l m a  65 t. z K ó g s b u d e  z  k a m i e n i e m  
(A r tu s ) ,  sz w .  żagl .  Z e n i t a  198 t. z K o p e n h a g i  z 
ż e l a s t w e m  (B e rg e n sk e ) ,  szw, p a r .  T h e m is  383 t. 
z e  S z c z e c in a  p r ó ż n y  (Wolff) ,  szw .  p a r .  Y m e r  602 
t. z Y s t a d u  p r ó ż n y ,  sz w .  p a r .  G e v a l i a  71)8 t.  z 
S z t o k h o l m u  p r ó i n y  ( P r o w e ) ,  szw .  żagl .  E l i s a b e t h  
177 t. z G ó t e b o r g a  z ż e l a s t w e m  ( G a n s w in d t ) ,  
szw1. p a r .  S v i th io d  168 t. z K o p e n h a g i  z ż e l a ­
s t w e m  (G a n s w in d t ) ,  n iem .  p a r .  L o th a r  257 t. z  
H a m b u r g a  z t o w a r e m  (B e h n k e  i S ieg), p o l s k i  ho l .  
K r a k u s  z l ich t .  A n t e k  370 t. i A l e k  361 t.  z  
K o p e n h a g i  p r ó ż n e  (W is ł a - B a ty k ) ,  n ie m ,  p a r .  A n ­
n e l i e s e  z to w 'a re m  (P ro w e ) ,  lo t ,  p a r .  D e l t a  1382 
t. p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg), du ń .  p a r ,  N i o r d  283 t.. 
z t o w a r e m  ( B e rg e n sk e ) ,  szw .  p a r .  T a n j a  341 t .  
p r ó ż n y  (Dzg. Schif f ,  K.), lo t .  p a r ,  K u r b a d s  1312 
t. z C a la i s  p r ó ż n y  (Voigt).

26 l i s t o p a d a ;  n iem .  p » r .  A u g u s t  C o r d s  745 z  
H o l b ä k  p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  L eg an ) ,  n o r w .  p a r .  
D w i n a  1026 t, z A m s t e r d a m u  p r ó ż n y  ( B e r g e n ­
sk e ) ,  duń .  p a r .  V ic lo r ia  1160 t. z K o p e n h a g i  
p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  n iem .  hol .  S c h u la u  z: 
l ich t .  A h r e n s f e l d e  619 i N e u e n f e l d e  613 t. z. 
L u b e k i  p r ó ż n e  (Voigt ,  L eg an ) ,  sz w .  p a r .  Caring;  
518 t. z L a n d s k r o n y  p r ó ż n y  ( P o l s k o - S k a n d  . 
W e s t e r p l  ), sz w ,  p a r .  W i r a  252 t. z K ł a j p e d y  
p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg, b, p o r t  ces .) ,  duń .  p a r .  
A s k ó  738 t. z A a r h u s  p r ó ż n y  ( B e r g e n s k e ,  W e s r  
t e r p l a t t e ) .

N a  w y jśc iu :
26 l i s t o p a d a :  du ń .  p a r .  U lf  816 t.  d o  B o r d e ­

a u x  z t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  du ń .  p a r .  E n ig h e d e n .
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406 t. d o  H e ls in g fo r s u  z r o p ą  g a z o w ą  ( R e in ­
h o ld ) ,  szw. p a r .  R e s l a g e n  823 t. d o  H e ls in g fo r s u  
z w ę g le m  ( B e h n k e  iS ieg), ang .  p a r .  K o w n o  1477 
t. do  H ull  z p a s a ż e r a m i  ( E l le rm a n  i W ilson ) ,  
szw .  p a r .  T h e m is  383 t. do  M a lm o  z t o w a r e m  
{ B ergenske) ,  szw. p a r .  R u r i k  247 t. do  S z to k  
b o lm u  z t o w a r e m  ( B e h n k e  i Sieg),  n ie m .  p a r .  
E b e r h a r d  338 t. do  H a m b u r g a  z t o w a r e m  (B ehn-  
k e  i S ieg), ang.  p a r .  C h lo r i s  do  A m s t e r d a m u  z 
d r z e w e m  (.Voigt), n ie m ,  p a r ,  H o c h s e e  756 t. do 
D o r d r e c h t u  z d r z e w e m  (Voigt),  c z e c h o s ł ,  p a r .  
N e p t u n  93 t. d o  K r o n s z t a d u  ze  s p i r y t u s e m  ( B e r ­
t r a m ) ,  p o l s k i  hol . S a m b o r  z l ic h t .  J u r e k  634 t. 
d o  D a n h o lm u  z w ę g le m  (W is ł a - B a ł ly k ) .

26 list , :  szw .  p a r .  N o r d ó s t  628 t.  d o  G o te -  
b o r g a  z w ę g l e m  (S c an d .  L e v a n t ) ,  n ie m ,  p a r .  
E r d a  1671 t, do  S z c z e c in a  z c u k r e m  (Dzg. 
Sch iff .  K . ) , ang .  p a r .  H a r c o u r t  915 t. do  A a l -  
b o r g a  z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  lo t .  p a r .  V ie s tu r s  
338 t. do  K o p e n h a g i  z w ę g le m  (A r tu s ) ,  szw .  p a r .  
B o r e  20'i5  t. d o  S a n t o s  z c e m e n t e m  (B e rg e n s k e ) ,  
w i o s k i  p a r ,  C h ia .b re ro  2585 t, do  G i b r a l t a r u  z 
w ę g le m  (B e h n k e  i Sieg) ,  d u ń .  p a r .  H a f n i a  1159 
t, do  K o p e n h a g i  z w ę g le m  (B e h n k e  i S ieg), lit. 
p a r .  S t e p r a n i e  437 t,  d o  H a m b u r g a  z d r z e w e m  i 
t o w a r e m  ( l ’ro w e ) ,  ang .  p a r .  B a l l r i g e r  658 t.  do  
L o n d y n u ,  z p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  (Un. B a l t i c  
C o rp . ) ,  p o l s k i  p a r .  W i ln o  1122 t. d o  C a la is  z 
d r z e w e m  ( W a r ta ) .

N a  w e jś c iu :

27 l i s t o p a d a :  szw .  p a r .  H a f s t e n  6 6 8  t. z 
A m s t e r d a m u  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg), n o rw .  p a r .  
J a n  727 t. z H a m b u r g a  p r ó ż n y  (S h a w ,  L o v e l l ,  
k a n .  p o r t  ), g r e c k i  p a r .  K a n d i a  z K ł a j p e d y  p r ó ­
ż n y  (S h a w ,  L ove l l) ,  gr. p a r .  P a t r a s  110 i. z 40 
sk rz .  w ina  (S c ip c e ,  k a n .  p o r t ) ,  ru m .  p a r .  C a r m e n  
S y lv a  102 t. z T a l l i n n u  z p r ó ż n e m i  b e c z k a m i  
(S c a n d .  L e v a n t ,  k a n .  p a r t . ) ,  szw .  p a r .  E x c e l ­
s io r  840 t. z G ó t e b o r g a  p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  W e -  
s te rp l . ) ,  n o r w .  p a r .  J o t u n  308 t. z Y a r m o u t h  ze  
ś le d ź m i  (B e h n k e  i S ieg ,  k a n .  por t . ) ,  n ie m .  hol,  
E n a k  z po i  l ich t .  1 e l e k  382 t.  i E d e k  352 t. z 
S z t o k h o l m u  p r ó ż n e  ( W i s l a - B a ł t y k ,  W is lo u j ś c ie ) ,  
gd . p a r .  H a m m o n i a  658 t.  z H a m b u r g a  z t o w a ­
r e m  (B e h n k e  i S ieg .  k a n .  po r t . ) ,  szw. p a r .  S iv a  
207 t z K i lon j i  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg ,  W e s t e r ­
p l a t t e ) ,  p o l s k i  hol.  R y b a k  z l ich t  F r a n e k  382 t. 
i S t e f e k  392 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n e  ( W is łą -B a ł -  
t y k ,  W is lo u j ś c ie ) ,  n i e m  ho l .  G l a d i a t o r  z poi .  
l i c h t .  B o le k  369 z K o r s ó r u  p r ó ż n e  ( W is ia -B a ł -  
t y k ,  k a n ,  po r t . ) ,  n ie m .  hol. P o n t o s  z l i c h t  O lder t -  
f e ld e  675 t. i Z u k u f t  604 t. z K i lo n j i  i E m d e n  
p r ó ż n e  (Voigt ,  k a n  p a t  t.), n o rw .  p a r .  P r e m ie r  
197 t. z H e l s in g o b o r g a  z p s z e n i c ą  (B e f r . -G e s c h ,  
k a n .  p o r t . ) ,  lo t .  p a r .  S k a u t s  1328 t. z C a la is  p r ó ­
ż n y  (B e h n k e  i S ieg ,  b. p o r t .  ces .) , j a p o ń s k i  p a r .  
Jd ia  M a r u  5873 t. z M e j i l e o n e s  (Chili)  ze  s a l e t r ą  
( B e h n k e  i S ieg ,  k a n .  p o r t . ) ,  szw .  p a r .  E ls ie  826 
t.  z G o t c b o r g a  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d . ,  W e s t e r ­
p l a t t e ) ,  n iem .  p a r .  M a t h i a s  551 t. z F r e d e r i c j i  
p r ó ż n y  (Voigt, k a n ,  p o r t . ) ,  szw .  p a r ,  O o r e s u n d  
760 t z U d d e v a l l i  p r ó ż n y  (M ory ,  b. p o r t ,  ces.) .

N a  w y jśc iu :

27 l i s t o p a d a :  g d a ń s k i  ho l .  D a n z ig  d o  K r ó ­
l e w c a  p r ó ż n y  (Dzg. Schiff .  K . ) , du ń .  p a r .  B o th a l  
1223 t. d o  K o p e n h a g i  z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  n o rw .  
p a r .  R o s a f r e d  d o  N y k ó b i n g u  z w ę g le m  [ B e h n k e  
i S ieg), n iem ,  p a r .  T e u t o n i a  718 t. d o  G ó t e b o r g a  
z w ę g le m  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  s z w .  p a r .  R o m e o  274 
t. do  H o o g s h a m n u  z w ę g le m  (A r tu s ) ,  n ie m .  żagl.  
z m o t .  H e i m a t  do  S v e n d b o r g a  z p ł y t a m i  ż e la -  
z n e m i  ( B e rg e n s k e ) ,  szw .  p a r .  K a r in  196 t.  d o  
S z t o k h o l m u  z t o w a r e m  ( T h o r  H als ) ,  du ń .  p a r ,  
N i o r d  283 t. do  A a r h u s  z t o w a r e m  (B e rg e n s k e ) ,  
n o r w .  p a r .  G u n u a r  714 t.  d o  O s lo  z w ę g le m  
( B e rg e n s k e ) ,  n e r w .  p a r .  Decfa 1460 t. do  S z t o k -  
ł io lm u  z w ę g le m  (P o l . -  S k a n o d . ) .

N a  w e jś c iu .
28 l i s to p a d a :  lo t .  p a r .  K a n d a v a  1170 t. z G a n ­

d a w y  p r ó ż n y  (Voigt, k o le j  n a d w .) ,  duń .  m o t .  
M a a g e n  97 t, z H e l s in g b o rg a  p r ó ż n y  (B e rg e n sk e ) ,  
szw. p a r .  B l a n c h e  210 t. z S z t o k h o l m u  z t o w a ­
r e m  ( T h o r  H als ) ,  szw .  p a r .  B o t t e  878 t, z L o n -  
d y n n  z ż e l a s tw e m ,  du ń .  żagl.  z m o t .  I n g e r  6 6  t 
z M a lm ö  z k u k u r y d z ą  ( G a n s w in d t ) ,  n ie m .  pr.ir. 
¡li L a r s e n  349 t.  z • M a k s l ä t t e n  z drze>vcm 
( B e h n k e  i Sieg),  n ie m .  p a r .  B e r n h a r d  B iu m e n -  
feld  lb 7 5  t. z G e f l e  p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg ,  W i-  
s ło u jś c ie ) ,  gd. p a r .  P r o s p e r  410  t.  z A n t w e r p j i  z 
t o w a r e m  ( B e h n k e  i S ieg ,  w o l n a  s t re fa ) .

28 l i s t o p a d a :  n ie m .  p a r .  L i t i  L a r s e n  349 t. z 
M a k s l ä t t e n  z d r z e w e m ,  j a k o  d o  p o r t u  u k r y c i a  
(Be 'h nke i S ieg, V ic to r i a w a n d ) ,  n iem .  p a r .  B e r n ­
h a r d  B lu m e n f e ld  1675 t. z G e f le  p r ó ż n y  ( B e h n k e  
i S ieg ,  W is lo u jś c ie ) ,  g d a ń s k i  p a r .  P r e s p e r  410 t. 
z A n t w e r p j i  z t o w a r e m  ( B e h n k e  i S ieg ,  w o ln a  
s t r e fa ) ,  e s t .  p a r .  L e m b i t  1333 t.  z K i lo n j i  p r ó ż n y  
(Dzg. Schiff .  K., b. p o r t .  ces .) ,  d u ń ,  p a r .  U l r ik -  
h o lm  930 t. z B i r k e n h e a d  p r ó ż n y  (Dzg. Schiff.  
K., m o s t  B r e i t e n b a c h ) ,  szw .  p a r .  B r is  1139 t. z 
V a l lv ik u  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i Sieg),  szw. p a r .  F in -  
gal  234 t, z K r ó l e w c a  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg, 
k o l e j  n a d w .) ,  n o r w ,  p a r .  I b s jó r n  294 t, z S t e r n e -  
w a y  z e  ś l e d ż m i  (R e in h o ld ,  k a n .  p o r t . ) ,  du ń ,  p a r .  
K i r s t e n  705 t.  z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (Dzg, Schiff.  
K., L e g a n ) ;  g d a ń s k i  h o l .  D a n z ig  z l i c h t  G l ü c k ­
au f  115 t. i K n a p p e  116 t.  z K r ó l e w c a  z p s z e n i c ą  
(B efr . -G es . ,  k a n .  por t . ) ,  ang .  p a r .  H e l m o n d  581 t. 
7 G r a n g e m o u t  z t o w a r e m  (R e in h o ld ,  w o ln a  
s t re fa ) .

N a  w y jś c iu :
28 l i s t o p a d a :  szwr. p a r .  H i ld  725 t. do  K o t k i

z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  szw . p a r .  E l le n  948 t. do
G ó t e b o r g a  z w ę g le m  (B e rg e n sk e ) .

28 l i s t o p a d a :  szw. p a r .  E l l e n  948 t. d o  G ö t e -
b o rg a  z w ę g le m  (B e rg e n s k e ) ,  szw .  p a r .  S v e n  196
t, d o  H e ls in g fo r s u  z t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  n iem .  
p a r .  W i lh e lm  935 t, do  H e ls in g fo r s u  z w ę g le m  
(R e in h o ld ) ,  du ń .  p a r .  M i d d e l h a v e t  778 t. do  
R ö n n e  z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  n iem .  p a r .  M in n a  
C o r d s  552 t, do  A m s t e r d a m u  z p o d k ł a d a m i  
(P ro w e) ,  d u ń .  p a r .  B o r h i ld  431 1, do  K o p e n h a g i  z 
w ę g le m  (Dzg. Schiff .  K.), n ie m .  p a r .  L it i  L a r ­
s e n  349 t. d o  L u b e k i  z d r z e w e m ,  z p o r t u  u k r y ­
c ia  ( B e h n k e  i Sieg).

N a  w e jśc iu :
29 l i s t o p a d a  sz w .  p a r .  S n ö f r id  272 t. z K a l -  

m a r u  p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg ,  W e s t e r p l . ) ,  n iem .  
p a r ,  A n n i  A h r e n s  554 t.  z L o n d y n u  z ż e l a s t w e m  
( B e h n k e  S ieg ,  W e s te rp l . ) ,  w ł .  p a r .  G io rg io  F a s -  
s io  2777 t.  z S f a x u  z f o s f a t e m  (H a r tw ig ,  w o ln a  
s t r e f a ) ,  n ie m ,  p a r .  A n c h e n  P e t e r s  246 t. z P e t e r -  
h e a d  ze  ś l e d ż m i  (R e in h o ld ,  k a n .  p o r t  ), d u ń .  p a r .  
S c o t i a  1387 t.  z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  ( P o l s k o -  
S k a n d . ) ,  A l ld a g ) ,  d u ń . , żagl .  z m o t .  J e n s  121  t.  
z G d y n i  z w ę g le m  ( B e r g e n s k e  B a lt io l) ,  du ń .  p a r .  
D a n i a  1390 t. z N o r r e s u n d b y  p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  
W e s te rp l . ) ,  g r e c k i  p a r .  V o lo s  316 t. z K i lo n j i  ze  
s p i r y t u s e m  (Sc an d .  L e v a n t e ) ,  ang .  p a r .  K e lp in e  
1463 t. z H u lJu  z t o w a r e m  (E l l e r m a n n  i W ilson ) ,  
n ie m .  p a r .  W e s e r  289 t. z L o w e s t o f t u  zc  ś le d ź m i  
(L en cz a t ) .

29 l i s t o p a d a :  n ie m .  p a r .  I r i s  722 t.  z H o r s c n -  
su  p r ó ż n y  (L e n c z a t ,  W e s t r p l ) ,  n ie m ,  p a r .  C e w e a  
270 t. z P e t e r h e a d  z e  ś l e d ź m i  (R e in h o ld ,  k a n .  
por t . ) ,  n iem .  p a r .  S t .  J ü r g e n  343 t.  z L u b e k i  z 
t o w a r e m  (L e n c z a t ,  k o l e j  n a d w . ) ,  szw .  p a r .  A u ­
g u s t  342 t. z e  S z t o k h o l m u  z r u d ą  ( B e h n k e  i S ieg ,  
W e s t e rp l . ) ,  g d a ń s k i  ho l .  E r n s t  58 t. z l ich t .  D a n ­
zig I, 579 t. i D a n z ig  II. 586 t.  z R a n d e r s u  p r ó ż n e  
( B e h n k e  i S ieg ,  W e s te rp l . ) .

N a  w y jśc iu :
29 l i s t o p a d a :  po i .  h o l .  K r a k u s  z po i .  l ich t .  

J a n e k  633 t.  d o  Ś w in o u jś c ia  z p o d k ł a d a m i  ( W i ­

s ł a -B a ł ty k ) ,  szw .  p a r .  S iw a  207 t. d o  L ö g s t ö r  z 
w ę g le m  ( B e h n k e  i S ieg), szw ,  żagl .  z m o t .  E ls a  
77 t. d o  F a x ö  z w ę g le m  ( B e rg e n sk e ) ,  s z w .  p a r .  
W i r a  252 t.  d o  A b u s  z s o l ą  p o t a s o w ą  ( B e h n k e  
i S ieg), n iem .  p a r .  S t e r n  905 t.  d o  A n t w e r p j i  z 
d r z e w e m  ( B e h n k e  i S ieg), du ń .  p a r .  S S i lk e b o rg  
1100 t. do  G r a n g e m o u t h  z d r z e w e m  (Danz.  
Sch iff .  K.), n o r w .  p a r .  K r i s t i n e  I. 614 t. d o  O s lo  
z w ę g le m  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  n ie m .  p a r .  S t .  J ü r g e n  
343 t. d o  R y g i  z t o w a r e m  (L en cz a t ) ,  n ie m .  p a r .  
A u g u s t  C o r d s  745 t. d o  H e l s in g fo r s u  z w ę g le m  
(R e in h o ld ) ,  wl. p a r .  N im b e  2383 t. d o  K a r d y f u  
p r ó ż n y  (W a r ta ) .

29 l i s t o p a d a '  du ń .  p a r .  V i c t o r i a  1160 t. do  
K o p e n h a g i  z w ę g le m  ( P o l s k o -S k a n d . ) .  du ń .  p a r .  
B r e t l a n d  1235 t. do  K o p e n h a g i  z w ę g le m  ( R e in ­
ho ld ) ,  n ie m ,  ho l ,  S c h u la u  z l i c h t  R h e in  646 t. 
i M a in  646 t. do  S ö n d e r b o r g a  i H a d e r s l e v n  z 
w;ęg lem  (Voigt  i A r tu s ) ,  lo t .  p a r .  D a n g a v a  751 t. 
d o  L ip a w y  z w ę g le m  (B e rg e n s k e ) ,  n iem .  żagl. 
z m o t .  L e n o r e  47 t. d o  S v a n e k e  z w ę g le m  
(G a n sw in d t ) ,  p o l s k i  hol .  K r a k u s  z l ich t .  J a n e k  
633 t. d o  Ś w in o u jś c ia  z p o d k ł a d a m i  ( W is la -  
B a i ty k ) ,  szw . p a r .  S S iv a  207 t. d o  L ö g s tö r  z 
w7ę g le m  ( B e r g e n s k e  i S ieg).

Ne; w e jś c iu .
30 lis t . :  n iem .  p a r ,  P r i a m u s  363 t. z B r e m y  

p a r ,  H a fn ia  1159 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  ( B e r ­
g e n s k e ,  w o ln a  s t r e fa ) ,  d u ń .  p a r .  N ie l s  E b b e s e n  
z t o w a r e m  (W olff ,  k a n .  p o r t . ) ,  n o r w .  p a r .  B o k n  
394 t.  z Y a r m o u t h  ze  ś l e d z ia m i  (R e in h o ld ) ,  du ń .  
382 t. z K o p e n h a g i  z p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  
(R e in h o ld ) ,  n ie m .  p a r .  W a g r i n  223 t. z Y a r -  
m a u t h  zc  ś l e d z i a m i  (L e n c z a t ) ,  n ie m .  p a r .  R u t h  
341 t. ze  S z c z e c in a  z t o w a r e m  ( P r o w e ) ,  duń .  
żagl.  z m o t .  E m a n u e l  157 t. z G e f le  z ż e l a s t w e m  
( (W a r ta ) ,  szw . m o t .  C im b r i a  319 t. z R ö n n e b y  
p r ó ż n y  ( B e h n k e  i Sieg),  n ie m .  p a r .  C la u s  152 t.  • 
ze  S z c z e c in a  z t o w a r e m  (P ro w e ) ,  n ie m .  p a r .  
H o f fn u n g  220 t. z L ip a w y  p r ó ż n y  ( G a n s w in d t ) ,  
duń .  p a r .  J .  C. J a c o b s e n  740 t. z K o p e n h a g i  z 
t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  an g .  p a r .  A n g lo s  782 t. 
z S z c z e c in a  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d . ) ,  h o l e n d ,  
p a r .  T h e s e u s  745 t. z A m s t e r d a m u  z t o w a r e m  
(P ro w e) ,  d u ń .  p a r .  S v a n h o lm  769 t. z N a k s k o v  
z t o w a r e m  (R e inho ld ) .

30 l i s t o p a d a :  n iem .  p a r .  H e in z  F e r d i n a n d  538 
t. z R o z t o k u  p r ó ż n y  (Sc an d .  L e v a n t ) ,  n iem . p a r .  
O r e s t  382 t. z R o t t e r d a m u  z t o w a r e m  (Wolff) ,  
n o r w ,  p a r .  S t e i n m a n n  268 t.  z L o n d y n u  z ż e ­
la s tw e m  (S h a w  L o w e l l ) ,  n o r w .  p a r .  K is  734 t. 
ze  S z c z e c in a  p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg), n iem .  p a r .  
P l a n e t  478 t. z H a m b u r g a  z t o w a r e m  (Prow’e, 
k a n .  p o r t . )  n ie m .  p a r .  D o r .a r  435 t. z R o t t e r ­
d a m u  z w ę g le m  i k o k s e m  (Voigt ,  S to c z n ia ,  G d a ń ­
ska ) ,  fr. p a r .  L u s s a c  864 t.  z B o r d e a u x  z t o w a ­
r e m  (W o rm s ) ,  n ie m .  p a r .  O t t i l i e  286 t  z H a m ­
b u r g a  z t o w a r e m  ( B e h n k e  i S ieg),  n o rw ,  m o t .  
F a n o f jó rd  275 t. ze  F r e d r i k s t a d u  z k a m i e n i a m i  
( B e rg e n s k e ,  B a l l a s tk ru g ) ,  p o l .  ho l .  O r k a n  z po l .  
l ich t .  B e n e k  369 t. i B a r t e k  373 t.  p r ó ż n e  (W i-  
s ł a - B a t y k ,  s t o c z n ia  W o ja u ) ,  n i e m  p a r .  P r i a m u s  
363 t. z t o w a r e m  (Wolff) ,  k a n .  p o r t . ) .

N a  w y jśc iu .
30 lis t . :  n ie m .  p a r .  R o b e r t  1685 t, d o  R o u e n  

z w ę g le m  (M ory ) ,  w ł o s k i  p a r .  A a s a l d o  S e s to  
2916 t. do  S u n d e r l a n d u  p r ó ż n y  (L a r ta ) ,  n iem .  
p a r .  O r io n  260 t. d o  T y n e d o c k u  z d r z e w e m  
(S h a w ,  L ove l l) ,  szw. p a r .  K a r l s t a d t  234 t.  do 
K ł a j p e d y  z w ę g le m  (B e h n k e  i Sieg) ,  dują. p a r .  
F u l t o n  449 t. d o  O s lo  z l n i a n e m  s i e m ie n ie m  
(B e h n k e  i Sieg) ,  n ien t .  p a r .  D io n e  657 t.  do  
F .w en as  z w ę g le m  ( B e h n k ę  i S ieg), szw7. p a r .  
In g a  731 t.  d o  Y s t a d u  z wrę g le m  (B e h n k e  i S ieg), 
szw. p a r .  A n n a  714 t. d o  O s lo  z w ę g le m  ( P o l ­
s k o - S k a n d . ) ,  n ie m .  p a r .  L o t h a r  257 t. d o  H a m ­
b u r g a  z t o w a r e m  (B e h n k e  i S ieg),  d u ń .  p a r ó w .  
A s k ö  738 t. do  A a i b o r g a  z w ę g le m  ( B e rg e n sk e ) .



30 l i s t o p a d a :  lo t .  p a r .  V e l t a  1382 t. d o  R y g i  
z w ę g le m  (B e h n k e  i S ieg),  n ie m .  p a r .  H a n s a  2820 
i. do  K i lo n j i  p r ó ż n y  ( B e rg e n s k e ) ,  g r e c k i  p a r .  
C a n d ia  127 t.  d o  K r o n s t a d t !  z e  s p i r y t u s e m  
(S k a n d .  L e v a n t ) ,  s z w .  p a r .  U m e r  602 t. d o  H u ­
sum  z w ę g le m  ( B e rg e n sk e ) .

N a  w e jś c ie :

1 g r u d n ia :  ang .  p a r .  B a l t o n i a  1449 t. z L o n ­
d y n u  z p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  (Un. B a l t i c  Corp .) ,

* szw. p a r .  T h o r f r i d  326 t. z Y a r m o u t h  zę  ś l e ­
d z ia m i  (R e in h o ld ) ,  szw . p a r .  E g o n  291 t. z T a l l i -  
n u  z t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  n ie m .  p a r .  W a r n o w  
584 t. z L o n d y n u  z ż e l a s t w e m  (Voigt),  n ie m .

[ p a r .  A e o l u s  356 t. z H a m b u r g a  z t o w a r e m  
( B e h n k e  i Sieg),  szw .  p a r .  B e n g t  289 t. z S z t o k ­
h o lm u  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg), g d a ń s k i  p a r .  
M o t t l a u  430 t. z L o w e s t o f t u  ze  ś l e d z i a m i  {B eh n ­
k e  i S ieg ,  k a n .  p o r t . ) ,  d u ń .  p a r .  E s t o n i a  3940 t.

I  z  N o w e g o  J o r k u  z p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  (Un. 
i;' B a l t i c  C orp .) .

1 g r u d n ia :  du ń ,  p a r .  E s t o n i a  38 30 t, z K o -  
Ś- p e n h a g i  p r ó ż n y  (Un. B a l t i ć  C o rp . ,  ś p i c h rz  V is tu -  

la), n o rw .  p a r .  M a t e r i a l  129 t. z G ö t e b o r g a  z 
ż e l a s t w e m  (B e r g e n s k e ,  W e s t e rp l . ) ,  szw .  p a r ó w .  
B o ja n  609 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i 

. S ieg .  W e s t e r p l . ) ,  n ie m .  p a r .  R i t a  L a r s e n  295 t. 
f  .2 . K r ó l e w c a  z p s z e n i c ą  (B e h n k e  i S ieg ,  R u s s e n ­

hof),  d u ń .  p a r .  A a l b o r g  732 t. z K o p e n h a g i  p r ó ­
ż n y  (Dzg. Sch if f .  K., m o s t  B r e i t e n b a c h ) ,  szw, 
p a r .  T h u r e  295 t  z S ö l v e s b o r g a  p r ó ż n y  ( R e in ­
h o ld ,  W e s t e rp l . ) ,  szw. p a r .  I n g a rö  1137 t.  z G ö ­
t e b o r g a  .p r ó ż n y  (A r tu s ,  W e s te rp l . ) ,  n iem ,  p a r .  
B a c c h u s  381 t,  z R o t t e r d a m u  z t o w a r e m  (W olff ,  
k a n .  p o r t . ) ,  lo t .  p a r .  L a im o n s  198 t.  z K r ó l e w c a  
p r ó ż n y  ( R e in h o ld ,  k a n a ł  por t . ) ,  szw .  p a r .  O r l a n -  

f do  1037 t. z L o n d y n u  p r ó ż n y  ( B e r g e n s k e ,  W e ­
s t e r p l a t t e ) ,  lo t .  p a r .  V i e s t u r s  338 t. z K o p e n h a -  

> gi p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  W e s te rp l . ) .

N a  w y jśc iu :

1 g ru d n ia :  ru m . p a r .  C a r m e n  S y l / a  102 t.  do  
K r o n s z t a d u  z e  s p i r y t u s e m  (B a r t r a m ) ,  du ń .  p a r .  
K i r s t e n  705 t.  d o  G r a n g e m o u t h  z d r z e w e m  
(Dzg Schif f .  K.), szw .  p a r .  H a l f s t e n  6 6 8  t. do  
U d d e w a l l i  z w ę g le m  ( B e łm k e  i Sieg),  n iem .  p a r .  
P o s s e h l  1348 t. d o  K o p e n h a g i  z w ę g le m  (A r iu s ) ,  
n i e m  hol.  L u i - e  S c h u p p  z l ic h t  H el- .ne  568 t. 
d o  A u d o r f u  z d r z e w e m  (Voigt),  du ń .  żagl.  z m o i  
J e n s  121  t.  d o  F a x ö  z w ę g le m  (z p o r t u  u k r y c i a ,  
B e r g e n s k e ) : n ie m .  hol .  H a n s  O t t o  S c h u p p  z li- 
c h t u g ą  U n t e r w e s e r  X V II  709 t. d o  E l s f le th  z 
d r z e w e m  (Voigt),  d u ń  żagl, z m o t .  B o n a v i s t a  
67 t. d o  A a b e n r a a  z w ę g le m  ( G a n s w in d t ) .

1 g ru d n ia :  sz w .  p a r .  S n ö f r id  272 t. do  S v e n d -  
b o r g a  z w ę g l e m  (B e h n k e  i S ieg), szw .  m o t .  C im - 
b r ia  320 t.  d o  H e l s i n g b o r g a  z w ę g le m  ( B e h n k e  
i S ieg) , n ie m .  p a r .  C e w e a  270 t. d o  K ł a j p e d y  z 
r e s z t ą  ś l e d z i  (R e in h o ld ) ,  n iem .  p a r .  J o i u n h e i m  
2235 t. d o  S z c z e c in a  z d r z e w e m  (M ory ) ,  du ń .  
p a r .  T a a r n h o l m  829 t. do  L iv e r p o o l u  z d r z e w e m  
( R e in h o ld ) ,  an g .  p a r .  H e l m o n d  581 t. d o  L e i th  
z  d r z e w e m  i t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  szw .  p a r .  T a ­
n j a  341 t. d o  S z t o k h o l m u  z w ę g le m  (Dzg. S ch .  
K.), du ń .  p a r o w i e c  U l r i k h o lm  930 t. do  D u b l i ­
n a  p r ó ż n y  (Dzg. Schif f .  K.), n ie m .  p a r .  A n n c h e n  
P e t e r s  246 t. d o  H e ls in g fo r s u  p r ó ż n y  (R e in h o ld ) ,  
a n g .  p a r .  B a l to n ia  1449 t. d o  L i p a w y  z p a s a ż e ­
r a m i  i t o w a r e m ) ,  U n .  B a l t i c  C orp .) ,  e s t o ń s k i  
p a r .  L e m b i t  10 2 1  t. d o  H u l l  z d r z e w e m  (Dzg. 
Sch iff .  K.), w ł o s k i  p a r .  D o r a  B a l t e a  2617 t. 
d o  H o l t e n a u  p r ó ż n y  (B e h n k e  i Sieg),  g r e c k i

, p a r .  V o lo s  316 t. do  K r o n s z t a d u  ze  s p i r y t u s e m
(S c a n d .  L e v a n t . ) .

N a  w e j ś c iu

2  g r u d n ia :  szw .  ho l .  H o l g e r  z szw .  l ich t .  H a l -  
s t a  III  473 t. z e  S ł u p s k a  p r ó ż n e  (B e h n k e  i S ieg ,
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W e s te rp l . ) ,  n ie m ,  p a r .  S e d i n a  544 t.  z L u b e k i  
p r ó ż n y  (L en cz a t ) ,  szw .  p a r .  S u n d m a r  424 t.  z 
T r e l l e b o r g a  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d . ,  W e s te rp l , ) ,  
n iem .  p a r ,  F i n n l a n d  246 t,  z P i ł a w y  p r ó ż n y  
(L e n c z a t ,  A l ld a g ) ,  a m e r y k .  p a r .  T u l s a  3113 t. 
z H a m b u r g a  z f o s f a t e m  ( W a r t a ,  w o l n a  s t r e fa ) ,  
szw .  p a r .  M e r k u r  800 t. z S z c z e c in a  p r ó ż n y  
( B e h n k e  i S ieg ,  A l ld a g ) ,  szw, p a r .  In g v a l l  694 t. 
z G d y n i  z w ę g le m  (P o l s k o -S k a n d , ,  V ic to r i a -  
W a n d ) ,  n iem .  p a r .  S t .  L o r e n z  343 t.  z L u b e k i  
z t o w a r e m  (L e n c z a t ,  k a n .  p o i  t.), n o r w .  p a r .  L a ­
ły 908 t. z S z c z e c in a  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d . ,  
W e s t e rp l . ) ,  szw .  p a r .  B e ll is  230 t. z T r e l l e b o r g a  
p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  P o m m e r e n s d o r f ) ,  n iem .  p a r .  
E d d i  647 t.  z S z c z e c in a  p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg, 
R u s s e n h o f ) ,  d u ń .  p a r .  B o rg h i ld  431 t, z K o p e n ­
h a g i  p r ó ż n y  (D anz  Schif f .  K., W e s t e r p l a t t e ) ,  
n o r w .  p a r .  P o l a r b jö r n  164 t.  z L a r v i k u  z ż e l a ­
s t w e m  ( P o l s k o -S k a n d . ,  W e s te rp l . ) ,  szw .  p a r ó w ,  
T r e l l e b o r g  378 t. z N o r r k ö p i n g u  p r ó ż n y  (P o ls k o -  
S k a n d . ,  W e s t e rp l . ) .

2  g r u d n ia :  d u ń .  p a r .  D a n e v i r k e  695 t. z K a ł -  
l u n d b o r g a  p r ó ż n y  (B e r g e n s k e ,  W e s t e rp l . ) ,  n o r ­
w e s k i  p a r .  O n e g a  929 t. z N o r r e s u n d b y  p r ó ż n y  
(Voigt, L eg an ) ,  szw . p a r .  J u n o  620 t, z H e l s in g ­
fo r s u  p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ,  W e s te rp l . ) ,  szw . 
p a r .  G u s t a i s h o h n  1702 t. z N o r fo lk u  z t y t o n i e m  
i t o w a r e m  (S c a n d .  L e v a n t ,  b. p o r t  ces) ,  g d a ń ­
sk i  par-, D. S i e d l e r  256 t. d o  L ip a w y  p r ó ż n y  
(R e in h o ld ,  k a n .  por t . ) ,  szw .  p a r .  G u d r u n  452 t. 
z K a r l s h a m n u  p r ó ż n y  (B e r g e n s k e ,  W e s t e rp l . ) ,  
ło t .  h o l  K a r l  K r o n e n b e r g  z R y g i  p r ó ż n y  (W olff ,  
k a n .  p o r t . ) ,  lo t .  p a r .  A u s t r a  n a  S t o c z n i ę  G d a ń ­
sk ą .

N a  w y jśc iu .

2 g r u d n ia :  szw ,  p a r .  E łs ie  826 t, d o  G ö t e ­
b o r g a  z w ę g le m  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  ło t .  p a r .  K a n -  
d a v a  1170 t. d o  R y g i  z w ę g le m  (Voigt).

2  g r u d n ia :  szw .  p a r .  E x c e l s i o r  841 t,  do  
K o r s ö r u  z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  d u ń ,  p a r .  N ie ls  
E b b e s e n  382 t. d o  K o p e n h a g i  z p a s a ż e r a m i  i 
t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  duń ,  p a r .  H a n s  T a v s e n  
1093 t. d o  N a n t e s  z w ę g l e m  (D anz.  Sch if f ,  K.), 
du ń ,  p a r .  S c o t i a  1387 t.  do  K o p e n h a g i  z w ę ­
g lem  (P o l s k o -S k a n d . ) ,  ang ,  p a r .  K o lp in o  1465 
t, d o  H u l l  z p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  ' (E l l e r m a n  
i W ilso n ) ,  gd. p a r .  F .  G. R e in h o l d  706 t. do  
A n t w e r p j i  ż d r z e w e m  i t o w a r e m  (R e inho ld ) ,  
n o r w .  p a r .  D v i n a  1025 t.  d o  L iv e r p o o l u  z d r z e ­
w e m  (B e rg e n s k e ) ,  n o r w .  p a r .  J a n  727 t. do 
G a r s t o n u  z d r z e w e m  (S h a w ,  L o v e l l ) ,  . ło t .  hol .  
K a r l  K r o n e n b e r g  70 t.  d o  R y g i  p r ó ż n y  (B orn -  
ho ld) ,  du ń .  p a r .  D a n e f e l t  724 t.  d o  L o n d y n u  z 
d r z e w e m  ( S h a w  L ove l l) ,  n ie m ,  p a r .  A n n e l i e s e  
419 t. d o  H a m b u r g a  z t o w a r e m  (P ro w e ) ,  szw .  
p a r .  B e n g t  289 t. d o  M o s s  z w ę g le m  ( R e in ­
ho ld ) ,  szw .  p a r .  E g o n  291 t. d o  G ö t e b o r g a  z 
t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  n ie m .  p a r .  P r i a m u s  363 t. 
do  R y g i  z t o w a r e m  (Wolff ) ,  szw .  p a r .  G ö t a  674 
t. d o  K a r l s h a m n u  z  w ę g l e m  (B e h n k e  i S ieg), 
szw .  p a r .  T h e m is  363 t.  d o  D e l f z y lu  z d r z e w e m  
(Wolff).

N a  w e jś c iu .

3 g r u d n ia :  szw .  p a r .  A i n a  772 t.  z G c t e b o r -  
ga p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  n ie m .  ho l .  L u is e  
S c h u p p  z Ś w in o u j ś c i a  p r ó ż n y  (Voigt),  n iem .  
p a r ,  P h i l a  726 t, z e  S z c z e c in a  p r ó ż n y  (B e h n k e  i 
S ieg),  ang .  p a r .  B a l t o n i a  1449 t. z L ip a w y  z p a ­
s a ż e r a m i  i t o w a r e m  (U n i t e d  B a l.  C orp .) ,  n o rw ,  
p a r .  K o v d a  z L o n d y n u  p r ó ż n y  ( B e rg e n sk e ) ,  du ń ,  
p a r .  V ic to r i a  1160 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (P o l -  
s k o S k a n d . ) ,  s z w .  p a r .  N o r d ö s t  628 t.  z G ö t e b o r g a  
p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg), n iem .  żag l .  z m o t .  H e r ­
m a n n  z K o p e n h a g i  z ż e l a s tw e m ,  n ie m .  p a r ó w ,  
D i a n a  299 t. z R o t t e r d a m u  z t o w a r e m  (W olff) , 
d u ń .  p a r .  B r e t l a n d  1235 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  
(R e inho ld ) .
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3 g ru d n ia :  n ie m .  p a r .  l i s e  R e ic h e l  629 t. z 
R o t t e r d a m u  z ż e l a z e m  i m a s z y n a m i  (Voigt ,  w o l ­
n a  s t r e fa ) ,  n ie m .  p a r .  W i b o r g  350 t. z L u b e k i  
z t o w a r e m  ( L e n c z a t ,  k a n ,  p o r t . ) ,  n ie m ,  p a r ó w .  
C e w e a  270 t.  z K ł a j p e d y  p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  k a n .  
p o r t , ) ,  n o r w .  p a r .  A r a  557 t. z H a u g e s u n d u  z 
t o w a r e m  (B e r g e n s k e ,  k a n ,  por t . ) ,  n iem .  p a r ó w .  
H i ld ę  851 t. z L u b e k i  p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  V ic to -  
r i a w a n d ) ,  szw ,  p o r .  J o h n  S u n d s v a l l  1310 t. z 
K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d ,  W e s t e rp l . ) ,  
du ń .  p a r .  N io r d  283 t. z A a r h u s  z t o w a r e m  
(B e rg e n s k e ,  L eg an ) ,  szw .  p a r .  A i n a  772 t.  z 
G o t e b o r g a  p r ó ż n y  (P o l s k o -S k a n d . ) .

N a  w y jśc iu :
3 g ru d n ia :  szw .  p a r .  R e w a  715 t, d o  l l u d i k s -  

w a l lu  z w ę g le m  (B e rg e n s k e ) ,  szw , p a r .  C a r r in g  
518 t. d o  W e s t e r w i k u  z w ę g l e m - l P o l s k o - S k a n d . ) ,  
d u ń  .m ot .  M a a g ę n  98 t  d o  D e g e r h a m n u  z w ę ­
g le m  ( B e rg e n sk e ) .  w ł .  p a r .  C a p o  V a d o  2173 t. 
d o  A m s t e r d a m u  z d r z e w e m  (S c a n d .  L e v a n t ) ,  
n ie m .  żagl .  z m o t ,  O lg a  97 l. do  L a n d s k r o n y  z 
p ł y t a m i  ż e l a z n e m i  (B e rg e n sk e ) .

3 g r u d n ia :  szw .  p a r .  I n g \ a l l  694 t,  d o  G o t e ­
b o r g a  z w ę g le m  (1’o l s k o - S k a n d . ) ,  g r e c k i  p a r ,  
P-a tras 1 1 0  t. do  K r o n s t a d u  z e  s p i r y t u s e m  
(S k a n d .  Lev.),  du ń .  p a r .  J .  C. J a c o b s e n  740 t. do 
K o p e n h a g i  z t o w a r e m  (S k a n d .  L e v a n te ) ,  n iem . 
ho l .  L u is e  S c h u p p  z n iem , l i c h t  M a t h i a s  561 t. 
d o  A u d o r f u  z d r z e w e m  (Voigt) ło t ,  p a r ,  K a l p a k s  
1182 do  G a n d a w y  z d r z e w e m  (Voigt),  ło t ,  m o t .  
E u r a s i a  268 t. do  B e l f a s tu  z n a w o z e m  s z t u c z ­
n y m  (B e f ra c h t . -  G e s c h . ) ,  d u ń  p a r ,  A a l b o r g  732 
t. do  L o n d y n u  z d r z e w e m  (Danz,  Schiff .  K.), 
n iem .  p a r ,  H o f fn u n g  2 2 0  t. d o  A u d o r f u  z d r z e ­
w e m  (G a n s w in d t ) ,  h o l e n d ,  p a r .  T h e s e u s  745 t. 
do  A m s t e r d a m u  z t o w a r e m  (1’ro w e ) ,  ło t .  p a r .  
L a im o n s  198 t.  do  L ip a w y  z c u k re m -  (R e inho ld ) ,  
n ie m .  p a r .  S t .  L o r e n z  343 t,  do  R y g i  z t o w a ­
r e m  (L en cz a t ) ,  n ie m .  p a r .  A e o l u s  356 t. d o  Li-  » 
p a w y  z t o w a r e m  ( B e h n k e  i S ieg), n iem ,  p a r .  
F i n n l a n d  246 t.  d o  H e l s i n g ó r u  z w ę g le m  (L e n ­
cza t) ,  szw .  p a r .  B l a n c h e  2 1 0  t, d o  S z to k h o lm u
z t o w a r e m  (T h o r  H als ) ,  ło t .  p a r .  S k a u t s  1328 t. 
d o  R y g i  z w ę g le m  ( B e h n k e  i S ie g , .  s z w ,  p a r .  
A u g u s t  342 t, do  D r a m e n  z w ę g l e m  (P o ls k o -  
S k a n d . ) .  •

N a  w e jś c iu :
4 g r u d n ia :  n ie m .  p a r .  S i lv ia  598 t. z H o l -  

b à k  p r ó ż n y  (P ro w e) ,  szw .  p a r .  D r o t t  z N a k s -  
k o v  p r ó ż n y  (D anz.  Sch iff .  K.), du ń .  p a r o w i e c  
V e n d ía  627 t. z T y s t a d u  p r ó ż n y  ( 1’o l sk o - S k a n d . ) ,  
du ń ,  p a r .  U ł la  464 t. z H e l s in g ó r  p r ó ż n y  ( L e n ­
cza t) ,  szw .  p a r .  F a l w i k  621 t. z K o p e n h a g i  
p r ó ż n y  ( B e rg e n sk e ) ,  du ń .  p a r .  H u id a  M a e r s k  
493 t z N y k o p in g u  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i Sieg),  b e lg .  
m o t .  H a r p e n  z T a l l i n n u  p r ó ż n y  (G a n s w in d t ) ,  
du ń .  p a r .  T a a r n h o l m  839 t.  z O d e n s e  p r ó ż n y  
( B e rg e n sk e ) ,  n iem .  p a r .  C o n s u l  C o r d s  551 t. 
p r ó ż n y  (A r tu s ) ,  n o r w .  p a r .  B o m m a  461 l. z O- 
slo z t o w a r e m  (B e rg e n sk e ) ,  fr, p a r .  L u r a  z T a l -  
l.innu p r ó ż n y  (G a n s w in d t ) ,  szw. p a r .  S m a l a n d  
j5 2 0  t. z G o t e b o r g a  p r ó ż n y  (S k a n d .  Lev .) ,  n iem ,  
p a r .  H e l e n e  162 t. z K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (A r tu s ) ,  
d u ń .  p a r .  L i tu a r d a  3940 t. z N o w e g o  J o r k u  z p a ­
s a ż e r a m i  i t o w a r e m  ( U n i t e d  B a lt ic ) ,  szw .  p a r .  
H a v b r i s  z S z c z e c in a  p r ó ż n y  (D anz.  Schiff. K.), 
szw .  p a r .  G u s t a s b e r g  775 t.  z S z t o k h o l m u  p r ó ­
ż n y  ( B e h n k e  i S ieg), du ń ,  p a r .  F r i d a  1273 t.  z 
G o t e b o r g a  p r ó ż n y  (A rtus ) ,  n iem .  p a r .  R a g n a r  
430 t. z M a l d e n u  z ż e l a s t w e m  (R e in h a ld ) ,  szw .  
p a r ,  W i r a  315 t. z A a r h u s  p r ó ż n y  (B e h n k e  i 
Sieg),  du ń .  p a r .  O d d e s u n d  719 t.  z L i d k o p i n g u  
p r ó ż n y  (B e rg e n s k e ) ,  n iem .  p a r .  V i ñ e t a  299 t.  z 
S z c z e c in a  z t o w a r e m  (R e inho ld ) ,

N a  w y jśc iu .
4 g ru d n ia :  n iem ,  p a r .  F e h m a r n  522 t. d o  V e j le  

z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  n iem ,  p a r ,  O t t i l i e  268 t.
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do  L ip a w y  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i Sieg) ,  n iem ,  p a r .  
A n g lo s  785 t.  do  G e f le  z w ę g l e m  (P o ls k o -S k a n d . ) ,  
n o r w .  p a r .  J o t u n  308 t. d o  A n g l j i  z d r z e w e m  
( B e h n k e  i Sieg),  n ie m .  p a r .  W i b o r g  350 t. do  
W y b o r g a  z t o w a r e m  (L en cz a t ) ,  h o l e n d ,  h o l .  A.
B. 71 d o  S z c z e c in a  p r ó ż n y  (R e in h o ld ) ,  szw .  p a r .  
B e l l i s  229 t. d o  S a r p s b o r g a  z w ę g le m  ( R e in ­
ho ld) ,  du ń .  p a r .  H a f n i a  1159 t. d o  K o p e n h a g i  z 
w ę g le m  ( B e h n k e  i S ieg),  g d a ń s k i  hol .  E r n s t  58 
t. z l i c h t  D a n z ig  1. 579 t. i D a n z ig  II. 596 t.  do  
A a b e n r a a  z w ę g le m  ( B e h n k e  i S ieg),  n ie m .  p a r .  
I ris  722 t. d o  N a k s k o v  z w ę g l e m  (L e n c z a t ) ,  
n ie m .  ho l .  P o n t o s  z l ich t .  N e u e n f e l d e  616 t. i 
O l d e n f e l d e  675 t. do  A m s t e r d a m u  i R o t t e r d a m u  
z d r z e w e m  (Voigt),  p o lk i e  l ich t .  B e n e k  369 t. 
i B a r t e k  373 t. do  T c z e w a  d r o g a m i  w e w n ę t r z -  
n e m i  p r ó ż n e  ( W is ł a - B a ł ty k ) ,  szw .  p a r .  M e r k u r  
800 t. d o  G ö t e b o r g a  z w ę g le m  ( B e h n k e  i Sieg).

N a  w e jś c iu .

5 g r u d n ia :  n o rw .  p a r .  W e n d l a  303 t. z Y a r -  
m o u t h  ze  ś l e d ź m i  (S h a w  L ovel l) ,  szw .  p a r .  H e l le  
480 t. z L y s e k i l  z k a m i e n i a m i  (B e rg e n s k e ) ,  n o rw .  
p a r .  L u k s e f je l l  852 t. z O s ie  p r ó ż n y  (Danz.  
Sch iff .  K.), d u ń .  p a r .  T i b e r  823 t. z B o r d e a u x  
z t o w a r e m  (e inbo ld ) ,  fr. p a r .  Y a in v i l l e  836 t. z 
H a m b u r g a  p r ó ż n y  (W o rm s ) ,  fsk .  p a r .  P o s e i d e n  
408 t. z H e l s in g fo r s u  z t o w a r e m  (R e inho ld ) ,  
n ie m .  p a r .  L e n a  P e t e r s e n  z R o s t o k u  p r ó ż n y  
( S h a w  Love l l) ,  duń .  p a r .  M a g n u s  789 t. z t o ­
w a r e m  (R e in h o ld ) .

5 g r u d n ia :  szw .  p a r .  W r i g t h  1625 t. z S a r p s ­
b o r g a  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i Sieg),  szw .  p a r .  R o b u r  
575 t. z H u s u m  p r ó ż n y  ( P o l s k o - S k a n d . ,  A l ld a g ) ,  
n o r w  p a r .  G u n n a r  714 t. z D r a m m e n  p r ó ż n y  
(B e h n k e  i S ieg ,  H olm ),  sz w .  p a r .  R o s l a g e n  1078 
t.  z  H e l s in g ö r  p r ó ż n y  ( R e in h o ld ,  H o lm ) ,  n iem .  
p a r .  E b e r h a r d  388 t. z H a m b u r g a  z t o w a r e m  
(B e h n k e  i S ieg ,  k a n .  p o r t . ) ,  ło t .  p a r .  P r i m a  125 
t. z U p s a l i  z p s z e n i c ą  ( B e h n k e  i S ieg ,  R u s s e n -  
■Lof), d u ń .  p a r .  R a g n  h i ld  678 t  z O d e n s e  p r ó ż n y  
(D anz.  Schiff .  K., L e g a n ) ,  n iem .  hol .  V e g e s a c k  z 
n i e m .  l i c h t  H a n s  O t t o  595 t. i P e t e r  560 t.  z 
R e n d s b u r g a  p r ó ż n e  (Voigt, W e s t e rp l . ) ,  ang .  p a r .  
H a r c o u r t  915 t. z A a l b o r g a  p r ó ż n y  (R e inho ld ) ,  
n o r w .  p a r .  H e r f in n  488 t. z M i d d e l f a r t u  p r ó ż n y  
(R e in h o ld ,  W e s t e r p l . ) ,  sz w .  p a r .  A s t r e  302 t. 
z R ö n n e b y r e d d  p r ó ż n y  (B e r g e n s k e ,  W e s te rp l . ) ,  
g r e c k i  p a r .  N a x o s  133 t. z p r ó ż n e m i  b e c z k a m i  
z T a l l i n n u  ( B a r t r a m ,  k a n .  por t .) .

N a  w y jśc iu .

5 g r u d n ia :  szw .  p a r .  T r e l l e b o r g  378 t. S k i e n  
z w ę g le m  ( P o l s k o -S k a n d . ) .

5 g r u d n ia :  n ie m .  p a r .  R u t h  341 t. do  S z c z e ­
c in a  z t o w a r e m  (P r o w e ) ,  n ie m .  p a r .  C la u s  153 
t. d o  L u b e k i  z t o w a r e m  (P r o w e ) ,  du ń .  p a r .  
B e lg ie n  1174 t.  do  K o p e n h a g i  z w ę g le m  ( B e r ­
g e n s k e ) ,  n ie m .  p a r .  H o l s t e in  478 t. do  F r e d e r i c j i  
z w ę g l e m  (Danz.  Schiff .  K.), d u ń .  p a r .  E s to n ia  
3 820 t. d o  N o w e g o  J o r k u  z p a s a ż e r a m i  i t o ­
w a r e m  (Un. B a l t i c  Corp .) ,  n o r w .  p a r .  P r e m ie r  
179 t. d o  H a r b u r g a  z d r z e w e m  (B e h n k e  i Sieg), 
szw .  hol .  H o lg e r  14 t. z l ich t .  H a l s t a  III. 473 t. 
d o  K a r l s h a m n u  z w ę g le m  (B e h n k e  i Sieg),  duń .  
p a r .  V ic to r i a  1160 t. d o  K o p e n h a g i  z w ę g le m  
( P o ls k o -S k a n d , ) ,  du ń .  p a r .  V e n d i a  627 t. d o  A a r -  
h u s  z w ę g l e m  (P o ls k o -S k a n d , ) ,  gd.  p a r ,  D. S i e ­
d l e r  256 t.  d o  R o t t e r d a m u  z t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  
n o r w .  p a r .  K is  734 t. d o  B e r g e n  z w ę g le m  ( B e h n ­
k e  i S ieg), szw .  p a r .  B r is  1159 t. d o  G e f le  z 
w ęg lem .  ( B e h n k e  i Sieg).

N a  w e jś c iu .

6  g r u d n ia :  n ie m .  p a r .  W .  C. F r o h n e  189 t.  z 
K ł a j p e d y  p r ó ż n y  (P r o w e ,  L e g a n ) ,  ło t .  p a r .  M a ig a  
87 L z H e l s in g o r s u  z ż e l a s t w e m  (R e in h o ld ,

W e s te rp l . ) ,  s z w .  p a r .  R u r i k  247 t.  z S z t o k h o l m u  
z  t o w a r e m  ( B e h n k e  i S ieg ,  k a n .  p o r t . ) ,  du ń .  
p a r .  B e g ö  728 t.  z R a n d e í s u  p r ó ż n y  (B e h n k e  i 
S ieg ,  H o lm ,  w ł .  p a r .  L e r i c i  2288 t.  z  H u e l v y  z 
r u d ą  (S c h e n k e r ,  w o l n a  s t r e f a ) ,  po l .  l i c h t .  B e n e k  
369 t. z E in l a g e  p r ó ż n a  ( W is ł a - B a ł ty k ) ,  szw . p a r .  
F in g a l  282 t. z K ł a j p e d y  p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg), 
fsk. p a r .  M e t a  z G la s g o w  p r ó ż n y  (Wolff) , n ie m .  
p a r .  A e o l u s  356 t. z L ip a w y  z t o w a r e m  ( B e h n k e  
i Sieg),  ang .  p a r .  B a l t r i g e r  658 t. z L o n d y n u  z 
p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  ( U n id e t  B a l t ic ) ,  n iem .  
p a r .  G ü n t h e r  R o s s  z H a m b u r g a  z t o w a r e m  
(Voigt),  n ie m .  p a r .  V i k t o r  469 t. z F r e d e r i c j i  
p r ó ż n y  (B e h n k e  i S ieg), szw .  p a r .  T h y r a  364 t, 
z K o ld in g u  p r ó ż n y  ( B e h n k e  i S ieg) ,  gd. p a r .  
W e ic h s e l ,  430  t. z H a m b u r g a  z t o w a r e m  ( B e h n k e  
i Sieg),  ang .  p a r .  M a j o r c a  589 t. z G r a n g e m o u t h  
z t o w a r e m  (R e in h o ld ) .

N a  w y jśc iu .

6  g r u d n ia :  du ń .  p a r .  D a n ia  1390 t .  do  A a l ­
b o r g a  z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  d u ń .  p a r .  T ib e r  823 
t. d o  R y g i  z t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  n iem .  hol. 
G l a d i a t o r  z po l ,  l ich t .  A l e k  361 t.  i F r a n e k  382 
t. d o  M a lm ö  i S k i l l in g e  z w ę g le m  (W is ła - B a ł ty k ) ,  
ang .  p a r .  B a l i o n i a  1449 t. d o  L o n d y n u  z p a s a ­
ż e r a m i  i t o w a r e m  (Un. B a l t i c  C orp .) ,  n iem .  p a r .  
S e d i n a  544 t. do  T a l l i n n u  z t o w a r e m  (L en cz a t ) ,  
wł.  p a r .  G e o r g io  C a s s io  2777 t. d o  R o t t e r d a m u  
p r ó ż n y  (H artw ig ) ,  n ie m .  hol .  E n a k  z po l .  l ich t .  
E d e k  352 t.  i S t e f e k  392 t.  do  G r e n a a  i O d e n s e  
z w ę g le m  ( W i s ł a - B a ł ty k ) ,  szw . p a r .  T h u r e  313 t. 
d o  M a s n e d s u n d u  z w ę g le m  (R e in h o ld ) ,  szw .  p a r .  
O e r e s u n d  760 t.  d o  H e ls in g fo r s u  z w ę g le m  
(M ory),  n ie m ,  p a r .  V in e t  299 t.  do  S z c z e c in a  z 
t o w a r e m  (R e in h o ld ) ,  du ń .  p a r .  N io r d  283 t. d o  
K o p e n h a g i  z t o w a r e m  (B e rg e n s k e ) ,  du ń ,  żagl.  
z m o t .  I n g e r  6 6  t, d o  A a b e n r a a  z s o l ą  ( B e r g e n ­
ske),  fr. p a r .  L u s s a c  864 t. d o  D u n k e r k i  z d r z e -  
w e m  (W o rm s ) ,  d u ń .  p a r .  S v a n h o l rn  769 t. do  L i ­
v e r p o o l  z d r z e w e m  (R e in h o ld ) ,  n o rw .  p a r .  Isb -  
jö rn  294 t.  do  T y n e d o c k u  z d r z e w e m  (R e in h o ld ) ,  
n iem .  p a r .  R i t a  L a r s e n  295 t. d o  T a l l i n u  z t o ­
w a r e m  (L e n c z a t ) ,  n ie m .  p a r .  D o n a r  435 t. do  
Ś w in o u jś c ia  z d r z e w e m  (B e h n k e  i Sieg),  szw . 
p a r .  G u d r u n  483 t.  d o  S ó d e r t e l j e  z w ę g le m  
(B e rg e n s k e ) ,  szw .  p a r .  S m a l a n d  1520 t. d o  A le -  
k s a n d r j i  z t o w a r e m  ( S k a n d . - L e v a n te ) ,  j a p o ń .  p a r .  
In d ia  M a ru  5873 t. do  A n t w e r p j i  p r ó ż n y  ( B e h n k e  
i Sieg) ,  d u ń .  p a r .  U l la  464 t. do  K o tk i  z c u k r e m  
(L e n c z a t ) ,  t u r .  m o t .  H a s s a n  B ir  24 t.  d o  K r o n -  
s t a d u  z e ' s p i r y t u s e m  (B a r t ra m ) ,  n o r w .  p a r .  O m e ­
ga 929 t.  do  K r ó l e w c a  z d r z e w e m  (Voigt),  n ie m .  
p a r .  H e in z  F e r d i n a n d  538 t.  d o  L o n d y n u  z 
d r z e w e m  ( S h a w  Love l l) ,  gd. p a r .  H a m m o n i a  658 
t. d o  F a r b o r g a  z w ę g le m  ( B e h n k e  i S ieg),

6  g ru d n ia :  n ie m ,  p a r .  S e d i n a  544 t, d o  T a l l i n ­
n u  z  t o w a r e m  (L en cz a t ) ,  w ł .  p a r .  G e o r g io  F a s s io  
2777 t. d o  R o t t e r d a m u  p r ó ż n y  (H artw ig ) ,  n iem .  
ho l .  E n a k  z po l .  l i c h t .  E d e k  352 t.  i S t e f e k  392 
t. d o  G r e n a a  i O o d e n s e  z w ę g le m  (W is ła -  
B a ł ty k ) ,  szw ,  p a r .  T h u r e  295 t. d o  M a s n e d s u n ­
d u  z w ę g l e m  (R e in h o ld ) ,  s z w .  p a r .  O e r e s u n d  861 
t. d o  H e l s in g b o rg a  z w ę g l e m  (M ory),  n ie m .  p a r .  
V i ñ e t a  299 t, do  S z c z e c in a  z t o w a r e m  (R e in -  
hol.) ,  d u ń .  p a r .  N i o r d  383 t. d o  K o p e n h a g i  z 
t o w a r e m  (B e rg e n s k e ) ,  du ń .  żagl .  z m o t .  I n g e r  6 6  
t  d o  A a b e n r a a  z  s o lą  (B e rg e n s k e ) ,  fr. p a r .  L u s ­
s a c  864 t. d o  D u n k e r k i  z d r z e w e m  ( W o rm s ) ,  du ń .  
p a r .  S v a n h o l m  764 t .  d o  L iv e r p o o l u  z d r z e w e m  
(R e in h o ld ) ,  n o r w .  p a r .  I s b jö r n  295 t.  d o  T y n e ­
d o c k u  z d r z e w e m  (R e in h o ld ) ,  n ie m .  p a r .  R i t a  
L a r s e n  293 t. d o  T a l l i n n u  z t o w a r e m  (L en cz a t ) ,  
n iem .  p a r .  D o n a r  435 t. d o  Ś w in o u jś c ia  z d r z e ­
w e m  (B e h n k e  i S ieg) ,  szw. p a r .  G u d r u n  452 t. 
do  S ó d e r t e l j e  z w ę g le m  (B e rg e n s k e ) ,  szw ,  p a r .  
S m ä l a n d  1520 t. d o  A l e k s a n d r j i  z t o w a r e m  
(S k a n d .  L e v a n t ) ,  ja p o ń .  p a r .  I n d i a  M a r u  4254 t.

do  A n t w e r p ) !  p r ó ż n y  (B e h n k e  i Sieg),  d u ń .  p a r ,  
U l l a  464 t. d o  K o t k i  z c u k r e m  (L e n c z a t ) ,  tu r .  
m o t .  H a s s a n  B i r r  24 t. d o  K r o n s t a d u  z e  s p i r y ­
tu s e m  ( B a r t r a m ) ,  n o r w .  p a r .  O n e g a  299 t.  do  
K r ó l e w c a  z d r z e w e m  (Voigt), n ie m .  p a r .  H e :nZ 
F e r d i n a n d  538 t. d o  L o n d y n u  z d rz e w iy . i  (ShaW 
L o v e l l ) ,  gd. p a r .  H a m m o n i a  658 t. d o  F a r b o r g a  
z  w ę g ie m  (B e h n k e  i S ieg).

N a  w e jś c iu :

7 g r u d n ia :  ang .  p a r .  K o v n o  1477 t. z H u l lu  z  
p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  (E l le rm a n ,  W ilso n ) ,  n ie m .  
p a r .  E lf r .  C h a r l o t t e  B e c k e r  378 t. z D o w r u  z  
ż e l a s t w e m  (Voigt),  szw. p a r .  F r y k e n  z  M a lm o  
p r ó ż n y  (L e n c z a t ) ,  szw ,  p a r .  G u s t a f  W a s a  978 t ,  
z P l y m o u t  z ż e l a s t w e m  ( S c h e n k e r ) ,  gd . p a r .  
E d i th  B o s s e l m a n n  291 t. (R e in h o ld ) ,  gd . p a r .  
M a r i e  S i e d l e r  22 1  t. z Y a r m o u t h  ze  ś l e d ź m i  
(R einho ld ) , .

7 g r u d n ia :  szw .  p a r .  K a r in  196 t,  z S z t o k h o l ­
m u  z t o w a r e m  ( T h o r  H a ls ,  k a n .  p o r t . ) ,  n ie m .  
p a r .  K a r l  L e o n h a r d  1672 t. z O r a n u  z fo sfa ten*  
( B e h n k e  i S ieg ,  W is lo u j ś c ie ) ,  du ń .  p a r .  Bertha-  
451 t. z D u n k e r k i  z ż e l a s t w e m  (H a r tw ig ,  W e s t e r ­
p l a t t e ) ,  n ie m ,  p a r .  R h e a  633 t. z B r e m y  z t o w a ­
r e m  (W olff ,  k a n .  p o r t . ) ,  d u ń .  p a r .  H e lg a  489 t. z: 
K o p e n h a g i  p r ó ż n y  (R e in h o ld ,  k a n .  p o r t  ), pol.  
hol .  K r a k u s  z po l .  l ich t .  J a n e k  633 l. z Ś w in o ­
u jśc ia  p r ó ż n e  ( W is ł a - B a ł ty k ,  G d a ń s k ) ,  d u ń .  par. .  
S k o d s b o r g  850 t. ze  S z c z e c in a  p r ó ż n y  (Danz.  
Schiff .  K., m o s t  B r e i t e n b a c h ) ,  szw .  p a r .  O r i o a  
260 t. z K ó p m a n s h o l m u  z d r z e w e m  (P o ls k o -  
S k a n d . ) ,  n iem .  hol .  D i o m e d e s  z A a r h u s  p r ó ż n y  
(Voigt), n iem .  p a r .  S ie g l in d e  z K r ó l e w c a  p ró ż n y '  
(B e h n k e  i S ieg), du ń .  p a r .  H a f n i a  1159 t.  z: 
K o p e n h a g i  p r ó ż n y  ( P o l s k o -S k a n d . ) ,  d u ń .  p a r .  J .
C. J a c o b s e n  740 t. z K o p e n h a g i  z to w a r e n v  
(R e inho ld ) ,  n ie m .  p a r .  H e l e n e  162 t. z H a m b u r g a  
z t o w a r e m  (P ro w e ) .

N a  w y jśc iu :

7 g ru d n ia :  gd.  ho l .  W e i c h s e l  z s z k u t ą  b ło tn ą :  
nr . 80 do  P i ł a w y  p r ó ż n e  (W e ic h se l) ,  szw .  par»  
N o r d o s t  628 t.  d o  V a r b e r g u  z w ę g l e m  ( B e h n k e  
i Sieg),  szw .  p a r .  I n g a ró  1138 t. do  S z t o k h o l m u  
z w ę g le m  (A r tu s ) ,  n o r w .  p a r .  F a n e f j o r d  275 t. do. 
F r e d r i k s t a d u  z w ę g le m  (B e rg e n s k e ) ,  du ń .  p a r .  
B r e t l a n d  1235 t. d o  K o p e n h a g i  z  w ę g le m  ( R e in ­
ho ld) ,  n o rw .  p a r .  H a v b r i s  793 t.  d o  K a r d y f u  z. 

] d r z e w e m  (D anz.  Schiff .  K.), szw .  p a r .  J u n o  620 
t.  do  H a l m s ta d u  z w ę g le m  ( P o l s k o - S k a n d . ) ,  n i e m .  
p a r .  K a r l  F r i e d r i c h  L a r s e n  6 8 6  t. do  E k e n á s  z  
w ę g le m  (L en cz a t ) ,  gd. p a r .  P r o s p e r  410 t.  d o  
K ł a j p e d y  z w ę g l e m  (B e h n k e  i S ieg), n ie m .  p a r .  
C e w e a  270 t.  d o  T v n e d o c k u  z  d r z e w e m  ( B e r ­
g e n s k e ) ,  n iem .  p a r .  O r e s t  382 t. d o  R o t t e r d a m u  
z t o w a r e m  (W olff )  szw .  p a r .  O r l a n d o  1057 t.  d o  
H e r n ó s a n d u  z w ę g le m  ( B e rg e n s k e ) ,  n ie m .  p a r .  
G ü n t h e r  R u s s  575 t. do  R y g i  z t o w a r e m  (Voigt)\  
szw .  p a r .  P r i m u l a  553 t. d o  U d d e v a l l i  z w ę g le m  
( B e h n k e  i  Sieg),  n o r w .  p a r .  B o m m a  461 t .  d o  
O s lo  z t o w a r e m  (B e rg e n s k e ) ,  n ie m .  p ar. P l a n e t  
478 t. do  H a m b u r g a  z t o w a r e m  (P r o w e ) ,  niem-- 
p a r .  S i lv ia  598 t. d o  K o r s ó r u  z w ę g l e m  (P ro w e ) ,  
n ie m .  p a r .  B e r n h a r d  B l u m e n f e l d  1675 t. d o  
S z t o k h o l m u  z w ę g l e m  ( B e h n k e  i S ieg), n o r w .  par. 
L u k s e f je l l  852 t. d o  L o w e s t o f l u  z d r z e w e m  (Dzg. 
Schiff .  K.), ang .  p a r .  B a l t r i g e r  658 t.  d o  L ip a w y  
z p a s a ż e r a m i  i t o w a r e m  (Un. B a l t i c  C orp . \ .
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Nowiny żeglarskie.
Wypadki morskie.

Eurazia. Motorowiec łotewski Eu- 
razia  według doniesień z Kopenhagi zo ­
s ta ł ściągnięty z mielizny. S tatek jest 
wodoszczelny, ładunek jest zniszczony.

Nowa charakterystyka latarni 
„Neufahr“.

Światło na wschodniem molo w 
Neufahr (światło rybackie) zgaszone z 
powodu odnawiania w  czerwcu b. r., 
zostało ponownie uruchomione No­
w e światło należy do grupy św ia­
teł o czerwonym  błysku; charakte­
rystyka: 2 błyski, błysk co półto- 
ry  sekundy, w  odstępach 2,5 sek. 
przetrw a 6 sek., pow rót 10 sek. 
Św iatło  jest światłem  acetylenowo-ga- 
zowem z soczewką: siła nośna 3—4 
mile morskie. Światło jest widoczne 
ponad 180c od kierunku rzeczywistego', 
94,5° poprzez N. i W. do kierunku rze­
czywistego 274,5".

Zmiana światła portowego w Helu.
Zmiana komunikatu ogłoszonego w 

„Żeglarzu Polskim“ nr. 43—44 i 39—40.
Podaje się do wiadomości, że z dn.

1-go grudnia 1927 r. charakterystyka
św iatła portowego w  HELU, na końcu 
mola zachodniego, została zmieniona w 
następujący sposób:

BŁYSK 2 sek.
ZACIEMNIENIE 2 sek.
OKRES 4 sek.

Pozostałe dane o tej latarni bez 
zmiany.

Pozycja 54° 36’ N.
18° 49’ E.

Zdjęcie boi i wiech na wybrzeżu.
Następujące boje zostały zdjęte na 

zimę:
A) „Jastarnia W .“ poz.: 54° 4’ 22” N.

18° 37’ 36” E.
B) „Rzucewo O st.“ poz.: 54° 42’ 22” N.

* 18<) 29’ 12” E.
C ) „Radiow o“ poz.: 54° 29’ 24” N'

18° 34’ 51” E.
D) W iechy czerwone z kulami u gó­

ry  w ystaw ione w  celu ogranicze­
nia terenu, na którem stawianie 
sieci rybackich jest wzbronione: 
pozycja Nr. I. 54° 31, 8’ N.

18° 37, 4’ E.
Nr. II. 54° 32, 4’ N.

18° 35, 8’ E.
Nr. III. 54° 31, 2’ N.

18° 35, 8’ E.

K ro n ik a  św ia to w a
żeglugi i budowy okrętów.

BELGJA.
Ruch portu Antwerpii w paździer­

niku. W  październiku 1927 r. zawinęło 
do portu Antwerpji 959 statków  m or­
skich o ł. ładowności 2 053 451 ton, w  
tem 11 żaglowców o ł. ład. 3 111 t, r. n.

W  tymże miesiącu roku 1926 cyfry 
te  przedstaw iały się następująco: 1 154 
statków  i 1 981523 t. W  paźdz. r. b. 
tonaż w zrósł więc o 71 928 t. W zrost

ruchu w  10 pierw szych miesiącach ro ­
ku w ynosił 37 statków  i 735 462 t.

W śród statków  na wejściu było 421 
angielskich, 164 niemieckie, 77 belgij­
skich, 73 holenderskie, 51 francuskich, 
41 norw., 30 duńskich, 30 szweckich, 12 
amerykańskich, 11 włoskich, 9 fińskich, 
8 japońskich, 6 brazylijskich, 6 ło tew ­
skich.

Klauzula S. E. D. D. Powołując się 
na swój cyrkularz z 5/7 1923 na posie­
dzeniu w  dniu 27. 10. 1927 r. komitet 
federacji morskiej Antwerpji uchwalił 
nadal polecać swym  'członkom  w pro­
w adzać przystosowanie się we frach­
tach do ograniczenia „S. E. D. D.“ i 
pow tarzać to samo zastrzeżenie ró ­
wnież przy odbiorze towarów.

TURCJA. \
Zakaz dla statków obcych przewo­

żenia pasażerów pomiędzy portami tu- 
reckiemi. W ładze tureckie ogłosiły, iż 
będą uważać za naruszenie prawideł o 
kabotażu przyjmowanie pasażerów  w 
portach tureckich z przeznaczeniem do 
innych portów  tureckich.

ARGENTYNA.
Ruch okrętowy portów argentyń­

skich. W  roku 1926-ym ruch na w ej­
ściu do portów  argentyńskich w yno­
sił: 2 439 statków  o łącznej ładowności 
8 738 000 ton. Rekordow y jak dotąd 
rok 1924-ty  liczył 2 971 statków  na 
wejściu, o łącznej pojemności 10 034 000 
ton. Mimo, iż ruch statków  się zmniej­
szył, ruch eksportowy z Argentyny 
w  1926-ym roku się znacznie zw ię­
kszył.

W  stosunku do poprzedniego roku 
wynosił on 12 974 000 ton, ciekawe je­
dnak, że w artość wywozu była mniej­
sza niż w latach poprzednich z powodu 
spadku cen produktów  eksportowych.

Na pierw szym  miejscu w  ruchu o- 
krętow ym  zajmuje tonaż angieski z 
45 % całkowitego ruchu, na drugim 
stoi włoski z 10 %, następnie niemiecki 
z 8 % i francuski z 7%. Stany Zjedno­
czone mają tylko 6,25 % ogólnego ru­
chu, podczas gdy w  roku 1922-im mia­
ły  17 %.

W zrasta ruch statków  włoskich i 
niemieckich, ruch francuskich statków  
pozostaje bez zmiany. Jak  twierdzi 
,JRevue Maritime“ dlatego, że poparcie 
w e W łoszech i w  Niemczech dla po­
łudniowo-amerykańskich linij jest ol­
brzymie, podczas gdy w e Francji jest 
bardzo nieznaczne.

Reorganizacja Japońskiej Flo­
ty Handlowej.

Trudne położenie, w  jakiem w sku­
tek wzmożonej konkurencji z m ary­
narką am erykańską i angielską znala­
zła się ostatnio flota japońska, skłania 
rząd tam tejszy do przeprowadzenia 
jej reorganizacji, Zamierzonem jest 
stworzenie Lloydu, do którego wejść 
mają istniejące obecnie tow arzystw a 
żeglugowe, przyczem  na czele ma s ta ­
nąć tow. Nippon Yuson Kaisha, przy 
czynnym współudziale firmy Mizui, 
posiadającej poważne znaczenie go­

spodarcze i zainteresowanej w  spra­
wach morskich. Lloyd rozporządzać 
ma kapitałem 150 milj. jen.

P rzyczyną niekorzystnego położę-' 
nia japońskiej m arynarki handlowej 
jest przedewszystkiem  konkurencja 
jednego z przodujących tow arzystw  
amerykańskich, które przejęło znacz­
ną część frachtów  pomiędzy lądem a- 
zjatyckim i U. S. A., przyczem  tow a­
rzystw o to nie ograniczając się na pe­
netracji od portów chińskich, przenik­
nąć zdołało również do rosyjskich por­
tów  dalekiego wschodu, nawiązując w  
tym  celu porozumienie z rządem so­
wieckim. W  związku z * tem również 
projektowany Lloyd japoński zamie- 
zra nawiązać kontakt z sowietami.

2K.I

Hasz wywóz i wwóz 
morzem.

Dane prowizoryczne.
.O b ja ś n i e n i e  s k r ó t ó w :  par .  —  p a r o w ie c

ż a g l .  —  ż a g lo w ie c ,  żag l .  z m o t .  —  ż a g lo w ie c  
z m o t o r e m ,  h o l .  —  h o lo w n ik ,  l ich t .  —  l ic h -  
t u g a  ( b e r l in k a )  m o r sk a ,  m o t .  —  m o to ro w ie c .  

A n g .  —  a n g ie ls k i ,  b e lg .  —  b e lg i j sk i ,  d u ń .
—  d u ń sk i ,  es t .  —  e s to ń s k i ,  fr.  —  f ra n c u sk i ,  
fsk . —  f iński ,  g d .  —  g d a ń s k i ,  h ld .  —  h o l e n ­
dersk i ,  l i t . —  l i t e w sk i ,  ło t .  —  ło te w s k i ,  n iem .
—  n iem ieck i ,  n o rw .  —  n o rw e sk i ,  po i .  —  p o l s k i  
s z w .  —  s z w eck i .

L ic z b y  o z n a c z a ją  ł a d o w n o ś ć  s ta tk ó w ,  w  
t o n a c h  n e t to  (1 t o n a  —  2,83 m 3).

W ywóz po lsk iego  węgla  przez 
po r t  gdański.

28 listopada:
szw. par. Ellen 948 do Gótteborga, 
nic.m. par. Wilhelm 935 do Helsingforsu, 
duń. par. Middelhavet 778 do Ronne,
duń. par. Borghild 431 do Kopenhagi.

29 listopada:
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi,
duń. p. Breetland 1 235 do Kopenhagi,
niem. licht. Rhein 646 do Sonderborga, 
niem. licht. Main 646 do Haderslevn, 
łot. par. Daugava 751 do Lipawy, 
niem. ż. z mot. Lenore 47 do Svaneke, 
szw. par. Siva 207 do Lógstor, 
szw. żagl. z mot. Elsa 77 do Eaxo, 
norw. par. Kristine I 614 od Oslo, 
niem. par. August Cords 745 do Hel­

singforsu.
30 listopada:

łot. par. Velta 1 382 do Rygi, 
szw. par. Ymer 602 do Husum, 
riem. par. Robert 1 685 do Rouen, 
szw. par. Karlstadt 234 do Kłajpedy,
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niem. par. Dione 657 do Ewénas, 
szw. par. Inga 731 do Ystadu, 
szw. par. Anna 714 do Oslo, 
dim. par. Asko 738 do Aalborga.

1 grudnia:
szw. par. Halfsten 668 do Uddevalli, 
niem. par. Possehl 1 348 do Kopenhagi, 
duń. żagl. z mot. Jens 121 do Taxe, 
duń. żagl. z mot. Bonavista 67 do Aa- 

benraa,
szw. par. Snofrid 272 do Svendborga, 
szw. mot. Cimbria 320 do Helsinborga, 
szw. par. Tanja 341 do Sztokholmu.

2 grudnia:
łot. par. Kandava 1 170 do Rygi, 
szw. par. Elsie 826 do Goteborga, 
szw. par. Excelsior 841 do Korsoru, 
duń. par. Hans Tavsen 1 093 do Nantes, 
duń. par. Scotia 1387 do Koepnhagi, 
szw. par. Bengt 298 do Moss, 
szw. par. Gota 674 do Karlshamnu.

3 grudnia:
szw. par. Rew a 715 do Hudiksvallu, 
szw. par. Caring 518 do W esterwiku, 
duń. mot. Maagen 97 do Degerhamnu. 
szw. par. lngvall 694 do Goteborga, 
niem. par. Finland 246 do Helsingoru, 
lot. par. Skauts 1 328 do Rygi, 
szw. par. August 342 do Drammen.

4 grudnia:
niem. par. Fehmarn .522 do Vejle, 
ang. par. Anglos 785 do Gefle, 
szw. par. Beilis 229 do Sarpsborga, 
duń. par. Hafnia 1 159 do Kopenhagi, 
niem. par. Iris 722 do Nakskov, 
szw. par. M erkur S00 do Gotebuorga.

5 grudnia:
szw. par. Trelleborg 378 do Skien, 
dim. par. Belgien 1 174 do Kopenhagi, 
niem. par. Holstein 478 do Fredericji, 
szw. licht. Halsta III 473 do Karlshtmnu, 
dim. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi, 
duń. par'. Vendia 627 do Aarhus, 
norw. par. Kis 734 do Bergen, 
sźw. par. Bris 1 159 do Gefle.

6 grudnia:
dim. par. Dania 1 390 do Aalborga, 
pol. licht. Alek 361 do Malmo, 
pol. licht. Franek 382 doSkillinge, 
pol. licht. Edek -352 do Gernaa, 
pol. licht.Stefek 392 do Odense, 
szw. par. Thure 313 do Masnedsundu, 
szw. p. Oeresund 861 do Helsingborga, 
szw. par. Gudrun 452 do Sodertelje, 
gd. par. Hammonia 658 do Farborga.

7 grudnia:
szw. par. Nordost 628 do Varbergu, 
szw. par. Ingaro 1 138 do Sztokholmu, 
norw. par. Fanefjord 275 do Fredrik- 

stadu,
dim. par. Brettland 1 235 do Kopenhagi, 
szw. par. Juno 620 do Halmstadu, 
Mem. par. K. Friedrich Larsen 686 do 

Ekenas,
gd. par. P rosper 410 do Kłajpedy, 
szw. par. Orlando 1057 do Hernosandu, 
szw. par. Prim ula 553 do Uddevalli, 
niem. par. Silvia 598 do Korsoru, 
niem. par. Bernard Blumenfeld 1 675 do 

Sztokholmu.
8 grudnia:

szw. par. Sudmar 424 do Kalmaru, 
szw. par. Robur 577 do Husum, 
niem. par. Hilde 851 do Odense, 
pol. licht. Bolek 369 do Randersu, 
pol. licht. Bronek 373 do Kjoge, 
szw. żagl. Elisabeth 177 do Herrang,
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niem. par. Consul Cords 551 do Ko­
penhagi,

norw. par. Steińmann 268 do Sarps­
borga,

9 grudnia:
norw. par. Lały 905 do Bergen, 
pol. licht. Benek 369 i 
pol. licht. Bartek 373 do Korsöru, 
szw. par. Astro 302 do Karlskrony. 
norw. par. Gunnar 714 do Oslo, 
duń. żgl. z mot. Emanuel 157 do Rönne, 
szw. par. John Sudvall 1 310 do Sztok­

holmu,
szw. par. Aina 772 do Ystadu.

10 grudnia:
szw. żagl. Zenita 186 do Raa.
nięm. par. Helene 1 324 do Kopenhagi.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
149 000 ton węgla.
/

W ywóz p o lsk ieg o  drzew a przez  
port gdański.

28 listopada:
niem. par. Liri Larsen 349 do Lubeki.

29 listopada:
niem. par. Stern 905 do Antwerpii, 
duń. par. Silkeborg 1 100 do Grange- 

mouth,
pol. licht. Janek 633 do Świnoujścia.

30 listopada:
niem. par. Orion 260 do Tynedocku, 
duń. par. Kirsten 705 do Grangemouth, 
niem. licht. Helene 568 do Audorfu, 
niem. licht. Unterw eser XVII 709 do 

Elsfleth.
1 grudnia:

niem. par. Yotunheim 2 235 do Szcze­
cina,

duń. p. Taarnholm 828 do L iverpool^ 
ang. par. Helmond 581 do Leith (i z 

tow.),
est. par. Lembit 1 021 do Holtenau. '

2 grudnia:
gd. par. F. G. Reinhold 706 do A ntw er­

pii (i z tow.), 
norw. par. Dwina 1 026 do Liverpoolu, 
norw. par. Jan 727 do Garstonu, 
duń. par. Danefelt 724 do Londynu, 
szw. par. Themis 363 do Delfzylu.

3 grudnia:
wł. par. Capo Vado 2 173 do Am ster­

damu.
niem. licht. Mathias 561 do Audorfu, 
łot. par. Kalpaks 1 182 do Gandawy, 
duń. par. Aalborg 732 do Londynu, 
niem. par. Hoffnung 220 do Audorfu.

4 grudnia:
norw. par. Jotun 308 do Anglji, 
niem. licht. Neuenfelde 616 do Am ster­

damu,
niem. licht. Oldenfelde 675 do R otter­

damu.
5 grudnia:

nciw . par. P rem ier 174 do Hamburga.
6 grudnia:

fr. par. Lussac 864 do Dunkerki, 
duń. par. Svanholm 764 do Liverpoolu, 
norw. par. Isbjörn 295 do Tynedocku, 
niem., par. Donar 435 do Świnoujścia, 
norw. par. Onega 299 do Królewca, 
niem. par. Heinz Ferdinand 538 do Lon­

dynu.
7 grudnia:

norw. par.Havbris 794 do Kardyfu, 
niem. par. Cewea 270 do Tynedocku, 
norw. p. Luksefjell 852 do Lowestoftu.

8 grudnia:
norw, par. Boku 394 do Tynedocku,
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łot. par. Kurbads 1 312 do Antwerpii, 
niem. par. W eser 290 do Lubeki, 
duń. p. Ragnhild 678 do Grangemouth, 
niem. par. W agrin 223 do Delfzylu, 
niem. licht. Ahrensfelde 619 do R otter­

damu,
niem. licht. Zukunft 603 do Amsterdamu, 
duń. par. Fanó 1 093 do Amsterdamu, 
szw. par. Thorfrid 226 do Ballony.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
128 700 m ‘ drzewa.

W wóz że laza  i że lastw a  przez  
port gdański.

29 listopada:
niem. par. Anni Ahrens 554 z Londynu.

30 listopada:
nerw . par. Steinmann 268 z Londynu, 
duń. żagl. z mot. Emanuel 157 z Gefle.

1 grudnia:
niem. par. W arnow  584 z Londynu, 
noiw . par. M ateriał 129 z Goteborga,

2 grudnia:
norw. par. Polarbjorn 164 z Lerviku.

3 grudnia:
niem. p. llse Reichel 629 z Rotterdamu, 
niem. żagl. z mot. Hermann 86 z Ko­

penhagi.
4 grudnia:

niem. par. R agnar 430 z Maldonu.
6 grudnia:

łot._par. Maiga 87 z Helsingforsu.
7 grudnia:

niem. par. Elfr. Charl. Becker 378 z Do- 
wru.

szw. ż. z mot. Gustaf 350 z Plymouth, 
duń. par. B erta 451 z Dunkerki.

8 grudnia:
niem. par. Fanal 299 z Duisburga.

9 grudnia:
niem. par. Lisbeth Zelk 566 z Tallinnu, 
niem. par. Teutonia 768 z Helsingborga.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
12 800 ton żelaza i żelastwa.

W wóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

29 listopada: 
szw. par. August 342 z Sztokholmu.

6 grudnia:
wł. par. Lerici 2 288 z Huelvy.

8 grudnia: 
norw. par. Havbris 793 z Porsgrundu, 
wł. par. Giglio 1 853 z Polinca.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
12 000 ton rudy i pirytu.

W wóz n aw ozów  sztucznych przez  
port gdański.

29 listopada: 
wł. par. Georgio Fassio 2 777 z Sfax.

2 grudnia:
ameryk. par. Tulsa 3113 z Hamburga.

7 grudnia:
niem. par. Karl Leonhard 1 672 z Oranu 

Statki powyższe wwiozły łącznie 
17 400 ton fosfatu.

W ywóz p o lsk ieg o  cukru przez  
port gdański.

3 grudnia:
łot. par. Laimons 198 do Lipawy,

6 grudnia: 
duń. par. Ulla 464 do Kotki.

Statki powyższe w yw iozły łącznie 
1 300 ton cukru.
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R U C H  D R O B N I C Y .
W wóz ładunku m ieszan ego  (d ro­

bnicy) przez port gdański.
28 listopada:

gd. par. P rosper 410 z Antwerpii, 
ang. par. Hćlmond 581 z Grangemouth.

29 listopada:
idem. par. St. Jürgen 343 z Lubeki, 
áng. par. Kolpino 1 465 z Hullu,

30 listopada:
niem. par. O rest 382 z Rotterdamu, 
niern. par. Planet 478 z Hamburga, 
fr. par. Lussac 864 z Bordeaux, 
niem. par. Ottilie 286 z Hamburga, 
niem. par. Priam us 363 z Rotterdamu, 
ciim. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen­

hagi (i z pas.), 
niem. par. Ruth 341 ze Szczecina, 
niem. par. Claus 153 ze Szczecina, 
duń. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi,
hid. par. Theseus 745 z Amsterdamu, 
duń. par. Svanholm 764 z Nakskov.

1 grudnia:
ang. par. Baltonia 1 449 z Londynu (i z 

pas.),
szw. par. Egon £9i z Tallinnu, 
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga, 
niem. par. Bacchus 381 z Rotterdamu.

2 grudnia:
szw. par. Gustafsholm 1 702 z Norfolku 

(i z tytoniem), 
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.

3 grudnia:
niem. par. W iborg 350 z Lubeki, 
norw. par. Ara 587 z Haugesundu, 
duń. par. Niord 283 z Aarhus, 
ang. par. Baltonia 1 449 z Lipawy (i z 

pas.),
niem. par. Diana 299 z Rotterdamu.

4 grudnia:
norw. par. Bomma 461 z Oslo, 
duń. par. Lituania 3 940 z Nowego Jo r­

ku (i z pas.), 
niem. par. Viñeta 299 z Szczecina,

5 grudnia:
duń. par. Tiber 823 z Bordeaux, 
fsk. par. Poseidon 408 z Helsihgforsu, 
duń. par. Magnus 789 z Kopenhagi, 
niem. par. Eberhard 388 z Hamburga.

6 grudnia:
szw. par. Rurik 253 z Sztokholmu, 
niem. par. Aeolus 356 z Lipawy, 
ang. par. Baltriger 658 z Londynu (i z 

pas.),
niem. par. Gtinther Russ 575 z Hambur­

ga,
gd. par. Weichsel 602 z Hamburga, 
ang. par. Majorca 589 z Grangemouth.

7 grudnia:
ang. par. Kovno 1 478 z Hullu (i z pas.), 
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu, 
niem. par. Rhea 633 z Bremy, 
duń. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi,
niem. par. Helene 568 z Hamburga,

8 grudnia: 
szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu, 
fr. par. Caudebec 976 z Hamburga; 
lot. par. Laimons 198 z Lipawy.

9 grudnia:
ang. par. Baltannic 1 034 z Rygi (i z 

pas.),
niem. par. G ertrud 504 z Szczecina.

10 grudnia:
niem. par. M ercur 365 z Rotterdamu, 
duń. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha­

gi (i z pas.).

W ywóz ładunku m ieszan ego  (d ro ­
b nicy) przez port gdański.

28 listopada: 
szw. par. Sven 196 Jo Helsingforsti.

29 listopada: 
niem. par. St. Jürgen 343 do Rygi.

30 listopada: 
niem. par. Lothar 257 dó Hamburga.

1 grudnia: 
ang. par. Helmond 581 do Leith (i z

drzewem), 
ang. par. Baltonia 1 449 do Lipawy (i z 

pas.),
2 grudnia:

duń. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen­
hagi (i z pas), 

ang. p. Kolpino 1 405 do Hull (i z pas.), 
gd. par. F. G. Reinhold 706 do Antwer- 

pji (i z drzewem), 
niem. par. Anneliese 419 do Hamburga, 
szw. par. Egon 291 do Göteborga, 
niem. par. Priam us 363 do Rygi.

3 grudnia:
duń. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen­

hagi,
szw. par. Gustafsholm 1 702 do Norrkö- 

pingu.
hol. par. Theseus 745 do Amsterdamu, 
niem. par. S i  Lorenz 343 do Rygi, 
niem. par. Aćolus 356 do Lipawy, 
szw. par. Blanche 210 do Sztokholmu.

4 grudnia:
niem. par. W iborg 350 do W yborga.

5 grudnia:
niem. par. Ruth 341 do Szczecina, 
niem. par. Claus 153 do Lubeki, 
duń. par. Estonia 3 820 do Nowego Jo r­

ku (i z pas.), 
gd. par. D. Siedler 221 do Rotterdamu.

6 grudnia:
duń. par. Tiber 823 do Rygi, 
ang. par. Baltonia 1 449 do Londynu (i 

z pas.), , 
niem. par. Sedina 544 do Tallinnu, 
niem. par. Viñeta 299 do Szczecina, 
duń. par. Niord 283 do Kopenhagi, 
niem. par. Rita Larsen 293 do Tallinnu, 
szw. par. Smäland 1 520 do Aleksandrji.

7 grudnia:
niem. par. Orest 382 do Rotterdamu, 
niem. par. Günther Russ 575 do Rygi, 
norw. par. Bomma 461 do Oslo, 
niem. par. P lanet 478 do Hambńrga, 
ang. par. Baltriger 658 do Lipawy (i 

z pas.),
8 grudnia:

ameryk. p. Tulsa 3113 do Rotterdamu,

fsk. par. Poseidon 408 do Helsinforsu.
9 grudnia f  

niem. par. Aeolus 356 do Hamburga, 
ang. par. Baltannic 1034 do Londynu 

(i z pas.),
ang. par. Kovno 1 477 do Hullu (i z 

pas.),
niem. par. Bacchus 362 do Rotterdamu, 
norwl par. Ara 557 do Malmo, 
duń. par. Magnus 781 do Bordeaux, 
ang. par. Baltriger 658 do Londynu (i 

z pas.),
ang. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu.

i A L MA N A C H
ż e g la r z a  Polskiego

1927/28
u k a z a ł  s ię  d ru k ie m  

( c a łk o w ic i e  n o w e  o p ra c o w a n ie  n a s z e  
k s ią żk i  p o d rę c z n e j ) .

B o g a t o  i l u s t r o w a n y ,  z  l i c z n e m i  
t a b l i c a m i ,  p l a n a m i  p o r t ó w ,  r y s u n k a ­
m i  w s z y s t k i c h  s t a t k ó w  p o l s k i c h ,  t a ­
b l i c a m i  m i a r  m o r s k i c h  i  k o l o r o w ą  
t a b l i c ą  f l a g  s y g n a ł o w y c h .

Tr e ś ć :
K a le n d a r ju m .  D a n e  a s t ro n o m ic z n e  i 
p o m ia ro w e .  P o l s k i e  u r z ę d y  m o rsk ie .  
P o r t y  p o l sk ie  (z p lan am i) .  S t a t y s t y k a  
G d y n i ,  G d a ń s k a  i T cz e w a  do  r. 1927. 
M a ry n a r k a  w o je n n a  i h a n d lo w a ,  ś w i a ­
to w a  i p o l s k a  na  1. I. 1927. P o l s k i e  
sz k o ln ic tw o  m orsk ie .  P o d rę c z n ik i  ż e ­
g la r sk ie .  N a u k a  o w ia t r a c h  a p r z e p o -  . 
Wiednie p o g o d y .  S p o r t  ż a g l o w y  i m o ­
to ro w y .  K ie ro w a n ie  p o d  ż ag lam i .  R a ­
d y  p r z y  n a b y c iu  ż a g ló w k i  i m o t o ­
rów ki .  R a to w a n ie  t o n ą c y c h .  S ta c je  i 
p r z y rz ą d y  r a tu n k o w e .  Ż e g lu g a  r z e c z ­
na. Ł a d u n k i  o k r ę t o w e  ( t a b l ic e ) .  
F o rm a ln o ś c i  p o r to w e .  K o n o s a m e n t .  
U m o w a  f ra c h to w a .  M a k l e r z y  o k r ę t o ­
w i .  A s e k u ra c ja  m o rsk a .  * M a lo w a n ie  
s ta tk u .

—  Cena 4  zł. —
W y s y ł a  w y d a w n i c t w o

„ Ż e g la rz a  P o lsk ieg o “
T C Z E W ,  u l i c a  S t r z e l e c k a  5.

K o n t o  P .  K. O .  170 044.
D l a  r o c z n .  p r e n u m e r a t o r ó w  n a  r .  1 9 2 7  
o r a z  d l a  n o w y c h  n a b y w c ó w  r o c z n i k a  

1926 w  c e n i e  4  z ł  c e n a  3 , 5 0  auł.

g:i 'jrrrrri, ynrrf, ̂

Rynek Drzewny Przegląd leśniczy
O rgan dla handlu i przemysłu Czasopismo m iesięczne dla leś-
IX rok istnienia. W ychodzi w niczych. Rok zal. 1876. Niezbę-

poniedziałki, środy i piątki. dne dla każdego leśnika.

Numery oka /ow e bezpłatnie
Składnica  Narzędzi Leśnych

d o s ta rc z a  w s z e lk ie  n a rz ę d z ia  le śne  p o  c e n a c h  śc iś le  w y l i c z o n y c h .  K a ta lo g  na ż ą d a n ie .

Składnica  Nasion Leśnych
d o s ta rc z a  n a s io n a  w s z y s t k i c h  d r z e w  i g l a s ty c h  i l i ś c ia s ty c h .

D r u k a r n i a
w y k o n u je  s z y b k o  i s t a ra n n ie  w s z e lk ie  z a m ó w ie n ia  i p o s ia d a  na  sk ła d z ie  ro zm a i te  f o rm u la rze

k s ią ż k o w o śc i  t a r t a c z n e j  i l e ś n e j .

Adminiitracja Przeglądu Leiniczego i Rynku Drzewnego
POZNAŃ, W ielkie Barbary »O, telef. 1820 i 3406



428. Ź E G L A  R Z P O L S K I Nr. 45 (196) 1927 r.

Ruch tow. w porcie gdańskim 
w trzeciej dekadzie listopada.

(w tonach).
WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 

110 016, sól 420, parafina 598, cement 
4 371, oleje 328, sól potasowa 400, soda 
259.

Prod. roślinne: jęczmień 1 570, o- 
wies 100, ow. strączkow e 390, mączka 
kartoflana 434, cukier sur 3-645, rafi- 
nada 1 520, pasza dla bydła 230, o trę­
by 540, melasa 3 333, drzewo 49 136, 
koniczyna 497, rzepak 260, smoła drze­
w na 341.

Prod. zwierzęce: świeże mięso 36, 
jaja 11, bydło 13, skóry 90.

WWÓZ: Prod mineralne: fosfory­
ty  1900, kamienie 1110, węgiel 2 530, 
ruda żelazna 11930, żelazo sur. 25, że­
lazo i stal 27. złom 6 102.

Prod. roślinne: pszenica 900, żyto 
60, kukurydza 30, ryż 1 396, lniane sie­
mię 10, żyw ica i kalafonja 257, oIe.il; 
909, ekstrakty  garbnikowe 117.

Prod. zwierzęce: smalec 262, solone 
śledzie 3 476, tłuszcze 387, skóry sol.
111.

P r z e t a r g .
Niżej wymieniony Urząd zamierza w drodze publicznego przetargu oddać 

w dzierżawę grunt państw ow y, położony na lewym brze­
gu Wisły tuż powyżej kanału wjazdowego do portu zimowego w T cze­
w ie  pomiędzy korytem Wisły, a wałem portowym i innemi gruntami pry- 
watnemi. Grunt ten o powierzchni około 1 ha i posiadający około 200 m. 
frontu w odnego (wybrzeża rzecznego) nadaje się na urządzenie 

przeładowni kołejowo -  wodnej.
Bliższe informacje co do gruntu i co do warunków dzierżawy, otrzymać 

można w niżej wymienionym Urzędzie T o r u ń ,  ul. B ydgoska 22, oraz 
w Zarządzie Dróg Wodnych T c z e w .

Przetarg ustny, przed rozpoczęciem którego należy złożyć wadjum w 
kwocie 500 zł, odbędzie się

w so b o tę , dnia 17 grudnia 1927 r. o  g o d zin ie  10-tej 
w biurze Zarządu Dróg Wodnych w Tczewie.

T o r u ń ,  dnia 30 listopada 1927.

L: 11-4.129/27. D y re k c ja  Dróg W o d n y c h .

Ruch o k rę to w y  w  p o rc ie  gdańskim .

Do Gdańska
zawinął, zawinie

data skąd dokąd

13 .1 2 . z L o n d y n u do  L ip a w y
16 .1 2 . „ L ip a w y „ L o n d y n u
2 0 . 1 2 . .  L o n d y n u „ K ła jp e d y  i L
2 3 .1 2 . .  L ip a w y , L o n d y n u
J 2 . 12 „ L o n d y n u n »
1 3 .1 2 .  H u l l .  H u l l
17. n „ L o n d y n u ?„ L o n d y n u
2 0 . 1 2 - .  H u l l „  H u l l

Z Gdańska
odpłynie

data
Nazwa okrętu

Towarzystwo okręt, 
wzgl. makler

13 .1 2 . B a l to n ia B a l t ic  A m e r ic a  Line
16 .12 . U n.  B a l t ic  C orp .
2 0 . 1 2 . B a l ta r a ,,
23 .1 2 . tr
16. 1 2 . T a ss o E l le rm a n  i W ilso n
16 .12 . K o lp in o ł>
2 3 .1 2 . S m o l e n s k ,,
2 3 .1 2 . K o w n o ”

M i M l a  „żeglarza Polskiego“
Tczew, ulica Strzelecka 5

w ysyła  następujące w ydaw nictw a:
J .  K l e j n o t - T u r s k i .  P i ę c i o j ę z y k o w y  s ło w n ik  ż e g la r s k i  A rk .  I . . . .
—  D o k u m e n t y  m o r s k ie g o  p r a w a  h a n d l .  G d a ń s k  1924 .........................................................
—  W is ła  M o rs k a .  Z 3  p la n a m i  i 6  i lu s t r .  T c z e w  1926 .............................................
M  W o j tk i e w ic z ,  inż.  k o m . D ro g a  w o d n a  W a r s z a w a  —• B a ł ty k .  W a r s z a w a  1926
—  W is ła  P o m o rs k a .  W a r s z a w a  1926 .  .......................................................................
F .  M .  W in o w ic z .  P r a k t y c z n y  p o d r ę c z n ik  d la  h a n d l u  z a m o r s k i e g o .  G d a ń s k  1924 
K p t .  P a a s c h .  S ło w n ik  m a r y n a r s k i  a n g ie l s k o -f ra n c u s k o - n ie m ie c k o - h is z p a ń s k o -w ło s k i

1 300  s t ro n  109 t a b l i c  r y s u n k ó w .  1924. ...................................................................
oraz najnow sze w ydania w  języku francuskim:

P r z e g l ą d  m ie s i ę c z n y  R e v u e  M a r i t im e  (m a ry n .  w o je n n a )  p r e n u m e ra ta  ro czn a
p o j e d y n c z e  to m y ,  b o g a t o  i l u s t r o w a n e ..............................................................................

L. B r o n k h o r s t  P o d rę c z n ik  d la  k a n d y d a t ó w  n a  k a p i t a n a  p r z y b rz e ż n e j  ż eg lu g i .  106
ry s .  526  s tr .  1926 ..........................................................................................................................

P o d r ę c z n i k  m a n e w r o w a n ia .  392  rys .  622  s tr .  1926 . . . . .
D e  B a l in c o u r t  i f ranc ,  s z ta b  m o rsk i .  F l o t y  w o j e n n e  w s z y s t k i c h  p a ń s t w  na  rok  

1927. N a j n o w s z e  w y d a n ie .  800 rys .  i fo to g r .  733  s tr .  . • .
B .  M a u r ic e .  S t a t e k  h a n d l o w y .  Z  l ic z n e m i  ry s .  3 2 0  str .  1923 . . . .
C l e r c - R a m p a l .  P r a k t y k a  y a c h t in g u .  83 ry s .  384  s tr .  1926 . . . .
B. A i l l e t  E k s p lo a t a c j a  h a n d l o w a  s t a tk u  z 28 ryc .  98  str .  1923 \
J .  M. L e  G u i lch e r .  W y k ł a d  p r a k t y c z n y  k o t łó w  i m a s z y n  s t a tk ó w  h a n d l o w y c h .  Z

3 40  ryc.  512 str . 1923 ...............................................................................................................
S t . M i l lo t .  P ra c e  m e c h a n ic z n e  n a  p o k ła d z i e  i w  s to c z n i  1924 . . . .
B a r th é l é m y .  —  P o d rę c z n ik  h y g j e n y  o k r ę to w e j .  364  s t r .  1922.............................................
M a rt in .  P o d rę c z n ik  h a n d l o w e g o  p r a w a  m o r s k ie g o .  4 8 0  s tr .  1924........................................
V - A d m .  P e r r in .  T a b l ic e  n a u ty c z n e .  W y d .  8 -m e  1927. . . . .
Za zaliczką 90 gr drożej. -  W szystkie ceny rozumieją sią z przesyłką.

0,80 zł  
1 ,2 0  zł  
0 ,80 z ł
3.00 zł
2 .0 0  zł
4.00 zł

78.00 zł

32.00 zł
3.50 zł

13.00 z ł
20 .50  zł

14.50 zł
10.50 zł

8 .0 0  zł
4 .50  zł

20.50 zł  
4 ,90  z ł  
8 ,70  zł

1 1 .0 0  z ł
6.50 zł

Pomorshi Baon Rolniczy
T o w .  A k c .

Oddział w Tczewie
z a ł a t w i a  w s z e l k i e  c z y n n o ś c i  w  
z a k r e s  b a n k o w o ś c i  w c h o d z ą c e .

Konior wymiany na Moreli holeiowym.
Centrala w Toruniu. Oddział w Starogardzie

S K A F S B O P O L
— Gdańsk —

Eksport węgla
Polskich kopalni Skarbow ych

na G órnym  Ś ląsku  
Skarbopol — Kohlenvertrieb

G. m .  b .  H. 
Topfergasse 34, Danieig.

„Hotel Centralny“
Teł. 16 Tczew, Rynek 2. Tdl. 16 

w ła ś c .  Stanisław Klarowski

Wyborna kuchnia. 
Stare wina.

Rzetelna obsługa! Rzetelna obsługa!
Centralne ogrzewanie.

„ A T L A N T I C “
Towarzystwo Transportowe z o. p.
H u n d e g a s s e  94  Gdańsk H u n d e g a s s e  94 
T e le fo n y :  23272, 35276 — Ś p ich rz  „ A t la n t ic *  

W e ic h s e lb a h n h o f .
A d r e s  te leg r . :  „ A T L A T R A N S P O R T '  

S p e c j a l n o ś ć :

Transport masowe t. j. złom, ce­
ment, węgiel, sztuczne nawozy.

R edak to r Józef R. K le jn o t. N akładem  w y d aw nictw a .Ż e g la rz  P o lsk i* . O d b ito  w  d rukarn i .P ie lg rz y m a “ w  P e lp lin ie .


