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Nr. 46. Rok wydania sz6sty.

Od Wydawnictwa.

W zwigzku ze zwiekszeniem obje-
toéci pisma prenumerata ,,Zeglarza
Polskiego“ od 1 stycznia wynosi¢ be-
dzie rocznie 12 zt, po6trocznie 6 zt, kwar-
talnie 3 zt co niniejszem podajemy do
taskawej  wiadomosci Szanownych
Czytelnikéw.

Dokofa rzadowego prrojek_tu
porto drzewnego w Tczewie.

Sytuacja geograficzna Tczewa jako
portu przypomina potozenie wiekszosci
mniej lub wiecej rozwinietych portéw
péinocnej Europy tam, gdzie port po-
wstawat nie na skalistem wybrzezu,
lecz na wybrzezu wygtadzonem przez
morze. W takich warunkach okoto 80
% wszystkich portéw znajduje sie na
ujsciowym odcinku rzeki. W tern tez
potozeniu znajdowat sie od poczatku
Gdansk, lezacy w odlegtosci 11 km. od
morza. State niebezpieczenstwo powo-
dzi zmuszato jednak Gdarnsk do odgra-
dzania sie od zywego pradu Wisty i
wywalczania dla siebie w coraz to
wiekszej ilosci stojagcej wody, oddzie-
lonej szluzami od rzeki ozywionej pra-
dem. W ten spos6b na poczatku bieza-
cego stulecia Zywa Wista okazata sie
odepchnieta od Gdanska na odlegtos$é
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16-u km. i odgrodzona od niego szlu-
zami w Einlage. Ten proces odsuwa-
nia od siebie zywego pradu, mimo ol-
brzymich korzysci dla rozbudowy mia-
sta na nizinach, oraz tatwos$ci pogte-
biania portu, ma pewne wady jak:
dos$¢ silne przeszkody dla zeglugi w
mrozne zimy na stojgcej stodkej wodzie
Martwej Wisty, odciecie od Wisty Zy-
wej silnie  zamarznietym odcinku;,
Einlage—Plehnendorf, rowniez stojacej
wody; wreszcie szluzowanie statkow
w kierunku sieci dr6g wewnetrznych
zwigzane jest z kosztami i stratg czasu.

Dzi$ przypuszcza¢ mozna, ze Tczew
przyjmuje na siebie cze$¢ roli histo-
rycznego Gdanska, gdzie na pradzie,
naprzeciwko t. zw. Polskiego Haku
staty szeregi tratew, majgcych jeszcze
dodatkowy tadunek zboza.

Sa duze widoki, ze obraz ten, w
nowoczesnych formach, powtdrzy sie
dzi§ po 300-u latach pod Tczewem.

Stang ponizej mostow w Tczewie
tratwy plynace z pradem zgoéry, ber-
iinki z tartym materjatem, z cukrem i
zbozem i sie rozpocznie jak niegdy$
przetadunek wodny ze statku rzeczne-
go na statek morski i odwrotnie.

Statki glebiej siedzace bedg mogtly
dokonywac tych czynnosci przetadun-
kowych ponizej Czatkow, jeszcze gite-
biej siedzace na 5—7 metrowych gte-
bokosciach w dolnym odcinku Wisty
rI}/Iorskiej, blizej Einlage i Schiewen-
orst.

rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W miescie iw pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-

nowaé ,Zeglarza Polskiego® réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
Ogoblnego zbioru  Nr. 197

Doswiadczenie statkow Zeglugi Wi-
sta - Battyk wskazuje przy korzystaniu
ze sztucznego kanatu dojazdowego na
barze Zywej Wisty, ze mozna z tatwo-
§cig podtrzymywac¢ tu kanat 7-io me-
trowy przy warunku, ze obecnie ist-
niejagcy kanat o zaledwie 35-u metrach
szerokoSci powinien by¢ poszerzony
przynajmniej do 80 metréw.

Odpowiednie utrzymanie tego kana-
tu nietylko sprzyja¢ powinno zegludze
morskiej do samego Tczewa, oraz prze-
tadunkowi wodnemu na WisSle Mor-
skiej ponizej Tczewa, lecz réwniez
wywota¢ powinno bunkrowanie obcych
statkObw w ujsciowym odcinku Wisty
Morskiej.

Parowce, otrzymujace wegiel bun-
krowy w Gdansku i Gdyni po 16 szy-
lingbw za tone bez uktadania, otrzy-
ma¢ go moga tu po 13 szylingdw za
tone w warunkach minimalnych optat
w poréwnaniu z Gdanskiem. Statek,
ktory wiedzie¢ bedzie o korzystnem
bunkrowaniu na Wisle Morskiej r6-
whniez chetnie bedzie szukat tarunkéw
st<51dh pochodzgcych lub tu przeznaczo-
nych.

Regularna zegluga parowca Zeglu-
gi Polskiej ,,Tczew* z Tczewa do Ant-
werpii, ktérej otwarcie zapowiada sie
na wiosne, wykaze korzystno$¢ Wisty
Morskiej dla przetadunku rzeczno-
morskiego, oraz dla bunkrowania.

Z drugiej strony projekt rzadowy
portu drzewnego w Tczewie, na ktéry
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preliminowana jest w budzecie kwota
miljona ztotych wskazuje na to, ze juz
w najblizszym czasie Tczew stanie sie
bazg dla handlu drzewem splawianem
Wistg na eksport zagranice.

Szczegbty techniczne projektu nie
sg znane i jak sie zdaje jeszcze nie sg
ustalone. Teren6w na urzgdzenie tego
rodzaju portu jest ponizej Tczewa spo-
ro, wszystkie one nalezg do Rzadu.

Morski odcinek Wisty pod Tcze-
wem interesuje jednoczesnie dwa mini-
sterstwa; Przemystu i Handlu, ktdre
administruje portami morskiemi, a no-
we urzadzenia portowe morskie bu-
duje, oraz Ministerstwo Robdt Publicz-
nych, ktore reguluje drogi wodne nie
wytaczajagc odcinka morskiego, przy-
ujsciowego.

Ten podziat pracy na rzekach,
przy Kktérych leza porty morskie, ist-
nieje tez gdzieindziej. W Niemczech na
117 kilometrowej tabie Morskiej po-
nizej Hamburga pracuja urzedy utrzy-
mujace nurt do gtebokosci 11-u metréw,

Nasza kronika

Przyczyna zatoniecia ,,Gérnika“ nie
ustalona. Orzeczenie lzby Morskiej w
Wejherowie opiewa iz holownik ,,Gdr-
nik*, ktory zgingt 1-go listopada nawy-
sokosci Rozywia, zatongt z powodow
nieustalonych i nawet w przyblizeniu
nie znanych. Przestuchanie pozostate-
go przy zyciu mechanika Szczesnowi-
cza i zatogi lichtug, ktére prowadzit
,GOrnik“ nie wmiosto rzeczowego ma-
teriatu do oceny istotnej przyczyny
katastrofy. )

Dwa statki osobowe dla ,,Zeglugi
Polskiej* zamoéwione w Anglji. Rzad
Polski zaméwit dwa statki osobowe
na stoczni Palmersa w Anglji, w Sia-
wnem centrum budownictwa okretdw
nad rzeka Tyne, pod Newcastle. Paro-
wce te bedg miaty po 250 ton izostang
wykoniczone w ciagu pieciu miesiecy.
W konkurencji ofert stocznia Palmer-
sa okazata sie najtansza i data naj-
krotszy termin dostawy, co jest bardzo
w*azne ze wzgledu na potrzebe uru-
chomienia tych statkbw na wybrzezu
z poczatkiem sezonu letniego.

Kupno jednego statku 5 000-tonowe-
go dla Zeglugi Polskiej nastapi w dniach
najblizszych. W zasadzie zdecydowa-
no kupi¢ niezwtocznie jeden wiekszy
statek towarowy o nosnosci 5000 ton
dla przewozow pomiedzy Gdanskiem i
Gdynig a portami morza Sr6dziemne-
go. Najkrotsze terminy dostawy stat-
kéw, ktére jeszcze miatyby byé zbu-
dowane sg 9-miesieczne, wobec czego
nabyty bedzie statek nowy, lecz juz
zupetnie gotowy, z posrod licznych ko-
rzystnych ofert. Potrzeba wzmozenia
ruchu towarowego jest tak wielka i pil-
na, ze moze byc¢ kupiony tylko paro-
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a odpowiadajace naszym Zarzadom
Drog Wodnych, portem za$ hambur-
skim administruje wolne miasto Ham-
burg. W swoim czasie w samem ujsciu
taby byto zaledwie 2 metry wody,
czyli mniej niz u nas na barze Zywej
Wisly.

Istnieje tez prawdopodobieristwo, ze
energiczna roéwnolegta akcja Minister-
stwa Robo6t Publicznych, ktére sie
troszczy o dojazd obecnie istniejacy i
jego dorazne ulepszenie, oraz regulacje
odcinka tczewskiego na matg wode i
Ministerstwa Przemystu i Handlu, kté-
re rozpoczyna budowe portu drzew-
nego w Tczewie, zapewni naszemu dru-
giemu potrowi morskiemu (nie liczac
Gdanska) szybkie i celowe przystoso-
wanie jego do Drzetadunku rzeezno-
morskiego, z dodaniem, oczywiscie
tez nowych kolejowych bocznic porto-
wych, bez ktérych rozwéj portu na-
wet w Kierunku przetadunku wodnego
jest nie do pomyslenia.

1 Kilejnot - Turski.

towa i zeglugowa.

wiec zdatny do natychmiastowej eks-
ploatacji.

Z zycia portowego Gdyni. Wplyw
ostatnich mrozéw. Roboty Igdowe
konsorcjum budowy portu wobec na-
stania okresu mrozow zupeinie ustaty,
natomiast dragi pracuja dalej, z wy-
jatkiem niefortunnej ,,No'rmaliseering®.
ktora zatoneta na malej gtebokosci
przy wejsciu do portu wojennego i
wdirdtce zostanie podniesiona.

Przy molo potudniowem mimo
mrozéw” wykonywana jest rozbidrka
baraku emigracyjnego; bedzie on prze-
niesiony na nabrzeze basenu wewne-
trznego i postawiony w poblizu han-
garu zelaznego, do ktérego jednoczes-
nie przeprowadza sie drugi tor kole-
jowy.
Przyjeto ze Stoczni Gdanskiej no-
wy prom ,Oksywie“ i parowozyk
»Maryska“ dla przewozu oséb, ktére po
udatnych prébach i poswieceniu kursu-
ja juz dzis bardzo sprawnie w miej-
scu, ktére dotad stanowito powazng
przeszkode komunikacyjng pomiedzy
Gdynia a Oksywiem.

Ruch statkow Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Warta mingt kanat kilonski w
drodze z Gdanska do Calais z tadun-
kiem 738 fathom kopalniakéw. — Pa-
rowiec Poznan taduje w Gdyni wegiei
z przeznaczeniem do Kopenhagi. —
Par. Wilno taduje w Gdyni kopalniaki
z przeznaczeniem do Westhartlepoolu.
— Par. Katowice jest w drodze z Gdy-
ni do Skutskar (Szwecja) z tadunkiem
wegla. — Par. Krakow wraca ze
Sztokholmu do Gdyni, skad zabierze
tadunek wegla do Norrképingu (Szwe-
cja). — Par. Torun wytadowuje w
Yalhnk (Szwecja) 2660 ton wegla z
Gdyni. — Par. Tczew pozostaje w
porcie gdynskim dla drobnych prze-
rébek wewnetrznych.

Ruch portu Gdyni za ostatni tydzien.
W ostatnim tygodniu zawineto do por-
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tu 16 statkéw morskich, (16 parow-
cow, 1 zaglowiec z motorem pomoc-
niczym) w tej liczbie 3 polskie, 7
szwedzkich, 3 norweskie, 1 duniski, 1
angielski. Ze statkéw tych 15 byito
proznycti, jeden przywi6zt 19 pasaze-
row i 24 t. tadunku. — Odptyneto w
tygodniu 14 statkéw (13 parowcow, 1
zagl. z mot.) z ktoérych 1 odjechat z
pasazerami, 11 z weglem i 2 z drze-
wem. Wegla wywieziono 20743 ton,
w tej liczbie 895 t. wegla statkowego.
Drzewa (kopalniakéw) wywieziono
2 287 ton. Pasazerow odjechato 299 na
statku Pologne do Hawru. Najblizszy
przyjazd tego statku oczekiwany jest
na 30 grudnia, odjazd 31-go.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzien. W ubiegtym tygodniu ruch
wejsciowy statkéw znacznie przewyz-
szat wyjsciowy, w”obec czego przepet-
nienie portu jeszcze sie zwiekszyto.
Kolejka statkOw oczekujagcych w ka-
nale portowym jeszcze sie zwiekszy-
ta, tembardziej ze 70 % statkéw przy-
bywa w stanie préznym i nie otrzy-
muje odrazu przydziatu przystani. O-
g6tem zanotowano na wejsSciu 138 sta-
tkow morskich, w tej liczbie préznych
93, z drobnicg 21, z zelastwem (zto-
mem) 5, ze Sledzmi 4, ze Swieza ryba
3, z pasazerami i drobnicg 4, z drze-
wem, jako do portu ukrycia 2, z ka-
mieniem 2, oraz po 1 z fosfatami, ole-
jem soja, samochodami i ruda zelazna.
— Na wyjsciu byto statkow 124, w tej
liczbie z weglem 46, z drzewem 28, z
drobnicg 20, préznych 10 (przewaznie
holowniki), z cukrem 4, z pasazerami
i drobnicg 4, z cementem i ze spiry-
tusem po 2, oraz po jednym: z bry-
kietami zelaznemi, szynami zelaznemi,
z podktadami, z melasg, z resztg ta-
dunku $ledzi, z masg papierowg, z
drzewem i drobnicg, z ropa gazowa.

Na eksport przetadowano w tygo-
dniu z kolei 92798 t, wegla, 990 wa-
gonow drzewa, 418 wag. cukru, 205
wag. zboza i 1062 wag. innych towa-
rw. W imporcie przetadowano ze
statkObw na kolej: rudy 9556 ton, zto-
mu zelaznego 4 100 t, nawozow sztu-
cznych 2005 t. oraz innych towaréw'
4997 ton.

Ruch osobowy drogg morskg byt
maty. Przyjechato morzem 34 pasaze-
réw, wytgcznie z Hull i Kopenhagi, od-
jechato 261, wszyscy do Kopenhagi.

Miljon ztotych na port drzewny w
Tczewie. Rzad zdecydowat ostatecznie
budowaé¢ morski port drzewny w Tcze-
wie. W budzecie 1927/28 r. umieszczo-
na jest kwota miljona ztotych przezna-
czonych na ten cel.
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Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypecig

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

» WART

A‘(

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdahsk

— Langermarkt 19. —
Ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretéw

Telefony:
Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

Ruch statkéow Zeglugi Wista-Bal-

tyk. Wobec pochodu lodéw na Wisle .

tadowanie statkbw odbywa sie w
Gdansku. — Holownik  Sambor z
lichtugg Jurek jest w drodze z
weglem z  Gdanska do  Kjoge
(Danja). — Holownik Krakus z lichtu-
ga Janek jest w drodze, z weglem z
Gdarniska do Kopenhagi. — Hol. Tyran
z lichtugami Wojtek i Wacek sg w

drodze z weglem z Gdanska do Aaben-
raa (Danja). - Liciitugi Alek i Franek
wytadowujg wegiel w Malmoe i Skil-

linge (Szwecja). — Holownik Orkan
z lichtugami Bartek i Benek wraca z
Korsor (Danja) do Gdanska. — Holo-

wnik Rybak z lichtugami Bronek iBo-
lek tadujg wegiel w Gdansku. — Lich-
tugi Stefek i Edek za holownikiem
zafrachtowanym Enak wracajg z Gre-
naa (Danja) do Gdanska. — Lichtugi
Antek i Felek pozostajg w Gdansku.

Nowiny zeglarskie.

Nowe sygnaty wotania o pomoc w
potrzebie morskiej. Miedzynarodowa
konferencja radjotelefonji w Waszyng-
tonie wynalazta sygnat wotania o po-
moc radiotelefonem, odpowiadajgcy sy-
gnatowi S. O. S. radjotelegrafji.

Ten sygnat radiotelegraficzny brzmi
~Mayday“, ktéry po angielsku wyma-
wiajg sie mniejwiecej tak jak francuskie
»maider®, co znaczy: ,,pomoOc mnie“.

Nowy sygnat zostanie wcielony do
nowej konwencji miedzynarodowej o
radiotelefonach.

Uchwaty lzby Morskiej.

W dniu 29 listopada 1927 r. odbyto
sie w Wejherowie posiedzenie Izby
Morskiej na ktorem zostaty rozpatrzo-
ne dwie sprawy: 1) O awarji przy
brzegach Holandji, w 1926 r. statku
Twa Sarmacja ,Wista“, podczas kto6-
rego to wypadku zgineto dwdch ludzi
zalogi i 2) o zatonieciu statku ,,Gor-
nik* Twa Wista-Battyk w 1927 roku,
przyczem zgineta cala zatoga statku z
wyjatkiem maszynisty.

Po zbadaniu akt, dokumentéw sta-
tku i Swiadkéw lzba Morska w spra-
wie ,,Wisty“ wydata orzeczenie ze ani
kapitan statku, ani zatoga nie ponoszg
odpowiedzialno$ci za awarje. Przy-

czyng awarji byta silna burza, podczas
ktorej fale zalewajgce statek zniszczy-
ty scianki ochronne od poktadowego
tadunku koksu, a ten rozsypawszy sie
po poktadzie zasypal przewody stero-
we, skutkiem czego statek zostal po-
zbawiony moznosci sterowania. Je-
dnakze lzba Morska wyrazita przeko-
nanie, ze gdyby kurs statku byt dalej
od brzegu to zapewne awarja nie mia-
taby miejsca,

Podkreslono oprocz tego z uzna-
niem pomoc stacji ratowniczej w West-
Terschelling zatoga ktorej w chwili
wypadku znalazta sie juz przy statku
~Wista“.

W  drugiej sprawie o zatonieciu
,Gornika“ zbadanie pozostatego przy
zyciu maszynisty Szczesnowicza i za-
togi lichtug, ktére prowadzit ,,Gérnik"
nie wniosty zupetnie zadnego materja-
tu rzeczowego do oceny przyczyny
katastrofy, wiec lzba wydata orzecze-
nie o wypadku zatoniecia: z powodéw

Wielki

P O L S K I

431.

nieustalonych i
nieznanych.

Orzeczenie to ma znaczenie dla u-
stalenia daty $mierci zatogi.

nawet w przyblizeniu

Miejsce zatoniecia dragi w porcie

gdynskim.
Podaje sie do wiadomosci, ze w
basenie portu wojennego, w poblizu

wrot wejsciowych na N. od ognia molo
potudniowego, zatoneta draga czerpa-
kowa.

Potozenie dragi zatonietej jest o-
znaczone czterema czarnemi beczkami,
a w nocy pali sie swiatto czerwone, li-
mitszczone posrodku dragi.

Pozycja: 54° 32,5” N.
18" 33,7 E.

Okretom wchodzacym do portu w
nocy poleca'sie trzymac¢ blizej do la-
tarni molo potudniowego.

Pogoda i stan lodéw na potudnio-
wym Bahltyku. Po przejSciowem ocie-
pleniu mréz znowu sie zwiekszyt do-
chodzac 21-go wieczorem do 11 sto-
pni. P6 paru dniach oczekuje sie je-
dnak ocieplenia. — Temperatura wo-
dy tymczasem spadta nizej zera i w
porcie wewnetrznym pojawit sie $ryz
I zbity $nieg. O pojawieniu sie kry
niema jednak mowy. Wewnetrzna
cze$¢ zatoki puckiej i oba zalewy Wi-
Slany i Kuronski sg natomiast silnie
zamarzniete. Cata Wista stoi, chociaz
na dolnej Wisle jeszcze sg liczne czy-
ste od lodu okna diugosci kilku do kil-
kunastu kilometrow, a miedzy niemi
zatory. PrzyujSciowe pie¢ kilometrow
sg oczyszczone od lodu przez tamacze
lodu dla Wisty i promy w tem miej-
scu znowu kursuja.

kran stoczni Schichau Gdansk.
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RYBACTWO MORSKIE.

Potowy ryby na wybrzezu
w listopadzie.

Potowy w listopadzie nadzwyczaj
zmalaty w stosunku do poprzednich
miesiecy. Kwota ogélna wartosci po-
towu (448 297 ziotych w listopadzie
wobec 386 056 ztotycli w pazdzierniku
i 404 511 we wrzesniu) jest jeszcze na-
wet zbyt mato mdwigca, gdyz iloScio-
wo potowy zmniejszyly sie jeszcze
bardziej, co <zostatlo zamaskowane
przez pomys$ine potowy drogiej ryby,
lecz nie masowej — tososia, ktdérego
brakto w poprzednich miesigcach. Po
drugie tososia towiono wylgcznie w
obwodzie wschodnio - helskim, wobec
czego na pozostate 3 obwody nie zo-
staje nawet kwota 100000 zt zyska-
nych z potowéw w listopadzie. Stabe
wiec i nierbwnomiernie rozdzielone
petowy — oto charakterystyka mie-
sigca listopada.

Udziat rybakéw  w  potowach
zmniejszyt sie (w pazdzierniku 1031,
w listopadzie 874), co nie zwigkszyto
znacznie katastrofalnie matych wpty-
wow na jednego rybaka z wyjatkiem
helan i poniekad obwodu gdynskiego.

Istotnie, gdy w obwodzie wscho-
dnio-helskim na rybaka przypada w
listopadzie pokazna suma 1247 zi, a
w obwodzie gdynskim 436 zi, to w ob-
wodzie puckim tylko 136,— zt, a w
obwodzie zachodnio-helskim — od Bo-
ru do Wielkiej Wsi, ktory miat tak ob-
fite potowy w dwuch poprzednich
miesigcach tylko 53 zt na rybaka
miesiecznie. Tylko czeSciowo da sie
wyttlumaczyé ten stan burzliwg pogo-
da. Te witasnie wioski dadzg zapewne
najlepszg podstawe dla potowow przy-
sztych dalszych na Batlyku, gdyz przy
wiasnym brzegu Wielkiego Morza wa-
runki sg zbyt trudne i zmienne. Procz
portu w Jastarni i na Matem Morzu,
ktérego znaczenie dla dalszych poto-
woOw nie moze by¢ wielkie, zwrocié
nalezy uwage na budowe portu ryba-
ckiego na Wielkiem Morzu w poblizu
Wielkiej Wsi. O porcie na tem wy-
brzezu wzglednie dalej na zachéd pi-
saliSmy juz w numerze 42-im ,,Zeglarza
Polskiego* str. 388. Zaletg Waielkiej
Wsi jest istnienie juz obecnie linji ko-
lejowej. O tem, ze port ten madgtby
ckaza¢ olbrzymie ustugi komunikacji
osobowej oraz ratownictwu statkow
pisaliSmy réwniez w numerze 42-im.

Na zapoczatkowanie portu na tym
wysunietym odcinku projektowano juz
umieszczenie w budzecie 1928/29 roku
kwoty poéttora miljona ztotych, jak
styszeliSmy jednak niema jeszcze na-
dziei czy kwota bedzie sie mogta staé
jeszcze w roku 1928-ym realnym wy-
datkiem. Niewatpliwie jednak dojs¢
musi do budowy portu — schroniska
na tym odcinku wczeéniej czy pozZniej.

W ilstopadzie pojawito sie juz nieco
wiecej szprotow, lecz tylko przed poét-
wyspern helskim. Obwdd wschodnio-
helski ztowit ich 10900 kg. zachodnio-
helski za$§ 10675 kg. Ceny pozostaty
wysokie wobec niewielkiej iloSci tej
ryby, ktéra prawde wszystka poszia
do wedzarni miejscowych.

Z plastug wszelkie gatunki flader
towiono w wiekszej ilosci tylko w ob-
wodzie gdyrnskim (16 260 kg.) tak samo
skarpie towily die prawie wylacznie
w tym obwodzie (565 kg.) przy catym
potowie wybrzeza 6 165 Kkg.

Sledzie znikly prawie zupetnie. Naj-
wiekszg ilos¢ ztowili helanie (2 730 kg.).
toso$ z wyjatkiem 41 kg. w obwodzie
puckim i 4 kg. w obwodzie zachodnio-
helskim przypadt w og6lnej ilosci 20 02G
kg helanom, ktérzy lezg najkorzyst-
niej wob.ee ,wdéd tososiowych® klinem
ciggnacych sie od cypla helskiego
wgtgb morza.

Mielnic i troci ztowiono zaledwie
350 kg. Wegorzy razem ziowiono 1082
kg., w tej liczbie w obwodzie puckim
865 kg., w zachodnio-helskim 117 Kkg.
w gdynskim 100 kg.

Helanie wogo6le me towili zadnej in-
nej ryby procz tososi, sielawek (szpro-
tow), Sledzi i 150 kg. flader.

Pomuchle (dorsze) byty wiasciwie
najliczniejszg rybg listopada, przy skro-
mnej zresztg ilosci, og6lnie 30 340 Kkg.
Obwod gdynski (15640 kg.) i pucki
(11 300 kg.) ztowity prawie 0,9 % tej
ryby.

Brzony (sieja) pojawity sie w nie-
wielkiej iloSci w zatoce, mianowicie
320 kg. ztowiono jej w obwodzie za-
chodnio-helskim i 132 kg. w puckim.

Szczupakdw ztowiono 2050 Kkg., w
obwodach stykajgcych sie z wewnetrz-
ng czescig zatoki puckiej, w obwodzie
zachodnio-helskim i puckim. To samo
da sie powiedzie¢ o potowach okoni i
ptotek, ktérych ztowiono 2970 kg. i od-
powiednio 1745 kg.

Makreli, kwap6éw i knurhanéw nie
towiono wcale. Ceny osiggniete za kg.
w ziotych byty:

za szproty 0,60 z.
za fladry 1,30 zi,
za skarpie 1,40 zt.
za Sledzie 1— zi,
za tososie 7— zt,
za mielnice i trocie 6,— Z,

za wegorze 5— zt
za pomuchle 1,- #,
za brzony 3— zt
za szczupaki 3— 1zt
za okonie 1,50 zt,
za ptotki 1,80 zl.

Z og6lnej liczby potowéw sprzeda-
no do wedzarni miejscowych 90 %
szprotow, 20 % wegorzy i 75 % brzon
(siei).

Wywieziono do Gdanska: 5%
szprotéw, 55 % flader, 90 % skarpi,
60 % Sledzi, 90 % tososi, 85 % mielnic
i troci, 65 % pomuchli, 10 % brzon,
60 % szczupakdéw, 25 % okoni, 30 %
plotek. Reszte sprzedano na rynku
miejscowym.

Przywo6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.

9 grudnia:

est. par. Caroline 426 z Great Yar-
moutli 2339/1 i 2320/2 beczek.
13 grudnia:

norw. par. Nauna 304 ze Stornoway
1640/1 i 483/2 beczek.

14 grudnia:

mern. par. Elsa 335 z Lowestoftu
2959/1 i 388912 beczek,

szw. par. Themis 383 z Géteborga
3389/1 i 714/2 beczek.

Pomorski Banh Rolniczy

Tow. Akc.
Oddziat w Tczewie

zatatwia wszelkie czynno$ci w
zakres bankowos$ci wchodzace.

Kiler yymay i daorcu Mewym.

Centrala w Toruniu. Oddziat w Starogardzie.

ElsetaE Etsaa
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Radiotelefoniczne ostrzezenie
0 lodach na wodach Estoni.

Préocz komunikatu radiotelefonicz-
nego nadawanego codziennie ze stacji
Hapsal, rewelska stacja nadawcza ra-
djotelefoniczna(Tallinn Ringhaaling)
nadaje komunikaty radjotelefoniczne
o lodach na fali 408 metréw dtugosci
0 godzinach s-ej, I3a i 18-ej eston-
skiego czasu, odpowiadajacych godzi-
nom o-ej, 1130 i I<>-¢j czasu $rednie-
go Greenwich i g. 7, 1230 i 17-¢j
naszego czasu.

Komunikaty o stanie lodu nada-
wane sg w tekscie stownym w je-
zykach estofiskim, niemieckim Lan-
gielskim.

O godzinie 8-ej powtarzane sg
komunikaty lodowe poprzedniej nocy
uzupetnione wiadomos$ciami otrzy-
manemi w ciagu nocy. O godzinie
1330 nadajg sie komunikaty lodowe
otrzymane tegoz samego dnia z stacji
brzegowych i tamaczy lodéw. O go-
dzinie 18-mej podawane sg komuni-
katy otrzymane wieczorem.

W szystkie te informacje
telefoniczne zawieraja:

1. Wiadomos$ci o lodzie i warun-
kach pogody na wodach estonskich
pomiedzy Ristna i Tallinnem (Rew-
lem) (Dystans A), Kokskiir - Narwa
(Dystans B) i Ruhno - Piirnu (Par-
nawa) (Dystans C).

2. Wiadomosci o pracy tamaczy
lodu i udzielaniu przez nich pomocy
statkom.

3. Inne wazne wiadomoSci i
ostrzezenia zeglarskie.

4. Instrukcje dla brzegowych
stacyj sygnatowych, dotyczace wzro-
kowych sygnatow lodowych. —

radjo-

Zegluga wewnetrzna.

Wielki port wewnetrzny Paryza.

Liczne rzesze podrdznych, zwie-
dzajac brzegi Sekwany w Paryzu nie
wiedzg wcale o tem, ze przechadzajg
sie w posrodku wielkiego portu we-
wnetrznego, przetadowujgcego rocz-
nie 13 do 15-u miljonéw ton wszel-
kich towarow. Ignorancja publicz-
nosci pod tym wzgledem polega
przedewszystkiem na nieuswiado-
mieniu jej co do wygladu portowych
miejsc przetadunkowych. Panuje
bowiem powszechne przekonanie, ze
portoznacznym ruchu musi by¢ skon-
centrowany w jednem miejscu i musi
rzuca¢ sie w oczy nagromadzeniem
statk6w, dzwigow, sktadéw, torow
kolejowych, nadajgcych zewnetrzny
wyglad portowy miejscom specjalnie
przystosowanym do intensywnego
przetadunku.

Wiemy jednak, ze nieraz jest ina-
czej, a nawet w Gdansku, ktoérego
port rozcigga sie na diugo$¢ 12 km.
tracimy czesto z oczu charakter por-
towy tam, gdzie on istnieje a szuka-
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my go w dzielnicy wielkich krandw,
przy stoczni Gdanskiej i Schichaua,
czyli tam, gdzie wtasciwego portu
niema. W Paryzu takie rozptyniecie
sie portu wzdtuz catej Sekwany
wobrebie olbrzymiego miasta jest
jeszcze o wiele wieksze: statki rze-
czne mniej sie rzucajg w oczy niz
morskie, a nabrzeza celowo sg osto-
niete od oczu widza podwdjnemi
rzedami drzew na wyniostych bul-
warach. Same nabrzeza przetadun-
kowe znajdujg sie gdzie$ daleko
w dole, tak ze statki a nawet dzwigi
przetadunkowe dostrzec mozna tylko
zblizajagc sie do balustrady przy ze-
wnetrznym rzedzie drzew okalaja-
cych gb6rne bulwary przybrzezne,
przeznaczone dla ruchu miejskiego.

Ogdlne wrazenie jest takie, ze
tam na dole w Sekwanie jest mato
wody, ze rzedy niepokaznych, kry-
jacych sie za krawedzig nabrzeza
statkéw rzecznych wykonywujg jaki$
skromny o lokalnem znaczeniu prze-
tadunek. W rzeczywisto$ci na prze-
strzeni 60-ciu km. dobrze urzadzo-
nych nabrzezy w granicach miasta,
dokonywa sie wtasnie przetadunku
15.000.000 ton towaru rocznie.

Dzieki temu roztozeniu przeta-
dunku na diugosci «0 km. jest on
zupetnie nieuchwytny dla powierz-
chownej obserwacji. W jednych
miejscach przetadowujg przy pomocy
kranéw ptywajacych zwir i materjaty
budowlane z beriinek na nabrzeze,
w drugich w ten sam sposéb wyta-
dowujg wegiel. (jdzienie”dzie widac
krany mostowe, oczywiscie niewiel-
kich  wymiaréw, ruchome wzdtuz
nabrzeza, tadujgce ciezkie materjaty
budowlane, jak np. bloki wegla imar-
muru. W innych miejscach wida¢
nawet pokazne skiady wegla bru-
natnego izwiru, ukryte pod wysoka
§ciang gornego bulwaru.

Gtowne arterje ruchu miejskiego
w Paryzu nie biegnag nad Sekwana,
a nawet jej nie przecinajg. Sprzyja
to nadzwyczajnie wykorzystaniu
brzegéw dla przetadunku tanich ma-
sowych produktow, dla ktorych jak-
by stworzona jest droga wodna.

Ta wtasnie tanio$¢ przetadunku
wodnego w Paryzu umozliwia obe-
cny wielki rozwdj obrotu towaro-
wego portu paryskiego. Z 13.000.000
ton 10.000 OOo przetadowuje sie na
wejsciu, a tylko 3.000.000 na wyjsciu.
Pierwsze miejsce zajmuja materjaty
opalowe; wegiel, wegiel brunatny
i produkty naftowe. Drugie mater-
jaty budowlane. Prdcz tych mater-
jatow przetadowanych przy pomocy
dzwigéw z chwytaczami przetado-
wuje sie réwniez wiele zboza i maki
w workach, kartofli w workach, oraz
wina w beczkach.

Bardzo znamiennem jest, ze wino
z Algieru i Oranu, majacych znako-
mite potaczenie z Marsylja, nie idzie
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droga ta i dalej koleja do Paryza,
lecz odbywa podr6z dokota Hiszpanji
do Rouen albo Havru i tam sie prze-
tadowuje na statki rzeczne z prze-
znaczeniem do Paryza. Ruch ten
siega C¢wier¢ miljona ton rocznie,
podroz trwa diuzej, lecz jak wiadomo
wino nie traci gdy sie staje starsze.

Potgczenia wodne Paryza naj-

wazniejsze sg:

1 Droga wodna Rouen —Paryz
dla ruchu importowego wegla angiel-
skiego i iunych towarow zagranicz-

nych, miedzy innemi réwniez pol-
skiego drzewa.
2. Droga wodna: rzeka Oisa

i Kanatl poinocny, ktérym nadchodzi

poéinocno-francuski wegiel i cukier
buraczany.

3. Rzeka Marna i kanat Marna
— Ren.

4. Gorna Sekwana az do Mon-
terey, stamtad Sonng do Auxerre,
nastepnie kanatowemi potgczeniami
w kierunku Loiry i gornego Renu,
oraz Rodanu.

Informacje

0 kursach doksztatcajacych dla

kandydatéw na szypréw i maszy-

nistbw okretowych przy Szkole
>lorsk.lej w Tczewie.

Wobec odczuwajacego sie braku
kapitanéw i maszynistow na holowni-
kach portowych i morskich, Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu otwiera
w najblizszym czasie przy Szkole Mor-
skiej w Tczewie bezptatne kursy do-
ksztatcajgce dla kandydatéw na szy-
préw i maszynistéw okretowych.
Kursy trwac¢ bedg od 4 do otygodni—
w zaleznos$ciod stopniaprzygotowania
kandydatéw. Po zakonczeniu kurséw
kandydaci zostang poddani egzami-
nom wedtug ustalonego przez Mini-
sterstwo programu, i ci, ktérzy egza-
miny ztozg z wynikiem dodatnim,
otrzymaja zaswiadczenie, upowaznia-
jace do otrzymania odpowiednich
dyplomow.

Zpowodu braku miejsca w gmachu
Szkoty Morskiej uczestnicy kursoéw
obowigzani beda zamieszkiwaé w
Tczewie prywratnie na koszt wiasny.
Co sie tyczy wyzywienia, to zyczacy
bedg mogli otrzymac je w internacie
Szkoty Morskiej za optata 3 zi
dziennie.

W edtug projektu Ministerstwa od
kandydatow na dyplom szypra
Il klasy wymagane jest ztozenie
dowodéw odbycia conajmniej 48
miesiecy praktyki w charakterze
marynarza poktadowego na statkach
morskich.

Od kandydatéw na dyplom szypra .
1 klasy wymagane jest ztozenie do-
wodéw odbycia conajmniej 72 mie-
siecy praktyki w charakterze ma-
rynarza na statkach morskich lub
szypra U Kklasy.

Od kandydatéw na dyplom maszy-
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nisty okretowego Il klasy wymagane
jest ztozenie dowodow odbycia conaj-
mniej (j0 miesiecy praktyki maszyno-
wej, aw tem conajmniej 24 miesigce
wcharakterze obstugujgcego maszyny
lub motory na statkach morskich,
z czego conajmniej 12 miesiecy w
charakterze pomocnika maszynisty.

Wymieniona powyzej praktyka
musi by¢ nabyta po 15-tym roku zycia.

Wedtug tegoz projektu Minister-
stwa uprawnienia szypréw i maszy-
nistow sa nastepujace:

Szyper Il klasy ma prawo dowo-
dzi¢ statkami handlowemi do 200
brutto rejestrowych ton w zegludze
przybrzeznej, z wyjatkiem statkow
osobowych, dowodzi¢ lichterami
morskimi w kazdej zegludze i moze
by¢ pomocnikiem szypra | klasy na
statkach rybackich i na holownikach.
- Szyper I klasy ma prawo dowodzi¢
wszelkiemi statkami handlowemi w
zegludze przybrzeznej, oraz statkami
rybackimi i holownikami w zegludze
po morzu Battyckim i Péinocnem,

w granicach pomiedzy kanatem
Angielskim i 60 o szerokosci geogra-
ficznej péinocnej, i moze by¢ mitod-
szym pomocnikiem kapitana na hand-
lowych statkach nieosobowych w
kazdej zegludze.

' Maszynista okretowy Il klasy ma
prawo kierowa¢ maszynami statkéw
rybackich i holownikéw do 200
wsk. KM oraz silnikami spalinowemi
do 100 wyd. KM i moze by¢ pomoc-
nikiem maszynisty okretowego
I klasy.

Maszynista okretowy 1 klasy ma
prawo kierowa¢ maszynami statkéw
rybackich i holownikéw do 700 wsk.
KM i silnikami spalinowemi do 375
wyd. KM. oraz maszynami wszelkich
statkow handlowych 3-ej kategorji,
imoze by¢ 111 mechanikiem na Avszel-
kich statkach handlowych.

Kandydaci posiadajgcy wymagang
praktyke powinni sktadaé¢ (listownie
lub osobiscie) podaniaw sekretarjacie
Szkoty Morskiej, zatagczajgc do.podan:

a) metryke urodzenia

b) dowd6d obywatelstwa polskiego

c) dowody odbytej praktyki facho-

wej (ksigzeczki zeglarskie,Swia-
dectwa kapitanéw, Swiadectwa
firm zeglugowych itd., przyczem
wiarogodnos$¢ zapis6bw powinna
by¢ stwierdzona przez odpo-
wiednie witadze morskie lub
konsularne),

d) jedng fotografje. stwierdzong

urzedowo na odwrocie.

Doktadny termin otwarcia kurséw
bedzie podany do og6lnej wiadomosci
zapomocg ogtoszen w prasie codzien-
nej, kandydaci zas, ktérych podania
i dokumenty bedg znajdowaé sie
juz w sekretarjacie Szkoty Morskiej,
otrzymajg procz tego listownie
imienne zawezwanie.

ZE G L AR Z POL SKI
Wszelkg korespondencje w spra-
wie kursOw nalezy adresowac:

Sekretarjat Szkoty Morskiej,
Tczew woj, pomorskie.

Dziat morski

na powszechnej «jslawio krajowej
w Poznaniu.

Zinicjatywy ,TowarzystwaPopie-
rania Polskiej Ekspansji Zamorskiej“
odbyty sie w listopadzie dwa zebrania,
na ktoérych rozstrzgsany byt projekt
Towarzystwa, by na Powszechnej
Wystawie Krajowej w r. 1929 w Po-
znaniu potaczy¢é w jednag odrebng
catos¢ wszystko, co sie odnosi do
zagadnien morza oraz ekspansji za-
morskiej, a wiec i wychodzctwa
naszego, jego wytwaérczosci i warun-
kéw rozwoju. W zebraniach tych
wzieli udziat przedstawiciele wszyst-
kich bezpos$rednio zainteresowanych
ministerjow oraz urzedéw panstwo-
wych, a wiec Ministerjum Spraw Za-
granicznych, Ministerjum Przemystu
i Handlu, a zwtaszcza Departamentu
Morskiego tegoz Ministerjum. Pan-
stwowego Urzedu Emigracyjnego
oraz Panstwowego Instytutu EKks-
portowego, zaroéwno jak i przedsta-
wiciele szeregu instytucyj spotecz-
nych, jak Liga Morska i Rzeczna,
Polskie Towarzystwo Emigracyjne,
Polskie Towarzystwo Kolonizacyjne,
Instytut- Naukowy do Badan Emi-
gracji i Kolonizacji, Polska Eks-
pansja Gospodarczaiinne. Wynikiem
obrad byto powotanie do zycia Ko-
mitetu Inicjatywy, w ktoérego skitad
wchodzg przedstawiciele wymienio-
nych zainteresowanych Ministerjow
i Urzedow Panstwowych oraz dele-
gaci instytucyj i organizacyj spo-
tecznych, ktorych dziatalnos$¢ wkra-
cza w dziedzine zagadnien naszego
morza, naszych portéw floty handlo-
wej, handlu zamorskiego wychodz-
ctwa, osadnictwa i wszelkich innych
problematéw, z ekspansjg zamorskg
zwigzanych. Projektowany dziat wy-
stawy obejmie przedewszystkiem to,
co Departament Morski Ministerjum
Przemystu i Handlu zamierza, jako
odrebng catosé, pokazaé, a wiec flote
handlowa, budowle portow w Gdyni
i Tczewie, urzadzenia portowe, och-
rone wybrzeza, budowe i rozwdj
letnisk  nadmorskich, rybotéstwo
morskie itd. Druga cze$é za$ zobra-
zuje dziedzine handlu zagranicznego,
zarbwno w zakresie wywozu, jak i
wwozu, produkcje gtownych artyku-
tow kolonjalnych, niezbednych Polsce
i mogacych byé z czasem wytwarza-
nemi przez nasze witasne wychodz-
ctwo na pozytek inetropolji, a w
bezposSrednim i dalszym zwigzku
nasze wychodzctwo osadnicze za-
morskie, jego stan obecny i widoki
na przyszto$é na tle mozliwosci roz-
woju naszego osadnictwa w krajach
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imigracyjnych i daznosci do skie-
rowania ich wytwdrczosci na pozy-
tek kraju ojczystego. Jako tgcznik
miedzy temi dwiema czeSciami
przewidywany jest osobny dziat,
ktoryby nalezato moze nazwac histo-
ryczno-dydaktycznym, a ktoryby w
licznym szeregu graficznych i mode-
lowych pokazéw ujgt w przejrzysty
spos6b historje naszego wybrzeza

morskiego, naszej walki o to wy-
brzeze i S$rodkoéw jego skutecznej
obrony dla dobra narodu, ktéry bez
niego istnie¢ nie moze i w niem
przedewszystkiem widzi oparcie i

podstawe mocarstwowej potegi Parn-
stwa Polskiego.

Ruch portowy

Gdynia.
Na wejsciu:

9. grudnia: polski par. Torun 1122 t. z
Limnhamnu prézny (/j*-g]. Polska).

10. grudnia: szw. par. Helle 4811.z Gdan-
ska prézny (Polsko-Skand), franc, par.
Pologne 1841 t. z Lfl Havre z 19 pasazerami
i 27 t. drobnicy (Go. Gen. Transatl.)

11. grudnia: szw. par. Amazone 379 t. z
Klagshamnu prézny (Pol. Ag. Morska), szw.
par. Trio 832t z Goteborga prézny (Polsko-
Skand.)

12. grudnia: norw. par Dea 1460 t. z
Sundsvallu prézny (Polsko-Skand.), polski
par. Katowice 1108 t. z Norrkopingu prézny
(¢egl. Polska), norw. par Sarpen 1100 t. z
Sarpsborga prézny (Polsku-Skand.), dun. par.
Skinfaxc 1014 t. z Odense prézny (Pol. Ag.
Morska).

13. grudniu: ,szw. par. Gota 674 1. z
Karlshamnu prézny (Pol. Ag. Morska).

14 grudnia; niem. par. Ottilie 286 1. i
Hamburga z 230 t. ryzu (Pol Ag. Morska).

15. grudnia: szw. par. Rewa 716 t. z
Hudiksvallu prézny (Polsko-Skand.), polski
par. Poznan 1122 t z Kopenhagi prézny
(Zegluga Polska), szw. par. Etliel 908 t, z
Goteborga prézny (Polsko-Skand.)

17. grudnia: szw, par. Oddevold 664
t. zLimahamnu prézny, szw. par. Robnr
478 t. z Sztokholmu prézny (Polsko-Skand.)
szw. par. Ribbersborjj 706 t. ze Szczecina
prézny (Reinhold),

Na wyjsciu:

9. grudnia: polski par. Krakéw 1122 t.
do Sztokholmu z weglem (Zegl, Polska).

10. grudnia: ang. par, Akenside 1139 t.
do Gdanska z kopalniakami (Polski Lloyd),
szw. par Gol 564 t. do Tronahjem z weglem
(Polsko-Skand.). szw. par. Tanja 341 t. do
Karlshamnu z weglem (Polsko-Skand.), szw.
par, Sundsborg 830 t, do Abo z weglem
(Pol. Ag, Morska) franc, par. Pologne 1841
t, do Le Havre z 299 pasazerami (Co. Gen.
Transatl.)

11. grudnia: norw. zagl. z
bjorn 165 t. do Fredrikshaldu
(Polsko-Skand.) 12. grudnia: ang. par. Ma-
rie's 982 t. do Oslo z weglem (Polsko-
Skand ) szw, par. Ellen 948 t. do Goteborga
z weglem (Polsko-Skand.) polski par. Torun
1122 t, do Vallviku z weglem (Zegl. Pol-
ska), szw. par. Helle 481 t. do Sztokholmu
z weglem (Polsko-Skand.)

13. grudnia: szw, mpar.
do Ystadu z weglem (Pol. Ag. Morska).

15. grudnia: niem. par, Ottilie 286 t,
do Gdanska prézny (Pol. Ag. Morska), dun.
par, Skinfaxe 1014 t. do Matmo z weglem
(Pol. Ag. Morska), polski par. Katowice 1108
t. do Skutskar z weglem (Zegl. Polska).

17. grudnia: szw. par. Gota 674 t, do
Sodertelje z weglem (Polsko-Skand.). norw.
par. Sarpen 1100 t. do Sarpsborga Z weglem
(Polsko-Skand.)

mol Polar-
z weglem

Amazone 379 t.
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Port Morski | Rzeczny Tczew

D ®
® najdogodniejszy punkt przetadunkowy z ®
© kolei na lichtugi morskie i odwrotnie. 0)
0 - EEE ©
4 : s . 8
32) Dostepny dla lichtug do 800ton nosnosci, o zagtebieniu do 3,2 metra @
2 W ujscie Wisty wchodzi¢ moga statki do 5,5 metra zagtebienia. @
8 Przystanie prywatne z bocznicami kolejowemi. 0
0 Przystan pasazerska dla ruchu morskiego. ®
A Najwiekszy przymorski wezet kolejowy. g
2> <<
S 1 0
®Zdolno$¢ przetadunkowa dla wegla: 3.000 ton na dobe. ®
/7, Odlegto$é kolejowa od Warszawy362 km.. G. Slagska 600km., Poznania 282 km. q
< O
000000000000000000000000000OOOOO0O000O0O0OOOOOOL®
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Miesiecznik ilustrowany ,MORZE"

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej.

Pismo poswiecone propagandzie morza i drég wodnych w Polsce.

Kazdy uswiadomiony obywatel Rzeczypospolitej przeglada i czytuje

M o R z E = |

tacznie z ,,Zeglarzem Polskim* kosztuje tylko
zt 20 rocznie, zt 10 poétrocznie.

Zamawia¢ mozna przez administracje ,Zeglarza Polskiego“ w Tczewie
lub bezposrednio w administracji ,,Morza*“ —Warszawa, Elektoralna 2.

,Morzel bez ,,Zeglarza Polskiego®“: rocznie 12 ztotych, pdéitrocznie 6 zlot.
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State linje okretowe z Gdanska i Gdyni.

Czestosé¢

Port . ) Nazwa 1linji Przedstawiciel linji w miejscu
odjazdow

a) Z Gdyni i do Gdyni

Havre | dwutygodniowo Cie. Gen. Transatlantiquo Cie. Cen. Transatlantique

b) Z Gdanska i do Gdanska

Abo 1—2 tygodniowo LubeckrLinie A. G. Lenczat i Go
Amsterdam dwutygodniowo Koeniglich Nederlandsche Stoomb. M. Ferd. Prowe
Amsterdam 10-cio dniowo Norddeutscher Lloyd F. G. Reinhold
Antwerpja raz w miesigcu Worms et Cie. Werms i Cie
Antwarpja 8—10 dniowo Norddeutscher Lloyd F. G. lieinkoId
Aleksandrja dwutygodniowo Svenska Orient Linien »Scandin. Levante & Amerika S. S. Agenc-
Algi«r » » ° »Scandinavian Levant«*
Bergen 10-cio dniowo Det Bergenske Dampskibselskab Bergenske Baltic
Bordeaux raz w miesiacu Worma et Cie. Worms i Cie

Bordeaux 12-to dniowo Francuskie i dunskie statki F G. Reinhold

Braila dwutygodniowo Svenska Orient Linien »Scandinavian Levante®
Burgas » * » » .Scandinavian Levaute®

Buenos Aires

Constanca dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante*
Dunkerka raz w miesigcu Worms et Cie. Worms i Cie

Dunkcrka 12-tu dniowo Francuskie i dufskie statki F. G. Reinhold

Flensburg dwutygodniowo Flensbh.-Stettiner Dampfschiffahrtsgesellschaft Ferd. Prowe

Havre 12-tu dniowo Francuskie i dunskie statki F. G. Reinhold
Helsingfors dwutygodniowo Finska Angfartygs A. B. P. Bernhold i Co
Helsingfors » Liubeck Linie A. G. Lenczit i Co

Helsingborg tygodniowo Rederi Aktiebolaget Egon F. G. Reinhold i Bergenske
Hamburg ” Sartoi k Berger, Kiel Ferd. Prowe

Hamburg Hamburg-Danzig Linie Behnke i Sieg

Hull n Ellerman and Wilson Lines Bllerman Wilsen Lines
Ktajpeda » Anglo-Baltic Line United Baltic Corporation,
Kiajpeda 10-ciu dniowo Stettiner Dampfer Co. A. G. Behnke i Sieg

Kilajpeda dwutygodniowo Reinhold-lvers Linie; Stettiner Dampf. Co. F. G. Reinhold

Kolonja i porty refiakie

Konstantynopol dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante*
Kopenhaga tygodniowo Det Korenede Dampskib Selskab F G. Reinhold

Kotka 10-ciu dniowo Liubeck-Wyburger Dampfschiff-Ges. Lubeck Lenczat i Co

Krélewiec ” Hamburg-Danzig Linie Behnke i Sieg
Landskrona tygodniowo Det Bergenske: Rederei A. B. Egon Thor Hals i Bergenske
Leigh 12-cio dniowo James Currie and Co. P. G. Reinhold

Lipawa tygodniowo Rederi A. B. Egon F. G. Reinhold

Lipawa » Hamburg—Danzig Linie Behnke i Sieg

Lipawa »” Anglo-Baltic Line United Baltic Corporation.
Liverpool 12-cio dniowo James Soott and Co. F. G. Reinhold

Londyn tygodniowo Anglo-Baltic Line United Baltic Corporation
Londyn n Ellerman Wilson Lines Bllerman Wilson Lines
Lubeka n Libeck Linie A. G. Lenczat i Co

Malmoe » Det Bergenske i Rederi A. B. Egon F. G. Reinhold i Bergenske
Malmoe dwutygodniowo Thor Hals

Manchester 12-to dniowo James Scott and Co. F. G. Reinhold
Norrkiiping 10-cio dniowo Thor Hals

Nowy York 1—2 miesiecznie Baltic America Linie United Baltic Corporation.
Osolo dwutygodniowo Fred Olsen & Co. Bergenske Baltic

Pircus n Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante*
Rio de Janeiro raz w miesigcu Finska Angfartygs A. B. Bergenske

Rotterdam tygodniowo Reinhold-lvers Linie F. G. Reinhold
Rotterdam » Aug Wolff i Co

Rouen miesiecznie Worms et Cie. Worms i Cie

Ryg» tygodniowo Libeck Linie A. G. Lenczat i Co

Ryga » Finska Angfartygs A B. P. Bernhold i Co

Ryga_ . dwutygodniowo P. G. Reinhold

Saloniki » Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante*
Santos raz w miesigcu Finska Angfartygs A. B. Bergenske

Smyrna dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Leyante“
Siiderhamn 10-cio dniowo Thor Hals

Snndsvall Thor Hals

Swansea » James Scott and Co. P. G. Reinhold

Szczecin dwutygodniowo Rudolf Christian Griebel, Stettin Ferd. Prowe

Szczecin n Stettiner Dampfer-Compagnie A. G. F. G. Reinhold
Sztokholm > Thor Hals

Sztokholm Nyman & Schultz Behnke i Sieg

Tallinn tygodniowo Norddeutscher Lloyd F. G. Reinhold

Tallinn » Libeck Linie A. G. Lenczat i Co

Upsala 10-cio dniowo Thor Hals

Warna dwutygodniowo Svenska Orient Linien ,Scandinavian Levante*

Wyborg

raz w miesiacu

tygodniowo

»

Finska Angfartygs A B.

Liubeck-Wyburger Dampfschiff-Ges.

Bergenske

Aug. Wolff i Co

Lenczat i Co.
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Dwa rodzaje loou na Battyku
| walka z niemi.

Zasadniczo jest dwa gatunki lodu:
jeden to tafla lodowa, rozmaitej grubo-
Sci; w zamknietych zatokach, oraz w
péinocnej czesci Battyku i na Finskiej
zatoce siega ona grubosci 90 cm. Ta
stata pokrywa lodowa jest najniebez-
pieczniejsza dla okretow. W razie po-
wstania silnego bocznego ci$nienia, spo-
wodowanego przez wiatry i prady,
krawedZ pola lodowego zamarznigtego
w formie tafli posiada najmniejszg spre-
zystos$¢ ze wszystkich odmian lodu
morskiego. Statek zdgzajacy np. za ta-
maczem lodu wsrdd takich pdl lodo-
wych, o ile jedno z pd6l zbliza sie do
drugiego i kanat sie zamyka, moze by¢
literalnie rozciety przez krawedZ lo-
du. Na wiosne lub po dtugiej odwilzy
taka pokrywka lodu, pokryta grubym
$niegiem wyglada ciemno, prawie czar-
no i tudzi obserwatora z statku, ktéry
przypuszcza, iz ma do czynienia z cien-
kim lodem. Ciemna barwna tfumaczy sie
tworzeniem sie wody na lodzie oraz
przezroczysto$cig samej tafli. Bywajg
wypadki, ze statek, widzac ciemne
miejsca rozpedza sie na nie w oczeki-
waniu matego oporu i doznaje ciezkich
awaryj, gdyz napotyka wtasnie na l6d
najmniej sprezysty, najodporniejszy i
nieraz majacy powazng grubo$¢. ta-
manie tafli statego lodu jest tatwe je-
dynie dla tamaczy lodu, ktére sg zbu-
dowane tak, ze wjezdzajg na 16d wy-
pukta powierzchnig dna w czotowej
czesci i gniotg pokrywe lodowg swoim
ciezarem, wytamujac kanat przewaznie
znacznie szerszy niz szeroko$¢ okretu.

Parowce frachtowe, nawet ze spe-
cjalnemi wzmocnieniami przeciwko lo-
dom, majg boki prawie pionowe réw-
niez w czesci czotowej kadtubu i, zwita-
szcza gdy sg natadowane, nie maja naj-
mniejszej zdolnosci wjezdzania na 14d,
lecz najwyzej rozsuwania bryt jego o-
raz przecinania napotkanych pokryw
lodowych, naturalnie tylko zupetnie
cienkich.

Juz pokrywa lodowa majgca 15—20
cm. grubosci jest trudng i niebezpiecz-
ng przeszkodg dla parowcow frachto-
wych. Zatadowany parowiec frachto-
wy naciera skutecznie na tego rodzaju
tafle lodowga jedynie rufa, pracujac po-
czatkowo Srubg w pdt sity, nastepnie
za$ catg sitg i wykorzystujac dolne po-
chytosci wychytu rufowego dla gnie-
cenia na mniejsze kawatki wiekszych
bryt lodu, uprzednio juz wytamanych
z tafli przez dziatanie wody od wzbu-
rzenia przez S$rube. Godne jest uwagi,
ze we wszystkich wypadkach paro-
wiec wydostaje sie z lodu, o ile jest
przez niego zablokowany raczej tytem,
cofajagc sie, niz przodem, rozsuwajac
bryty. Ttumaczy sie to jak ksztattem
pionowym dziobu statkowego i odpo-
wiedniejszym dla walki z lodem ksztat-
tem rufy, tak tez w pierwszym rze-
dzie dziataniem Sruby okretowej, ktora
nieraz po dtuzszej pracy rozluznia je-
dnak opory najmocniej zmarznietego
lub zwartego lodu.
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Z tych tez wzgleddw jak i dla wie-
kszej swobody poruszania sie i mane-
wrowania w lodach +tamacze lodéw
majg Srube réwniez z przodu. Wieksze
tamacze lodu ksztattami koAcowemi
przypominajg  jakby krgzownik o
dwuch rufach wysunietych i zaostrzo-
nych (typu ,,kragzowniczego“) ze $ruba-
mi znajdujacemi sie blizej srodka okre-
tu. Dzieki tym Kk-sztattom i urzadze-
niom tamacze lodu z tatwos$cig moga
przebywaé droge po tafli lodowej do
pewnej grubosci, zwraca¢ i manewro-
wac na niej, zblizajac sie do wmarznie-
tych okretow; jednak dla parowcow
towarowych lé6d taflowy ,jeziorny“
stanowi na morzu najwieksze niebez-
pieczenstwo i walczy¢ z nim aktywnie
w miare moznosci nie nalezy.

Il. Kra oraz zlepiona kra (pak).

Kra moze sie skiadaé¢ od najdrob-
niejszych miekkich brytek ($ryzu), do
wielkich bryt4, nieraz zlepionych do
grubosci kilkumetrowe;j.

Kra zlepiona w wieksze pola, mnie.i
lub wiecej zwigzana ze sobg nazywa
sie pakiem. Na wiosne pak czesto za-
traca na powierzchni charakter cato-
§ci zlepionej, gdyz pod wpltywem top-
nienia dziennego 1 silnych mrozow
nocnych wytfarza sie miejscami gtad-
ka powierzchnia, przypominajgc tafle
lodowg. W rzeczywisto$ci pod taka
tafla 16d przewaznie jest grubszy, je-
dnak jak mozaika (z dotu) skiada sie z
poszczeg6lnych bryt i tylko z géry po-
kryty jest wspdlng taflg. Walka z ta-
kim lodem jest bardzo ciezka, jednak
zawsze w wiekszych polach paku sg
stabsze miejsca, a roZloznianie po-
szczegblnych bryt dziataniem pradu od
Sruby okretowej przewaznie idzie tat-
wiej niz dziatanie na krawedZ lodu
taflowego.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.
ESTON.IA.

Skutki ostatnich burz w Estonji. Na
péfnocnem wybrzezu Estonji podczas
jednej z burzliwych nocy na redzie
Kundy “wyrzucito na brzeg 5 mniej-
szych zaglowcow estonskich. Zatogi
znajdowaty sie w tym czasie na brze-
gu. Pod Talsburgiem rzucito na brzeg
i uszkodzito powaznie fifnski zaglowiec
Istavan, zaloga uratowata sie na brzeg.

Niebezpieczenstwo ,jazdy spirytu-
sowej“. Niedawno na wysokosci Pa-
kerortu finski szkuniec 3-y masztowy
zderzyt sie w nocy z estonskim za-
glowcem z pomocniczym motorem,
przemycajagcym pod rumunskg bande-
rg spirytus i zatopit go. Statek fifski
miat nie okaza¢ zadnej pomocy i tylko
przypadkawo zatoga zostata uratowa-
na przez przejezdzajagcy parowiec a-
merykanski, ktéry zaloge wysadzit na
inny statek szmuglerski, stojgcy na ko-
twicy koto Arensgrundu.

Straty floty estoriskiej. W ostatnim
czasie flota estoriska doznata powaz-
nych strat. W samym tylko wrzes$niu
wedtug notowan Bureau Veritas zagi-
nety catkowicie 3 zaglowce estonskie.
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29-go pazdziernika zaginat estcjiski
zeglowiec ,,Ernani®, ktory odptynat te-
go dnia z Loksy do Helsingforsu z ta-
dunkiem cegty. Statek przepadt bez
wiesci bedac stary i prawdopodobnie
zgingt podczas tegorocznej burzy 30.
10—1. 11. Zatoga skiadata sie z 6-ciu
0s0b, précz tego na statku byta tez zo-
na kapitana. tadunek byt ubezpieczo-
ny, statek za$ nie.

Zaglowiec z *motorem Jarwamaa,
znany réwniez w porcie gdynskim,
podczas ostatniej podrézy z Hullu do
Danji z koksem stracit tadunek pokia-
dowy, przyczem zmyty zostat za burte
bosman, ktérego mimo wysitku nie u-
Gato sie uratowac.

Estoriczycy walczg ze szmuglem
spirytusu. Na Finskiej zatoce zatrzy-
mano motoréwke ,Soira“ z tadunkiem
niemieckiego spirytusu. Dwum ze
szmugleréw udato sie uciec. Motorow-
ka i spirytus zostaty skonfiskowane.
Kara ma wynosi¢ dwa i p6t miljona
marek estoniskich.

Zatoniecie niemieckiego parowca
Mowe. Do latarni Zerel przybita t6dz
z 14-oma rozbitkami niemieckiego pa-
rowca Mowe z Bremy. Statek miat za-
tongé na odlegtosci 25 mil W N W od
Zerel od zderzenia z ptawigca sie mi-
ng. Statek, tadownosci 997 t. r. n. znaj-
dowat sie w podrozy z Méntyluoto do
Parnawy. Wobec wielkiej gtebokoSci
(okoto 60-u metréw) w miejscu zato-
niecia podniesienie nie bedzie mozliwe.

USIRUJA
Wielki strejk robotnikdéw portowych.
Strejk robotnikéw portowych trwa w
dalszym ciggu. Strejk ten wywotat ré-
whniez bezorbocie 50 000 innych robotni-
kéw. Cze$¢ kopalni juz zamknieta w
obvvodzie Sydneju. Kilkadziesigt paro-
wcow wiekszych stracito swobode ru-

chu w portach australijskich.

BELG.IA.

Ruch portu Antwerpii. W listopa-
dziel927 r. zawinety do portu Antwer-
pii 933 statki morskie o #acznej tado-
wnosci 1890653 ton, w tern 9 zeglow-
cow o t fad. 3627 ton.

W tymze miesigcu r. 1926 weszto
U 09 statkéw o 1 tad. 2050927 ton.
Sredni tonaz statku na wrejSciu byto
370 angielskich, 154 niemieckie, 88 bel-
gijskich, 73 holenderskie, 60 norwe-
skich, 42 francuskie, 41 szweckich, 36
dunskich, 13 amerykanskich, 8 wioskich,
8 greckich, 8 japonskich, 7 finskich, 6
brazylijskich itd.



Hasz wywo0z i wwoz
morzem.

Dane pI’OWiZOI’yCZﬂE.

.Objasnienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski,
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajag tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdynski.
25 listopada:
szw. par. Billerud 118 do Arviku,
szw: par. Ragunda 975 do Herndsandu,
niem. par. Reinhart 541 do Wyborga.
26 listopada:
niem. p. Consul Cords 552 do Ekeniis,
niem. par. Danzig 576 t. do Wyborga.
27 listopada:
'szw. par. Sirius 4,37 do Kristinehamm;,
niem. par. Oskar 486 do Pargasu.
28 listopada:
szw. par. Cecil 776 do Goteborga,
szw. par. Thyra 364 do Koldingu,
szw. par. Nornan 353 do Oslo.
29 listopada:
szw. par. Godhem 251 do Menstadu,
szw. par. Ethel 908 do Munkedalu,
dim. zagl. z mot. Jens 121 do Faxe,
szw. par. Ragnar 430 do Landskrony.
30 listopada:
pol. par. Toruh 1122 do Limhamnu,
norw. par. Ora 600 do Hurum.
Statki powyzcze wywiozty tacznie
23461 ton wegla.
1 grudnia:
dim. par. Skinfaxe 1014 do Odense,
szw. par. Dagny 660 do Landskrony.
2 grudnia:
szw. par. lris 372 do Ahus.
szw. par. Ingvall 695 do ragerviku,
szw. par. Johan Jeansson 321 do Kal-
maru,
niem. par. Rival 353 do Horten.
4 grudnia:
szw. par. Freja 717 do Varbergu,
pol. p. Katowice 1108 do Norrkdpingu.
5 grudnia:
dun. par. Danhild 816 do Odense,
szw. par. Carrie 740 do Sztokholmu,
fr. par. Depute Charles Nortier 1183 do
Goteborga.

gd. — gdanski, hld. — holen-
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6 grudnia:
norw. par. Fantoit 5n6 do Bergen,
7 grudnia:
pol. par. Robur Il 798 do Gefle,
szw. par. Oddevold 643 do Limhamnu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
28 420 ton wegla.

8 grudnia:

duni. par. Bothal 1223 do Kopenhagi.
9 grudnia:

pol. par. Krakéw 1122 do Sztokholmu,
10 grudnia:

szw. par. Gol 564 do Trondhjem,

szw. par. Tanja 341 od Karlshamnu,

szw. par. Sundsborg 830 do Abo.

11 grudnia:
norw. zagl. z mot.
Fredrikshaldu.
12 grudnia:

ang. par. Murie’s 982 do Oslo,
szw. par. Ellen 948 do Goéteborga,
pol. par. Torun 1122 do Vallviku,
szw. par. Helle 481 do Sztokholmu.
13 grudnia:
szw. par. Amazone 379 do Ystadu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
20 744 ton wegla.

Polarbjorn 165 do

Wywadz polskiego drzewa przez
port gdynski.
3 grudnia:
dun. par. Frankrig 779 do Hull.
9 grudnia:
szw. par. Grenna 591 do Hull.
10 grudnia:
ang. par. Akenside 1139 do Gdariska.
Statki powyzsze wywiozty lgcznie
3561 ton kopalniakdéw.

Wywoz polskiego wagla przez
port gdanski.
szw. par. Gevalia 709 do Korsoru,
szw. par. Gustafsberg 775 do Halm-
stadu,
dun. par. Danevirke 695 do Kjoge,
dim. par. Victoria 1160 do Kopenhagi.
11 grudnia:
dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
szw. par. Fingal 264 do Simrishamnu,
dun. par. Frieda 1270 do Goéteborga,
szw. par. Siva 207 do Tystedu,
szw. par. Botte 878 do Hernosandu,
szw. par. Fryken 819 do Randersu,
szw. par. Thyra 264 do Nykobingu.
12 grudnia:
szw. par. Majfrid 524 do Képingu,
szw. mot. Cimbria 320 do Helsingborga,
fsk. par. Meta 1018 do Helsingforsu,
norw- Par- Herfinn 484 do Aarhus,
fot. par. Viesturs 338 do Masnedsundu,
niem. par. Ragnar 434 do Sénderborga.
13 grudnia:
dim. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
ang. par. Harcourt 915 do Odense,
pol. licht. Janek 633 do Kopenhagi,
szw. zagl. z mot. Elisabeth 129 do Kal-
maru,
niem. par. Phyla 727 do Lipawy,
szw. par. Inland 1399 do Sztokholmu.
14 grudnia:
ang. par. Harasterley 1261 do Oslo,
est. zagl. z mot. Laanemaa 371 do Tal-
linnu,
niem. par. Fanal 299 do Malmo,
szw. par. Inga 714 do Kalmaru,
poL licht. Jurek 634 do Kjoge,
szw. par. Drott 433 do Helsingborga,
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szw. par. Ragnar 430 do Halmstadu,
dun. par. Belgien 1173 do Kopenhagi.
15 grudnia:
szw. par. Bojan 609 do Drammen,
niem. par. Fehmarn 522 do Korsoru,
norw. pan. Patrick 333 do Malmg,
norw. miot. B<b 269 do Oslo.
tot. par. Kokness 1044 do Ryagi.
16 cfrudnia:
szw. zagl. z mot. Inger 278 do Sim-
rishamnu.
szw. zagl. Svithiod 168 do Rdnne,
szw. oar. Beugt 288 do Kalmaru.
niem. nar. SieslUide 1080 dloi Rouen,
fot. nar. Ranna 1441 do Rvei.
sziw. Dar. Daenv 659 do Goteborga.
lot. Dar. Everest 1320 do Rvsri.
szw. par. Plato 451 do Vishy,
niem. p. Schleswig 478 do Hemmeren.
17 grudnia:
szw. par. Bris 1159 do Koldingu,
szw. par. Caring 518 do Oxeldsundu.
norw. par.Ringfond 656 do Dramen,
szw. par. Oeresund 760 do Ystadu,
fot. par. Lidums 1680 do Rygi,
szw. par. lris 372 do Rdnnebyredd,
pol. licht. Wacek 384 do Aabenraa,
pol. licht. Wojtek 377 do Aabenraa,
niem. par. Storman 845 do Rouen,
fot. par. Dangava 751 do Lipawy,
niem. par. lris 722 do Aarhus,
dun. zagl. z mot. Jens 121 do Faxe.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
87 500 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

9 grudnia:
niem. licht. Hans Otto 595 do Audorfu,
niem. licht. Peter 560 do Audorfu,
aun. par. Bogd 728 do Sunderlandu.
10 grudnia:
dui. par. Taarnholm 839 do Londynu,
dim. par. Hulda Maersk 493 do Water-
fordu,
szw. par. Falkvik 621 do Hull,
norw. par.Wendla 303 do Grimsbhy,
dun. par. Skodsborg 850 do Plymouth,
niem. par. Anni Ahrens 554 do Londynu,
gd. par. Weichsel 602 do Hamburga (i
z tow.).
11 grudnia:
niem. zagl. z mot. Alina 65 do Bremer-
haven.
12 grudnia:
dun. par. Oddesund 719 do Londynu,
norw. par. Kovda 987 do Manchesteru,
pol. par. Warta 1698 do Calais,
ang. par. Akenside 1138 do Westhart-
lepoolu,
niem. par. Joachim Zelek 628 do Zaan-
damn.
13 grudnia:
gd. par. Motlau 430 do s’Gravenhage, |
gd. p. Edith Bosselmann 291 do Brestu.'
niem. p. Dora Ahrens 429 do Grimsby*
dun. par. Aslang 900 do Grangemouth.
14 grudnia:
niem. par. Lena Petersen 1313 do Man-
chesteru,
ang. par. Majorca 589 do Leith,
dun. par. Bertha 451 do Audorfu.
niem. par. St. Gertrud 211 do Lubeki.
15 grudnia:
dun. par. Gunhild 682 do Goole,
niem. zagl. z mot. Hermann do Grenaa*
niem. par. Alt-Heidelberg 671 do Gan'
dawy,



—
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dun. p. Stegelborg 1146 do Southamp-
tonu,

riorw. par. Havlyst 349 do Newcastle,

niem. par. Mecklenburg 670 do Lon-

dynu,
lot. par. Auseklis 720 do Warnemnnde.
16 grudnia:
niem. par. Lexa 503 do Goole,
szw. par. Karin 196 do Westerwicku (i
z tow.),
szw. par.lnga 274 do Southamptonu,
niem. par. August Blume 408 do Bremy,

niem. par. Magdalene Reith 1805 do
Harburga.
17 grudnia:

.szw. par. Blanche 210 do Sztokholmu
(i z tow.),

niem. par. Martha Halni 542 do Amster-
damu.

niem. par. Elfr. Ch. Becker 378 do Ant-
werpii,

norw. par. Elii 413 do Grimsby,
niem. licht. ,,M*“ 593 do Elsfleth,
niem. licht. Vega 758 do Elsfleth,
niem. p. Otto Cords 494 do Newcastle,
szw. par. Nicke 655 do Hullu,
niem. par. Bille 344 do Dordrechtu,
dun. par. Skaane 724 do Karr 'j.
Statki powyzsze wywL .y figcznie
119000 m drzewa.
e V.1
Wywbéz polskiego cukru przez
port gdanski.

9 grudnia:
tot. par. Maiga 87 do Kiajpedy,
12 grudnia:
dun. par. Helga 489 do Genui.
13 grudnia:
norw. par. cyst.
(melasa).
szw. mot. Alca 225 do Goéteborga.
14 grudnia:
lot. par. Percy 437 do Rygi.
16 grudnia:
szw. par. Bunganas 291 do Goteborga.
17 grudnia:
niem. par. Rita Larsen 293 do Oslo.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
3 800 ton cukru.

Marna 182 do Oslo

Wwéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
11 grudnia:
niem. par. Gerda Kunstmann 320 z Rot-
terdamu.
13 grudnia:
dun. zgl. z mot. Amager 60 z Marstallu.
14 grudnia:
dun. zagl. Noah 86 z Kopenhagi.
15 grudnia:
«duf. par. Hertha Maersk 866 z Belfastu.
Statki powyzsze wwiozty tacznie
3 200 ton zelaza i zelastwa.

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
15 grudnia:
tot. par. Baltmor 1712 z Melilli.

Statek powyzszy przywi6zt 3900
ton rudy zelaznej.

Wwo0z nawozéw sztucznych przez
port gdanski.
14 grudnia:
jugosi. par. llir 1314 ze Szibeniku.

Statek powyzszy przywiozt 3000
ton fosfatow.

Z E OL AR Z

RUCH DROBNICY.

Wwdz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

11 grudnia:
szw. par. lris 169 z Rygi,
fsk. par. Equator 2652 z Helsingforsu.
12 grudnia:
szw. par. Egon 291 z Malmg,
niem. par. Perseus 362 z Rotterdamu,
norw. mot. Tennesee 3492 z Oslo.
13 grudnia:
niem. par. Bonus 519 z Hamburga,
niem. par. August 268 z Hamburga,
niem. par. Erna 491 z Hamburga,
ang. par. Kolpino 1465 z Hull (i z pas.),
niem. par. St. Gertrud 211 z Lipawy,
szw. par. Blanche 210 z Sztokholmu,
hid. par. Nereus 762 z Amsterdamu,
dim. par. Katholm 877 z Kopenhagi.
14 grudnia:
dim. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha-
gi (i z pas),
ang. par. Edmee 305 z Londynu,
dun. p. J. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
15 grudnia:
niem. par. Ottilie 296 ,zHamburga,
szw. par. Sven 191 z Helsingforsu,
niem. par. Elin 348 z Rotterdamu.
16 grudnia:
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu,
niem. par. Bussard 986 z Antwerpji,
gd. par. Etzel 593 z Antwerpji.
17 grudnia:
fr. par. Seine 813 z Koperhagi,
szw. m. Innaren 2033 z Nowego Jorku,
niem. par. Marienburg 678 z Rotter-
damu,
gd. par. D. Siedler 256 z Amsterdamu.

P O L S K I

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

10 grudnia:

niem, par. Warnow 584 do Antwerpji,

niem. par. Victor 469 do Hamburga,

durr;]. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,

niem. par. Eddi 647 do Antwerpji,

fr. par. Yainville 836 do Bordeaux,

gd. par. Marie Siedler 221 do Ktajpedy,

niem. par. Elsa 293. do Bremy,

niem. par. Stella 332 do Abo,

gdd pa)r. Weichsel 602 do Hamburga (i z
rz.).

11 grudnia:
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z nas.).
12 grudnia:
niem. par. Helene 162 do Hamburga,
szw. par. Iris 16 do Goteborga.
13 grudnia:
niem. par. Erna 491 do Rydgi,
tot. par. Laimons 198 do Lipawy.
14 grudnia:
szw. par. Egon 291 do Helsingforsu.
15 grudnia:
ang. par. Edmee 305 do Lipawy.
16 grudnia:
niem. par. Mercur 365 do Rotterdamu,
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.),
szw- par. Karin \98 do Westerwicku (i
z drz.),
niem. par. Perseus 362 do Krolewca,
szw. par. Sven 191 do Goteborga,
gd. par. Prosper 410 do Londynu,

439.

dun. par. Niord 283 do Kopenhagi.
17grudnia:

szw. par. Blanche 210 do Sztokholmu
iz drz.).

durr;l. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,

fr. par. Caudebec 976 do Dunkerki,

hol. par. Nereus 762 do Amsterdamu,

niem. par. August 268 do Hamburga,

szw. par. Innaren 2 033 do Norrképingti,

niem. par. Ottilie 286 do Hamburga,

norw. m. Tennesee 3492 do Hamburga.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie listopada.

(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
154 042, sol 145, parafina 625, cement
6 228, oleje 46, s6l potasowa 1380, so-
da 120.

Prod. roslinne: jeczmien 450, ow.
strgczkowa 349, maczka kartoflana 244,
cukier sur. 3977, rafinada 503, pasza dla
bydta 293, otreby 210, melasa 651, drze-
wc 44,670, koniczyna 518, rzepak 100,
smolg drzewna 296.

Prod. zwierzece:
skory 85.

WWOZ: Prod. mineralne: fosfory-
ty 19630, kamienie 560, siarka 50, ru-
da zelazna 6 363, zelazo i stal 141, ztom
2065.

Prod. roslinne: pszenica 2887, zyto
110, kukurydza 290, ryz 838. Iniane sie-
mie 303, zywica i kalafonja 114, oleje
1428, ekstrakty garbnikowe 121.

Prod. zwierzece: smalec 493, Sledzie
sol. 45, tluszcze 231, skory solone 164,
wetna 14.

bydto zywe 23,

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza-'
Tepcie go pewnym i jedynie nau-
kowo wyprobowanym $rodkiem

Patyna i Ratynin_q.
SEROVACWAI;TC

LWOW, ul. Senatorska 5.
—  Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wtasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstuga! Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.

SATLANTICA?

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gdansk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$¢:
Transport masowe t. j. ztom, ce-
ment, Weglel, sztuczne nawozy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad data gl. ma
23.12. ,, Lipawy Londynu 23.12. Baltara Un. Baltic Corp.
26.12. Londynu 30. 12.  Tasso Ellerman i Wilson
27. 12. Hull Hull 30.12.  Kolpino
2. 1., Londynu Londynu 6. 1. Smolensk
3. 1L , Hul Hull 6. 1. Kowno
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
30. 12.j z Le Havre do Le Havre 31. 12. S. S. Pologne Cie Generale

T ransatlantique

Przeglad leSniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

niczych. Rok zal. 1876. Niezbe-
dne dla kazdego le$nika.

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
1x rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, $rody i pigtki.

Numery oka/owe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LesSnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na Zzadanie.

Sktadnica Nasion Lesnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zamdéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowos$ci tartacznej i le$nej.

Administracja Przegladu Lesniczego i Rynku  Drzewnego

POZNAN, Waielkie Garbary 20, telef. 1820 i 3406

Administracia zegja 73 Polskieqo

Tezew, ullca rzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

wykonuje szybko

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . . . 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zit
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorsklego Gdahsk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtosk

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. 79.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyncze tomy, bogato iluU SErO W N € s 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 39 . . . . 20.80 zt
De Balincourt i franc, sztab morskl Floty wojenne wszystkich panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Stro... 14.80 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych.

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 . . . . 5,10 zt
Barthélémy. Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922. . . . . 8,90 zt
Martin* Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. . 11,30 zt
V —A&m. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. -
Redaktor Jézef R. Klejnot.

Wszystkie ceny rozumlejq SIQ z przesytka.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.
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Zamiana, zakup isprzedaz
AN zagaicndh
Jozef Kopczynski

Tc-r.ew, ul. Kos$ciuszki 1.

SKARBOPOL
Gdansk —

E ksport wegla

PsisKttli kopalni SkarSowyik

na Gérnym Slagsku

Skarbopol — Koh'!envertrieb
G. m. b. H
Topfergasse 34,

LJ' GH{QU Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
— +— -T~--—-= ' w kawiarniach:

»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

ILHEHCT

leglarza raIstIelal

1927 28

ukazat sie drukiem ta
(catkowicie nowe opracowanie nasze |
ksigzki podrecznej). 1}

. . *K

Bogato ilustrowany, z licznemi j.
tablicami, planami portéw, rysunka- |

mi wszystkich statkéw polskich, ta"

giigzzg

blicami miar morskich i kolorowg ~

tablicg flag sygnatowych.

Tredc:
Kalendarjum. Dane astronomie20® 1
pomiarowe. Polskie urzedy inorskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r- 1727.

Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1. 1927. \°Jskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zagl°wy.' m°-
torowy. Kierowanie pod zagl3™- Ra-
dy przy nabyciu zagléwki * moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga f2ecz’
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalno$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

Cena 4 zt. —

Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego»
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. 0. 170044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznjka
1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zit.

Odbito w drukarni »Pielgrzyma* w Pelplinie.



