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ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
$mie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére

pr_zekazywaé nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*.
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Nr. 47. Rok wydania szdsty.

,Zeglarz Polski* rozpoczy-
na 7-my rok istnienia.

Pierwszego stycznia 1922 roku u-
kazat sie w Gdansku pierwszy numer
Zeglarza Polskiego®, ktéry rozpoczat
swe istnienie jako miesiecznik. W o-
wym czasie flota handlowa polska
sktadata sie z jednego statku ,,Krakow*“
iip. z 0. p. Sartnacja. Byt to parowiec
drewniany, ktory niebawem, w lutym
1922 roku, zatongt w Kattegacie, u-
szkodzony przez mocng kre.

Rok 1922 jednak byt jeszcze wzgle-
dnie korzystny dla spraw naszej ze-
glugi. Towarzystwo ,Sarmacja“ przej-
sciowe nabyto 4 statki, w tymze roku
uruchomione zostaty statki przybrzez-
nej zeglugi B-ci Leszczynskich w
Gdansku: ,Monika“ i ,,Gryf“.

Po chwilowem jednak ozywienia
nastagpit znéw zast6j, wobec stabego
zainteresowania ze strony czynnikow
rzgdowych i spotecznych dla sprawy
morskiej, oraz wobec trudnosci sta-
wianych w Gdansku i z powodu nie-
rczwinigcia wtasnych portow w Gdy-
ni i Tczewie.

Uptynety po sobie trzy lata zasto-
ju, w koncu ktérych nastgpito ozywie-
nie w roku 1926 przez intensywng bu-
dowe portu w Gdyni i sytuacje eks-
pertowg dla wegla wywotang przez
wojne celng z Niemcami i strajk an-
gielski. Korzystna koniunktura zosta-
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ta odpowiednio wyzyskana przez za-
tozenie panstwowej Zeglugi Polskiej,
tak towarowej jak, tez przybrzeznej,
oraz powstanie ,Zeglugi Wista-Bat-
tyk“ w Tczewie. Dzi§ sprawy nasze
zeglugowe nabraty odpowiedniego roz-
machu i niema obawy azeby rozwdj
zeglugi morskiej pod wilasng banderg
mogt by¢ ponownie wstrzymany.

Istnieje wszelkie prawdopodobien-
stwo, ze tonaz polski podwoi sie w
roku 1928 w trzech istniejgcych dzi$
towarzystwach zeglugowych.

Ogladajac sie wstecz na lata za-
stoju 1923—1925 stwierdzi¢ wypada
ze ,Zeglarz Polski*“ istniat i przetrwat
te czasy trudne szczesliwie, oSwietlajac
zagadnienie zeglugi i informujagc w
sprawach biezgcych portow i zeglugi
morskiej i rzecznej.

Mimo nadzwyczaj niepomysinych
warunkéw pismo wykazywato staty
rozw6j od pierwszego dnia istnienia
az do chwili biezgcej.

W roku 1924 i 1925, w pierwszej

.jego potowie, ,,Zeglarz Polski“ byt ty-

godniowym dodatkiem do ,Kurjera
Gdanskiego“. W drugiej potowie 1925
roku ,Zeglarz Polski“ byt juz samo-
dzielnem pismem, ukazujagcym sie jak
i obecnie 4 razy w miesigcu, liczyt je-
dnak zaledwie 4 strony.

W roku 1926 liczyt on juz 6 stron,
w roku 1927 do maja 8 stron, a od ma-
ja 1927 roku 12 stron tekstu. Od 1 I
1928 roku numery zawiera¢ bedg od

mor. A. Ciechanowski, ***.

rocznie 16zt pdétrocznie 8 zt, kwartat- '
nie 4 zi. W miescie iw pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
Polskiego® row-

nowaé ,Zeglarza

niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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12—16-u stron, a précz tego wypusz-
czany bedzie szereg dodatkéw bez-
ptatnych w formie broszur, wysyta-
nych statym prenumeratorom.

Jednocze$nie przystepujemy do wy-
dania angielskiego ,Zeglarza Polskie-
go" majacego na celu informowac za-
granice o naszych sprawach porto-
wych i zeglugowych.

Procz tego dla celow i potrzeb in-
stytucyj, firm i o0s6b zainteresowa-
nych w handlu morskim i zegludze za-
czeliSmy wydawaé codzienny ,,Express
Handlowo-Portowy*“, zawierajacy za-
ledwie z kilkugodzinnem opdZnieniem
dane o ruchu statkéw w Gdyni, Gdan-
sku i Tczewie, ruch na Wisle, wodo-
stany rzek polskich, przetadunek kole-
jowy w portach, dane meteorologiczne
i hydrograficzne, statystyke towarowag.

Istnieje  zamiar przeksztatci¢ co-
dzienne komunikaty te w kwietniu br.
na codzienny kurjer portowy i gaze-
te nawigacyjng, ktére zaspakajatyby
potrzebe szybkich informacyj, doty-
czacych naszego zycia portowego i
zeglugowego.

Hastem wydawnictwa jest: iS¢ na-
przéd przed powstaniem odpowiednich
potrzeb, wywotujac je i zaspakajajac
W miare moznosci juz przy ich po-
wstaniu.

W ten spos6b mozemy mie¢ pe-
wnos¢, ze faktycznie popieramy roz-
wOj naszej sprawy morskiej i stuzy-
my do przyspieszenia jej rozwoju.



442.

Przyjaciotom pisma i wszystkim
czytelnikom naszym, ktorzy z wyro-
zumieniem usprawiedliwiajg ten nasz
"niekiedy bardzo niedoskonaty pier-
wszy wysitek .wyrazamy tu serdeczne
podziekowanie za state czytelnictwo i
state poparcie, ktérego zawsze dozna-
waliSmy z ich strony.

Niejednego co$my zapowiadali nie
mogliSmy wykonaé tak jakeSmy sie
spodziewali. W dostawie pisma po-
wstawaty nieraz niedoktadnosci, w
wiekszosci wypadkéw jednak ujemne
te zjawiska nie zalezaty od nas.

Wystarczy powiedzieé, iz w ostat-
nim czasie w Gdansku coraz trudniej
jest o zdobycie danych dotyczacych
mchu towardow. Istnieje faktyczna o-
bawa przed konkurencja statkéw pol-
skich, ktora utrudnia rozwdj naszego
dziatu statystyki biezacej. W zwigzku
z tem nie mogliSmy nalezycie rozwing¢
zapowiedzianego dziatlu ,,Morski ruch
towarowy“, ktéry jednak powinnismy
utrzymac, nanowo zdobywajgc cofnie-
te ze strony prywatnych firm gdan-
skich dane krok za krokiem.

Rozpoczynamy wiec siédmy rok
istnienia z zamiarem dalszego udosko-
nalenia pisma, liczac oczywiscie jak i
przed tem na istniejgce poparcie isym-
patje dla pisma i jego celéw wsrod
szerokiego juz dzi$ grona naszych Sza-
nownych Czytelnikow.

0 granice morza Battyckiego.

Angielski Lloyd zwrdcit sie z zapy-
taniem do krolewskiego towarzystwa
geograficznego w Anglji o okreslenie
granicy Baltyku, oczywiscie na wo-
aach wejsciowych. Okreslenie takie ma
zasadniczo powazne znaczenie prawne
dla rozr6znienia uprawnien w zeglu-
dze, przepisowej linji zanurzenia z ta-
dunkiem i innych warunkéw rozmaicie
okreslanych dla Battyku i nie-Baty-
ku. Wazne jest wiedzie¢c w kazdym
poszczegOlnym wypadku, kiedy statek
juz sie przestaje znajdowac¢ na wodach
Battyku.

Sekretarz towarzystwa geograficz-
nego tak odpowiedzial na zapytanie:
,Nie sadze, azeby granice Battyku mo-
gty kiedykolwiek jasno by¢ okre$lone.
Niemniej jednak, o ile weZmiemy Bal-
tic Pilot tom I. to mozna wywniosko-
waé, ze Sund wedtug zwyczaju przy-
jetego przez administracje angielska
nie nalezy do witasciwego Bakttyku. I-
stotnie czyta sie tak:

»,Kattegat, Sund i Belty i inne cies-
niny prowadzace do Bailtyku.”

Sprawa ta nabrata réwniez znacze-
nia politycznego. Dunczycy jak wiado-
mo pogtebiajg obecnie dojazd Sundu
(ciesnina 30-0 stopowa) dla utatwienia
przejscie jak najwiekszych okretow.
Oczywisci chodzi tu o wzgledy komu-
nikacyjno-handlowe, gdyz Kopenhaga
stara sie zapewni¢ sobie ruch najwie-
kszych okretow i nie daé sie ostabi¢ w
konkurencji  Sundu z kanatem KiloA-
skim.

Prasa jednak niemiecka dopatruje
sie w pogtebianiu tem naruszenia praw
Rosji 1 Niemiec (!!). Niemcy bowiem
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wyznajacy na morzu Po6inocnem za-
sade wolno$ci mérz, na Baklyku wy-
znajg zasade morza zamknietego, pra-
gnac traktowac¢ Battyk jako morze nie-
uiecko-rosyjskie.

Oczywiscie niezaleznie od tego, ze
fantastyczna ta koncepcja mogtaby
mie¢ powodzenie tylko w razie nad-
zwyczajnego wzmochienia obu tych
panstw, w interesie ogélnym jest, aze-
by ciesnin prowadzacych do Battyku
nie liczono do wadd battyckich. Lezy to
w interesie Polski jak rowniez wszyst-
kich panstw battyckich z wyjatkiem
dwuch wyzej wymienionych, gdyz za-
bezpiecza blizszy i swobodniejszy” kon-
takt z wodami otwartemi, kt6rych
wolnosci juz nikt kwestionowac¢ nie
moze.

Wobec tego, ze po obu brzegach
Sundu lezg rozne panstwa — Danja i
Szwecja — cie$nina ta nie stanowi
wod terytorialnych mimo swej wasko-
§ci, lecz droge miedzynarodowag na
tych samych prawach jak wody otwar-
tego morza. Wody Waielkiego Beltu
réwniez sg drogg miedzynarodowa, cho-
ciaz eba brzegi jego nalezg do Danii.
Szeroko$¢ Wielkiego Beltu jest jednak
znaczna i pomiedzy dwoma pasami
wod terytorialnych istnieje posrodku
przejécie na prawach drogi miedzyna-
rodowej.

W rzeczywistosci nauka okresla
dzi$ granice nie konwencjonalnie jak
kilkadziesigt lat temu, np. od tego a
tego potudnika, lecz na podstawie fi-
zycznej — uktadach naturalnych. Pod
tym wzgledem szczeg6lnie trudno jest
oddzieli¢ Battyk od potozonego przed
nim morza Po6inocnego, ktére samo ma
na poinocy nieokreslone granice.

Gtoéwne dwie witasciwosci Battyku
réznigce go od wdd wiecej otwartych
sg: mniejsza stono$¢ i opadanie po-
wierzchni w kierunku ciesnin wejscio-
wych. Obie te wiasciwosci sg zwigza-

Nasza kronika

Nadzwyczajne ozywienie poswia-
teczne w porcie gdynskim. W porcie
zapanowato po S$wietach niezwykte o-
zywienie. Dwanascie statk6w oczeki-
wato na redzie wprowadzenia do por-
tu. Ten ruch ttdmaczy sie czeSciowo
ogtoszeniem w GdaAsku przez Rade
Portu z dniem 19 grudnia wysokich
optat dodatkowych dla statkéw za ta-
manie lodu. W Gdyni lodu obecnie nie-
ma nawet w wewnetrznym basenie,
gdzie jeszcze tydzieA temu tamat l6d
holownik ,,Ursus®.

30-go grudnia oczekiwany jest w
porcie parowiec angielski Kolpino linji
Ellermann Wison; zabierze on 200 pa-
sazerow do Anglji. W nocy z 30-go na
31-go przyby¢ ma z Hawru francuski
parowiec Pologne z 5 pasazerami i 19
t. mieszanego tadunku: zabierze on r6-
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ne ze sobg i zalezg od nadmiaru opa-
dow nad dorzeczami rzek battyckich i
si'mym Bahtykiem, oraz ptytkosci cies-
nin wejsciowych nie pozwalajgcych na
przedostanie sie dotem wiekszej ilosci
ciezkiej stonej wody.

Najnizszy poziom i najwieksza sto-
no$¢ na Baltyku znajduje sie na linji
ciesnin wejsciowych, najmniejsza sto-
no$¢ i najwyzszy poziom — w ze-
wnetrznych rogach zatok Botnickiej i
Finskiej - przed ujsciami rzek Torneo
i Newy.

Mozna wiec Baltyk uwaza¢ za ro-
dzaj rzeki ptynacej na zachéd lub ra-
czej rodzaj lejku ujsciowego przesto-
nietego od Kattegatu Makrodeltg (ol-
brzymia deltg) dunska. Nie koniec na
tem, bo Kattegat ma jeszcze witasciwo-
§ci baru potozonego przed deltg, a wiec
ptytkiego, majgcego wody o stonosci
posredniej pomiedzy stonoscig dalszych
wiecej otwartych wod, a stonosScig sa-
mego Battyku.

Dzieki ostonieciu tego baru od za-
chodu po6twyspem Jutlandzkim ma on
charakter niejako przedsionka wtasci-
wego Battyku otwartego na pdéinoc i
dopiero od linji przyladek Skagen—
Oslofiord rozpoczyna sie wtasciwa sien
pétnocno-morska, a raczej nawet- at-
lantycka — Skagerrak. Jest ona o-
twarta w kierunku zachodnim, w pét-
nocnej czesSci nadzwyczaj gleboka_a
stonoscig ~ zblizona jest do stonoSci
péinocnego Atlantyku.

Wobec sztuczno$ci otworu Poéinoc-
nego morza, ktdrego granice na poinoc
sg nieokreslone, oraz wiecej oceanicz-
nego charakteru Skagerraku anizeli
morza Poinocnego lepiej * wiasciwiej
jest uwazaé, iz Skagerrak tgczy Bat-
tyk wprost z Atlantykiem, a nie z pty-
tkiemi zaslonietemi od Baltyku Jutlan-
dja wodami wiasciwego morza P4it-
nocnego.

towa i zeglugowa.

wniez wiekszg
Franciji.

Nowe zamoOwienie na statki ,Zeglu-
gi Polskiej“. P. P. ,Zegluga Polska*“ w
dazeniu swojem do programowego roz-
woju przystepuje obecnie do Wstep-
nych pertraktacji o nabycie Jednego
statku towarowego o pojemnosci okoto
5000 ton, ktdry przeznacza sie dla prze-
wozenia tadunkéw z Polski do portow
morza Srédziemne%o i z powrotem.
~ Linja komunikacyjna na morze
Srédziemne byta dotagd dorywczo ob-
stugiwana przez jeden ~tylko statek
przedsiebiorstwa ,,Warta“. Za wzgledu
na donioste znaczenie bezposredniego
potaczenia Gdyni z portami na morzu
Srédziemnem, oraz wzrastajgcy obrét
towarowy, zebranie Rady Nadzorczej
P. P. ,Zegluga Polska“ uchwalito na-
by¢ niezwilocznie potrzebny statek z
posréd sprzedawanych przez zagrani-
czne przedsiebiorstwa. Budowa odpo-
wiedniego statku wymagataby okoto 9
miesiecy — okres czasu zbyt dtugi, kt6-
ryby niezawodnie maégt ujemnie wply-
na¢ na przyszty normalny rozwdj tej
linji komunikacyjnej.

ilos¢ pasazerow do
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Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towar6w drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu-

inkacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistag, Narwig, Wartg i Prypecia
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

W oa roT !

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk

— Langermarkt 19. —

Ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowe)skiadowanie, maklerstwo okretéw

Telefony:
Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

w Gdansku Nr. 237 89/ 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

Jednoczes$nie P. P. ,Zegluga Polska“
miato sposobnosé zbada¢ nadestane na
jej propozycje oferty osiemnastu roz
maitych stoczni na budowe dwoch sta-
tkow pasazerskich przeznaczonych dla
kursowania miedzy Gdanskiem a przy-
staniami na wybrzezu. Najwiecej odpo-
wiednig okazata sie oferta Angielskiej
Stoczni Palmers’a, ktéra podjeta sie
wybudowaé¢ dwa potrzebne statki w
ciggu pieciu miesiecy, czyli zabezpiecza
przedsiebiorstwu mozlowi$¢ utrzymania
komunikacji na Wybrzezu juz w locie
roku przysztego w ramach wedtug
przewidzianego i opracowanego pro-
gramu w mys$l wymagan publicznosci,
ktéra objawia coraz wieksze dazenie
spedzania letnich wywczaséw nie w
Gdyni, lecz w miejscowosciach potozo-
nych na Helskim pétwyspie.

Zamawiane przez przedsiebiorstwo
statki pasazerskie bedg mniejsze niz
zbudowane w roku ubiegtym na Stoczni
Gdanskiej, znane juz szerokiej publicz-
nosci statki ..Gdansk* i ,,Gdynia“, lecz
tedg posiadaty wiekszg szybkos¢, u-
rzadzenia za$ na nich bedg prawdzi-
wym wyrazem ostatniego stowa tecii-
niki.
~ Nowa linja okretowa 2z Gdyni.
Swiezo zorganizowana zostata stata li-
nja okretowa pomiedzy Zachodnig
Szwecjg a Gdynig via Lubeka i Szcze-
cin.

Ruch na tej linji bedzie utrzymywa-
to Norweskie T-wo Det Stavangerske
Dampskibsselskab, ktérego przedstawi-
cielstwo ng Polske ma Polsko-Szwedz-
kie Tow. Zeglugowe (Shipco).

Parostatki bedag kursowaty co dwa
tygodnie. Zanim jednak bedzie podany
do publicznej wiadomosci staty rozktad
ruchu, zainteresowane firmy bedg za-
wiadamiane o odej$ciu parostatku na 10
dni naprzod.

Pomorem Bank Rolniczy

Tow. Akc.

Oddziat w Tczewie

zatatwia wszelkie czynno$ci w
zakres bankowosci wchodzace.

ftanhr MM na ilweu Ueinw.
Centrala w Toruniu. Oddziat w Starogardzie.

Sprostowanie. W wiadomosci ,,Na-
szej Kroniki Portowej“ w poprzednim
numerze dodaliSmy wiadomos$¢ o tado-
waniu Torunia weglem z nabrzeza w
basenie wewnetrznym. Wiadomos$¢ jest
o tyle nie Scista, ze przy tem tadowa-

niu niu stosowano nowych kranow
brzegowych, lecz tadowano $rodkami
statkowemi.

Godne jest przy tem zaznaczeniu,
ze przy tem nabrzezu bardzo niewiele
brakuje wuruchomienia, jak kranéw,
tak tez wodociggdw. Kosztem niewiel-
kim mogtyby krany otrzymac energje
elektryczng* magazyn za$ i statki wo-
de. Wobec znaczenia jakiego nabrato
to imejsce przetadunkowe w ostatnim
czasie, oraz braku jeszcze specjalnej
szkuty wodnej w porcie niewykoncze-
nie Instalacji wodociggowej w tem
miejscu nalezatoby uwazaé za zjawi-
sko przejsciowe majgce by¢ usunietem
w kazdej chwili, tembardziej, ze wy-
magatoby ono wydatku bardzo nie-
znacznego.

Hamburski ,,Bugsier” podnosi drage
w porcie gdynAskim. 30-go grudnia
przybyty na rede gdynska z Hambu-
ga holowniki niemieckie Enak i See-
adler z lichtugami Kraft i Wilie. Lichtu-
gi maja stuzy¢ do podniesienia dragi
holenderskiej Normaliseering, ktéra za-
toneta przy wejsciu do,portu wojen-
nego.

Zwolnienie parowca niemieckiego
»Sachsen“. Zwolniony zostat za zto-
zeniem 7000 ziotych odszkodowania
niemiecki parowiec przybrzeznej ze-
glugi ,Sachsen”, ktérego kapitan prze-
wrécit na redzie gdynskiej t6dz z kil-
kunastoma pasazerami latem b. r.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzienn. Okres Swigteczny; wyrazit sie
w zyciu portowem ostabieniem ruchu
statkbw o jakie$ 20 % zwyklego tona-
zu tygodniowego. Weszto do portu w
tygodniu 105 statkéw morskich, w tej
liczbie proznych 69, z drobnicg 22, z
pasazerami i drobniog 4, z zelastwem
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2, oraz po 1. z rudg zelazng, weglem,
fosfotami, celuloza, drzewem, S$ledzmi,
Swiezemi $ledzmi, czesciowym tadun-
kiem cukru. Cze$¢ tych statkow za-
witjeta tu jako do portu ukrycia. —m
Wyszto w tygodniu z portu 126 statr
kéw morskich, wobec czego przepet-
nienie portu sie zmniejszyto w okresie
Swigtecznym. W&rdd statkow na wyj-
$ciu byto 50 z weglem. 27 z drobnica,
16 z drzewem, 16 préznych, 4 z pasa-
zerami i drobnica, 3 z podkfadami, 3
z cukrem, 2 z soig potasowg, oraz po
1: z cementem i drobnicg, z cemen-
tem, z celuloza, z drzewem i drobnicg,
ze spirytusem. —mPrzetadowano w ty-
godniu towarow z kolei na eksport;
wegla 4917 wagondw (92872 t.), drze-
wa 901 wag., zboza 290 wag., cukru
226 wag., innych towaréw 1139 wag.
Ze statkow na kolej przetadowano w
tygodniu: rudy 323 wag. (5255 t.),
ztomu zelaznego 170 wag. (3200 t.), na-
wozow sztucznych 291 wag. (4595 t.),
innych towaréw 383 wag. (4865 t.).

Z dniem 24-go grudnia Rada Portu
odwotata dodatkowe optaty za tama-
nie lodu w porcie, ktére niekorzystnie
wptynety na ruch portowy.

Pasazerski ruch via Gdansk droga
morskg byt wyjagtkowo w tym tygo-
dniu znaczny na wejsciu, nikly zas na
wyjsciu. Przyjechato statkami 140 o-
s6b, przewaznie z portéw angielskich i
Kopenhagi, odjechato zaledwie 20 pa-
sazerow, w tem 12 do Lipawy i 8 do
Kopenhagi.

Porl Tczew i Wista Morska wolne
od lodu. Na skutek pracy trzech ta-
maczy lodu dla Wisty caly bieg rzeki
od ujScia az do Tczewa i jeszcze IP
kilometrow wgére Wisty zostat zwol-
niony od lodu. Wiatr péinocny utru-
dnia jedynie odptyw kry w ujsciu.
Gdyby wejscie od strony morza byto
nalezycie zabezpieczone przy pomocy

wemyv zimowych zegluga morska do
Tczewa nawet przy najsilniejszych
mrozach bytaby mozliwa.

Nowiny zeglarskie.
Zatoka Gdanska Port Gdynia.
Podaje sie do wiodomsci, ze dnia

17 b. m. 1927 r. na kofcu przystani pa-
sazerskiej w Gdyni zostato ponownie
zapalone $wiatto zielone state, na wy-
sokosci 4 mtr. nad poziomem morza i
widoczne po6t mili morskiej.

POZYCJA: 54u 31’ 13" N.

18° 33" 17" Ost.

WYPADKI MORSKIE.

Elster. Parowiec niemiecki Elster,
ktory sie znajdowat w drodze do Wy-
borga doznat awarji steru w poblizu
Hoglandu. +tamacz lodu odprowadzit
parowiec do Kotki.
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Titania. Motorowiec norweski Tita-
nia zostat zdjety z mielizny w poblizu
Gefle przy pomocy parowcéw ratowni-
czych.

Ozapewnienie rudiu statkow nar-
skich do Tuewa w limie.

Ciezkie warunki zeglugi zimowej na
Wiéle Morskiej, — kra, brak znakdéw
ptywajacych w ujSciu zdaje sie wy-
wloiqja konieczno$¢ przerwania tej ze-
glugt. .

Naprawde, Zegluga Wista-Baityk
przeniosta swdéj punkt przetadunkowy
do Gdarnska, jednak towarzystwo to na-
potyka na wielkie trudnosci. Kontyn-
gcns  eksportowy dla wegla na port
gdanski jest podzielony i nawet przy
zapewnieniu dodatkowych pociggéw
dla Wisty-Battyk nastepujg odwotania
itp. Towarzystwo tczewskie musi wiec
ponosi¢ duze straty i nawet nosi sie z
zamiarem trudnié¢ sie w zimie przewo-
zami tadunkéw miedzy ojbcemi por-
tami.

Bytoby to duzag strata dla naszej
sprawy eksportowej iniewatpliwie mu-
siatloby byé uwazane za zjawisko nie-
normalne.

W czasie, gdy tczewskie $rodki prze-
tadunkowe dla Wegla dzi$ juz znakomi-
cie urzadzone pozostawatyby nadal
niewyzyskane, statki polskie, rezygnu-
jac ze zwiekszenia eksportu ze strata-
mi wozityby obce tadunki pomiedzy
obcemi portami!

Jedynem wyjsciem z sytuacji jest
jednak uruchomienie w catej petni zi-
mowej zeglugi do Tczewa.

Sytuacja przedstawia sie* obecnie
dla zeglugi morskiej z Tczewa nader
korzystnie. Niema lodu na Wisle Azor-
skiej. Powyzej Tczewa rzeka stoi, chro-
nigc caty przyujSciowy odcinek od po-
chodu lodu. O zamarznieciu tego od-
cinka nie moze by¢ mowy.

Wieloletnia obserwacja wskazuje, ze
przy tych warunkach nawet bardzo sil-
ne mrozy nie moga stworzyé tu prze-
szkod dla zeglugi.

Jedyng i to bardzo powazng prze-
szkodg jest niska woda. Koniecznosc
dotadowywania lichtug ze statkéw
izecznych w przyujsciowym odcinku
stwarza dodatkowe konta, ktérych wy-
trzymac¢ zegluga tczewska bez jakie-
gokolwiek poparcia, oczywiscie, nie
moze.

Konieczna jest specjalna premja za
przetadunek dodatkowy ze statku rze-
cznego na lichtuge morska, obliczony
od tony, lecz wytgcznie w okresach,
gdy woda opada ponizej plus 50 na
wodowskazie w Tczewie.

Wyznaczenie takiej premji zapewni
wznowienie ruchu lichtug na Wisle
Morskiej, odcigzy od Gdanska ekspor-
towe dodatkowe pociggi. Wisty-Baltyk,
zwiekszy ogdlng kwote eksportowane-
go wegla, pozwoli wykorzysta¢ w naj-
trudniejszym okresie unieruchomione
urzadzenia przetadunkowe w Tczewie
1 unieruchomione lub eksploatowane ze
stratg morskie lichtugi polskie.

Zapewnienie ciggtosci ruchu mor-
skiego do Tczewa, a nie subwencjono-
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wanie okre$lonego przedsiebiorstwa
winno byé celem tej specjalnej premji.
ustanowienie ktorej uwaza¢ mozna za
i ieodzowne i pilne.

Bandery statkow.

Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z dn. 13. 12. 1927 ogtoszone
w nr. 115 Dziennika Ustaw R. P. z
dnia 28 grudnia zawiera nastepujgce
postanowienie dotyczace bander izna-
kéw flagowych statkow wojennych i
handlowych:

Art. 6. Flagg marynarki wojennej
jest bandera woje’nna czyli ptachta® o
barwach panstwowych z wcieciem troj-
katnem od strony przeciwlegtej do
drzewca. W $rodku biatego pasa w po-
towie odlegtosci od drzewca do wcie-
cia umieszczony jest herb panstwowy.
Stosunek szerokosci od diugosci ban-
dery wynosi 5:10%. Gieboko$¢ wcie-
cia wynosi potowe szeroko$ci. Wyso-
ko$¢ herbu panstwowego w stosunku
do szeroko$ci bandery wynosi 2:5
(wz6r nr. 4).

Art. 9. Flaga forteczng i pro-
porcem marynarki wojennej jest ptach-
ta o barwach panstwowych z krzyzem
kawalerskim posrodku, ktérego ramio-
na potozone w biatym pasie sg czer-
wone, za$ ramiona potozone w czer-
wonym pasie biate. Posrodku krzyza
na okragtej tarczy czerwonej znajduje
sie ramie zbrojne, zwr6cone mieczem
od drzewca. Stosunek szeroko$ci do
dtugosci wynosi 5:6, wysoko$é krzyza
kawalerskiego w stosunku do szeroko-
§ci choragwi 4:5 (wzér nr. 6).

Art. 0. Znakiem okretow wojen-
nych, bedacych w kampanji i pod do-
wodztwem oficera marynarki wojen-
nej, jest wstega o barwach panstwo-
wych z gtebokiem wcieciem na koncu
oraz krzyzem kawalerskim przy drze-
wcu o barwie podwojnej (jak w art. 9,),
lecz bez ramienia zbrojnego. Stosunek
szerokosci do dtugosci znaku wynosi
125, wysokos$¢ krzyza kawalerskiego

w stosunku do szerokos$ci znaku 1:2
(wzor nr. 7).
Art. 11. Inne znaki wojskowe, uzy-

wane przez arrnje ladowg lub mary-
naike wojenna, ustali rozporzadzenie
wykonawcze Prezydenta Rzeczypo-
spolitej.

Art. 12. Banderg handlowa morska
jest ptachta o barwach panstwowych.

W $rodku biatego pasa umieszczony
jest herb panstwowy. Stosunek szero-
kosci do dtugosci wynosi 5:8, wyso-
kos$¢ herbu panstwowego w stosunku
do szerokos$ci bandery 2:5 (wzér nr.
8).
Art. 13. Dla wszelkich niewojen-
nych statkéw panstwowych ustanawia
sie takg samg bandere, jak w art. 12, a
nadto osobna biatg flage, zaktadang w
czasie petnienia stuzby, z godiem mi-
nisterstwa, w dyspozycji ktérego sta-
tek sie znajduje. Godia ministerstw,
wzglednie poszczeg6lnych ich dziatow
ustanawia Rada Ministrow na wniosek
wiasciwego ministra, przedstawiony w
porozumieniu z Ministrem Wyznan Re-
ligijnych i O$wiecenia Publicznego.

Art. 14. Flagg statkow handlowych
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zeglugi $rédladowej jest plachta o
barwach panstwowych. Stosunek sze-
rokosci od diugosci chorggwi wynosi
5:8.

RECENZIJE.

Nowy, grudniowy zeszyt ,Morza“
ukazat sie wr druki i zawiera tre$¢ na-
stepujacag: Wotanie przesztosci,
Zwyciestwo polskiej armaty pod Oli-
wg, — Adam Uziembto. Wojny szwedz-
kie i flota polska za kréla Zygmunta
M — Stefan Trojanowski. Z dziejow
dawnej floty polskiej. Fajka i morze
'l. Stecki. Ekonomiczne wyzyskanie
wybrzeza w zakresie rybotéstwa mor-
skiego Prof. Michat Siedlecki. Organi-
zacja rybotéstwa morskiego S. J. Roz-
woOj niemieckiej sieci morskiej S. Ko-
sko. -- Budujmy morskg armate. —m=
Henryk Tetzlaff. — Echa uroczystosci
w Caen. Kronika marynarki wojennej
panstw obcych J. B. — Aparaty pod-
stuchowa J. B. — Pierwszy polski ho-
lownik morski. — Tegoroczne podroze
szkolne ,Lwowa“ T. Szczygielski. —
Jak ,Lwow“ witat na morzu prochy J.
Stcweckiego R. S. — Dzien grozy K
M. Staniukowicz. — O naszym yach-
tingu morskim Marjusz Zaruski. — Za-
tcniecie holownika ,,Gornik*. — Kro-
nika.

Numer jest, jak zwykle zeszyty
»Morza“, bogato ilustrowany i gorgco
poleci¢ mozemy Naszym Czytelnikom
zaznajomienie sie z jego trescia.

Z gdanskiego rynku
rybnego.

Dowéz Swiezej ryby w okresie
przed$wigtecznym zmniejszony z wy
Jatkiem jedynie liczniejszych partyj to-
sosia z Helu.

Ostabienie dowozu zagranicznego
ttumaczy sie burzliwg pogoda, ktdra
sie odbita na potowach szwedzkich i
dunskich. Ceny na rybe stodkowodng
byty wysokie. Miedzy cenami na toso-
sia helskiego a tososia wislanego byta
wielka rdznica, gdyz pierwszy byt du-
zy, wislany za$ maty lub najwyzej sre-
dniej wielkosci, jednak wyzszej jakosci.

Ptacono za tososia battyckiego 2,—
gid. za funt, za wislanego 2,50 gid. do
3— gld,, za Swieze S$ledzie 0,15—0,20
gid. za funt, za szproty, ktdrych byto
bardzo mato 0,15—0,20 gid., za Swieze
wegorze 2,50 gid., za szczupaki 1,70—
2,00 gid. za sandacze 1,60, za karpy
2— gid. Za wedzony towar ptacono:
za wegorze 4,—, za tososie 4,— do 4,50
gid., za fladry 1,30—150, za minogi
2—2,50 gid., za szproty 0,50 gid.

Przyw6z $§ledzi do Polski przez
port gdanski.
15 grudnia:
niem. par. Rita Larsen 295 z Tallinnu
524/1 beczek.
22 grudnia:
norw. par. Spuro 267 z Koperviku
3984/1 i 502/2 beczek.
23 grudnia:
niem. par. Hanna Hdlken 287 z Lowe-
stoftu. 1567/1 i 514/2 beczek.
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Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.

£ OTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
23 listopada do 20 grudnia zawinety do
portu 63 statki o tgcznej tadownosci
24008 t. r. n

Statki te przywiozlty tacznie 6834
ton tadunku mieszanego, 2235 ton ko-
ksu, 5795 ton wegla polskiego, 75 std.,
40 sazni i 770 ton drzewa, 1100 ton
superfosfatow, 170 ton cegty wapien-
nejj 881 zwykitej cegty, 80 ton starego
zelaza, 900 ton soli, 114 ton cukru, 633
ton cementu, 9-335 beczek $ledzi,
1030 ton zelaza. 11 statkéw weszto
proznych i pod balastem.

W tymze czasiee opusciio port 56
statkOw o tacznej tadownosci 25502 t.
r. nr., ktére wywiozty 6759 ton tadun-
ku mieszanego, 2000 ton koksu, 1319
ton cegty, 1400 ton nafty, 520 ton ce-
mentu, 1323 standartéw dyli, 853 stan-
dartow drzewa, 307 standartow ko-
palniakéw, 700 ton superfosfatow. 14
statkbw wyszto préznych i pod bala-
stem.

FINLANDJA.

Zjazd zeglugowy w Helsingforsie. W
Helsingforsie odbyt sie dopieroco zjazd
przy udziale okoto 200-u delegatow z
két zeglugowych i handlowych. Zjazd
uchwalit, iz pozadane jest zniesienie cet
nie tylko na statki nowe, budowane
lub nabywane zagranica, lecz réwniez
na naprawy i udoskonalenia statkéw
przeprowadzane zagranicg. Azeby uni-
kng¢ kryzysu na stoczniach finskich
zjazd wypowiedziat sie w tym sensie,
ze cta pobierane obecnie na materjaty
budownictwa morskiego i czesci ma-
szyn sprowadzane przez stocznie win-
ny by réwniez by¢ zniesione. Précz
tego zjazd wysunat projekt systemu
subwencyj dla konstruktorow statkow,
ktdrzyby mieli otrzymywaé premje o-
paite z jednej strony na pojemnosci
brutto statku budowanego, z drugiej
strony na mocy jego maszyn w K. M.
Podobno rzad finski ma byé przychyl-
ny do uchwat kongresu i gotow jest
wprowadzi¢ w zycie wypracowany
przez zjazd wzdr dla obliczenia premji
za budowe statkéw w Finlandji.

Zjazd zajat sie réwniez sprawg zi-
mowej nawigacji i uchwalit, iz pozada-
na jest nieprzerwana praca 6-ciu rza-
dowych tamaczy lodéw azeby utrzy-
mac zegluge zimowg do Finlandji. Abo
i Hango powinny by¢ utrzymywane w
otwartym stanie przez calg zime, liel-
singfors, Kotka, Mantyluoto, Raumo tak
dtugo, jak tylko jest mozliwe.

JUGOSEAW.IA.

Tonaz Jugostawii. Marynarka han-
dlowa Jugostawji liczyta na poczatku
1926 roku 138 parowcow o tgcznej po-
jemnosci brutto 159 062 t. Od tego cza-
su jednak flota handlowa dalej skutecz-
nie sie nie rozwijata i dalsze zwieksze-
nie floty zostato zahamowane. Co do
sktadu floty pod wzgledem wielkoSci
statkOw bylo z powyzszych 138-u pa

rowcéw o tonazu ponad 4000 ton -

10 od 2—4 000 ton — 23, od 500—2 000
ton — 24, od 100—500 ton — 62 i po-
nizej 100 ton 19 statkow.

Rzad jugostowianiski subwencjonuje
jedynie parowce obstugujagce miejsco-
we linje dalmatynskie, przewdéz pasa-
zer6w i poczty na tych linjach. W ze-
gludze linjowej zagranicznej towarzy-
stwa zeglugi nie otrzymujg zadnej sub-
wencji, to samo parowce nieregularnej
zeglugi zagranicznej. Roéwniez niema
subwencji na budowe nowych statkéw,
ani na nabycie juz gotowych statkow.

W skladzie floty jugostowianskiej
rzuca sie w oczy liczno$¢ grupy sta-
tkow od 100—500 ton brutto pojemno-
§ci. Sg to statki kabotazowe, utrzymu-
jace zegluge wzdtuz wybrzeza. Ruch
ten ma dla Jugostawii pierwszorzedne
znaczenie, gdyz wobec trudnoSci tere-
nowych wzdtuz linji brzegu niema Kko-
lei, kKtéraby taczyta ze sobg liczne mia-
sta i osady. Précz tego wzdiuz wy-
brzeza ciggng sie liczne wyspy, obstu-
giwane réwniez wykacznie przy pomo-
Cy parowcow.

DANJA.

Most na Matym Belcie. W pier-
wszych dniach stycznia plany proje-
ktowanej budowy mostu przez Maly
Belt zostang wystane przedsiebiorcom,
ktorzy sie zgtosili do submisji na jego
budowe.

ANGLJA,

Muzeum  angielskiej marynarki.
Dzieki zabiegom Society for Nautical
Research (towarzystwo dla badan nau-
tycznych) muzeum marynarki angiel-
skiej zostanie wkrotce powiekszone o
gmach Royal Hospital School w Green-
wich, ktéra zostata przeniesiong gdzie
indziej. W nowym gmachu admiralicja
zamierza eksponowaé profile i plany
statkéw zbudowanych dla marynarki
krélewskiej (wojennej) od potowy 17
wieku. Muzeum bedzie posiadac roé-
wniez modele statkbw wojennych od
Devatation do Dreadnought. Specjal-
ne urzadzenia i pomieszczenia poswie-
cone bedg marynarce handlowej.

Précz tego muzeum, sprawom wo-
jennym posSwiecony jest muzeum w
Whitehal, natomiast muzeum w Green-
wich sporo miejsca udziela réwniez
maryngrce handlowej.

Bandera morska Palestyny. Admira-
licja angielska ma ogtosi¢ dekret o za-
stosowaniu dla statkow palestyniskich
czerwonej bandery z napisem ,Palesty-
na“ na tle biatego kota.

HISZPANJA.

Projekt wolnego portu w Barcelo-
nie. W Barcelonie utworzyto sie kon-
sorcjum dla budowy portu wolnego.
Przedsiebiorstwo to ogtosito konkurs
na projekty, ktéry ma by¢ zamkniety
31 stycznia.
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TURCJA.

Ulepszenie w porcie Konstantyno-
pola. Od trzech lat pracuje w porcie
konstantynopolskim komisja specjali-
stbw majgca za wytgczne zadanie ule-
pszenie portu. Dzieki zabiegom tej ko-
misji zdecydowano stworzy¢ tu strefe
wolng tranzytowg. Sprawa skiadow
tranzytowych i magazynowych jest na
pomysinj drodze. Kierownictwo handlu
morskiego zamierza znie$¢ istniejace
obecnie cumowanie sie przy bojach i
zastgpi¢ je przystaniami plywajgcemi
ustawionemi wzdtuz nabrzezy i zao-
patrzonemi we wszystkie niezbedne u-
rzadzenia do przetadunku.

Doki marynarki wojennej oddane
sa. obecnie réwniez celom naprawy sta-
tkéw hand lowych.

Duzem utatwieniem dla zeglugi jest
rébwniez przeniesienie kontroli wejscio-
wej i wyjsciowej w kierunku Czarne-
go morza z Kabaku do Bujukdere.

Rozw6j ruchu portowego w licz-
bach potwierdza powrét zycia w por-
cie do napiecia przedwojennego.

W roku 1919-ym tonaz statkdw,
ktore weszty do portu w obu kierun-
kach wynosit zaledwie 2095 000 ton, w
roku 1921-ym 5329000 ton, w 1923
8291 000. w 1925-ym 10084 000 ton, w
1926-ym 12328 000 ton.

Ostatnia liczba daje sie juz poro-

wna¢ z liczbami z roku 1908-ego
(13)000 000 ton) i 1914-ego (17 889 000
ton).

Mimo nienormalnych  stosunkow

handlu z Rosig, jak wida¢, ruch Kon-
stantynopola powraca do dawnych
norm. Na Czarnem morzu ruch w kie
runku portéw rumunskich i butgarskich
oraz portdbw wybrzeza Kaukazu jest
bardzo ozywiony.

CHILI

Subwencje dla statkéw wywozg-
cych nitraty. Dekretem prezydenta wy-
znaczono premje dla statkdw chilijskich
wywozacych saletrz zagranice. Za wy-
woz do krajow Oceanu Spokojnego na
potudnie od kanatu Panamskiego pta-
ci sie 50 centavos, do krajéw na pot-
noc od kanatu Panamskiego po stronie
pacyficznej do Kuby i Antyléw 70 cen-
tavos, do krajow oceanu Atlantyckiego
1 peso, wszystko rozumie sie za jeden
kwintal metryczny czyli 100 kg.. W ar-
tos¢ jednego peso chilijskiego rowno sie
12-u centom Standw Zjednoczonych.

KANADA.

Nowe urzadzenia dla wegla w Wan-
kuwerze. Jako port weglowy dla zao-
patrywania statkbw Wankuwer ma
pierwszorzedne znaczenie. Obecnie w
Ncrth Wankuwer kosztem 250000 do-
larbw powstaty nowe urzadzenia i
sktady do bunkrowania statkéw, ktére
miaty by¢ uruchomione z dniem 1-go
stycznia.

Urzadzenia sktadajg sie z przystani
o gtebokosci 35-u stép przy nabrzezu,
w ktorej mozna tadowac wegiel z szyb-
koscig 200 ton na godzine z magazy-
néw, ktore mieszczg 45000 ton wegla.
Procz tego urzadzenia gtéwnego be-
dzie uruchomiona iichtuga dla wegla o
pojemnosci 1000 ton, ktéra tadowaé
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ma statki weglem w dowolnym punkeie
portu z szybkos$cig 250 ton na godzine.

. Rozwdj Vancouveru
Swiezo wyszto
portowej

jako oortu.
sprawozdanie roczne
Vancouveru za rok 1926-y.
Wykazuje ono nadzwyczajny wzrost
ruchu tego portu w ostatnich dwu
dziesiecioleciach. Wystarczy przyto-
czy¢, ze w roku 1909-ym port ten
zwiedzito tylko 71 statkéw peitnego
morza o tacznej tadownos$ci 196 000 t.
r. n., w roku 1926-ym za$ zawineto do
portu juz 1071 statkbw morskich o t3-
cznej tadownosci 3698000 t. r. n. W
stosunku do roku 1925-go ruch réwniez

wzrést  znacznie. Import towaréw
wzrdst z 4681 000 ton na 5814 000 ton.
Eksport wzrést z 2000boo ton na

3358000 ton czyli w jeszcze wiekszym
stopniu niz import.

Rozwd@j Vancouveru w ostatnim
czasie ttumaczy sie w pierwszym rze-
dzie przekopaniem kanatu panamskie-
go. Przedtem caly eksport zbozowy
Kanady kierowat sie ku portom atlan-
tyckim. Po przekopaniu kanatu droga
kolejg na Vancouver i nastepnie nao-
koto przez kanat panamski okazata sie
korzystniejsza przynajmniej dla zboza
wychodzacego z zachodniego $pichrza
zbozowego Kanady stanow Manitoba i
Saskaczewan. Eksport zboza oraz po-
siadanie wegla i kopalni ropy wzdtuz
wybrzeza zachodniego Ameryki Pot-
nocnej przyciggnety wogdéle ruch do
portu i obecnie Vancouver jesi portem
wyjsciowem riietylko dla linij transat-
lantyckich przez kanat panamski, elcz
réwniez na Daleki Wschod i do Au-
stralii.

Jak wiadomo ruch ten coraz sie o-
zywia, ilos¢ linij na tym najwiekszym
z oceanow szybko wzrasta i dlatego
przed Vancouverem jako portem o-
twarta jest najSwietniejsza przysztos$é.

Optaty za tadowanie wegla
w Sztokholmie.

Zwigzek armatoréw  szwedzkich
(Swedish Shipewners Association) w
okélniku z dnia 4 listopada zwraca u-
wage, ze przy tadowaniu wegla i ko-
ksu w porcie Sztokholmie w razie sto-
sowania wielkich kranéw z chwyta-
czami koszta przetadunku wynoszg 1,15
koron za tone wegla i 1,62 koron za
tone koksu. Stosujgc jednak inne kra-
ny i chwytacze lub w razie wytado-
wania przy pomocy wind ceny wyta-
dowania sg: dla wegla 1,52 koron, dla
koksu za$ 2,16 kor.

Armatorowie nie znajacy tych roz-
nic taryfowych musieli dotad ptaci¢ ce-
ny wyzsze na skutek dwuznacznosci
lub niewystarczajgcych okreslen umo-
wy frachtowej.

Nalezy wiec okres$la¢ koszta wyta-
dowania wedtug mniejszej taksy stoso-
wanej wzgledem wigkszych kranéw z
chwytaczami, lub wpisywaé takse
dziatajgcg obecnie, czyli 1,15 kor. we-
giel, 1,62 kor. za koks.

Z EGL ARZ P OLSKI.

Stuzba tamaczy lodéw na wybrzezu
szwedzkim.

Porty wschodniego wybrzeza Szwe-
cji zwtaszcza na péinoc od Sztokholmu
sg dostepne w ziemie tylko przy po-
mocy tamaczy lodu, niektére za$ zosta-
ja catkowicie zamkniete. Lamacze lodu
nie zawsze utrzymuja kanal dojazdo-
wy w lodzie bez kosztéw dla okretu.
Nalezy wiedzie¢ zgéry o tem, czy wy-
padnie pfaci¢ w kazdym danym wy-
padku za ustuge tamacza. Jedli tak, to
lezy réwniez Zg6ry wiedzie¢ kwote
ktdrg wypadnie zaptaci¢. Bywaly wy-
padki, ze koszta tamania lodu siegaty
5 % frachtu, przez co .czynily caly
transport nierentujgcym sie.

Ruch przez szluze Einlage w
listopadzie i od poczatku roku.

Ruch przez szluze Einlage wyrazit
sie liczbg 537 statkbw o tgcznej nosno-
$ci 81 614 ton i 34987 ton towaru na
wejsciu od portu gdanskiego i 462 sta-
tkow o #gcznej nosnosci 65703 ton i
11 718 ton towardéw na wyjsciu z portu
gdanskiego. W stosunku do poprze-
dniego miesigca ruch na wejsciu sie
zwiekszyt o jakie$ 8 % co do tonazu
statkbw i o cate 20 % co do iloSci
wwiezionych towaréw do Gdanska. Na
wyjsciu natomiast daje sie zauwazyé
zmniejszenie w stosunku do paZdzier-
nika tonazu statkéw o 20 % oraz prze-
wiezionych towaréw o 35 %=

Zjawisko powyzsze — zmniejszenia
ruchu na wyjsciu i zwiekszenia ruchu
na wejsciu ttumaczy sie z jednej stro-
ny nastaniem okresu mrozow, ktére
wiecej i szybciej zahamowaly ruch w
gbre rzeki, (czego cze$¢ berlinek juz nie
ryzykowata) po drugie zwykle tonaz
przed stanieciem nawigacji zajety jest
ruchem ku Gdanskowi tadunkéw cukru,
oraz w mniejszem stopniu zboza, na
skutek ktorego znaczny tabor w chwili
pochodu lodow gromadzi sie rokrocz-
nie w Gdarisku.

Hasz wywoz | wwoz
morzeni.

Dane prowizoryczne.
.Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich «
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tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,

fsk. — finski, gd,— gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
18 grudnia:
duni. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
szw. par. Gothem 251 do Eredrikstadu,
fr. par. Germinal 1165 do Bordeaux,
dun. par. Victoria | 160 do Kopenhagi.
19 grudnia:
duni. par. Fiinderborg 858 do Bayonne,
est. zagl. z mot. Wirumaa 371 doTal-
linnu,
norw. par. Bruse 1010 do Oslo,
szw. par. Askania 404 do Malmo,
szw. par. Carrie 739 do Sztokholmu,
20 grudnia:
szw. par. Inga 714 do Gefle,
dim. par. Dania i 390 do Norresundby,.
niem. par. Siidsee 1040 do Bordeaux,
dim. zagl. z mot. Amager 60 do Skil-
linge,
szw. par. Excelsior 845 do Gefle,
lot. par. Biruta 1091 do Ryagi,
dun. par. Scotia 1387 do Aarlius,
szw. par. Frida 365 do Karlshamnu.
21 grudnia:
wt. par. Ansaldo Primo 3189 do We-
necji,
szw. par. Nordést 628 do Goteborga,
norw. p. Jotunsfjell 1306 do Kirkenes,
szw. par. Elsie 826 do Goéteborga,
szw. mot. Gallus 223 do Géteborga,

szw. par. Othesn 398 do Karlskrony,
niem. m. llartmuth 203 do Krdlewca.
22 grudnia:

niem. par. Silvia 598 do Aabenraa,

dun. par. llafnia 1159 do Kopenhagi,

szw. par. Garm 606 do Varbergu,

niem. par. Ragnar 434 do Odense,

szw. par. Munkfors 192 do Hadsundu.
23 grudnia:

poi. par. Robur Il 798 do Vesteras.

niem. par. Lisbeth Zeik 566 do Son-
derborga,

niem. par.
hagi,

niem. par. Industria 1277 doGefle,

szw. par. Amazone 378 do Aarhus,

niem. par. Marianne 472 do Kiajpedy,

szw. par. Ingaro 1138 do Sztokholmu.
24 grudnia:

dun. par. Bothal !'223 do Kopenhagi,

niem. zagl. z mot. Erick Arnholz 108
do Bogense,

norw. par. Erling Lindoe 751 do Sta-
vangeru,

dun. zagl. Heimdal 184 do Halstadu.

szw. par. Kjell 687 do Sztokholmu,

norw. par. Orania 696 do Oslo,

noiw. par. Rosafred 200 do Sarpsborga,
25 grudnia:

poi. licht. Bronek 373 do Nykdébingu,

poi. licht. Bolek 369 do Nykobingu,

norw. par. Gunnar 714 do Odense,

szw. par. Gusten 353 do Dollard.
27 grudnia:

szw. par. Gudrun 452 do Trelleborga,.

szw. par. Fryken 819 do Vejle.

Helene 1324 do Kopen-
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28 grudnia:

fot. par. Baiva 1345 do Ryagi,

dun. par. Frieda 1270 do Gotegorga,

szw. par. Ossian 894 do Korsoru,

fr. par. Depute Georges Chaigue 1182
dc Rouen,

Jot. par. Viesturs 338 do Ckive,

dim. par. Victoria 1160 do Aarhus,

szw. par Gylsboda 134 do Nykjobin-
gu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie

99 100 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

.18 grudnia:

niem. par. Eduard 574 do Rotterdamu.
19 grudnia:

niem. par. Danzig 575 do Amsterdamu.
21 grudnia:

niem. iicht. Mathias 561 i

niem. licht. Helene 568 do Swinoujscia,

niem. par. Karl Leonhard 1672 do
Sfaxu.

dun. par. Borghild 431 do Tynedocku.
23 grudnia:

niem. par. Elsa 355 do Londynu,

ang. par. Carrigan Head 2708 do Bel-
fastu,
dun. par. Danevirke 695 do Londynu.

24 grudnia:

niem. licht. Rhein 646

niem. licht Main 645 do Amsterdamu.
25 grudnia:

niem. mot. Hennami Bohnekamp 582
do Sunderlandu.
27 grudnia:

dun. par. Holland 720 do Londynu.
28 grudnia:

niem. par. Helga Ferdinand 1333 do
Prestonu.
Statki powyzsze wywiozly {gcznie

50 700 m' drzewa.

Wywdzpolskiego cukru przez

porl gdanski.
19 grudnia:
niem. parz Stella 33 do Helsinforsu.
23 grudnia:

niem. par. Siegmund 1084 do Rotter-
damu.
24 grudnia:

niem. par. Yrair 2419 do Amsterdamu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie

7300 ton cukru.

Wwbz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
18 grudnia:
szw. zagl. z mot. Hedwig 118 z Sztok-
holmu.
niem. par. August Cords 745 z Tallinnu.
25 grudnia:
riem. par. Iris 180 z Kopenhagi.
26 grudnia:
niem. par. Elbing Il 186 z Kopenhagi,
-szw. mot. Dynas Il 273 z Kopenhagi.
27 grudnia:
nii m. par. Carl 166 z Aarhus.
28 grudnia:
niem. par. Anni Ahrens 554 z Londynu.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
5 100 ton zelaza i zelastwa.

Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
21 grudnia:
norw. par. Kis 734 z Odda.

Z EGL AR Z P OL S K

Statek powyzszy przywiézt 1600

ton rudy zelaznej.

Wwéz nawozéw sztucznych przez
port gdanski.
22 grudnia:
fot. par. Kalpaks 1187 z Gandawy.
Statek powyzszy przywi6zt 2 800 t.
fosfatow.

RUCH DROBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

18 grudnia:
ang. par.Edmee 305 z Lipawy,
niem. par. Vifieta 299 z Szczecina,
arig. par. Smolennisk 1534 do Londynu
(i z pas.).
19 grudnia:
fr. par. Chateau Lafite 1284 z Bor-
deaux,
niem. par. Alexandra 438 z Szczecina,
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
ang. par. Carrigan Head 2708 z Ryaqgi,
niem. par Saturn 154 z Fiensborga,
dim. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.).
20 grudnia:
niem. par. Reval 575 z Lubeki,
ang. par. Baltriger 658 z Londynu (i

Z pas.),

niem. par. Kate 303 z Hamburga,

niem. par. Eberhard 338 z Hamburga.
21 grudnia:

ang. p. Kovno 1477 z Hullu (i z pas.).
22 grudnia:

dun. par. J. C. Jacobsen 740 z Ko-
penhagi,

norw. par. Bomsna 461 z Oslo,

dun. par. Tomsk 945 z Liverpoolu.
23 grudnia:

gd. par. Weichsel 602 z Hainbruga,

ang. par. Baltriger 658 z Lipawy (i z
pas.),

niem. par. Orlando 628 z Rotterdamu.
24 grudnia:

niem. par. Aeolus 356 z Lipawy,

niem. par. Electra 349 z Bremy,

dun. par. Polonia 4519 z Njwego
Yorku (i z pas.),

szw. par. lris 169 z Goteborga,

dui. par. Niord 283 z Aarhus,

niem. par. Orest 382 z Rotterdamu.
25 grudnia:

niem. p. Helene Rnss 576 z Hamburga.
26 grudnia:

niem. par. Stern 905 z Antwerpii,

niem. par. Lothar 257 z Hamburga.
27 grudnia:

niem. par. Pallas 370 z Kolonii,

szw. par. Ingeborg 191 z Norrképingu,

hid. par. Uroteus 605 z Amsterdamu.
28 grudnia:

szw..par. Blanche 210 z Kiajpedy.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
18 grudnia"
niem. par. St. Lorenz 343 do Ryagi,
fsk. par. Equator 2652 do Santos (i
z cementem).
19 grudnia:
ang. par. Edmee 305 do Londynu.
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20 grudnia:
niem. par. Holstein 478 do Antwerpii.
21 grudnia:

niem. par. Saturn 154 do Kroélewca,

ang. par. Baltriger 658 do Lipawy (i
Z pas),

fsk. par. Poseidon 408 do Helsingforsu,

dun. par. Katholm 877 do Liverpoolu,

niem. par. Vifieta 299 do Szczecina,

niem. par. Aiexandra 438 do Szczecina,

szw. par. lhemis 383 do Goteborga.
22 grudnia:

niem. p. Marienbsirg 678 do Krolewca,

duri. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.),

niem. par. Bussard 568 do Antwerpii,

gd. par. Oberpras. Delbriick 620 do
Antwerpii,

fr. par. Chateau Laiite 1284 do Kro-
lewca,

niem. par.

Szw. par.

niem. par.
Odense.
23 grudnia:

ang. par. Smolensk 1534 do Londy
nu (i z pas.).

Egeria 382 do Rotterdamu,
Rurik 247 do Sztokholmu,
Gerda Kunstmann 320 do

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie listopada.

(w tonach).
WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel

950.72, sol 15, parafina 555, cement
4 928, oleje 525, soda 441.
Prod. ro$linne: jeczmien 3320, o-

wies 1,50, ow. strgczkowe 335, maczka
kartoflana 102, cukier sur. 4759, rafi-
nada 1231, pasza dla bydta 99. otreby
50, drzewo 45888, koniczyna 430, rze-
pak 200, smoia drzewna 115.

Prod. zwierzece: $wieze migso 19,
skory 40.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
7850, kamienie 1330, ruda zelazna
9890, zelazo sur. 55, zelazo i stal 75,
ztom 13 406.

Prod. rodlinne: pszenica 1267, ryz
390, magka pszenna 913, zywica i kala-
fonia 244, oleje 939, ekstrakty garbni-
kowe 28, bawetna 23.

Prod. zwierzece: smalec 213, $ledzie
sol. 6911, thuszcze 185, skory sol. 140,
wetna 69.

»,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanix.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu TovaaZrzlystr\;v;kfeliret,
data skad dokad data 9
26.12. Londynu Londynu 30. 12. Tasso Un. Baltic Corp.
27.12. ,, Hull . Httll 30. 12.  Kolpino Elterman i Wilson
1, Londynu . Londynu 6. 1. Smolen sk
3. 1 ., Hull . Hull 6. 1. Kowno
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni T t
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu O;’:’(?rigjvzvo
data skad dokad data ¢
31. 12. z Le Havre do Le Havre 31. 12. S. S. Pologne Cie Generale
Transatlantique
Rynek Drzewny Przeglad lesniczy
Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-

poniedziatki, Srody i piatki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LeSnych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Lesnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zaméwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowosci tartacznej i le$nej.

Administracja Przeglqdu Imam | Rynku Drznuinego

POZNAN, Wielkie Barbary 20, telcf. 1830 i 3406

wykonuje szybko

M nisM a .Zeglarza roistiepo®
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . . . . 0,85 zt

— Dokumenty morskiego prawa handl. Odansk 1924 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . s 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Odansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. . 79.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyncze tomy, bogato 11U SEr0 W @ N € . 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 STr. 1926 i 13,30 z¢
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . L 20.80 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. 14.80 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . . . 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . L 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 \ 4,70 zt
J. M. Le Ouilcher. Wyktad praktyczny kottdw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 . . . 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.. 11,30zt
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumieja sie z przesytka.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni
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Zamiana, zakup i sprzedaz
Jozef ji(>|)cz}n»ki
Tciew, ul. KosSciuszki 1.

SKARBOPOL
— Gdansk —
Ekspert wegla
Polskich kopalni Skarbowych

na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G m. b. H.

Tiipferjjiisse 34, »im/.ig.
Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna

(U Bialsko e o

LElite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
~Elite”, Jopengasse 23.

JTW Zzi; zzzzzzst lyjj.d jsé Jrjjz rzzi

MisMea !

Mirz amgoismiDi

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).
Bogato ilustrowany, z licznemi

tablicami, planami portow, rysunka-

mi wszystkich statkéw polskich, ta-

blicami miar morskich i kolorowa

tablicg flag sygnatowych.

Tresdc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnoséci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratorow na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw roczmika [H
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 *{-

,Pielgrzyma" w Pelplinie.



