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nafnutle] zamarzający port Bałtyku
zawsze dostępny dla największych okrętów.

Ilość miejsc dla statków morskich: 6.
Z d o l n o ś ć  przeładunkowa w chwili obecnej: oltolo 4.500 ton masowych

ładunków na dobę.

2 krany mostowe dla przeładunku węgla i rudy.
Statek portowy, ratowniczy i przeciwpożarowy: 
holownik „ U r s u s ‘‘ o sile maszyn 450 KM.

Wodociąg pórtowy. Oświetlenie i energja 
elektryczna przy miejscach przeładunkowych.
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PRZEGLĄD
pośw ięcony spraw om  żeglug 

uwzględnieniem  potrzeb

Ceny og łoszeń  : za drobne ogłoszenia  han d lo w e  
3 0  gr za w iersz m ilim etrow y trzy łam o w y . Za p o ­
w tó rne  og łoszen ia  3 0 %  zniżki. W iększe i s ta łe 
o g ło szen ia  w e d łu g  um ow y.

R edakcja  i adm in istracja : TCZEW  
ul. S trzelecka  5. A dres pocztow y:
T czew  „Żeglarz P o lsk i" . — K onto:
P . K. O. 170 044. W szystk ie  m ater­
ia ły  i a rty k u ły  um ieszczone w p i­
śm ie są  p łatne . R ękopisów  redak­
c ja  nie zw raca.

P ren u m era ta  „Ż eglarza P o lsk ie g o “ 
w raz z m iesięcznikiem  ilu strow anym  
„M orze“, w ynosi 20 zł rocznie, 10 zł 
p ó łroczn ie , 5,00 zł kw artaln ie , które 
p rzekazyw ać  n a leży  do adm inistracji 
„Ż eglarza  P o lsk ie g o “.

The Polish Sailor

TYGODNIOWY
morskiej i rzecznej ze szczegó lnem  

i zadań żeglugi polskiej.

P R E N U M E R A T A  na r. 1927 : Rocznie w kraju 
12 zł, zagranicą 18 z ł; Pó łroczn ie  w k raju  6 z ł 

t  zagranicą  9 zł, K w artaln ie  w  kraju  3,00 zł. Do Ar- 
g en tyny , A ustrji, Belgji, B ułgarji, C zechosłow acji, 

E ston ji, Jugosław ji (S.H .S.), F rancji, 
Ł otw y, Portuga lji, R um unji, W ęgier 
rocznie 16 zł, pó łrocznie  8 zł, k w a r ta l­
nie 4 zł. W m ieście i w pc rcie G dań­
ska jak  w kraju. P renum era tę  p ro si­
m y w płacać na konto  P.K .O . 17001,4 
lub  przekazem  pocztow ym  pod ad re­
sem  adm in istracji pism a w T czew ie. 
Zm iana adresu  50 gr

N a 1 k w arta ł 1928 r. m ożna abo- 
now ać „Ż eglarza P o lsk ieg o “ 
nież na poczcie .

row -

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, już. mor. A. Ciechanowski, * Cena 30 gr.

Nr. 1. Rok wydania siódmy. TCZEW-GDYNIA-GDAŃSK, 9 stycznia 1928 r. Ogólnego zbioru Nr. 199

Nasz program na rok 1928.
Rozwój naszych spraw portowych 

i ¿eglugowych stawia przed „Żegla­
rzem Polskim“ coraz szerszy krąg 
zadań.

Na pierwszem miejscu w r. 1928-ym 
pozostaną sprawy żeglugi handlowej 
craz ściśle z niemi związane zagadnie­
nie portów morskich.

Prócz zagadnienia właściwie żeglu­
gowego sprawa przewozów morskich 
zawiera w sobie również szereg za­
gadnień techniczno-handlowych, doty­
czących ładowania, spraw maklerskich, 
asekuracyjnych, techniki sprzedaży cif 
i fob. techniki frachtowania itd.

Tym sprawom, którym udzielaliś­
my dotąd mało miejsca będziemy po­
święcać należną uwagę w ramach 
zwiększonego obecnie „Żeglarza Pol­
skiego“. Zwiększenie pisma będzie 
szło w dwuch kierunkach:

Po pierwsze będzie wprowadzony 
szereg bezpłatnych dodatków-broszur 
dla stałych prenumeratorów. Pozwoli 
to tematy odrębne zamknać w osob­
nych wydaniach. Tematy będą miały 
znaczenie praktyczne. Nazwy broszur 
będą ogłoszone w najbliższym czasie.

Po drugie w samym tekście „Że­
glarza Polskiego“ część redakcyjna zo­
stanie zwiększona. Ruch portowy 
Gdańska ogłaszany będzie w  co dru­
gim numerze, zwalniając miejsce dla 
nowych działów i dla rozszerzenia

starych. Prócz tego co drugi numer 
będzie zawierał 16 stron.

Pozwoli to na odpowiednie rozsze­
rzenie działów: Rybactwa Morskiego, 
Sportu Wodnego i Podróży Morskich, 
działu „Żegluga a Kolonje“, omówienia 
spraw budownictwa okrętow, oraz 
wciąż jeszcze nie rozwiniętego dzału 
Marynarki Wojennej.

Żegludze Wewnętrznej będzie po­
święcone stałe miejsće i w  każdym 
numerze będą bieżące ciągle wiadomo­
ści dotyczące warunków żeglugi na 
rzekach polskich. 1

Również w formie ciągłych noto­
wań rozwinięty będzie dział frachtów 
morskich.

Skoncentrowanie ruchu portowego 
w co drugich numerach uważaliśmy 
za możliwe wobec istnienia „Expressu 
Handlowo-Portowego“, wychodzącego 
również w naszym nakładzie i stano­
wiącego zaczątek codziennej gazety 
żeglugowej.

Instytucje, firmy i osoby zaintere­
sowane w szybkiem otrzymywaniu da­
nych, dotyczących ruchu portowego 
Gdańska, Gdyni i Tczewa, przeładun­
ków w tych portach, dowozu produk­
tów do Gdańska, notowań wodosta- 
r.ów na rzekach, notowań i przepo­
wiedni meteorologicznych, notowań 
stanu lodu na Bałtyku i na rzekach 
polskich, kursów giełdy gdańskiej itd. 
mogą otrzymywać te dane codziennie, 
wraz z planami przedstawiającemi sy­

tuację ładowania statków każdego dnia 
w naszych portach morskich.

W ten sposób część informacji bie­
żących przeniesiona została do co­
dziennego „Expressu Handlowo-Porto­
wego“ i z rozwojem tego ostątniego 
„Żeglarz Polski“ będzie mógł tembar- 
dziej zachować swój właściwy chara­
kter pisma żeglugowego. Prócz infor- 
rnacyj bieżących i statystyki okręto­
wej i towarowej służyć on będzie w 
głównej mierze fachowej informacji w 
sprawach żeglugi morskiej i rzecznej, 
oraz handlu morskiego.

W roku bieżącym również więcej 
będziemy mogli udzielić miejsca spra­
wom budownictwa okrętowego, budo­
wnictwa portów, oraz technicznym 
środkom przeładunku portowego. Ar­
tykuły i informacje w tych sprawach 
będą wyposażone w odpowiednie ry ­
sunki, a treść części tych informacyj 
będzie przedstawiona w dostępnej dla 
wszystkich formie.

Wydawnictwo „Żeglarza P olsk iego“ 
wysyła

Rocznik 1926 za 4 zł 50 gr 
Rocznik 1927 za 8 zł 50 gr 

W cześniejsze roczniki są wyczer­
pane.
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Prigran roztoim (rag widnych a roisce.
Sprawozdania komitetu ekspertów złcżone do dyspozycji Rządu Polskiego

przez Ligę Narodów.
(P a trz  N N - 29 — 42 z r: 1927)

b. Spadek i typy szluz.
Projekt kanału węglowego przewi­

duje' szluzy o wysokim spadku na ca­
łej długości kanału. Szluzy te mają po­
siadać wszelkie udoskonalenia: zbior­
niki, kanały doprowadzające wodę itd.

Jednak roboty tego rodzaju są tru­
dne i skomplikowane; ich cena w zra­
sta z drugim stopniem wysokości spa­
dku.

Jeśli takiego rodzaju szluzy poleca 
się budować na odcinkach o wznoszą­
cej się powierzchni, gdzie odcinki mię­
dzy szluzami są bardzo krótkie, to 
przeciwnie należy ich unikać w rów­
ninnej części trasy: one wymagają pro­
wadzenia ziemnych robót objętości nie­
dopuszczalnie wielkiej, prócz tego one 
wymagają bardzo dobrych fundamen­
tów: należy ich unikać gdy grunt za­
łożenia nie jest pewny, mianowicie na 
torfowiskach.

Jeśli się życzy zmniejszyć ilość 
szluz bez zwiększenia zbytniego budo­
wli ziemnych należy wykonać trasę 
dającą nagłe spadki, lokalizowane na 
krótkich odcinkach. Tylko w takich 
wypadkach są dopuszczalne i opłacają 
się szluzy o wysokim spadku.

W miejscowościach o bardzo sła­
bym spadku należy przyjąć bez waha­
nia szluzy o spadku względnie małym 
4, 3 lub nawet 2 metry, zbudowane w 
jaknajprostszy sposób z zaworami w 
bramach i nawet bez zastaw, wszę­
dzie, gdzie zasilanie jest wystarczają­
ce, ażeby zastosować bramy szluzowe
0 nachylonych płaszczyznach.

Pod tym względem kanał górny 
Noteci jest prawdziwem arcydziełem 
oszczędności, na którem należy się 
wzorować więcej aniżeli na zbytkownej
1 według naszego zdania bezużytecznej 
komplikacji szluz kanału bydgoskiego.

Nie należy przywiązywać zbyt wiel­
kiej wagi do skracania do ostatecznych 
granic czasu trwania napełniania i o- 
prćżniania szluzy. Trwanie tej czynno­
ści stanowi, istotnie, tylko nieznaczną 
część całkowitego czasu przebycia 
szluzy, włączając w niego wejście i 
wyjście statku. W rzeczywistości do­
świadczenie wskazuje, że czas trwania 
wejścia i wyjścia statku jest dłuższy 
aniżeli czynności samego szluzowania, 
ten czas trwania wejścia i wyjścia mo­
że być łatwo zmniejszony w znacznej 
mierze i bez wielkiego wydatku przez 
urządzenie dworca wodnego odpowie­
dnio założonego bezpośrednio przy 
brzegach szluzy.

b. Trasa.
W obecnych warunkach finanso­

wych oszczędność powinna być głó­
wną troską. Przedewszystkiem o ile 
chodzi o koszta pierwszego założenia.

Jak dla tego ażeby zmniejszyć w y­
datki pierwszego założenia, tak też a- 
żeby zmniejszyć minimalne wydatki u- 
trzymania należy zmniejszyć do mini­

mum rozbudowę nowych dróg wod­
nych, chociażby za cenę lekkiego wzro­
stu wykorzystania dla ruchu dróg 
wodnych istniejących.

Z tego punktu widzenia należałoby 
przedewszystkiem w największej mo­
żliwej mierze wykorzystać drogi że- 
glcwne istniejące: kanał bydgoski od 
Wisły aż do działu wodnego, następnie 
kanał górnej Noteci uregulowanej w 
miarę potrzeby aż do jeziora Gopło.

Połączenie z W artą ma być doko­
nane z przejściem przez jezioro Gosła­
wice i przy pomocy kanału wychodzą­
cego dó W arty w punkcie takim aże­
by nie powstał dział wodny pomię­
dzy W artą a jeziorami i ażeby część 
przepływu W arty mogła zostać skiero­
waną do kanału dla zasilania jego i za­
silania kanału bydgoskiego.

Z powodu charakteru torfowego te- 
/ronu szluzy mogą mieć słaby spadek i 
kanał powinien być zbudowany z na­
sypanego materjału, bez czego tamy 
zbudowane wprost w gruncie grożą

przesunięciem się jeszcze w ciągu dłu­
gich lat po ich zbudowaniu.

Ostateczny poziom jezior i poszcze­
gólnych odcinków jednego poziomu na 
górnej Noteci skanalizowanej powinien 
być obniżony w mierze wystarczają­
cej, ażeby otrzymać możliwe minimum 
meljoracji rolnych.

Połączenie z województwem po­
znańskim ma być zrealizowane przy 
pomocy W arty uregulowanej, lub ska­
nalizowanej.

W każdym razie jakaby nie była 
decyzja powzięta co do wykonania na­
tychmiastowego lub późniejszego re­
szty kanału węglowego, byłoby bar­
dzo korzystnem zrealizować jaknajprę- 
dzej połączenie jezior Gopło z W artą i 
wyregulować na odpowiedni poziom 
wysokości wody w jeziorach ze wzglę­
du na korzyści znaczne, które przed­
stawia wykonanie tych robót z punktu 
widzenia rolniczego.

Możnaby w ten sposób stworzyć 
szybko i z nieznacznemi wydatkami w 
miejscu połączenia kanału z Watrą port 
przeładunkowy, w  którym węgiel nad­
chodzący koleją ze Śląska mógłby być 
pi zeładowywany na statek kanałowy 
badź dla wysyłki jego na Bałtyk, bądź 
wewnątrz kraju, bądź w kierunku Nie­
miec. (Ciąg dalszy nastąpi).

N a s z a  kron ika  po rtow a i żeg lugow a.
Stoliki będą zastosowane do gry w 
br,idg’a, szachy itd. Wogóle będzie to 
najbardziej przytulny kącik na statku.

Drugi salonik — męski powstanie 
przed jadalnią —■ obok bufetu, co bar­
dzo uprzyjemni przebywanie w nim a- 
matorom smacznych napoi. Będzie to 
miejsce, gdzie pasażerowie, mając 
przywilej palenia — będą po przyja­
cielsku gawędzili do późnej godziny.

Dyrekcja „Żeglugi Polskiej“ już w 
styczniu przystępuje do opracowania 
planu podróży s. s. „Gdynia“, który 
będzie zawczasu ogłoszony, aby dać 
możność licznym miłośnikom podróży 
morskich ułożyć swoje projekty na se­
zon letni i odpowiednio przygotować 
się finansowo. .

Pierwsze wycieczki mają się odbyć 
już w maju do Kopenhagi, poczem w 
czerwcu jest zamierzona nader intere­
sująca wycieczka do Finlandji — kraju 
tysiąca jezior.

Ruch portu gdyńskiego w r. 1927 
wzrósł więcej niż o 100 % . W poró­
wnaniu z rokiem 1926 ruch portowy 
Gdyni wykazuje wzrost olbrzymi. Nie 
licząc statków przybrzeżnej żeglugi za­
winęło do portu w r. 1927 529 statków 
morskich o łącznej ładowności 421 939 
ton rejestrowych netto (w r. 1926—298 
statków o tonażu 204,767 ton). Węgla 
wywieziono w r. 1927 olbrzymią ilość: 
880 226 ton (w r. 1926 mimo sprzyja­
jącej sytuacji wytworzonej przez 
strejk angielski wywieziono węgla 
402246 ton). Desek i kopalniaków 
wywieziono 8 422 t., cementu 2 800 
ton, drobnicy 34 t. Pasażerów odje­
chało na statkach morskich 7 990 (wy­
łącznie zagranicę), prócz 70 tys. pasa­
żerów przewiezionych w ruchu przy-

Przygotowanie parowca „Gdynia“
do wczesnego ruchu. P. P. „Żegluga 
Polska“ komunikuje nam:

Przebudowa pasażerskiego statku 
„Gdynia“ przeznaczonego dla dalszych 
wycieczek po Bałtyku, postępuje.

Wbudowane nowe pokładowe, lu­
ksusowe kabiny będą bardzo wygo­
dne. Wszystkie kabiny są dwumiejsco- 
we, jednak na życzenie publiczności 
mogą być zamieniane na jednoosobo­
we. W kabinach będą umieszczone 
wygodne kanapki obite mokietem, u- 
mywalki i szafki do ubrań z maho­
niu, stoliki na których można będzie 
pisać —. itd. Łóżka z dobremi matera­
cami siatkowemi, będą biało pomalowa­
ne z niklowemi poręczami. Ściany ka­
bin będą białe, portjery i zasłony do 
okien błękitne. Na podłodze zaś bę­
dzie leżał granatowy dywan.

Z tych kabin cztery będą wyjątko­
wo duże — „extra-lux“. Zresztą duża 
kanapka z podejmowanym oparciem 
jest tak urządzona, że w  razie potrzeby 
w tycíi kabinach może się wygodnie 
pomieścić po 4 osoby. Przewidziane 
są słuchawki dla radjo.

Okna tych wszystkich luksusowych 
kabin wychodzą na pokład, co zape­
wnia stały dostęp świeżego powietrza. 
Drzwi kabin wychodzą na korytarz 
prowadzący do salonu damskiego, u- 
trzymanego w jasnych kolorach. W 
saloniku zostanie ustawione pianino.
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Zjednoczone W arszaw sk ie  Towarzystwo 
Transportu  i Żeglugi Polskiej, S. A.

T e le fo n  106. Oddział w Tczewie, ul. Sambora 19. T elefon 106.
T ransportow anie tow arów  drogam i morskiemi, rzecznem i i Iądowemi. Regularna komu- 
inkacja w łasnem i statkam i pasażerskiem i i tow arow em i W isłą, N arw ią, W artą i  Prypecią

CENTRALA: Warszawa, Nowy Świat 35.

„ W A R T  A “
Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. G d a ń s k

— Langermarkt 19. —
Ekspedycja (specjalność transporty ma- 
sowelskładowanie, maklerstwo okrętów

T e l e f o n y :  w Gdańsku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094 
Dworzec Nadwiślański Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: W A R T A

Oddział w  Gdyni.

Pomorski Banu Rolniczy
Tow. Akc.

Oddział w Tczewie
za ła tw ia  w szelk ie  czynn ości w  
zakres b an k ow ości w chodzące.

Knninr m i «  na Jwnm hnlBinwyiii.
C entrala  w Toruniu. Oddział w S tarogardzie .

brzeżnym. Wwieziono na statkach 
6 021 t. ładunków, (w tej liczbie to- 
masówki, ryżu, drobnicy, granitu) oraz 
przyjechało statkami 1 514 pasażerów.

Jak widać z powyższych danych, 
podwoił się nietyiko ruch okrętowy, 
lecz również zwiększyła się odpowie­
dnio ilość przewiezionych ładunków i 
osób świadcząc o podwojeniu spra­
wności portu gdyńskiego. W ostatnich 
miesiącach zdolność przeładunkowi 
portu zwiększyła się znacznie, co po­
zwala liczyć na dalsze wzmożenie się 
ruchu portowego w r. 1928. Już ruch 
ubiegłego roku w porcie gdyńskim 
wynosi 50 % ruchu przedwojennego w 
porcie gdańskim, a pod względem ilo­
ści przeładowanych towarów prze­
wyższa obecny ruch w porcie Królew­
ca. Gdynia staje się już teraz, daleka 
jeszcze do wykończenia, jednym z 
portów średniej wielkości na Bałtyku, 
a razem z Gdańskiem, po zsumowaniu 
ruchu obu portów, stanowi dziś naj­
większy ośrodek portowy na Bałtyku, 
po którym dopiero następują Sztok­
holm i w dalekim odstępie Szczecin.

Dwa większe okręty oczekiwane 
w Gdyni. W porcie oczekiwane są dwa 
większe parowce: fiński Herakles, któ­
ry w drodze do Brazylji zabierze wię­
kszy ładunek cementu i węgiel na dro­
gę, oraz francuski Lussac, z ładunkiem 
tomasówki.

Wspaniały rozwój ruchu portowe­
go Gdańska w r. 1927-ym. Mimo złych 
wróżb części prasy gdańskiej ostrze­
gających przed optymizmem wobec

rozrostu ruchu portowego podczas 
strejku angielskiego, ruch portowy w 
r. 1927-ym nie tylko nie zmniejszył się 
w stosunku do rekordowego roku
1926-go, lecz jeszcze go znacznie prze­
wyższył. Przybyło do portu w roku
1927-ym 6 950 statków morskich, o 
łącznej ładowności 3 899 854 ton reje­
strowych netto, w r. zaś 1926 5 963 
statki o tonażu 3 395 840 t. r. n. We­
dług prowizorycznej statystyki ruch 
towarowy wyraził się olbrzymią sumą 
6 316 000 ton towarów w eksporcie 
i 1 353 00C ton w imporcie. Na pier­
wszym miejscu w eksporcie stoi węgiel 
z 4 027 OUG ton i drzewo 1 702 000 ton. 
Cementu wywieziono 124 000 ton, cu­
kru surowego 116 000 ton. — W im­
porcie pierwsze pozycje zajęły: żela­
stwo (złom) 298 000 ton, ruda żelazna 
243 000 ton, nawozy sztuczne 188 000 
ton. Śledzi wwieziono 84 700 ton, prze­
ścigając pod tym względem o 15 % 
import Szczecina. Ogólny zaś ruch to­
warowy był w r. 1927 o przeszło 80 % 
większy niż w Szczecinie i tylko pod 
względem importu rudy żelaznej 
Gdańsk jeszcze ustępuje Szczecinowi, 
chociaż zrobił w  ubiegłym roku olbrzy­
mi krok naprzód, udoskonalając swe u- 
rządzenia do przeładunku rudy.

Wisła Morska wolna od lodu lecz 
ruchu niema. Już od dwu tygodni Wi­
sła Morska od Tczewa do morza jest 
całkowicie wolna od lodu jednak —ru­
chu statków morskich niema z powo­
du niskiej wody. Żegluga Wisła Bał­
tyk ponosi przez to duże straty gdyż 
zmuszona jest ładować węgiel w por­
cie gdańskim, lecz wobec skontyngen- 
sowania wywozu przez ten port ma 
trudności z dostawą węgla koleją. Ko­
nieczne jest ażeby dla eksportu węgla 
zima przez Tczew udzielone zostało 
poparcie za ilość węgla podwójnie 
przeładowanego na Wiśle Morskiej 
przy niskiej wodzie aż do czasu pole­
pszenia jej szlaku żeglownego.

WYPADKI MORSKIE.
Parowiec duński „Belgien“, w chwi­

li obecnej znajdujący się w Gdyni, miał 
przed tem w Kopenhadze wypadek u- 
cierzenia ze znaczną siłą o most miej­
ski w Kopenhadze. Most został uszko­
dzony, statek wyszedł bez szwanku.

Consul Horn. Motorowiec niemie­
cki Consul Horn, który się wyrzucił 
na mieliznę kolo Kopenhagi, został 
ściągnięty przy pomocy parowca ra­
towniczego i przybył do Kopenhagi.

Leda. Parowiec niemiecki Leda za­
wijając do portu w Goteborgu podczas 
gęstej mgły wyrzucił się na brzeg. 
Przednia część statku jest całkowicie 
zatopiona. Nadzieja na wyratowanie 
statku jest nieznaczna.

Wypadki w kanale Kilońskim. W
ostatnich dniach grudnia zdarzyło się 
kilka wypadków w kanale Kilońskim. 
Niemiecki parowiec Perseus z ładun­
kiem drzewa z Królewca do Rotterda­
mu wyrzucił się na brzeg na 34 km. od 
Brnnsbiittelkoog i pozostawał w tej 
pozycji całą dobę.

Parowiec łotewski Velta z ładun­
kiem drzewa z Rygi do Gandawy w y ­
rzucił się na brzeg na 82 km. od Bruns- 
biittelkoog, lecz zwolnił się z tej pozy­
cji swojemi własnemi środkami.

Grecki parowiec Venizelos uszko­
dził trójpale szluzy Holtenau będąc w 
drodze ze Szczecina do Barry.

Nowiny żeglarskie.
Boja Hel N. Podaje się do wiado­

mości, że boja „HEL N“ została zerw a­
na z kotwicy w dniu 28 grudnia 1927 
roku.

Postawienie jej ponowne na pozy­
cję nastąpi w początku stycznia 1928 
roku.

POZYCJA : 54° 37' 48” N.
,18° 50’ 12” E.

K ro n ika  ś w ia to w a
żeglugi i budowy okrętów.

Z. S. S. R.
Nowa rosyjska linja okrętowa. W

niedługim czasie „Sowtorgfłot“ otwie­
ra nową linję morską Noworosyjsk- 
Sewastopol—Odesa—Genua—Marsylja. 
Linję tą obsługiwać będzie statek 
„Dniepr“, przeznaczony przeważnie do 
przewozu mrożonego mięsa, ptactwa 
bitego, jaj i owoców; towar ten za­
bierany będzie z chłodni istniejących w 
Odesie, Sewastopolu, i Noworosyjsku, 
w powrotnej drodze przewożone będą 
towary importowe, tj. maszyny i go­
towe wyroby przemysłowe.
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RYBACTWO MORSKIE.
Z  w yb rzeża .

Mrozy, śniegi, lód i dość częste 
mocne wiatry stwarzały w grudniu 
warunki niepomyślne do wyjazdów na 
morze.

Dla tego też rybołóstwo uprawia­
no głównie w zatoce, gdzie ukazały 
się szproty. Na te potowy nagroma­
dziło się w porcie helskim sporo ryba­
ków ze wszystkich wiosek półwyspu. 
Nie można powiedzieć żeby szprotów 
było bardzo dużo, jednakże niektóre 
kutry miały dziennie do 750 kg., a na­
wet więcej. (W lato dobrych połowów 
kuter przywoził dziennie po 2 000 do 
2 500 kg.). Ale takie szczęście mieli nie 
wszyscy wyjeżdżający na połów. Nie­
kiedy sieci wystawione w tem samem 
miejscu przynosiły zaledwie kilka lub 
kilkanaście kg.

Największem jednak zmartwieniem 
rybaków był spadek cen szprotów. W 
końcu miesiąca płacono już tylko 10— 
15 groszy za kg. Z tego powodu zarob­
ki rybaków były nadzwyczaj małe i 
niejeden pracując ciężko, uzyskał tyl­
ko tyle, że pokrył wydatki związane z 
pobytem pcza domem. Jeżeli dodać do 
tego, że narzędzia połowu niszczą się 
dość szybko i trzeba z zarobków od­
łożyć cośkolwiek na nowe, to można 
powiedzieć, że wyniki połowu szpro­
tów były dla większości rybaków pra­
wie, że ujemne.

Spadek cen szprotów powstał nie- 
tylko z powodu zwiększonej zdobyczy 
ryby. Głównie oddziałał na to zjawi­
sko brak pobytu. Już przed świętami 
wędzarnie przestały zakupywać szpro­
ty, tłumacząc się tem, że nie znajdują 
odbiorców na towar wędzony. Po­
wstały dla rybaków trudności ze zby­
tem zdobyczy na miejscu. Wywożono 
coprawda ryby na rynki do Pucka i 
Wejherowa i do wiosek okolicznych, 
gdzie gospodarze dość chętnie naby­
wają tę rybkę, solą ją i używają w po­
ście zamiast śledzi. Ale większość ry ­
baków zajętych połowami niema ani 
czasu, ani możności zajmowania się 
równocześnie handlem, więc cena spa­
dała i rybak był zdany na łaskę dro­
bnych handlarzy. Na rynku gdańskim 
ceny były niskie, bo dostarczono tam 
sporo ryby i miejscowej i zagranicz­
nej z Niemiec, Norwegńji, Szwecji, Ho- 
landji i Belgji. Do Gdańska przycho­
dziło dziennie do 10 wagonów ryb 
świeżych, przeważnie śledzi. Stwa­
rzało to dużą konkurencję rybie miej- 

- scowego połowu, bo ceny ryby przy­
wożonej były zwykle niższe.

Ale nie wszystkim rybakom było 
jednakże tak źle. Doskonale się mieli 
rybacy - helanie, poławiający na Bał­
tyku łososie taklami. Tak samo jak w 
listopadzie zdobycz tej ryby przekro­
czyła 20 000 kg. i chociaż cena cokol­
wiek spadła, to jednakże zarobek tych 
rybaków był dobry. Uskarżali się oni 
tylko na swych odwiecznych wrogów 
— foki, które zjadały złowione łososie, 
pozostawiając dla rybaka na haczyku

głowę ryby. Jeden z rybaków powró­
cił do domu z połowu z 12-u łososiami 
i przywiózł 6 głów. Sześć najładniej­
szych okazów łososia trafiło do żołą­
dka fok.

Można sobie wyobrazić jego gniew 
z powodu zniszczenia mu przez foki 
Mi części dziennego połowu. Przecież 
za to, co zjadły foki, otrzymałby nie 
mniej jak 150 -200 złotych.

W innych wioskach rybackich na 
wybrzeżu rybołóstwo było bardzo nie­
znaczne. Niewielka zdobycz pomuchli, 
fląder i coś niecoś innych ryb było 
plonem całomiesięcznej pracy rybaka 
na morzu.

Część rybaków łowiła węgorze w 
zatoce puckiej kłując je pod lodem o- 
ściami. Nie dawało to prawie żadnej 
korzyści. Policja rybacka dość często 
kontroluje ten sposób połowu, więc ry­
bacy, obawiając się kary, zmuszeni są 
używać ości o jednym tylko zębie, a 
takiemi ościami nie można złowić du­
żo. Oście o kilku zębach są zabro­
nione.

Rybacy z Gdyni prawie że nie w y­
jeżdżali na połowy. Próbowali łowić 
łososie pławnicami, ale bez skutku. 
Szprotów wobec małej ceny nic łowili 
wcale. Najwięcej trudnili się dobywa­
niem węgla w porcie, zsypującego się 
do wody przy ładowaniu statków. Je­
den z kutrów gdyńskich został uszko­
dzony przez holownik wbaseuie porto­
wym.

Widząc dobre zarobki rybaków 
helskich z połowów łososia, zaczynają 
myśleć o tych połowach również ry ­
bacy w Gdyni. Dwa kutiy wyruszyły 
już na łososia i jeden nawet (pracuje 
dość pomyślnie.

W końcu roku należy ustawić ogól­
ne wyniki dotyczące rybołóstwa. Mo­
żna powiedzieć, że kończący się rok 
był ula rybołóstwa i rybaków więcej 
pomyślny niż trzy lata ubiegłe. Można 
podkreślić, dobre połowy łososi, węgo­
rzy i śledzi średnie, płastug i wątłu­
szy i nareszcie ukazanie się w końcu 
roku szprotów.

Dodatniem zjawiskiem była ró­
wnież szeroka pomoc rządowa pro­
wadzona przez Bank Gospodarstwa 
Krajowego w Gdyni. Dało to możność 
zwiększenia ilości większych statków 
rybackch i zaopatrzenia się w narzę­
dzia zawodowe.

Niezależnie od tego otrzymano po­
życzki na naprawę zrujnowanych do­
mostw. Pewna poprawa stanu gospo­
darczego rybaków ujawnia się naze- 
ewnątrz w rozpoczętych nowych, 
przerabianych i nadbudowanych do­
mach i dorlikach. Największy wpływ 
na to mają letnicy, wspierający nieraz 
rybaka gotówką na ten cel. Jedno jest 
złem. Budynki nowowznoszone stawia­
ne są nadal bezładnie i szpecą i tak już 
pod. tym względem niepiękne wioski 
półwyspu.

Nawet Hel, który odznaczał się 
swym odrębnym wyglądem, został zu­
pełnie zeszpecony nowerni budowlami.

Stracł on swój pierwotny swoisty i 
dość miły wygląd i zmienił się, ale na 
gorsze.

Z gdańskiego rynku 
rybnego-

Handel śledzi w ubiegłych tygo­
dniach stał pod znakiem zwyżki zwią­
zanej z dużym zapotrzebowaniem 
przedświątecznym. Podawano również 
jako przyczynę zwyżkową śledzie 
Yarmouth z powodu zakupu przeszło 
13 000 ton tych śledzi z dostawą na 
Murmańsk do Rosji. Przed samemi 
świętami rynek miejscowy jednak o- 
słabł przy mocnych cenach i nieznacz­
nych dowozach. Istnieje przypuszcze­
nie, że po świętach rynek się ponownie 
ożywi.

Śledzie szkockie są szczególnie po­
szukiwane, sprzedawcy jednak w strzy­
mują się z transakcjami. Płacono wago­
nowo za Stornoway łarge Matjes 100 
szylingów, za Selected 90 szylingów 
za Medium 80 szylingów za pół beczki. 
Za szkocką markę Trade Mark za 
Matfulls 55—56 szylingów, za Matties 
54—55 szyi., za zwykłe gatunki Mat­
fulls 50—51 szył., za Matties47—48 
szyi.

Śledzie Yarmouth są w cenie: za
całe beczki pierwsze Trade Mark Mat­
fulls 55—56 szyi., Matties 5Z--53 szyi. 
Zwykłe gatunki odpowiednio o 4 szył. 
taniej. Półbeczkowe opakowanie 4 
szyi. na dwu półbeczkach drożej.

Śledzie norweskie również podno­
szą się w cenie. Zapas śledzi wiosen­
nych jest już bardzo nieznaczny. W 
związku z wysoką ceną zapotrzebowa­
nie na śledzie norweskie się zmniejszy­
ło. Ceny były: za beczkę przy odbio­
rze wagonowym 5—600 sztukowe śle­
dzie 26 szyi. 6—700 sztukowe 27 szył. 
Śledzie 1926 r. o 2 szył. na beczce są 
tańsze. Pół-beczki są droższe o 3 szyi. 
na dwu półbeczkach.

Wszystkie powyższe notowania ro­
zumieją się franco wagon lub statek 
w Gdańsku, w tranzycie.

Przywóz śledzi do Polski przez 
port gdański.

29 grudni:
niem. par. Cewsa 270 z Lowestoftu.

30 grudnia:
norw. par. Ara 557 z Goteborga 

811 beczek.
31 grudnia:

niem. par. Orion 260 z Yarmouth 
1712/1 i 1323/2 beczek.
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R uch  s ta tk ó w  w p o rc ie  gdańsk im .

Ne wejściu.
8 grudn ia: szw. par. Inga 714 t. z Y stadu  

p ró żn y  (B ergenske), szw . pa r. Ingeborg  191 t. ze 
Sz tokholm u z to w arem  [B ehnke i Sieg), norw . 
pa r. H av b ris  793 t. z P o rsg ru n d u  z ru d ą  (B ehnke 
i Sieg). lo t. pa r. D augava  751 t. z L ip aw y  p różny  
(B ergenskeJ, niem . p a r. D ora  A h ren s  529 t. z 
W ism aru  p ró żn y  (B ergenske), gd. hol. W eichsel 
z P iław y  z d rag ą  N o rd see  I. W eichsel), niem . 
hol. A n n ie  z P iław y  z jednym  prom em , duń. pa r. 
F ly n d e rb o rg  858 t. z K openhag i p ró żn y  (W orm s), 
w ło sk i pa r. G iglio 1853 t. z P o lin ca  z ru d ą  
(B ehnke i Sieg), ło t. pa r. R an n a  z C ala is p ró ­
żny (Voigt), szw. pa r. R ag n ar 430 t. z L ands- 
k ro n y  p ró żn y  (L enczat), p o lsk i hol. S am bor 14 
t. z lich t. J u re k  634 t z B andho lm u  p różne  
(W isła -B ałty k ), szw. żagl. z m ot. E lisa b e th  129 t. 
z K o łobrzegu  p ró żn y  (B ehnke i Sieg), franc , par. 
C ar.debec  976 t. z H am burga z to w arem  
(W orm s), niem . p a r. M eck len b u rg  670 t. ze 
Szczecin a  p ró żn y  (Shaw , L ovell), szw. pa r. Iris 
372 t. z A a rh u s  p ró żn y  (B ergenske), niem . par. 
F a n a l 299 t. z D uisburga  z żelazem  (R einhold), 
ang. par. H a m ste rley  1261 t. z K ró lew ca  p różny  
(B ehnke i Sieg), ło t, pa r. L eim ons 198 t. z L ip a ­
w y z to w arem  (R einhold).

9 g rudn ia: ang. pa r. B a ltan n ic  1034 t. z R ygi 
z p a saże ram i i to w arem  (Un. B altic  C orp.), szw  
par. In lan d  1720 t. z G ó teb o rg a  p ró żn y  (Polsko- 
Skand ., A lldag), szw. pa r. M ajfrid  525 t. z 
M alm u p ró żn y  (W olff, W estep l.), est. pa r. K a ro ­
linę  426 t. z Y arm o u th  ze ś ledziam i (B ehnke i 
Sieg), szw. pa r. Inga 274 t. z G ó teb o rg a  p ró ż ­
ny  (L enczat, b y ły  p o rt cesarsk i), n iem ieck i 
m o to ro w iec  H artm u th  202 t. z A a rh u s  z o le ­
jem  soja (G answ ind t, k an . port.), n iem . pa r. 
G e rtru d  504 t. ze  S zczec in a  z to w arem  (R ein­
hold), niem . pa r. L isb e th  Z elk  566 t. z T allinnu  
z że las tw em  (Schenker), duń pa r. V ic to ria  1160 
t. z K openhagi p ró żn y  (Polsko-S kand .), szw. 
m ot. C im bria  319 t. z H elsingborga p ró żn y  (Ber- 
genske), niem . par. T eu to n ia  768 t. z H elsing- 
bo rg a  z żelaznem i b ry k ie tam i (Schenker), duń. 
pa r. A slang  900 t. z A a lb o rg a  (Danz. Schiff. K.), 
n iem . par. S te lla  332 t. p ró żn y  (Lenczat).

10 g ru d n ia: p o lsk i hol. T y ran  z licht. W o jtek  
377 t. i W ac ek  384 t. z S z tokho lm u  p ró żn e  (W i­
sła -B a łty k , W este rp l.) , szw. p a r. E x ce ls io r 841 
t. z K o rsó ru  p ró żn y  (B ehnke i Sieg) ło t. pa r. 
B iru ta  1091 t, z R ygi p ró ż n y  (R einhold), niem . 
pa r. L exa 503 t. z R ygi p ró żn y  (B ehnke i Sieg- 
B ergefo rd , S tro h d e ich ), łot. p a r. P e rc y  437 t. z 
H elsing fo rsu  p ró żn y  (L enczat, k an . port.), niem . 
p a r. E d u a rd  1627 t. z L u b ek i p ró żn y  (Voigt), 
n iem . pa r. M ercu r 365 t. z R o tte rd a m u  z to w a ­
rem  (W olff, k an . port.), duń. pa r. S k a a n e  734 t. 
p ró ż n y  (Shaw , L ovell, A lldag), duń. p a r. N iels 
E b b esen  382 t. z K openhag i z p a sa że ram i i to ­
w arem  (R einhold , k an . k an . port.).
10. g rudn ia: szw. pa r, E ls ie  826 t- ?■ G ó te b o r­
ga p ró żn y  (P olsko-S kand .), szw. pa r. S iva  220 
t. z L ó g stó r p ró żn y  (R einhold), no rw . m ot. B ob 
269 t. z H e lsingborga  p ró żn y  (B ergenske), ang. 
pa r. A k e n s id e  1139 t. z G dyn i z d rzew em  
(Dzg. Schiff. K.), ło t. par. K o k n ess 1044 t. z 
A n tw e rp ji p ró żn y  (Voigt), czechosłow . par. G ct- 
te  67 t. z T a llin u  p ró żn y  (G answ indt), szw . żagl. 
z m ot. In g e r 66 t. z V arb erg u  p ró żn y  (B ehnke i 
Sieg), ło t. pa r. A u sek lis  821 t. z H a d ers le v n  
p ró żn y  (Voigt), duń. pa r. B elg ien  1174 t. z K o ­
pen h ag i p ró żn y  (R einhold), szw. pa r. C aring 
518 t. z H ó g a ra e s  próżny.

11 g ru d n ia: szw. pa r. N ik e  655 t. z K o penag i 
p ró żn y  (B ergenske), niem , pa r. B ille 344 t. z 
V ejle  p ró żn y  (Voigt), duń, p a r. S teg e lb o rg  1146

t. p ró żn y  (B ergenske), szw. pa r. D agny 659 t. 
i. L an d sk ro n y  p ró żn y  (P olsko-S kand .), n iem . 
par. A ugust B lum e 408 t. z K ilonji p ró żn y  
(Voigt), szw. pa r. G odhem  251 t. z F re d rik s tad u  
z kam ien iem  (G answ indt), gd par. P ro s p e r  410 
t. z K ła jp ed y  p ró żn y  (B ehnke i Sieg), est. żagl. 
z m ot. L aan em aa  371 t. z G ó te b o rg a  p ró żn y  
(Befr. Ges.), szw. par. Iris 169 t. z R ygi z to- 
vtrarem (R einhold), fiń sk i pa r. E q u a to r  2652 t. 
z H elsingborga  z to w arem  (B ergenske), niem . 
par. S to rm an n  1028 t. z A a lb o rg a  p ró ż n y  (W ar­
ta), norw . par. E lfi 397 t. z T y s ted u  p różny  
(B ergenske), niem . pa r, Sch lesw ig  478 t. z S zcze­
c ina  p ró żn y  (W olff), fińsk i m ot. cyst. M a rg a re ta  
260 t. z A bo  p ró żn y  (B ehnke i Sieg), niem . 
par. M agdalene  R e ith  1304 t. >z H elsingforsu  
p różny  (Voigt), n iem . par. F e h m arn  522 t. z Vej- 
le  p ró żn y  (B ergenske), niem . p a r. G e rd a  K unst- 
m ann  320 t. z R o tte rd a m u  z żelazem  (Voigt).

12 grudn ia: szw. p a r. B ris 1159 t. z M alm ó 
p różny  (R einhold), niem . m ot. C h a rlo tte  245 t. 
z Sztokho lm u  ze sam ochodam i (H artw ig), niem . 
hol. S chu lau  z loch t. R h e in  646 t. i M ain  654 t. 
z H ad ers lew n  p ró żn e  (Voigt), n iem . p a r. Iris 
722 t. z N o k sk o v  p ró ż n y  (A rtus), szw . pa r. Egon 
291 t. z M olm ó z to w a rem  (R einhold), niem . 
par. Jo a c h im  Z elek  628 t. z H ud ik sv a llu  z d rz e ­
wem  (B ehnke i Sieg), ło t. pa r. L idum s z G a n ­
d aw y  p ró żn y  (A rtus), duń. pa r. G unh ild  682 t. 
z K openhagi p ró żn y  (B ergenske), norw . p a ro ­
w iec P a tr ic k  333 t. z K a lm aru  p ró żn y  (A rtus), 
no rw . m ot. cyst. M arn a  z V laax d in g en  p ró ż n y  
(B ergenske), r.iem. p a r. S iid see  z W eserm iin d e  
p różny  (M ory), szw . pa r. C a rrie  739 t. z S z to k ­
holm u p ró żn y  (B ehnke i Sieg), niem . hol. T a u ­
ru s z niem . lich t. V ega 758 t. i' Em s z F re d e ri-
cji p ró żn e  (Prow e), szw. par. B engt 289 t. z
M ess p ró żn y  (P olsko-S kand .), szw. m ot. A lca  
290 t. p ró żn y  (Shipco), n iem . pa r. M a rth a  H alm  
542 t p ró żn y  (W olff), no rw . pa r. R ingfond 
próżny .

12 grudn ia: duń. par. N io rd  283 t. z A a rh u s  
z to w arem  (B ergenske), fr. pa r. G erm in a l 1165
t z B ayonne  p ró żn y  (B estm ann), niem , pa r. A lt-
h e id e lb e rg  671 t. z S zczec in a  p ró żn y  (B ehnke i 
Sieg), duń. żagl. z m ot. H a a b e t 46 t. z K je rte - 
m inde z św ieżem i rybam i, niem . p a r. P e rse u s  
362 t. z R o tte rd a m u  z to w arem  (W olff) no rw . 
m ot. T en n ew see  z O slo z to w arem  (B ergenske), 
gd. hol. W ilhe lm  z H am burga  p ró ż n y  (A rtus), 
duń. p a r  B re tlan d  1235 t. z K op en h ag i p ró żn y  
(R einhold), niem . żagl. z m ot. W e rn e r  z R ó n n e- 
b y re d d  z kam ien iam i (G answ indt).

13 g rudn ia: ło t. pa r. E v e re s t  z C ala is p ró ż n y  
(A rtus), niem . pa r. B onus 519 t. z H am b u rg a  z 
to w arem  (B ehnke i Sieg), niem . pa r. A ugust 268 
t. z H am burga  z to w a rem  (Prow e), niem . par. 
E rn a  z H am burga  z to w arem  (Voigt), n iem . par. 
O tto  C ords 495 t. z R avsó  p ró żn y  (Danz. Schiff. 
K.).

13 g ru d n ia: duń  żagl. z m ot. A m ag er 60 t. z 
M ars ta łu  z żelastw em  (B ergenske , W este rp l.) , 
norw . pa r. R o safred  295 t. z S k ien  p ró żn y  (L en­
czat). norw . par. N an n a  304 t. z S to rn e w a y  ze 
śledżm i (R einhold), niem . hol. L u ise  Schupp  z 
lich t H e len e  568 t- i M a th ia s  561 t. z Św inoujścia  
i W arn em iiu n d e  p różny  (Voigt), n o rw . par. B ruse  
1010 t. z H an d alsn es p ró żn y  (B ergenske), ang. 
pa r. K olp ino  1465 t. z H ullu  z p asaże ram i i to ­
w arem  (E llerm ann  W ilson), n iem  par. S t. G e r­
tru d  211 t. z L ip aw y  z to w a rem  (L enczat), szw. 
pa r. B lan ch e  210 t. z S z to k h o lm u  z to w arem  
(T hor Hols), hol par. N e ren s  762 z A m ste rd a ­
mu z to w arem  (Prow e), duń. pa r. K atho lm  877 
t  z K op en h ag i z to w arem  (R einhold), no rw . par. 
Jo tu n fs je ll 1306 t, z M id de lsb rough  p ró ż n y  (Pol- 
sko -S kand .).

14 grudnia: duń. żagl. z m ot. J e n s  121 t. z 
F a x e  p różny  (B ergenske), du. par. D an ia  1390 
t. z A a lb o rg a  p ró żn y  (P o lsk o -S k an d .), szw . pa r, 
G u d ru n  483 t. z S ó te lje  p ró żn y  (B ergenske), 
szw. par. O eresu n d  760 t. z H elsingborga p ró ż n y  
(B ehnke i Sieg), niem . par. Y m jr 2420 t. z 
K ró lew ca  p ró żn y  (B ehnke i Sieg), est. żagl. z 
m ot. W iru m aa  371 t. z R a n d ersu  p ró żn y  (Befr. 
G ese llschaft), duń. żagl. N oak  86 t. z K op en h ag i 
z że las tw em  (G answ indt).

14 grudn ia: niem . pa r. H o lste in  478 t. z 
F re d e ric ji p różny  (W olf), gd. par. M arie  S ie ­
d le r 221 t. z K ła jp ed y  p ró żn y  (R einhold , W e ­
ste rp la tte ) , szw. par. O them  398 t. z K ła jp ed y  
p różny  (B ergenske, W este rp l.) , duń. pa r. B o th a l 
1223 t .z K op en h ag i p ró żn y  (R einhold , W e s te r ­
p la tte), szw. p a r. B unganes 291 t. z Sz tokho lm u  
p ró żn y  (Shipco, b. sk ład  w ęgla  m ar.), duń. par. 
N iels E b b esen  382 t. z K openhag i z p a sa ż e ra ­
mi i to w arem  (R einhold , kan . p o rt.), szw . pa r. 
T hem is 383 t. z G ó teb o rg a  z to w a r. (B ergenske, 
kan. port.), gd. par. O b e rp rä s id e n t D e lb rü ck  
620 t. z K ró lew ca  p ró żn y  (R einhold , k an . p o rt.), 
ang. pa r. E d m ee  305 t. z L ondynu  z tow arem  
(U nited  B altic  V istu la), niem . pa r. E lsa  505 t  
z L o w esto ftu  ze  ś ledziam i (Shaw , L ovell, k a n  
port.), jugosłow . pa r. Ilir z S z ib en ik u  z fosfa 
tem  (B ehnke i Sieg, kan . port.), duń. p a r. J .  C 
Ja c o b se n  740 t. z K openhag i z to w arem  (R ein  
hold , w olna  strefa).

15 g ru d n ia: duń żagl, z m ot. S. E. 287 f 
z S v an ek e  z św ieżem i ry b am i (E ckerm ann, 
G dańsk), duń. par. H e rth a  F a e rsk  866 t. z B el­
fa stu  z że las tw em  (Voigt, Holm ), szw . par. 
K jell 687 t. z B rem y p ró ż n y  (P o lsk o -S k an d ., 
W este rp l.) , n iem . pa r. H elga F e rd in a n d  z K ilonji 
p różny  (B ehnke i Sieg, b. p o rt. ces.), rum . 
par. C arm en  S ilva  102 t. z T aliin u  p ró żn y  
(B artram , W este rp l.) , szw. pa r. Ingaró  1137 t. 
z S z to k h o lm u  p ró żn y  (R einhold , W este rp l.) , 
n ie  m .par. M arian n e  472 t. z H o b ro  p ró żn y  
(B ehnke i S ieg, W este rp l.) , n iem . p a r. K arl F r . 
L arsen  686 t. z E k en äs  p ró żn y  (L encza t k an , 
port.), ło t. pa r. B a ltm o r 1712 t. z M elilli z ru d ą  
(B ehnke i Sieg), duń. żagl. H e im dal 184 t. z T a l­
linnu  p ró żn y  (B ergenske , W este rp l.) , n iem . pa r. 
Silzia  598 t. z K o rsö ru  p ró żn y  (P ro w e, V ic to ria -  
W and).
15 g ru d n ia: duń. żagl. z m ot. K a ro lin ę  M arie  10 
t. z S v en d b o rg a  z św ieżem i ry b am i, szw. pa r. 
P la to  451 t. z H elsingborga  p ró żn y  (Shipco, A ll­
dag), niem . par. O ttille  286 t. z H am burga  z to ­
w arem  (B ehnke i Sieg, w olna stre fa), szw. p a r. 
Sven  196 t. z H elsing fo rsu  z to w arem  (R ein­
hold , k an . p o rt.), niem , pa r. E lin  348 t. z R o t te r ­
dam u z to w arem  (W olff, k an . p o rt.) , n iem , pa r. 
R ita  L arsen  293 t. z T allin n u  ze śled z iam i i 
p różnem i b eczk am i (Skand. L ev an te ), szw . p a r. 
A sk an ia  404 t. z O d en se  p ró ż n y  (B ehnke  i 
Sieg, W esterp l.).

16 g rudn ia: szw . pa r. M un k fo rs  192 t. ze 
S łu p sk a  p ró żn y  (M orry, W este rp l.) , szw. p a ró w . 
G arm  606 t. z H e lsingborga  p ró żn y  (M orry , 
V ic to riaw an d ), duń. pa r, N o rd h ild  537 t. z N y- 
kób ingu  p ró ż n y  (B ergenske, B erg fo rd , S tro h ­
deich), niem . par. E geria  382 t. z R o tte rd a m u  
z to w arem  (W olff, k an . port.), duń. d rag a  P a s ­
se p a rto u t z G dyni p ró żn a  (S toczn ia  G d ańska).

16 g rudn ia: gd, hol. E rn s t 58 t. z gd. lich t. 
D anzig  I 579 t  i D anzig II 596 t. z A a b e n rą a  
p ró żn e  (B ehnke i Sieg, Holm ), ło t. p a r . K u r­
lan d  428 t. z T ykö b in g u  p ró żn y  (Prow e, W e s te r ­
p la tte ) , no rw . p a r  O ran ia  696 t. z O d en se  p ró ­
żny (B ehnke i Sieg, W este rp l.) , n iem . p a ró w . 
F a lk  853 t. z S zczecina  p ró ż n y  (B ehnke i S ieg , 
w alna stre fa), duń. p a r. V ic to ria  1160 t. z K o -



p en h ag i p różny  (P o lsk o -S k an d ., A lldag.), pol. 
hol. R ybak  33 t. z pol. lich t. B ro n ek  373 t. i 
B o lek  369 t. z K joge p ró żn e  (W isła-B ałtyk , 
G dańsk), szw. par, N o rd ó s t 628 i. z V arbergu  

j p ró żn y  (B ehnke i Sieg, W este rp l.) , n iem . pa r. 
C h ris te l Sailing  815 i. z O slo p ró żn y  (A rtus, 
b. sk ład  m ar.), szw. par. T hure  295 t. z M asned- 
su ndu  p ró żn y  (B ehnke i Sieg, b  p o rt. ces.), 
n iem . pa r. B ussard  986 t. z A n tw e rp ji z to w a ­
rem  (N ordd. L loyd , G dańsk), gd. pa r. E tz e l 593 t. 
* A n tw e rp ji z tow arem  (B ehnke i Sieg, kolej 
nadw .). duń. pa r. S co tia  1387 t. z K openhag i 
p ró żn y  (B ehnke i Sieg, w olna strefa).

17 g ru d n ia: szw. par. Inga 714 t. z Kjóge
p ró żn y  (A rtus, W esterp l.), n iem , pa r. S t. L o­
re n z  343 t. z L ubek i p ró żn y  (L enczat. b. sk ład  
p r z e r o b io n e g o  z u ż y ta  m a  b y ć  n a  e k s p o r t ,  
w ęgla  m ar.), szw. pa r. G ylfe  272 t. z Y stadu  
p ró ż n y  (B ergenske, W este rp l.) , fr. pa r. Seine 
813 t. z K openhagi z to w arem  (R einhold , W e ­
ste rp l,) , duń. żagl. z m ot. A lia  R ó 4 z B o rn ­
holm  ze św ieżą  ry b ą , szw. m ot. In n a ren  2033 t. 
z N ow ego J o rk u  z to w a rem  (Skand. L evan te), 
n iem . par. S te lla  333 t. p ró żn y 1 (L enczat), tur. 
m o t. H assan  B irr 24 t. z H elsing fo rsu  p ró żn y  
(B artram ), duń. par. B orghild  431 t. z K o p e n ­
hag i p ró żn y  (Dzg. Schiff. K.), n iem , pa r. Sieg- 
m und  1084 t. z S zczecin a  z częściow ym  ła d u n ­
k iem  cu k ru  (B ehnke i Sieg), no rw . par. E rik  
L in d n a r 751 t. z Szczecin a  p ró żn y  (Shipco).

17 grudn ia: szw. par. H an ah  271 t. z Só lves- 
b o rg a  p ró żn y  (B ehnke  i Sieg), niem . pa r. M a- 
rien b u rg  z R o tte rd a m u  z to w a rem  (Voigt), szw. 
p a r. E lga  z G o te b o rg a  p ró ż n y  (R einhold), gd. 
p a r . D. S ie d le r  226 t. z A m ste rd am u  z to w arem  
(R einhold), duń. pa r. D an v irk e  695 t, z K jóge 
p ró żn y  (Shaw  L ovell).

18 grudn ia: niem . par. H e len e  1324 t. z K o ­
pen h ag i p ró ż n y  (R einhold . W estrp l.) , szw . pa r, 
F r id a  365 t. z N exô  p ró żn y  (B ergenske , w olna 
s tre fa), ang, pa r, E dm ee 305 t. z L ip aw y  z to ­
w arem  (un idet B altic , k an . p o rt.), szw . żagl. z 
m ot. H edw ig  118 t. z Sztokho lm u  z żelastw em  
(B ergenske , W este rp l.) , niem . par. G eh e im ra t 
M alin 609 t, z M id d e lfa h rtu  p ró żn y  (B ergenske, 
Holm ), niem . pa r. R ag n ar 434 t. z S o n d erb o rg a  
p ró ż n y  W este rp l.) , n iem . par. V iñ e ta  299 t. z 
S zczec in a  z to w a rem  (R einhold , lean, port.), 
n iem , par. A u g u st C ords 745 t. z T allinu  z ż e ­
las tw em  (B ehnke i S ieg, W este rp l.) , ang. par. 
Sm o len sk  1534 tż  z L ondynu  z p a saże ram i i 
to w a rem  (E lle rm an  W ilson , ko le j nadw .).

19 g ru d n ia: niem . m ot. H erm an n  B o hnekam p 
582 t. z R o tte rd a m u  z w ęg lem  (Ja n tze n , V ik - 
to ria -W a n d ), niem . p a r. D anzig 575 t. z W y- 
b o rg a  z d rzew em  (L enczat, W ik to ria -W an d ), 
fr. p a r . C iiau teau  L afite  1284 t. z B o rd e au x  z 
to w a rem  (W orm s, ko lej nadw .), n iem  par. 
A le x a n d ra  354 t. z S zczec in a  z to w a rem  (ir’ro - 
w e, k an . port.), szw. pa r. A in a  712 t. z Oslo 
p ró żn y  (P o lsk o -S k an d ., L egan), fsk. pa r. P o ­
se id o n  403 t. z H elsing fo rsu  z to w a rem  (B orn- 
ho ld , k a n . port.), szw. pa r, R u rik  247 t. z S z to k ­
ho lm u z to w a rem  (B ehnke  i Sieg, w o lna  strefa), 
szw . pa r. A m azone  378 t. z Y stad u  p ró żn y  
(B ergenske , W este rp l.) .

19 g ru d n ia: ang. pa r. C arrig 'an H ead  2708 t. 
z R ygi z to w a rem  (B ehnke  i Sieg), niem . pa r. 
A sg ard  1448 t. z L u b ek i p ró żn y  (M ary, Holm), 
n iem . pa r, S a tu rn  154 t. z F le n sb u rg a  z to w a ­
rem  (P row e, B altic), duń. par. N iels E b b esen  
382 t. z K op en h ag i z p a saże ram i i to w arem  
(R einhold , k an . p o rt.), duń. pa r, F r ie d a  1270 t, 
z G o te b o rg a  p ró ż n y  (A rtus, W este rp l.) , duń. 
p a r . H o llan d  720 t. z K openhagi p ró żn y  (Shaw , 
L ovell, A lthof).

20 g ru d n ia: niem . pa r. C onsul H in tz  932 t. z 
Kilonji p ró żn y  (Shaw , L ovell, Holm ), n o rw . par. 
G unnar 714 t. z O slo p ró ż n y  (R einhold , W e-
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s te rp la tte ) ,  niem . pa r. In d u s tria  1277 t. ze S z c ze ­
c in a  p ró żn y  (W olff, W este rp l,) , duń. pa r. H afn ia  
1159 t. z K op en h ag i p ró żn y  (B ehnke i Sieg, A ll- 
dag), szw . par. G u s ta fsb e rg  775 t. z H a lm stad u  
p ró ż n y  (R einhold , W e s te rp l) ,  p o lsk i par, R o b u r
II. 798 t. p ró żn y  (P o lsk o -S k an d ., b. p o rt. ces.), 
szw. par, C ecil 776 t. z K ilon ji p ró ż n y  (A rtus, 
W este rp l.) , ło t. pa r. B a lv a  1348 t  z G an d aw y  
p ró żn y  (B ehnke  i Sieg), niem . pa r. R e v a l 575 t 
z L u b ek i z to w arem  (L enczat, k an . port.), ang. 
pa r. R a ltr ig e r 658 t. z L ond y n u  z p a saże ram i 
i to w arem  (U nidet B altic , V istu la), niem . pa r. 
E dm und  H alm  722 t, z M alm ö p ró żn y  (B ehnke 
i Sieg), niem . pa r. K ä te  267 t. z H am b u rg a  z 
to w arem  (Prow e, k an . p o rt.), niem . par. E b e r ­
h ard  338 t. z H am b u rg a  z to w a rem  (B ehnke  i 
Sieg, w olna s tre fa), gd. m ot. S p in an g er z jazdy  
p ró b n e j p ró żn y  (Schichau), ło t. pa r. 'V enta 1156 
t. z L ondynu  p ró żn y  (B ergenske , W esterp l.).

21 g ru d n ia : hol. hol. O rk an  z lich t. B a rte k  
373 t. B en ek  369 t z K o rsö ru  p ró ż n e  (W isfa- 
B a lty k , W este rp l.) , norw . par. Kis 734 t, z O dda 
z ru d d ą  (B ehnke i Sieg, w o ln a  stre fa), ang, par. 
K ovno  1477 t. z H ull z p a sa że ram i i to w arem  
((E llerm an  W ilson, ko lej nadw .), ło t. pa r. Y ie- 
s tu rs  338 t. z M asn ed su n d u  p ró żn y  (P row e, 
W este rp l.) , szw. par. O ssian  894 t. z A a rh u s 
p ró żn y  (B ehnke i Sieg, W esterp l.), szw. pa r. 
Snöfrid  272 t; ze S lite  p ró żn y  (Danz. Schiff. K., 
W este rp l.) ,

21 g ru d n ia: duń. par. N o rm an d ie  378 t. z 
K oldingu p ró żn y  (Shaw , Lovell), belg  hol. E lise  
IV. z d ra g ą  XIII z G dyn i p ró ż n e  (Schichau), 
szw. m ot. C im bria  319 t. z G dvn i p ró ż n y  (Pol- 
sk o -S k an d ., B altio l), szw. par, L illy  725 t. z 
K jöge p ró żn y  (Dzg. Schiff. K., W es te rp l.) , niem . 
p a r. M inna C ords 552 t, z K ró lew ca  z celu lo zą  
(R einhold , V ic to r ia -W and).

22 g ru d n ia : fiń sk i m ot. cy st. N a rg a re ta  260 t. 
z H elsing fo rsu  p ró żn y  (B ehnke  i Sieg, B aito ii), 
n iem . żagl. z m ot. E rich  A rn h o lz  108 t. ze S łu p ­
sk a  p ró żn y  (G answ ind t, W es te rp l.) , duń. par, 
J . C. Ja c o b se n  740 t. z K openhag i z to w arem  
(R einhold , w o lna  stre fa), norw . par. B om m a 461 
t do O slo z to w a rem  (B ergenske , kan . port.), 
ło i. par. K a lp ak s  1187 t. z G an d aw y  z fosfatem  
(Voigt, ko lej nadw .), niem . pa r. P asseh l 1348 i. 
z L ubeki p ró żn y  (R einhold , W este rp l.) , duń. 
p a r. T om sk 709 t. z L iv e rp o o lu  z tow’arem  
(R einhold , w o lna  s tre fa), g d ańsk i par. F, G. 
N einho ld  706 t. z P iław y  p ró żn y  (R einhold , 
kan , p o rt,), szw. pa r. F ry k e n  820 t, R a n d ersu  
p ró żn y  (R einhold , W esterp l.).

22 g ru d n ia: niem , hol. J a so n  58 t. z lich t. 
W u lk sfe ld e  619 t. i W erra  649 t.. z K openhag i 
p ró żn e  (Voigt, W este rp l.) , no rw . pa r. S p uro  267 
t. z K o p e rv ik u  z e .ś le d ź m i (R einhold , V ic to ria- 
W and), franc, pa r. D ivona 815 t. z K ró lew ca  
p ró ż n y  (M ory, W e s te rp l) ,  szw, hol. H o lger z 
lich t, H a lls ta  III. 473 t. z S łu p sk a  p ró żn e  (B ehn­
ke  i Sieg, W e s te rp l) .

23 g ru d n ia : lit. par. S te p h an ie  437 t. z S zcze ­
cina  p ró żn y  (R einhold , W e s te rp l) ,  szw. par. 
G y lsb o d a  383 t. ze S łupska  z kam ien iem  (B ehn­
k e  i S ieg , . L egan), niem . p a r. U rsu la  F isch e r 
1590 t. z O d erm ü n d e  p ró żn y  (B ehnke  i Sieg, 
L egan), fran c , par. D e p u te  G eo rg es C haigne 
1182 t. ze S zczecin a  p ró żn y  (M ory, w olna s t r e ­
fa), niem . . par. R e in h a r t  541 t. z L u b ek i p różny  
(Dzg. Schiff. K., W este rp l.) , g d ań sk i pa r. W e i­
chse l 602 t. z H am burga  z to w a rem  (B ehnke i 
Sieg, ko le j nadw .), duń. pa r. H. H. P e te rs e n  570 
t. z R ö n n e  p ró żn y  (B ehnke i Sieg, P om m erens- 
dorf), n iem . pa r. H an n a  H ö lk en  287 t. z Low*es- 
to ftu  ze śledzm i (Saw, L o v ell); ang. par. B altri-  
ge r 658 t. z L ip aw y  z p a saże ram i i to w arem  
(Un, B a ltic  C orp., kan . p o rt.), szw. pa r. Dag- 
frid  409 t z K ła jp e d y  p ró żn y  (R einhold , W e ­
s te rp la tte ) , niem . p a r. O rlan d o  628 t. z R o tte r -
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dam u z to w arem  (N ordd. L loyd, gazow nia), 
ii/em. par. Sch lesw ig  478 t. z F red e ric ji p ró żn y  
(A rtus, W esterp l.)

24 g ru d n ia: duń. p a rż  V ic to ria  1160 t. z K o ­
penhagi p różny  (P o lsk o -S k an d ., A lidag), niem . 
par. A eo lus 356 t. z L ipaw y  z to w a rem  (B ehnke 
i Sieg), kan , port.), n iem . par. E le c tra  349 t. z 
B rem y  z to w arem  (W olff, k an . port.), duń. par. 
A a lb o rg  723 t. z K op en h ag i p ró żn y  (B ergenske, 
dańsk), duń. pa r. Po lon ja  4519 t. z N ow ego Y o r­
ku  z p a saże ram i i to w arem  (B altic  Am . L ine, 
V istula), niem . hol, E n ak  6 t. z licht. S te fek  392 
t  i E d ek  352 t. z O d en se  p ró żn e  (W isła -B ałty k , 
G dańsk), w ło sk i pa r, C a te r in a  M ad re  2427 t, z 
S zczecina  p ró ż n y  [B ehnke i Sieg, W isłou jście), 
m em , par. B av aria  553 t, z K o p en h ag i p ró żn y  
(W olff, kan . port,), p o lsk i par. P o zn ań  1129 t. 
z K op en h ag i p ró żn y  (W arta , Legan), szw. par. 
G u s ten  353 t. z G o te b o rg a  p ró żn y  (A rtus, b. 
p e r t. c e s ) , szw. par. Iris 169 t. z G o te b o rg a  z 
to w arem  (R einhold , w olna stre fa), niem . par. 
F eh m arn  522 t. z K o rsó ru  p ró żn y  (Shaw , L o­
vell, k an . port.), duń. par. N ío rd  283 t. z A a r ­
hus z tow arem  (B ergenske),

24 grudn ia: niem . par, O res t 382 t, z R o t te r ­
dam u z to w arem  (W olff, kan. p o rt.), szw . par. 
C aring  578 t.. z O x e lô su n d u  p ró żn y  (Polsko- 
S k an d  W e s te rp l) ,  szw . par. So lve 259 t. ze 

■Szczecina p ró żn y  (Dzg. Schiff. K„ kan . port.), 
duń, p a r, F ra n k rig  778 t. z K openhag i p różny  
(N ordd. Schiff. G es., k an . port,'), szw. p a ro w iec  
G ot? 674 t. z S ô d e rte lje  p ró żn y  (B ehnke i Sieg, 
W e s te rp l) ,  niem . p a r  H o ch see  756 t, z H ol- 
b á k  p ró żn y  (Voigt, k an . port.), szw. p a r Y var 
714 t. z W ism aru  p ró żn y  (M ory, A lidag).

25 g ru d n ia: ło t. p a r . E v ere n e  1064 t. z H el- 
singforsu  p różny  (Shaw , L ovell, W e s te rp l) ,  
szw , m ot. A lca  225 t. z G o te b o rg a  p różny  
(Shipco, H olk), p o i  hol. K rak u s z licht.. A lek  
36Î t. i J a n e k  633 t. z M alm ö p ró żn e  (W isła- 
B a łty k , G dańsk), niem . par. H e in rich  S ch u ld t 
612 t. z R en d sb u rg a  p ró ż n y  (A rtus, W e s te rp l) ,  
n iem . ż a g l  z m ot, L en o re  46 t, ze S aśn ic  z k r e ­
dą (G answ ind t, k an . port.), n iem . par. C arl 
C ords 498 t. z R o z to k a  p ró żn y  (Shaw . Lovelî, 
k an . p o rt,), niem , par. H e len e  R uss 576 t. z 
H am burga  z to w arem  (Voigt, kan , port,), p o l  
hoi, R y b ak  33 t. z lich t. F ra n e k  382 t. z Sim - 
risham nu i Sk illinge p ró żn e  (W isła -B ałty k , 
G dańsk), est. par. L iro  433 t. z A m ste rd am u  
p ró żn y  (Befr. Ges.), niem . pa r. S te tt in  779 t. z 
L ondynu  p ró żn y  (B estm ann , w o lna  s tre fa), lo t. 
pa r. P e rc y  437 t. z Rygi ze śledziam i (L enczat, 
kan. port.), n iem . pa r. Y’/e g a  720 t. z F le n sb u r­
ga p ró żn y  (N ordd. Schiff. G es., kan. port.),
szw. par. M ajfrid  340 t. z H e lsin b o rg a  p ró żn y  
(B ergenske , W este rp l,) , szw. par. S ilva 837 t.
z H elsingborga  p ró żn y  (R einhold , k an  port.),
uorw . par. M ars 399 t. z D ram m en  p ró ż n y  
(R einhold , k an . port.), niem . par. Iris 180 t. z 
K openhag i z że las tw em  (G answ ind t, kan . p o rt.) , 
gdańsk i par. E ch o  555 t. z H elsingoru  p ró żn y  
(B ehnke i Sieg, k an . port.), fiń sk i pa r. V icia 
1558 t. z L an d sk ro n y  p ró żn y  (L enczat, kan . 
port.).

26 grudn ia: niem . pa r. S te lla  333 t. z H e l­
sing fo rsu  p ró żn y  (L enczat. kan . port.), niem .
par. T lb ing  I I I  185 t. z K openhag i z ż e las tw em , 
(G answ indt, kan . port.), ło t. par. A u sek lis  720 
t. z W arn em iin d e  p ró żn y  (Voigt, W isłoujście). 
ło t. pa r. Im an ta  731 t. z L ondynu  p ró żn y  (B er­
genske . W isłou jście), niem . pa r, S te rn  905 t. 
z A n tw e rp ji z to w arem  (B ehnke i S ieg, w olna 
s tre fa), niem . par. F a fn e r 1922 t. p ró żn y  (B ehn­
ke i Sieg, Holm), duń. par. W m. Th. M aliing 
1125 t. z K openhagi p ró żn y  (R einhold , W es- 
terp l.), szw. m ot D ynas III z że las tw em  
(S ch en k er, W es te rp l.) , norw . par. R ingfond  
656 t. p różny  (P o lsko-S kand ,), duń, par. H afn ia
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1159 t. z K openhag i p ró żn y  (R einhold , A lldag), 
niem . par. L o th a r 257 t. z H am burga  z tow arem  
(B ehnke i Sieg, w c in a  strefa).

N a w yjściu .

8 g rudn ia: szw. pa r. S u n d m ar 424 t. do K al- 
m aru  z w ęglem  (P olsko-S kand .), szw. par. R o- 
b u r 577 t, do H usum  z w ęglem  (Polsko-S kand .), 
n iem . par. D iana 725 t. do K ró lew ąa  p różny  
(W olff), am er. par. T u lsa  3113 t. do R o tte rd a m u  
z to w arem  (W arta), niem . pa r. H ilde  851 t. do 
O den se  z węglem  (R einhold), po lsk i hol. R y ­
b ak  z lich t. B olek  369 t. i B ro n ek  373 t. do 
R a n d ersu  i K jöge z w ęglem  W isła -B ałty k ), szw. 
żagl. E lisab e th  177 t. do H errän g  z w ęglem  
(B ergenske), norw . pa r. B okn 394 t. do Tyne- 
d o ck u  z d rzew em  (R einhold), lo t. pa r. K u rbads 
1312 t. do A n tw erp ji z d rzew em  (Voigt), niem . 
p a r. W eser 290 t. do L u b ek i z d rzew em  (Len- 
czat), duń. p a r. R agnh iłd  678 t. do G rangem outh . 
z d rzew em  (Dzg. Schiff. K.), niem . pa r. W agrin  
223 t. do D elfzylu  z d rzew em  (Voigt), niem . 
hol. D iom edes 54 t. z lich t. A h ren sfe ld e  619 t. 
i Z ukunft 603 t. do R o tte rd a m u  i A m ste rd am u  
z d rzew em  (Voigt), fińsk i pa r, P o se id o n  408 t. 
do H elsingforsu  z to w arem  (B ornhold), niem . 
p a r. C onsul C ords 551 t. do K openhag i z w ę ­
glem  (A rtus), duń. par. F anö  1093 t. d A m ste r­
dam u z d rzew em  (B ehnke i Sieg), szw. pa r, H e l­
le 480 t. do G dyni (B ergenske), norw . par. S te in  
m ann  268 t. do SarpsbQ rga z w ęglem  (R einhold), 
g reck i pa r. N ax o s 133 t. do K ro n sz tad u  ze sp i­
ry tu sem  (B artram ), szw. pa r. T h o rfrid  226 t. d^ 
B a llony  z d rzew em  (Lenczat).

9 g ru d n ia : norw . m ot. P o la rb jö rn  165 t. do 
G dyni ze sp iry tu sem  (G answ ind), niem . hol 
V eg'esack z lich t. H ans O tto  585 t. i P e te r  560 
t. do A u d o rfu  z d rzew em  (Voigt), no rw . par. 
L ały  506 t. do B ergen z w ęglem  (P o lsk o -S k an d .), 
n iem . par. A e c lu s  356 t. do H am burga  z to w a ­
rem  (B ehnke i Sieg), p o lsk i hol. O rk an  z lich t 
B en ek  369 t. i P o r te k  373 t. do K o rsö ru  z w ę ­
gle1:! (W isja-B attyk ), szw. par. W ira  252 t. do 
G efle  z cem en tem  (B ehnke i Sieg), ang. par. 
B a ltan ic  1034 t. do L ondynu z p asaże ram i i to ­
w arem  (Un. B altic  Corp.), ang. par. K ovno 1477 
t. do H ull z pasażeram i, to w arem  (E lle rm an  i 
W ilson), szw. par. A s tro  302 t. do K arlsk ro n y  
z w ęglem  (B ergenske), niem . pa r. B acchus 362 t. 
do R o tte rd a m u  z to w arem  (W olff), lo t. pa r. M ai- 
ga 87 t. do K ła jp ed y  z cu k rem  (R einhold), norw . 
p a r  A ra  557 t. do M alm ö z to w arem  (B ergen­
ske), no rw . par. G u n n a r 714 t. do O slo z w ęglem  
(B ehnke i Sieg), duń. pa r. M agnus 781 t. do B o r­
d e au x  z to w arem  (R einhold), szw , pa r. R u rik  
247 t. do Sztokho lm u  z cem en tem  (B ehnke i 
Sieg), duń. par. Bogö 728 t. do S u n d e rlan d u  z 
d rzew em  (B ehnke i Sieg) duń  żagl. z m o t  E m a­
n u e l 157 t. do R ö n n e  z w ęglem  (B ergenske), ang. 
pa r. B a ltr ig e r 658 t. do L ondynu  z p a saże ram i i 
to w a rem  (Un. B altic  C orp.), ang. pa r. B a ltrig er 
658 t. do L ondynu  z p a sa że ram i i to w arem  (Un. 
B a ltic  C orp.), szw. pa r. Jo h n  S u n d v a ll 1310 t. 
do S z to k h o lm u  z w ęglem  (P o lsk o -S k an d .), szw. 
p a r . Ingeborg  191 t. do S z tokho lm u  z to w arem  
(B ehnke i Sieg), szw. pa r. A in a  772 t. do Y stadu  
z w ęglem  (P o lsk o -S k an d .), szw. p a r. O rion  do 
B a ltim o re  z m asą  p a p ie ro w ą  (Po lsko-S kand .), 
łoL  par. P rim a  115 t .do R ygi p ró żn y  (B ergen­
ske).

10 g rudn ia: franc . pa r. L u ra  10 t. do K ro n ­
sz tad u  ze sp iry tusem  (G answ indt), szw. żagl. Ze- 
n i ta  186 t. d c  R aa  z w ęglem  (B ergenske), niem . 
pa r. H e e le n e  1324 t. do K openhag i z w ęglem  
(A rtus).

10 g ru d n ia : niem . par. H e len e  1324 1. do 
K op en h ag i z w ęglem  (A rtus), szw. pa r. G ev a lia  
709 t. do K o rsö ru  z w ęglem  (Prow e), duń. p;-,r.

T aarh o lm  839 t. do L ondynu  z d rzew em  (B er­
genske), duń. pa r. H u lda  M aersk  493 t. do W a- 
te rfo rd u  z d rzew em  (B ehnke i Sieg), szw. pa r. 
F a ik v ik  621 t. do Pluli z d rzew em  (B ergenske), 
njr:-n. pa r. W arn o w  584 t. do A n tw erp ji z to ­
w arem  (P row e), niem . par. V ik to r 469 t. do 
! ¡am burga z to w arem  (B ehnke i Sieg),’ duń par.

C. J a c o b se n  740 t. do  K op en h ag i z to w arem  
(R einhold), niem . par. E ddi 647 t. do A n tw jrp ji  
z to w arem  (B ehnke i Sieg), no rw . pa r. W end la  
803 t. do G rim sby  z d rzew em  (Shaw , Lovell), 
duń. p a r S ko d sb o rg  850 t. do P ly m o u th  z 
d rzew em  (Dzg. Schiff. K.), fran c , pa r. Y ainville  
836 1. do B o rd eau x  z to w arem  (W orm s), g d ań ­
ski pa r. M arie  S ie d le r  221 t. do K ła jp ed y  z to ­
w arem  (R einhold), szw. pa r. G u s la fsb e rg  775 t. 
do H a lm stad u  z w ęglem  (B ehnke i Sieg), niem . 
par. Hhi-a 293 t, do B rem y z to w a rem  (W olff), 
n iem . pa r. A n n i A h ren s 554 t. do L ond y n u  z 
d rzew em  (B ehnke i Sieg), niem . p a r. S te lla  332 
t. do A b o  z to w arem  (L enczat), n iem . pa r. Use 
R e ich el 629 t. do O dense  z p ły ta m i żelaznem i 
(Voigt), niem . pa r. G e rtru d  504 t. do K o tk i p ró ­
żny (R einhold), duń. p a r  D a n ev irk e  695 i. do 
K jóge z w ęglem  (B ergenske), duń. pa r. V ic to ria  
i 160 t, do K o p enhag i z w ęglem  (P olsko-S kand .), 
g d ańsk i pa r. W eich se l 602 t. do H am burga  z 
drzew em  i to w a rem  (B ehnke  i Sieg).

11 grudn ia: duń, par. H afn ia  1159 t. do K o ­
p enhag i z w ęglem  (P olsko-S kand .), n?em. p a ró w  
E b e rh a rd  338 t. do H am burga  z to w a rem  (B ehn­
ke  i Sieg), szw. p a r. W rig h t 1625 t. do H ou- 
s to n u  z szynam i żelazn em i (B ehnke i Sieg, szw. 
por. F in g a l 282 t. do S im risham nu  z  w ęglem  
(B ehnke i Sieg), duń. pa r. F rie d a  1270 t. do 
G ö teb o rg a  z w ęglem  (A rtus), szw. pa r. S iva  
227 t do T y sted u  z w ęglem  (R einhold), duń, 
p a r  N iels E b b esen  382 t. do K openhag i z p a sa ­
żeram i i to w arem  (R einhold), niem . m ot. A lm a 
65 t. do B re m e rh av e n  z d rzew em  (B ergenske), 
szw . par. B o tte  878 t. do H e rn ö sa n d u  z w ęglem  
(B elinke t Sieg), szw. par. F ry k e n  320 t. do 
R a n d ersu  z w ęglem  (L enczat), szw . par. T hy- 
l-a 364 t. do N yköpingu  z w ęglem  (R einhold).

12 g rudn ia: .szw par. M ajfrid  524 t. do Ko- 
p ingu z w ęglem  (W olff), szw, m ot. C im bria  320 
t. do H elsingborga  z w ęglem  (B ergenske), fiń ­
sk i p a r. M e ta  1017 t. do H elsing fo rsu  z w ę ­
glem  (S ergenske), fiński p a r. M e ta  1017 t. do 
H elsingforsu  z w ęglem  (B ehnke i Sieg).

12 g rudn ia: niem . p a r  H e len e  162 t, do H am ­
bu rg a  z to w arem  (Prow e), no rw . p a r. H erfin  
484 t. do A arh u s  z w ęglem  (R einhold), ło t. pa r. 
V iestu rs  338 t. do M asn ed su n d u  z w ęglem  (R e in ­
hold), duń, pa r. O d d esu n d  719 t. do L ondynu  z 
drzew em  (B ergenske), niem , p a r . R ag n ar 434 t. 
do S ö n a e rb o rg a  z w ęglem  (A rtus), norw . par. 
K ovda 787 t. do M an c h este ru  z d rzew em  (B er­
genske), poi. pa r. W a rta  1698 t, do C ala is z 
d rzew em  (W arta), niem . m ot. C h a rlo tte  245 t. 
do K openhag i p ró żn y  (H artw ig), est, par. C a ro ­
line 426 t. do T allinu  p ró żn y  (B ehnke i Sieg), 
szw. p a r. Iris 196 t, xlo G ö te b o rg a  z to w arem  
(R einhold), duń. p a r. H elga 489 t. do G enu i z 
cu k rem  (R einhold), ang. pa r. A k e n s id e  1138 t. 
do W es ib a rtle p o o lu  z d rzew em  (Danz. Schiff. 
K.), n iem . pa r. Jo ach im  Z elk  628 t. do Z aandam u 
z d rzew em  (B ehnke i Sieg).

13 g rudn ia: norw . m ot. cyst. M arn a  182 t. do’ 
O slo z m elasą  (B ergenske), duń. p a r. B orghiłd  
431 t. do K openhag i z w ęglem  (Danz. Schiff. K.), 
ang, pa r. H a rco u rt 915 t. do O den se  z w ęglem  
(R einhold),

13 g rudn ia: poi. hol. K rak u s  z pol. lich t. J a ­
n e k  633 t. do K openhag i z w ęglem  (B ehnke i 
Sieg), niem . pa r. P h ila  276 t. do L ip aw y  z w ę ­
glem  (B ehnke i Sieg), duń. par. L itu an ia  3940 t. 
glem  (B ehnke i Sieg), niem . pa r. P h ila  726 t.

do L ipaw y z w ęglem  (B ehnke i Sieg), duń. par, 
L itu an ia  3940 t. do K openhag i p różny  (U n ide t 
B altic), fsk. m ot. M arg are te  260 t. do H e lsin g fo r­
su z olejem  gazow ym  (B ehnke i Sieg), gd. p a r . 
M o ttlau  430 t. do G rav en ah g e  z d rzew em  (B ehn­
ke  i Sieg), gd. par. E d ith  B osselm ann  291 t. do  
B reslu  z d rzew em  (R einhold), szw. m ot. A lca  
290 t. do G ö teb o rg a  z cukrem  (Shipce), niem . 
pa r, E rn a  491 t. do Rygi z to w arem  (Voigt), 
czechosłow . par. G e tte  73 t. do K ro n s ta d u  ze  
sp iry tu sem  (G answ indt), niem . par. D ora A h re n s  
529 t. do G rim sby  z d rzew em  (B ergenske), ło t. 
par. L aim ons 198 t. do L ipaw y  z to w a rem  (R ein ­
hold), auń . par, A slang  900 t. do G ran g em o u th  
z^ d rzew em  (Danz. Schiff. K.), szw. par" In lan d  
1399 t. do Sz tokho lm u  z w ęglem  (Polsko-S kand .).

14 g rudn ia: ang. par. H a m ste rley  1261 t. do 
Oslo z w ęglem  (B ehnke i Sieg), e st. m ot. L aa n e - 
m aa 371 t. do T allinnu  z w ęglem  (Befr. G e se ll­
schaft), niem . pa r. L ena  P e te r s e n  1313 t. do 
M an ch estru  z d rzew em  (Shaw  L ovell), n iem . 
par. F a n a l 299 t. do M alm ö z w ęglem  (B ehnke 
i Sieg), szw. par. Inga 714 t. do K a lm aru  z w ę ­
glem  (B ergenske).

14 g ru d n ia: poi. hol. S am bor z pol. lich t. 
J u re k  634 t. do K jöge z w ęglem  (W isla -B ałty k ), 
szw. p a r. Egon 291 t. do H elsingforsu  z to w arem  
(R einhold), ang, par. M ajo rca  589 t. do L eith  
z d rzew em  (R einhold), lo t. par. P e rc y  437 t. do  
Rygi z cu k rem  (L enczat), duń. pa r. B e rth a  451 
i. do A udorfu  z d rzew em  (Voigt), norw . pa r. 
N anna  304 t. do L ip aw y  ze ś ledziam i (R ein ­
hold), szw. pa r. L ro tt 493 t. do H e lsin g b o rg a’ 
z w ęglem  (Denz. Schiff, K.), duń. pa r. B elg ien  
1174 t. do K openhagi z w ęglem  (R einhold), n ie ­
m ieck i par. S t. G e rtru d  211 t. do L ubek i z 
d rzew em  (Lenczat),

15 g ru d n ia: szw . par. B ojan  609 t. do  D ram - 
m en z w ęglem  (B ehnke i Sieg), niem . pa r. F e h ­
m arn  522 t. do K o rsö ru  z w ęglem  (B ergenske).

15 g ru d n ia: duń. par. G unhild  682 t. do 
G oole z d rzew em  (B ergenske), n iem  żagl z 
m ot. H erm an n  86 t. do G re n aa  z d rzew em  
(U answ m dt), no rw . pa r. P a tr ic k  333 i. do M al- 
mc z w ęglem  (A rtus), no rw . m ot. B ob 269 t. 
co O slo z w ęglem  (B ergenske), no rw . p a r 
¿ iav iy st 793 t. do N ew cas tle  z d rzew em  (B ehn­
k e  i Sieg), n iem . pa r. A lt-H e id e lb e rg  67:1 t. do 
G an d aw y  z k o p a ln iak am i (B ehnke i Sieg), ło t. 
p a r. K o k n e es  1044 t. do Rygi z w ęglem  (Voigt), 
anji. p a r . E d 'r .ee  305 t. do L ip aw y  z tow arem  
(lin . B altic  C orp.), n iem , pa r. M eck lem burg  
670 !. do  L ondynu  z  drzewc- ¡i (Shaw  LoveilK 
L-ł. pa r. A us J.i.is 821 t, do W arn em ü n d e  z 
d ü t  w em  (Vc igt)

16 g rudni.': niem . pa r. L ex a  503 t. do G oole 
Z c .-cwern (B ehnke i Sicgj, im  m. pa r. M e rk u r  
365 t cło R o tte rd a m u  z to w a rem  (W olff), «zw. 
żagl z m ot. Inger 278 t. do S im risham tiu  z 
w ęglem  (B ehnke i Sieg), s¡w . żagl. S v ith ied  168 
t do R ön n e  ■< w ęglem  lR ero tIjSke).

 ̂ 16 g ru d n ia: duń. pa r. N iels E b b esen  382
do K op en h ag i z p a sa że ram i i to w arem  (R ein ­
hold), szw. pa r. S e n g t 289 t. do K alm aru  z 
w ęglem  (P olsko-S kand .), duń. żagl. z m ot. K a ­
ro lin ę  M arie  10 t. do S v en d b o rg a  p różny , ang. 
par. K o lp ine  1463 t. do H ull z p a sa że ram i i to ­
w arem  (E lle rm an  W ilson), szw . p a rż  K arin  197 
l. do  W es te rv ik u  z d rzew em  i to w arem  (T hor 
H als), n iem . par. S ieg linde  1080 do R o u en  z 
w ęglem  (B ehnke i Sieg), ło t, p a r. R au n a  1441 
t. do R ygi z w ęglem  (Voigt), n iem , pa r. P e r ­
seus 362 t. do K ró lew ca  z to w arem  (W olff), 
szw, pa r. D agny  659 t. do G ö teb o rg a  z w ęglem  
(Polsko-S kand .), ło t. pa r. E v a re s t 1320 t. do 
R ygi z w ęglem  (A rtus), szw. p a r. S v en  196 t. 
do G ö te b o rg a  z to w arem  (R einhold), szw . p a r.
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Inga 274 I. do S outham pton!! z d rzew em  (L en­
cza t), gd. par. P ro sp e r  410 t. do L ondynu  z to ­
w arem  (B ehnke i Sieg), szw. par. B ungenaes 
291 t. do G ö teb o rg a  z cu k rem  (Shipco), szw. 
p a r. P la to  451 t. do W isb y  z w ęglem  (Shipco), 
duń. pa r. N io rd  283 t. do K openhagi z to w arem  
(B ergenske), niem . p a r  Sch lesw ig  478 t. do 
H äm m eren  z w ęglem  (W olff), niem . par. A ugust 
B lum e 408 t. dc  B rem y  z drzew em  (Voigt), n ie ­
m ieck i par. ¿M agdalene R e ith  1304 t. do H am ­
bu rg a  z drzewc-m (Voigt).

17 g rudn ia: szw. par. B lanche  210 t. do 
S z tokho lm u  z d rzew em  i to w arem  (T hor Hals), 
szw. pa r. B ris 1159 t. do K oldingu z w ęglem  
(R einhold), szw  par. C aring  518 t. do O xe lö su n - 
du z w ęglem  (B ergenske), norw . par. R ingfond 
656 t. do D ram m en z w ęglem  (R einhold), szw. 
p a r. O e resu n d  760 t. do Y stadu  z w ęglem  (Behn- 
i Sieg), niem . par. M arth a  H alm  542 t. do A m ­
ste rd a m u  z d rzew em  (W olff), lo t. par. L idum s 
1680 t. do Rygi z w ęglem  (A rtus), szw . par. 
Iris  372 t. do R ö n n e b y red d  z w ęglem  (B ergen­
ske), p o lsk i hol. T y ran  z lich t. W ac ek  384 t. 
i W o jte k  377 t. do A a lb o rg a  z w ęglem  (W isła- 
B a łty k ), niem . par. S to rm an  845 t. do R ou en  
z w ęglem  (W arta), ło t. pa r. D angava  751 t. do 
L ip aw y  z w ęglem  (B ergenske), niem . p a r. Iris 
722 t. do A arh u s z w ęglem  (A rtus), n iem . par. 
E lfr ied e  C h a rlo tte  B e ck e r 378 t. do  A n tw erp ji 
z d rzew em  (Voigt), niem . par. E lin  348 t. do 
K ró lew ca  p ró żn y  (W olff), no rw  par. E ifi 413 
t. do G rim sby  z d rzew em  (B ergenske), niem . 
hol. C aurus z lich t. „M “ 593 t. i V ega 758 t. do 
E ls fle th  z p o d k ład a m i (P row e), niem . par. O tto  
C o rd s  494 t. do N ew cas tle  z d rzew em  (Dzg. 
Schiff. K.), duń. żagl. z m ot. J e n s  121 t. do 
F a x e  z w ęglem  (B ergenske).

17 g rudn ia: duń. pa r. J . C. Ja c o b se n  740 t. 
do  K o p enhag i z to w a rem  (R einhold), szw. pa r. 
N ick e  655 t. do H ull z d rzew em  (B ergenske), 
fr. p a r . C au d eb ec  976 t. do D u n k e rk i z to w a rem  
(W orm s), niem . pa r. T eu to n ia  768 t. do G dyn i 
p ró ż n y  (P o lsko-S kand .), n iem . pa r. B ille  344 t. 
do  D o rd re c h tu  z d rzew em  (Voigt), h o len d , pa r. 
N e reu s  762 t. do  A m ste rd am u  z to w a rem  (P ro ­
w e), duń. żagl ¿ m ot. A lfa  R ö Nr. 4 do  H elu 
p ró żn y , niem . par. R ita  L arsen  293 t. do O slo 
z  c u k rem  (Scand. L ev an t), duń. pa r. S k a a n e  724 
t. do  K ardyfu  z d rzew em  (Shaw , Lovell), niem . 
p a r . A u g u st 268 t. do H am b u rg a  z to w arem  
(P row e), szw. m ot. In n a re n  20 33 t. do N o rr- 
k ö p in g u  z to w arem  (Scand . L ev an t), n iem . p a r. 
O ttilie  286 t. do H am burga  z to w arem  (B ehnke 
i Sieg), no rw . m ot. T en n e ssee  3492 t. do H am ­
b u rg a  z to w a rem  (B ergenske), niem . pa r. C h ri­
s te l  S a ling  815 t- do P a rn a w y  p ró żn y  jako  z 
p o r tu  u k ry c ia  (A rtus).

18 g ru d n ia: rum . pa r. C arm en  Sylvo 102 t. 
d o  K ro n sz tad u  ze  sp iry tu sem  (B artram ), niem . 
p a r. S t. L orenz  343 t. do R ygi z to w arem  (Len- 
cza t), duń, pa r. B re tla n d  1235 t. do  K openhag i 
z  w ęg lem  (R einhold), niem . p a r. E d u a rd  574 t. 
d o  R o te rd a m u  z d rzew em  (Voigt), szw , par. 
G o th em  251 t.. do  F re d r ik ss ta d u  z w ęglem  (R ein ­
hold), gd. m o t. cyst. S p in an g er n a  jazd ę  p ró ­
b n ą  p ró żn y  (R einhold), fran c , pa r. G erm inal 
1165 do B o rd e au x  z w ęglem  (B estm ann), fiń sk i 
p a r . E p u a to r  2652 t. do S a n to s  z cem en tem  i 
to w a re m  (B ergenske), w ło sk i p a r. G iglio  1853 t. 
do  R o tte rd a m u  p ró ż n y  (B ehnek  i Sieg), duń. 
p a r . V ic to ria  1160 t. do K op en h ag i z w ęglem  
(P o lsk o -S k an d .).

19 g ru d n ia: duń. pa r. F ly n d e rb o rg  853 t. do 
B ay o n n e  z w ęglem  (W orm s), e st. żagl. z m ot. 
W iru m aa  371 t. do  T allin u  z w ęglem  (Bef. Ges.), 
n o rw . p a r. B ru se  1010 t. do  O slo z w ęglem  
(B erg en sk e).

Í9  g ru d n ia: szw. pa r. A sk an ia  404 t. do M al­
mö z w ęglem  (B ehnke i Sieg), niem . par. S te lla  
333 t. do  H elsing fo rsu  z cu k rem  (L enczat). n iem . 
par. D anzig  575 t. do A .m sterdam u z d rzew em  
z p o rtu  u k ry c ia , L en c 2a.t), szw. pa r. C arrie  739 
t. do S z to k h o lm u  z w ęglem  (B ehnke  i Sieg), 
ang. pa r. E dm ee 305 t. do  L on d y n u  z to w arem  
(Un. B a ltic  Corp.).

20 g ru d n ia : szw. par. Inga 714 t. do G efle  z 
w ęglem  (A rtus), duń- par. D ania  1390 t. do 
N o rre su n d b y  z w ęglem  (Polsko-S kand .), szw. 
pa r. T h u re  295 t. do M alm ó ze so lą  p o taso w ą  
(B ehnke  i Sieg), niem . pa r. S iidsee  1040 t. do 
B o rd eau x  z w ęglem  (M ory), duń. żagl. z m ot. 
Â m ager 60 t. dó Skillinge z w ęg lem  (B er­
genske), szw. par. H an n ah  271 t. do H a lm stad u  
ze  so lą  p o ta so w ą  (B ehnke  i Sieg), szw. par. 
E x ce ls io r 841 t. do G efle  z w ęglem  (B ehnke  i 
Sieg), niem . pa r. H o lste in  478 t. do A n tw e rp ji 
z to w arem  (W olff), ło t p a r  B iru ta  1091 t. do 
R ygi z w ęglem  (R einhold), duń. pa r. S co tia  1387 
-t. do A a rh u s  z w ęglem  (B ehnke i Sieg), szw, 
p a r. F rid a  365 t. do K arlsh am n u  z w ęglem  
(B ergenske).

21 g ru d n ia: niem . pa r. S a tu rn  154 t. do  K ró ­
lew ca  z to w a rem  (Prow e), ang. pa r. B a ltr ig e r 
658 t. do  L ip aw y  z p a sa że ram i i to w arem  (U ni­
te d  B altic), w ło sk i pa r. A n sa ld o  P rim o 3189 t. 
do W en ecji z w ęglem  (Scand. L ev an te ), szw. 
pa r. N o rd o s t 628 t. do G o teb o rg a  z w ęglem  
(B ehnke  i Sieg), no rw . pa r. Jo tu n sfje ll 1306 t 
do K irk e n es  z w ęglem  (P o lsko-S kand .), p o lsk i 
hol. T u r n a  p ró b n ą  jazdę p ró ż n y  (S toczn ia  
gdańska).

21 g ru d n ia: szw. par. E lsie  826 t. do G o te ­
b o rg a  z w ęg lem  (P o lsko-S kand .), szw . m ot. G a l­
lus 230 t. do G o te b o rg a  z w ęg lem  (P o lsko- 
Skand .), n iem . hol. L uis3 Schupp  z lich t. M ath ias  
561 t. i H e len e  568 t. do Św inou jśc ia  z p o d k ła ­
dam i (Voigt), szw. pa r. O them  378 t. do  K arls- 
k ro n y  z w ęglem  (B ergenske), niem . p a r. K arl 
L eo n h a rd  1672 t. do  S faxu  z d rzew em  (B ehnke 
i Sieg), belg . hol. E lise  IV do G dyn i p ró żn y  
(Schichau), fiń sk i pa r. P o se id en  408 t. do H el- 
s ingforsu  z to w a rem  (W olff), duń. p a r. K a t-  
holm  877 t. do L iv erp o o lu  z to w a rem  (R e in ­
hold), szw . pa r. G yfle  272 t. do G o te b o rg a  i  
m en tem  (B erk en sk e), duń. p a r. B orgh ild  431 t. 
do  T y n ed o ck u  z d rzew em  (B ergenske), niem . 
p a r. A le x a n d ra  354 t. do  S zczec in a  z to w arem  
(Prow e), niem . m ot. H a rtm u th  203 t. do  K ró ­
lew ca  z w ęglem  (B ehnke i Sieg), no rw . m ot. 
cyst. S p in an g er 4423 t. do  S t. P e d ro  p różny  
(B ergenske), szw . pa r, T hem is 383 t. do G o te ­
bo rg a  z to w a rem  (B ergenske).

22 g ru d n ia: n iem . pa r. S ilv ia  598 t. do 
A a b e n ra a  z w ęglem  fProw e), niem . pa r. M a- 
r ien b u rg  678 t. do  K ró lew ca  z to w arem  (Voigt), 
duń. pa r. H afn ia  1159 t. do  K o p en h ag i z w ęglem  
(B ehnke  i Sieg), szw. m ot. C ib ria  320 t. do 
G dyni p ró żn y  (P o lsk o -S k an d .), duń. p a r. N iels 
E b b esen  382 t. do K op en h ag i z p a sa że ram i i to ­
w arem  (R einhold).

22 grudn ia: duń. pa r. N iels E b b esen  382 t, 
do K o p en h ag i z p a sa że ram i i to w a rem  (R ein ­
hold), niem . pa r. B u ssard  568 t. do  A n tw e rp ji 
z to w a rem  (N ordd. L loyd), ło t. p a r . B a ltm o r 
1712 t. do  R ygi p ró żn y  (B ehnke  i Sieg), szw. 
p a r. G arm  606 t. do V arb erg u  z w ęglem  (M ory), 
niem . pa r. R ag n ar 505 t. do O d en se  z w ęglem  
(R einhold), g d ań sk i p a r. O b trp rá s id e n t D el- 
b riick  620 t. do A n tw e rp ji z to w arem  (R e in ­
hold), fran c , pa r. C h a te au  L afite  1284 t. do K ró ­
lew ca  z to w a rem  (W orm s), niem . pa r. M inna  
C o rd s 552 t. do  S t. L ouis z ce lu lo zą  (R einhold),

szw. pa r. M unkfo rs 192 t. do H ad su n d u  z w ę ­
glem  (M ory), niem . p a r  E g eria  332 t. do R o t­
te rd am u  z to w arem  (W orm s), szw. par. R u rík  
247 t. do S z to k h o lm u  z to w arem  (B ehnke í 
Sieg), niem . pa r. G e rd a  K u n stm an n  320 t. do  
O d en se  z to w arem  (Voigt).

23 g rudn ia: p o lsk i par. R o b u r II 798 t. do 
V e s te ra s  z w ęglem  (P o lsk o -S k an d .), n iem . pa r. 
L isb eth  Z elek  566 t. do  Sćraderborga z w ęglem  
(Lenczat.), szw. żagl. z m ot. G u sta f 350 t. d o  
G ö te b o rg a  z c em en tem  (B erg tnske), niem . par. 
H c len e  1324 t. do K openhag i z w ęglem  (R ein ­
hold), niem . pa r. E lsa  355 t. do L on d y n u  z 
d rzew em  (Shaw , L ovell), niem . par. In d u stria  
1277 t. do G efle  z w ęglem  (W olff), ang. par. 
S m olensk  1534 t. do  L ondynu  i  p a sa że ram i i 
to w arem  (E lle rm an  i W ilson), szw. par. A m a­
zone 378 t. do A a rh u s  z w ęglem  (B ergenske),. 
n iem . par. M arian n e  472 t. do K ła jp e d y  z w ę ­
glem  (B ehnke i Sieg), ang. pa r. L arrig an  H ead  
2708 t. do B e lfa s tu  z d rzew em  (B ehnke  i Sieg), 
duń. pa r. D a n ev irk e  695 t. do  L ondynu  z 
d rzew em  (Shaw , L ovell), n iem . pa r. S iegm und 
1084 t. do R o tte rd a m u  z cu k rem  (B ehnke  i 
Sieg), ssk. m ot. cyst. M a rg a re th a  260 t. do H e l-  
singforsu  z o lejem  m aszynow ym  (B ehnke  i 
Sieg), duń. pa r. H e rth a  M aersk  866 t. do W y- 
bo rg a  p ró żn y  (Voigt), szw. pa r. Ingarö  1138 t -  
do S z to k h o lm u  z w ęglem  (R einhold).

24 g ru d n ia: duń. pa r. B o th a l 1223 t. do K o­
pen h ag i z w ęglem  (R einhold), niem . żagl. z m o t. 
E rich  A rnho lz  108 t. do  B ogense  z w ęgłem  
(G answ indt), norw . pa r. E rling  L indoe 751 t. do  
S ta v an g e ru  z w ęglem  (Shipco), niem . hol. 
S ch u lau  z lich t. R hein  646 t. i M ain  645 t  do 
A m ste rd am u  z d rzew em  (Voigt), duń . żagL  
H eim d a l 184 t. z w ęglem  (B ergenske).

24 g rudn ia: niem . hol. S ch u lau  z l ic h t,
R hein  645 t. i M ain  646 t. do A m ste rd am u  z  
d rzew em  (Voigt), duń. żagl. H e im dal 184 t. do  
H a lm stad u  z w ęglem  (B ergenske), duń. pa r. J . 
C. Ja c o b se n  740 t. do K o p enhag i z to w a rem  
(R einhold), ang. pa r. K ovno  1477 t. do H ull 
z to w arem  (E lle rm an  i W ilson), szw. pa r. KjetT 
687 t. do S z tokho lm u  z w ęglem  (P olsko-S kand ,), 
norw . pa r. O ran ia  696 t. do O slo i  w ęglem  
(B ehnke i Sieg), niem , par. B onus 519 t. do 
H am burga  z to w a rem  (B ehnke i Sieg), n ie n u  
pa r. Y m ir 2419 t. do A m ste rd am u  z cu k rem  
(B ehnke i Sieg), ang. pa r. B a ltr ig e r 658 t. do 
L on d y n u  z to w a rem  (Un. B altic  C orp.), niem . 
par. E b e rh a rd  338 t. do H am burga  z to w arem  
(B ehnke i Sieg), niem , p a r. St. J ü rg e n  343 t. do 
R ygi z to w a rem  (L enczat), no rw . par. R p sa fred  
200 t. do S a rp sb o rg a  z w ęg lem  (L enczat), n ie ­
m ieck i par. A eo lu s 356 t. do H am b u rg a  z to ­
w arem  (B ehnke i Sieg), niem . par. O rlan d a  628 
t. do K o tk i z to w arem  (N ordd. L loyd), niem . 
pa r. R e v a l 575 t. do Rygi z to w a rem  (L enczat), 
niem . par. K ä th e  266 t. do H am b u rg a  z to w a ­
rem  (Prow e).

25 grudn ia: niem . p a r. E le c tra  348 t. do  
Rygi z to w arem  (W olff), poi. hol. O rk a n  z. 
lich t. B ro n ek  373 t. i B o lek  369 t. do N y k ö - 
b ingu  z w ęglem  (W isła-B ałtyk ), n o rw . p a ró w . 
G u n n a r 714 t. do O d en se  z w ęg lem  (R einhold), 
niem . m ot. H e rm an n  B o h n ek am p  582 t. d o  
S u n d e rlan d u  z d rzew em  (B ehnke  i Sieg), szw . 
pa r. G u s te n  359 t. do D o llarö  z w ęglem  (B ehn­
ke  i Sieg),

26 g rudn ia: niem . hol. E n ak  6 t. do H am ­
b u rg a  p ró żn y  (W isła -B alty k ), szw . hol. H o lg e r 
14 t. z lich t. H a lls ta  III 473 t. do G dyn i p ró ż n e  
(B ehnke  i Sieg).
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K ro n ika  św ia to w a
żeglugi i budowy okrętów.

ESTONJA.
Nabycie nowego łamacza lodu. Głó­

wny urząd dla spraw morskich posta­
nowił ubiegać się u rządu o nabycie 
większego łamacza lodu dla obsługi w 
zimie portu Parnawy. Koszt budowy 
tego łamacza oblicza się na 200 000 000 
marek, estońskich, przy wielkości 3 500 
—4 000 ton. Kwota powyższa wydatko­
wana byłaby w 3—5 lat. Nowy łamacz 
lodu miałby również być pomocny ła­
maczowi Suur Toll przy utrzymaniu 
dojazdu wśród lodu do portu Tallinnu.

FINLANDJA.
Nowy statek fiński. Towarzystwo 

Fińska Lloyd Angfartygs Aktiebolaget 
w Helsingforsie nabyło za 16 000 Ł pa­
rowiec stalowy dwupokładowy o noś­
ności 7 590 ton DW, zbudowany w ro­
ku 1903 w Dampherton należący do 
G an Linę Steamers Ltd. w  Londynie. 
Parowiec nazywał się Clan Mackinenn, 
obecnie nazywa się pod fińską bande­
rą  „Herakles“.

SZWECJA.
Nowy statek szwedzki. Towarzy­

stwo Svenska Ostasiatiska w Góte- 
borgu nabyło za koron 207 500 paro­
wiec stalowy 1 180 tonowy, zbudowa­
ny w roku 1921 w Edmshorn i należą­
cy do Gram Risor w Norwegji. Dawna 
nazwa statku Alcides (Ex Wilhelm 
Biesterfeld), nowa nazwa jest Ferm.

WŁOCHY.
Wspaniały rozwój marynarki han­

dlowej. Według statystyki Lloyds Re­
gister flota handlowa Włoch liczyła w 
dniu 1 lipca 1913 roku 1 274 127 ton po­
jemności brutto parowców i motorow­
ców. Pierwszego zaś lipca 1927 roku 
tonaż parowców i motorowców wio- 
skich wynosił już 3 395 522 tony. Przy 
uwzględnieniu żaglowców tonaż całko­
wity floty włoskiej zwiększa się zna-

R U C H  P O R T O W Y
GDYNIA.

Na wejściu:
19 grudnia: łot. par. KAUPO 1458 

t. z Landskrony próżny (Pol. Ag. Mor­
ska), niem. p. TEUTONIA 708 z Gdań­
ska próżny (Polsko-Skand.).

20 grudnia: poi. par. WILNO 1122 
t. z Odense próżny (Żegl. Polska), szw. 
par. FREJA 711 t. z Yarbergu próżny 
(Polsko-Skand,), gdański par. HAMO- 
NIA 658 t. z Faaborga próżny (Pol. Ag. 
Morska), szw. par. GE V ALI A 709 t. z 
Malmo próżny (Polsko-Skand.), szw. 
par. TANJA 431 t. z Karlshamnu pró­
żny (Polsko-Skand.).

21 grudnia: norw. par. FREIDIG
788 t z Aarhus próżny (Polsko- 
Skand.).

23 grudnia: poi. par. KRAKÓW 1 122 
t. z Sztokholmu próżny (Żegl. Polska), 
szw. par. GEORG 239 t. z Allinge pró­
żny (Polsko-Skand.).

cznie, a mianowicie do , 3 483 383 ton 
pojemności brutto.

Statystyka porównawcza wykazu­
je, iż w  porównaniu do roku 1913-go 
flota włoska silnikowców przeniosła 
się z ósmego miejsca na czwarte. Oto 
liczby dla 8-iu pierwszych marynarek 
handlowych świata w roku 1913 i 1927
(w tysiącach ton).

1 lipca 1913 roku:
Wielka Brytania z kolonjami 19 849
Stany Zjednoczone 4 302
Niemcy 4 243
Norwegja 1 871
Francja 1 793
Japonja 1 500
Holandja \ 28 7
Włochy 1 274

1 lipca 1927 roku:
Wielka Brytania z kolonjami 21 878
Stany Zjednoczone 13 671
Japonja 4 033
Włochy 3 396
Francja 3 352
Niemcy 3 320
Norwegja 2 801
Holandja 2 645

Jak widać Włochy zdystansowały 
riietylko Niemcy, lecz również Holan- 
dję i Norwegję, a w  ostatnim czasie ró­
wnież Francję.

Wzrost floty włoskiej tłumaczy się 
częściowo przyłączeniem tonażu Trie­
stu Fiume-Rjeki i sąsiednich drobnych 
portów, który wynosił w  chwili za­
wieszenia broni około 600 000 ton. Nie­
zależnie od tego Włochy intensywnie 
rozwinęły budownictwo okrętów, wła­
śnie w' dużej mierze w Trieście. Obec­
nie towarzystwo Kosulich posiada 110- 
wozbudowaną „Saturnię“ o pojemno­
ści 24 000 ton i sile maszyn 34 000 KM, 
która jest największym motorowcem 
obecnie istniejącym. Wykańcza się 0 - 
becnie tegoż typu „Vulcania“ oraz „Au- 
gustus“ towarzystwa Navigazione Ge­
nerale Italiana, które wkrótce zostaną 
uruchomione z Genui.

24 grudnia: duń. par. BELGIEN
1 174 t. z Kopenhagi próżny (Reinhold), 
szw. par. VALKYRIAN 701 t. z Lube­
ki próżny (Polsko-Skand.), ang. par. 
MURIE’S 982 t. z Oslo próżny (Polsko- 
Skand.), szw. par. CIMBRIA 320 t. z 
Helsingborga próżny (Polsko-Skand.).

26 grudnia szw. hol. HOLGER, szw. 
licht. HALS 1A III 473 t. z Gdańska 
próżne (Pol. Ag. Morska).

27 grudnia: duń. par. SKINFAXE 
1014 t. z Malmo próżny (Polsko- 
Skand.).

28 grudnia: poi. par. TORUŃ 1 121 
t. z Valviku próżny (Żegl. Polska) 
szw. par. IRMA 725 t. z Nakskov pró­
żny (Pol. Ag. Morska), szw. par. 
SCARTHO 300 t. z Szcżecina próżny 
(Speed), szw. par. KARIN 197 t. z 
Warteviku próżny (Polsko-Skand.).

29 grudnia: szw. par. INGA 731 t. z 
Kalmaru próżny (p0I. Ag. Morska), 
szw. par. ODDEVOLD 644 t. z Malmo 
próżny (Polsko-Skand.).

30 grudnia: ang. par. KOLPINO 
1466 t. z Gdańska próżny (Hartwig), 
duń. par. BORGHILD 432 t. z Kopen­
hagi próżny (Hartwig), szw. par. 
BENGT 289 t. z Sogsundu próżny 
(Polsko-Skand.), poi. par. KATOWICE 
1 108 z Skutskiir próżny (Żegl. Polska), 
szw. par. THURE 295 t. z Malmo pró­
żny (Polsko-Skand.).

31 grudnia: szw. par. NEDJAN 494 
t. z Lipawy próżny (Polsko-Skand.), 
szw. par. PLATO 451 t. Wisby pró­
żny (Pol. Ag. Morska).

1 stycznia: franc. par. POLOGNE 
1 841 t. z Hawru z 5 pasaż, i 19 t. dro­
bnicy (Co Gen. Transatl.).

2 stycznia: niem. par. RAGNAR 
434 t. z Odense próżny (Speed), łot. 
par. SAULE 822 t. z Kilonji próżny 
(Speed), szw. par. AMAZONE 379 t. z 
Ahus próżny (Pol. Ag. Morska).

3 stycznia: szw. par. KJELL 688 t. 
z Klagsundu próżny (Pol. Ag. Morska), 
szw. par. MERCUR 800 t. z Gdańska 
próżny (Polsko-Skand.), polski par. 
ROBUR II 798 t. z Sztokholmu próżny 
(Polsko-Skand.).

N a w y j ś c i u :
18 grudnia: norw. par. DEA 1460 

t. do Gandawy z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. par. REWA 716 t. do 
Gefle z węglem (Polsko-Skand.), szw. 
par. ODDEVOLD 644 t. do Malmo z 
węglem (Pol. Ag. Morska).

19 grudnia: poi. par. POZNAŃ 1 122 
t. do Kopenhagi z weglem (Żegl. Pol­
ska).

20 grudnia: szw. par. ROBUR I 
578 t. do Helsingborga z węglem (Pol­
sko-Skand.), szw. par. RIBBERSBORG 
706 t. do Helsingforsu z węglem (Rein­
hold).

21 grudnia: szw. par. TRIO 832 t. 
do Halmstadu z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. par. ETHEL 908 t. do 
Arendalu z węglem (Polsko-Skand). 
\ , . a22 grudnia: gdański par. HAMMO- 
NIA 658 t. do Mariageru z węglem 
(Pol. Ag. Morska).

23 grudnia: łot. par. KAUPO 1458 
t. do Sztokholmu z węglem (Pol. Ag. 
Morska), niem. par. TEUTONIA 768 do 
Helsingborga z węglem (Polsko- 
Skand.), poi. par. WILNO 1 122 t. do 
Westhartlepoolu z kopalniakami (Żegl. 
Polska), szw. par. FREJA 711 t. do 
Yarbergu z węglem (Polsko-Skand.), 
szw. par. TANJA 341 t. do Landskro­
ny z węglem (Polsko-Skand.).

24 grudnia: szw. par. GEVALIA 709
00 Norrkópingu z węglem (Polsko- 
Skand.).

*  grudnia: norw. par. FREIDIG 
/88 t. do Oslo z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. par. GEORG 239 t. do 
Ahus z węglem (Polsko-Skand.).

¿8 grudnia: poi. par. KRAKÓW 1 122 
t. do Norrkópingu z węglem (Żegl. Pol­
ska), szw. mot. CIMBRIA 320 t. do 
Mórbylónga z węglem (Polsko-Skand.).

29 grudnia: duń. par. BELGIEN
1 174 t. do Kopenhagi z węglem 
(Reinhold), szw. par. VALKYRIAN 707 
t. do Iggesundu z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. hol. HOLGER 15 t z 
szw. licht. HALSTA III 473 t. do Karls- 
krony^i węglem (Pol. Ag. Morska).
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30 grudnia: ang. par. MURIE’S 982 
t. do Oslo z węglem (Polsko-Skand.), 
szw. par. IRMA 725 t. do Korsor z wę­
glem (Pol. Ag. Morska), szw. par. KA­
RIN 197 t. do Stugsundu z węglem 
(Polsk-Skand.), ang. par. KOLPINO 
1 466 t. do Ymuiden z 2.31 pasażerami

31 grudnia: duń. par. SKINFAXE 
3014 t. do Gefle z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. par. SCARTHO 300 t. do 
Kłajpedy z węglem (Speed), duń. par. 
BORGHILD 432 t. do Nykobingu z wę­
glem (Hartwig).

1 stycznia: szw. par. ODDEVOLD 
644 do Solvesborga z węglem (Polsko- 
Skand.), szw. par. INGA 731 t. do Kal- 
maru z węglem (Pol. Ag. Morska), 
szw. par. BENGT 289 t. do Drammen 
z węglem (Polsko-Skand.).

2 stycznia: szw, par. THURE 295 t. 
do Solvesborga z węglem (Polsko- 
Skand.), franc, par. POLOGNE 1 841 
t. do Le Havre z 303 pasażerami i 1 t. 
drobnicy (Co Gen. Transatl.), poi. par. 
TCZEW 344 t. do Gdańska próżny 
(Żegl. Polska), szw. par. PLATO 451 
t. do Oxelosundu z węglem (Pol. Ag. 
Morska).

3 stycznia: szw. par. NEDJAN 494 
t. do Vesterviku z węglem (Polsko- 
Skand.), poi. par. KATOWICE 1-108 t. 
do Oxelosundu z węglem (Żegl. Pol­
ska).

Nasz wywdz I wwóz 
morzem.

Dane prow izoryczne.
.O b jaśn ien ie  skró tów  : par. — parow iec

żag l. — żag low iec , żagl. z m ot. — żaglow iec 
z m otorem , ho l. —  holow nik , lich t. —  lich  - 
tu g a  (berlinka) m orska, m ot. — m otorow iec. 

A ng. —  angielsk i, b e lg . — belg ijsk i, duń.
—  duński, est. — estońsk i, fr. — francuski, 
fsk. — fiński, gd. —  gdańsk i, h ld . — h o le n ­
derski, lit. — litew ski, ło t. —  ło tew sk i, niem.
—  niem iecki, norw . — norw eski, poi. —  polsk i 
iz w . — szw ecki.

L iczby  oznaczają  ładow ność  sta tków , w 
to n ach  n e tto  (1 tona —  2,83 m3).

Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński.

15 grudnia:
poi. par. Katowice 1 108 do Skutskar, 
duń. par. Skinfaxe 1 014 do Malmo.

16 grudnia:
norw. par. Sarpen 1 100 do Sarpsborga, 
szw. par. Gota 674 do Sodertetje.

18 grudnia:
norw. par. Dea 1 460 do Gandawy, 
szw. par. Rewa 716 do Gefle, 
szw. par. Oddevold 644 do Malmö.

19 grudnia:
poi. par. Poznań 1 122 do Kopenhagi,

20 grudnia:
szw. par. Robur I 578 do Helsingborga, 
szw. par. Ribbersborg 706 do Melsing- 

forsu.
21 grudnia:

szw. par. Trio 832 t. do Halmstadu, 
szw. par. Ethel 908 do Arendalu.

22grudnia: 
gd. par. Hammonia 658 do Mariageru.

23 grudnia:
lot. par. Kaupo 1 458 do Sztokholmu, 
niem. p. Teutonia 768 do Helsingborga, 
szw. par. Freja 711 od Varbergu, 
szw. par. Tanja 341 do Landskrony.

24 grudnia:
szw. par. Gevalia 709 do Norrköpingu.

27 grudnia:
norw. par. Freidig 788 do Oslo, 
szw. par. Georg 239 do Ahus.

28 grudnia:
poi. par. Kraków 1 122 doNorrköpingu, 
szw. mot. Cimbria 320 do Mörbylönga.

29 grudnia:
duń. par. Belgien 1 174 do Kopenhagi, 
szw. par. Vaíkyrian 707 do Iggesundu, 
szw. licht. Halsta Ul 473 do Karlskrony.

30 grudnia:
ar.g. par. Murie’s 982 do Oslo, 
szw. par. Irma 725 do Korsör, 
szw. par. Karin 197 do Stugsundu,

,31 grudnia: 
duń. par. Skinfaxe 1 014 do Gefle, 
szw. par. Scartho 300 t. do Kłajpedy, 
duń. par. Borghild 432 do Nyköbingu.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
60 125 ton węgla.

Wywóz polsk iego węgla przez 
port gdański.

28 grudnia:
szw. par. Elgö 1 058 do Norrköpingu, 
szw. par. Aina 712 do Goteborga. 
niem. p. August Cords 745 do Lemvigi;, 
łct. par. Kurland 428 do Kopenhagi.

29 grudnia:
niem. par. Stettin 797 do Nantes, 
szw. par. Yvar 714 do Helsingborga, 
fr. par. Divona 815 do Rouen, 
niem. mot. Werber 67 do Kjöge, 
szw. par. Dagfrid 409 do Veile, 
szw. par. Göta 674 do Gefle, 
szw. par. Caring 518 do Drammen, 
łot. par. Gauja 895 do Rygi, 
szw. par. Cecil 776 do Goteborga, 
szw. p. Gustafsberg 775 do Sztokholmu.

30 grudnia:
szw. par. Ragnar 430 do Malmö, 
poi. licht. Bartek 373 i 
poi. licht. Benek 359 do Kopenhagi, 
lit, par. Stephanie 437 do Kłajpedy, 
niem. par. Schleswig 478 do Haders- 

ltben,
szw. par. Bellis 237 do Lerviku, 
norw. par. Jonares -266 do Christians­

sund u,
szw. par. Snöirid 272 do Solvesborga, 
szw. par. Majfrid 340 do Karlshamnu.

31 grudnia:
szw. par. Libra 837 do Kopenhagi, 
duń. par. Hafnia 1 159 do Kopenhagi, 
łot. par. Imanta 731 do Rygi, 
niem. par. Possehl 1 347 do Kopenhagi, 
łot. par. Venta 1 156 do Rygi.

niem. par. Iris 201 do Królewca, 
szw. par. Edvard 734 do Malmo, 
duń. par. Vilsund 719 do Abo.

1 stycznia:
norw. par.Mars 399 do Fredrikstadu. 
niem. par. Heinrich Schuldt 612 do Ha- 

derslevn,
szw. par. Johann Sannę 781 do Uddę- 

valli.
2 stycznia:

’ lot. par. Percy 437 do Lipawry-
3 stycznia:

duń. żagl. Noah 86 do Hasie, 
poi. licht. Janek 633 do Kopenhagi, 
szw. par. Aira 280 do Aarhus, 
niem. p. Briinhilde 863 do Sztokholmu, 
lot. par. Everene 1 164 do Rygi, 
szw. par. Hyitra 604 do Kalmaru, 
duń. par. Wm. Th. Mailing 1 125 do Ko­

penhagi.
4 stycznia:

fsk. par. Vicia 1 558 do Helsingforsu, 
niem. par. Elbing III 186 do Królewca, 
niem,. par. W arnow 584 do Korsor, 
szw. par. Gustaf Wasa 978 do Korsor, 
niem. par. Ursula Fischer 1 598 do Go- 

teborga,
duń. par. Bothal 1 123 do Kopenhagi, 
szw. par. Rewa 715 do Horsensu.

5 stycznia:
szw. par. Sirius 467 do Karlskrony, 
niem. par. Reinhardt 541 do Limhamnu, 
szw. par. Maj 1 144 do Goteborga, 
szw. par. Magnar 648 do Norrkopingu. 
norw. par. Ringfond 656 do Oslo, 
szw. par. Elsie 826 do Oxelosundu. 
est. par. Liro 833 do Tallinnu, 
duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi, 
szw. par. Indus 357 do Rónnebyredd, 
szw. par. Gusten 353 do Malmo, 
szw. par. Tanja 341 do Limhamnu, 
niem. par. Lisbeth 496 do Goteborga, 
szw. par. Robert 1 685 do Aalborga, 
szw. par. Patria 1 108 do Goteborga.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
105 500 ton węgla.

Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański.

28 grudnia:
niem. par. Geheimrat Mahn 609 do

Ostendy,
niem. par. Karl Fr. Larsen 686 do Li-

verpoolu,
niem. par. Konsul Hintz 932 do Man­

chesteru.
29 grudnia:

duń. par. Tomsk 709 do Liverpoolu.
30 grudnia:

niem. par. Asgard 1 448 do Calais, 
niem. par. Hochsee 736 do Świnoujścia.

31 grudnia:
niem. par. Hanna Holken 287 do Rams­

gate,
duń. par. Aalborg 723 do Londynu, 
duń. par. Normandie 873 do Kardyfu, 
niem. par. Fehtnarn 522 do Sztokholmu.

1 stycznia:
niem. licht. Wera 649 i 
niem. licht. Wulksielde 619 do Amster­

damu.
2 stycznia:

niem. par. Edmund Halm 723 do Am­
sterdamu.
3 stycznia:

niem. par. Carl Cords 498 do Grimsby, 
duń. par. Kirsten 705 do Southamptonu, 
poi. par. Poznań 1 129 do Calais.
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4 stycznia:
r.iem. par. Bavaria 530 do Amsterdamu, 
niem. mot. Herb. Paul Otto 55 do War- 

nemiinde.
5 stycznia:

niem. par. Cewea 270 do Tynedocku, 
dtm. par. Frankrig 778 do Rotterdamu, 
riem. par. Wega 818 do Amsterdamu, 
riiem. par. Martha Schroder 344 do 

Bremy,
nerw. par. Eina 346 do Hull.

6 stycznia:
niem. por. Finnland 246 do Hull.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
63 900 m1 drzewa.

Wywóz polskiego cukru przez 
,port gdański.

28 grudnia:
.szw. mot. Alca 290 do Goteborga, 
szw. mot. Fringilia 226 do Goteborga.

4 stycznia:
szw. par. Larus 448 do Goteborga.

6 stycznia :
niem. par. Fafner ! 922 do Rotterdamu.

7 stycznia:
niem. par. Georg Zelk 798 do Genui.

Statki powyższe wywiozły łącznie 
7 000 ton cukru.

Wwóz żelaza i żelastwa przez 
port gdański.

29 grudnia:
szw. żagl. z mot. Karin 197 z Kopen­

hagi.
31 grudnia: 

niem. par. Konsul Suckau 213 z Lon­
dynu,

niem. par. Kapitan Kross 394 z Kopen­
hagi.
2 stycznia: 

norw. par. Bro 408 z Livemoolu.
5 stycznia:

niem. par. Eduard 574 z Londynu.
Statki powyższe przywiozły łącznie 

4 100 ton złomu żelaznego.

Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański.

29 grudnia: 
szw. par. Merkur 800 z Oskarshamnu, 

1 stycznia: 
niem. par. Werner Kunstmann 2 379 z 

Meliili.
Statki powyższe przywiozły łącznie 

3 800 ton rudy żelaznej.

Wwóz nawozów sztucznych przez 
port gdański.

4 stycznia:
łot. par. Kurbads 1 312 z Antwerpji.

5 stycznia:
jrgosł. par. Vidovdan z Pisagua (Chili).

6 stycznia:
norw. par. Poljana 2 335 z Kopenhagi.

Statki powyższe przywiozły łącznie 
16 500 ton saletry i fosfatów.

R U C H  D R  OB N I C Y .
Wwóz ładunku m ieszanego (dro­

bnicy) przez port gdański.
28 grudnia: 

niem. par. Helene 162 z Hamburga, 
dim. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen­

hagi.

29 grudnia:
ang. par. Kolpino 1 463 z Hull, 
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.

30 grudnia:
szw. par. Sven 196 z Malmö, 
ang. par. Baltonia 1 449 z Lipawy (i z 

pas.),
niem. par.Bacchus 381 z Rotterdamu, 
noi w. par. Ara 557 z Goteborga.

1 stycznia:
niem. par. Elsa 505.z Szczecina, 
ang. par. Helmond 581 z Kopenhagi.

2 stycznia:
szw. par. Rurik 282 z Kłajpedy, 
niem. par. Neptun 364 z Rygi.

3 stycznia:
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga, 
niem. par. Diana 299 z Rotterdamu, 
niem. par. Oskar 485 z Hamburga, 
ang. par. Baltara 1 387 z Londynu (i z 

pas.),
ang. par. Haarlem 565 z Królewca,

4 stycznia:
ang. par. Smolensk 1 534 z Hull (i z 

pas.),
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu, 
auń. par. Estonia 3820 z Nowego Jorku 

(i z pas.),
duń. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha­

gi (i z pas.), 
duń. p. J. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi, 
duń. par. Halfdan 854 z Kopenhagi.

5 stycznia:
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga, 
niem. par. Rhea 293 z Kopenhagi.

6 stycznia:
ang. par. Baltara 1 387 z Lipawy (i z 

pas.),
niem. par. St. Jürgen 343 z Lubeki.

Wywóz ładunku m ieszanego (dro­
bnicy) przez port gdański.

24 grudnia:
duń. p. J. C. Jacobsen 740 do Kopenhagi, 
ang. p. Kovno 1 477 do Hullu (i z pas,), 
niem. par. Bonus 519 do Hamburga, 
ang. par. Baltriger 659 do Londynu, 
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga, 
hiem. par. St. Jürgen 343 do Rygi, 
niem. par. Aeolus 356 do Hamburga, 
niem. par. Orlanda 628 do Kotki, 
niem. par. Reval 575 do Rygi, 
niem. par. Käthe 266 do Hamburga.

25 grudnia:
niem. par. Electra 348 do Rygi.

28 grudnia:
niem. par. Falk 85,3 do Antwerpji.

29 grudnia:
szw. par. Iris 196 do Helsingforsu, 
duń. par. Niorel 283 do Aarhus, 
niem. par. Helene Russ 576 do Rygi, 
niem. par. Pallas 370 do Królewca.

30 grudnia:
ang. par. Kolpino 1 463 do Gdyni, 
norw. par. Bomina 461 do Oslo, 
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu, 
szw. par. Grekland 1 233 do Konstanty­

nopola.
31 grudnia:

ang. par. Baltonia 1 449 do Londynu (i 
z pas.).

duń. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen­
hagi,

niem par Orest 382 do Rotterdamu, 
szw par. Blanche 210 do Sztokholmu, 
niem. par. Lothar 257 do Hamburga, 
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi.

2 stycznia:
szw. par. Sven 191 do Hango.

3 stycznia:
niem. par. Carl 166 do Hamburga, 
niem. par. Bacchus 381 do Rotterdamu.

4 stycznia:
ang. par. Baltara 1 387 do Lipawy (i z 

pas.),
niem. par. Helene 162 do Hamburga, 
niem. par. Elsa 505 do Szczecina.

5 stycznia:
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu, 
ang. par. Haarlem 565 do Królewca, 
norw. par. Ara 557 do Malmó.

6 stycznia:
ang. par. Smolensk 1 534 do Londynu 

(i z pas.),
ang. par. Baltara 1 387 do Londynu (i

z pas.),
ang. par. Helmond 581 do Królewca, 
niem. par. Neptun 364 do Bremy.

Ruch tow . w porcie gdańskim  
w trzeciej dekadzie grudnia.

WYWÓZ: Prod. mineralne: węgiel 
126 016, sól 340, parafina 865, cement 
5 -172, oleje 850, sól potasowa 1950, so­
da 556.

Prod. roślinne: jęczmień 2 575, o-
wies 50, ow. strączkowe 295, mączka 
kartoflana 466, cukier sur. 6 159, rafi- 
nada 374, pasza dla bydła 240, melasa 
742, drzewo 38 851. koniczyna 422, rze­
pak 190, smoła drzewna 152.

Prod. zwierzęce: świeże mięso 36, 
bydło 28, skóry 76,3.

WWÓZ: Prod. mineralne: mączka 
Thomasa 440, kamienie 810, węgiel 750, 
saletra chilijska 480, ruda żelazna 2 300. 
żelazo sur. 230, żelazo i stal 23, /łom 
5 400.

Prod. roślinne: pszenica 290, kuku­
rydza 140, ryż 320, maka pszenna 172, 
lniane siemię 290, żywica i kalafonia 
89, oleje 458, ekstrakty garbnikowe 57.

Prod. zwierzęce: smalec 249, śle­
dzie sol. 3 922, tłuszcze 215, skóry so!. 
141, wełna 38.

Sprostowanie: W numerze 47—48 
podana jest druga dekada grudnia.

„Hotel Centralny“
Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

w łaśc. Stanisław  Klarowski

Wyborna kuchnia. 
Stare wina.

R zetelna obsługa! R zetelna obsługa!
Centralne ogrzewanie.

„ A T L A N T I C ^
Towarzystwo Transportowe z o. p.
H undegasse  94 G d a ń s k  H undegasse  94 
Telefony: 23272, 35276 — Śpichrz „A tlantic* 

W eichselbahnhof.
A dres telegr.: „ATLATRANSPORT* 

S p e c j a l n o ś ć :

T ra n sp o r t masowe t .  j . złom, ce­
m en t, węgiel, sztuczne nawozy.
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Ruch o k r ę to w y  w  p o r c ie  g d a ń sk im .

Do Gdańska
zawinął, zawinie 

data ' skąd

17. 1. 
20 . 1. 
24. 1. 
16. 1. 
17.- 1.

z N ow ego Jorku

L ondynu
L ipaw y
L ondynu

Hu fl

Z Gdańska
odpłynie 

dokąd data

do N ow ego Jo rk u

do K łajpedy  i L ipaw y 
, L ondynu 
„ L ipaw y 
„ L ondynu 
,  H u ll

31. 1. 
2 1 . 2 . 
1 3 .3 . 
17. 1. 
20 . 1. 
24. 1. 
20 . 1. 
20 . 1.

Nazwa okrętu

E ston ia
L ituania
E stonia
B altara

Baltonia
Sm oleńsk
Kowno

Towarzystwo okręt, 
w zgl makler

B altic  Am erica Line
»
n

Un. B altic  C orporation  

E llerm an W ilson-L ine

Ruch o k rę tó w  p rzew id yw an y .
Rozkład linji pasażerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni
zawinął, zawinie 

data skąd

Z Gdyni
odpłynie

dokąd data
Nazwa okrętu

Towarzystwo
okrętowe

29. 1. z Le Havre do Le H avre 30. 1. S. S. V irginie Cie G en era le  
T ran sa tlan tiq u  e

Rynek Drzewny
Organ dla handlu i przemysłu 
IX rok istnienia. Wychodzi w 

poniedziałki, środy i piątki.

Przegląd leśniczy
Czasopismo miesięczne dla leś­
niczych. Rok zał. 1876. Niezbę­

dne dla każdego leśnika.
Numery okazowe bezpłatnie 

Składnica Narzędzi Leśnych
dostarcza w szelk ie  narzędzia leśne po cenach ściśle  w y liczonych . K atalog  na żądanie.

Składnica Nasion Leśnych
dostarcza  nasiona w szystk ich  drzew  ig lasty ch  i liściastych .

D r u k a r n i a
w ykonuje  szybko i starann ie  w sze lk ie  zam ów ienia i posiada  na składzie  rozm aite form ularze

książkow ości tartaczn ej i leśnej.

Adminisiraiia Przeglądu Leśniczego i Rynku Drzewnegn
P O Z N A Ń , W i e l k i e  G a r fo a r y  2 0 ,  t e l e f .  1 8 3 0  i  3 4 0 «

administracja jjiarzs Mim o'
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyja następujące wydawnictwa :
J. K le jn o t-T u rsk i. P ięc io języ k o w y  słow nik  żeg larsk i Ark. I . . . .
— D okum enty  m orskiego praw a handl. G dańsk 1924 ......................................................
— W isła M orska. Z 3 planam i i 6 ilustr. T czew  1926 ...........................................
M W ojtk iew icz, inż. kom . D roga w odna W arszaw a — B ałtyk . W arszaw a 1926
— W isła Pom orska. W arszaw a 1926 . ...................................................................
F. M . W inow icz. P rak ty czn y  podręczn ik  dla h a n d lu  zam orsk iego . G dańsk 1924 
K pt. Paasch . Słow nik  m arynarsk i ang ie lsko-francusko-n iem iecko-h iszpańsko-w łosk i

1 300 stron 109 tab lic  rysunków . 1924. ...............................................................
oraz najnow sze w ydania w  języku francuskim:

P rzeg ląd  m iesięczny Revue M aritim e (m aryn . w ojenna) p renum erata  roczna
po jed y ń cze  tom y, bog a to  i l u s t r o w a n e ..........................................................................

L. B ro n k h o rst Podręczn ik  d la k an d y d ató w  na k ap itana  p rzybrzeżnej żeglugi. 106
rys. 526 str . 1926 ...................................................................................................................

P o d ręczn ik  m an ew ro w an ia . 392 rys. 622 str. 1926 . . . . .
D e B alincourt i franc, sz tab  m orski. F lo ty  w o jenne  w szy stk ich  p ań stw  na rok 

1927. N ajnow sze w ydanie. 800 rys. i fo togr. 733 str.
B . M aurice. S ta tek  h an d lo w y . Z licznem i rys. 320 str. 1923 . . . .
C lerc-R am pal. P rak ty k a  yach tingu . 83 rys. 384 str. 1926 . . . .
B. A ille l E k sp loatacja  hand low a s ta tk u  z 28 ryc. 98 str. 1923 '.
J. M . Le G uilcher. W ykład  p rak ty czn y  ko tłów  i m aszyn sta tk ó w  h an d lo w y ch . Z

340 ryc. 512 str. 1923   20,80 zł
St. M illo t. P race m echaniczne na pokładz ie  i w stoczn i 1924 . . . .  5,10 zł
B a rth é lém y . — Podręczn ik  h y g jen y  okrę tow ej. 364 str. 1922..........................................  8,90 zł
M artin . Podręczn ik  h and low ego  praw a m orskiego. 480 str. 1924............................................  11,30 zł
V —Adm. Perrin . T ablice nau tyczne . W yd. 8-m e 1927. . . . .  6,70 zł

Za zaliczką 90 gr drożej. -  Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką.

0,85 zł 
1,25 zł 
0,85 zł
3.00 z ł
2.00 zł
4.00 zł

79.00 zł

32.00 zł 
3,90 zł

13,30 zł
20.80 zł

14.80 zł 
10.70 zł
8.20 zł 
4,70 zł

Zamiana, zakup i sprzedaż
znaczków zagranicznych.

Józef Kopczyński
Tc*ew, ul. Kościuszki 1.

S K A R B O P O L
— Gdańsk  — 

Eksport węgla
Palskith kopalni Skarbnwyth

na G órnym  Śląsku  
Skarbopol — K ohlenvertrieb

G. m. b. H. 
T opfergjisse 34, lian a ig .

Żeglarza Polskiego  
czytać można 

■ w kawiarniach: 
„Elitę“, Holzmarkt 11, telefon 6888. 
n Elitę“, Jopengasse 23.

OdańsKu

AL MIII ACH
żeglarza ro lsh iegn

1927/28
ukazał się drukiem  

(ca łk o w ic ie  now e opracow anie  nasze 
książki podręcznej).

B ogato ilustrow any, z licznem i 
tablicam i, planami portów , rysunka­
mi w szystk ich  statków  p o lsk ich , ta ­
blicam i m iar m orskich i  kolorow ą  
tab licą  flag sygnałow ych .
Tr eść:

K alendarjum . D ane astronom iczne i 
pom iarow e. Po lsk ie  u rzęd y  m orskie. 
P o rty  po lsk ie  (z planam i). S ta ty s ty k a  
G dyni, G dańska i Tczew a do r. 1927. 
M arynarka w ojenna i handlow a, św ia ­
tow a i po lska na 1. I. 1927. Po lsk ie  
szko ln ic tw o m orskie. Podręczn ik i ż e ­
glarskie. N auka o w ia trach  a p rzep o ­
w iednie pogody. Sport żag low y  i m o­
to row y. K ierow anie pod  żaglam i. R a­
dy  p rzy  n abyciu  żaglów ki i m o to ­
rów ki. R atow anie to n ący ch . S tacje i 
p rzy rząd y  ra tunkow e. Ż eg luga rzecz­
na. Ł adunki o k rę to w e  (tab lice ). 
Form alności portow e. K onosam ent. 
U m ow a frach tow a. M aklerzy  o k rę to ­
w i. A sekuracja m orska. M alow anie 
sta tku .

— Cena 4 *1. —
W ysyła w ydaw nictw o

„ Ż e g la r z a  P o ls k ie g o “
TCZEW, ulica Strzelecka 5.

Konto P. K. O. 170 044.
D la roczn. prenum eratorów na r. 1927 
oraz dla now ych nabyw ców  rocznika  

1926 w cenie 4 zł c e n a  2 ,5 0
:n ika 1

ZA
R edak to r Józef R. K le jno t. N akładem  w ydaw nictw a .Ż e g la rz  P o lsk i* . O d b ito  w  d rukarn i „P ielg rzym a" w P e lp lin ie .


