ZEGLARZ POLSKI

Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogtoszenia handlowe
0 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
12 zt, zagranicg 18 zi; Poétrocznie w kraju 6 zt
zagranica 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,

ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
§mie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
p6trocznie, 5,00 z+ kwartalnie, ktdre

przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.

Komitet Redakcyjny

Nr. 2. Rok wydania siodmy.

TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 16 stycznia 1928 r.

: J. R Klejnot, iiiz. mor. A. Ciechanowski, *

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. Wmiescie iw percie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.

Ogo6lnego zbioru  Nr. 200

Z przyczyn technicznych numer ukazuje sie z op6znieniem, jednak z uwzglednieniem biezgcych spraw
do dnia faktycznego wypuszczenia numeru.

Slizgowce wodne.

Badajac szczeg6towo historie roz-
woju  srodkow komunikacji wodnej
zauwazymy, iz przedewszystkiem roz-
woj ten szedt w kierunku powieksze-
nia zasadniczego waloru dodatniego —
.szybkosci, gtownie w dziedzinie ze-
glugi morskiej i oceanicznej.

Wody $rodlagdowe byty dlugi czas
obstugiwane przez statki'ze Srednig
szybkoscig 15—20 km. na godzine.

Dopiero wprowadzenie lekkich a
poteznych silnikéw spalinowych (wot-
zanskie ,cieptochody®) zrobito kardy-
nalny zwrot w dziedzinie powyzszej i
problem szybkosci znalazt punkt wyj-
Scia. Prawda, szybkos$¢ statku zalezna
jest nietylko od mocy instalacji nape-
dowej, ale i w gtownej mierze od czo-
towego oporu kadtuba. Zelazne prawo
trzeciej potegi, dajace sie stosunkowo
lekko pokonaé w powietrzu i na lg-
dzie, stawia potezng tame zegludze
wodnej.

Wptywem formy kadtuba na szyb-
ko$¢ ruchu statkow zajmowali sie in-
zynierowie morscy. od dawnych lat.

Szukajgc drogi wyjscia zastanawiali
sig szczegotowo nad zjawiskiem e-
mtrsji“, inaczej moOwiac, wynurzenia
kadtuba z wody pod wpltywem piono-

wego parcia cieczy na pochylg pla-
szczyzne dna.

Prawo powyzsze odkryt angielski
inzynier morski Rugset. Okoto roku
1872-go pastor S. M. Ramus wynalazt
statek $lizgowy z dnem szczeblowem
trzy i dwu rzedowem. (Rys. 1).

Ta konstrukcja stata sie poniekad
klasyczng przy budowie tak zwanych
L2hydroplanéw® (,,Ricochet* p. Bonne-
maisona 1919 r.), rys. 2.

Cel obranej przez konstruktorow
powyzszych formy dna jest widoczny
I jasno zrozumiaty: Otrzymanie ma-
ksymalnego wyporu (przy minimalnym
oporze) dla danej mocy silnika jszyb-
kosci.

Préby wyraznie wykazaty zalety o-
branych form w poréwnaniu z normal-
nemi.

Jednakze wskutek wielkiej wagi
silnikéw (Earowe maszyny) i dalekie-
go od doskonatosci dziatania Sruby, e~
mersji catkowitej osiggna¢ nie udawa-
fo sie.

W roku 1877-ym, sir John Thorny-
crpft opatentowat Slizgowiec, w kto-
rym projektowat wtlacza¢ Scisnione
powietrze pod dno fodzi i takim spo-
sobem  powieksza¢ efekt pionowy
ptaszczyzn. (Rys. 3).

. W 1881-ym roku wprowadza pan

Raoul Pictet sposoby obliczenia naj-
dogodniejszych profiléw dna $lizgow-
ca dla uzyskania emersji przy mini-
malnem zuzyciu energji. (Rys. 4).

W probnej todzi zbudowanej na pod-
stawie tych obliczen w Genewie (rys.
3 parabola dna wynosita 16 metrow
przy szerokosci 3,30 mtr. Site napedo-
wa dawala compound-maszyna z ko-
ttem o 12 atm. ci$nienia.

Wskutek zbyt wielkiego ciezaru
kadtuba wynoszacego 52 tony iszwan-
kowania maszyny parowej nie udato
sie osiegna¢ pozadanych wynikow.

Te prace i niepowodzenia wyraznie
wskazujg na to, iz osiggniecie dobrych
wynikdw zwigzane jest sciSle z sze-
roko postawionemi doswiadczeniami
praktycznemi. co zresztg widzimy zu-
petnie wyraznie i jaskrawo studjujac
rozwoj lotnictwa. Tylko po osiagniecia
obfitego materjatu do$wiadczalnego z
lotnisk i laboratoriow aerodynamicz-
nych udato sie stworzy¢ Scista i pie-
kng teorje.

Ta wiasnie droga poszedt wihasciwy
tworca Slizgowca wspotczesnego hr.
Lambert, rozpoczat on swoje prakty-
czne doswiadczenia nad zachowywa-
niem sie we wodzie kadtuba majgcego
pochyte ptaszczyzny dna. Po.dtugich
prébach osiggnawszy wyniki dodatnie
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zbudowat w roku 1889 statek Slizgowy
wieloszezeblowy. *).

Przeglagdajgc fotografie i opisy ca-
tego szeregu maszyn zbudowanych
przez hr. Lamberta widzimy jak stop-
niowo przybierajg one ksztalty racjo-
nalne i osiggajg wyniki coraz lepsze.
Praca w jednym kierunku nad jednym
objektem w ciggu 40-u lat musiata daé
odpowiedni skutek.

Juz w roku 1889-ym otrzymuje hr.
Lambert szybko$¢ 33 km. ze statkiem
0 300 kg. wagi i silniku 8-i0 konnym
parowym — rezultat na owe czasy
doskonaty. (Naped zastosowany S$rubg
wodng).

Dopiero w roku 1905 mogt hr. Lam-
bert ostatecznie rozwigzaC problem
statkdw Slizgowych przez zastosowa-
nie silnika wybuchowego.

Zbudowany waéwczas przez niego
statek miat 6 mtr. dtugosci przy 3 mtr.
szerokosSci i utworzony byt z pieciu
pochytych ptaszczyzn z drzewa i alu-
minium.

i) Prace de Lamberta skierowane bytly
prawie wytacznie w kierunku stworzenia $li-
zgowca rzecznego. Musze jednakze w artykule
niniejszym wyszczeg6Ini¢ doswiadczenia tego
inzyniera, jako jednego z powazniejszych pio-
neréow udoskonalenia zeglugi morskiej.

Autor.
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. 1. Szkic statku o
kadtubie klinowoszcze-
blowym M. Ramus’a

Rys. 2. Typ szczeblowej
todzi wyscigowej ,,Ri-
cochet* ze $rubg wo-
dng. Szybko$¢ 75 km.
na godzine.

Rys. 3. Statek sir John
Thornycroffa.

Rys. 4. Statek Raula

Pictet.

Rys. 5.
Teliier.

Slizgowiec inz.

Rys. 6. Slizgowiec San-
tos Dumont’a.

Rys. 7.

Podtrzymywaly go dwa rownole-
gte ptywaki i rama na ktérej zmonto-
wany byt silnik de Dion-Bouton 12 KM.

Aparat caty wazyt 800 kg.

Zanurzenie w stanie spoczynku wy-
nosito 0,30 mtr. Juz przy szybkosci
12—15 km. otrzymywano S$lizganie.
Maksymalna szybkos¢ dochodzita do
35 km. na godzine. Zwyk.e todzie mo-
torowe osiegaty te szybkos$¢ przy za-
stosowaniu 35-0 konnego silnika.

Nizej podana tablica wyraznie u-
wypukta znaczenie formy 1 konstruk-
cji kadtuba na jego sprawnos$¢, a co
stad wynika i racjonalno$¢ calej ma-
szyny.
szybkos¢ w kim.

na godzine 28 37 46 55 65 63

potrzebna moc w K M.

kadtub zwykty 120 185 275 350 435 475
kadtub ptaski

szczeblowy 0O 140 190 220 200 290

Tablica ta utozona byta dla napedu
$rubg wodng, natomiast przy $migtach
powietrznych przy zastosowaniu silni-
ka 250 KM osiggnieto 100 km. na go-
dzine. (Djagram sprawnosci I).

Po wbudowaniu w poprzedni Sli-
zgowiec silnika 80-konnego osiegnat
nareszcie hr. Lambert 50 km. na go-
dzine. *

Dalsze prace i ulepszenia doprowa-
dzity maszyne do takiej doskonatosci,
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iz mogly one z wielkim sukcesem ob-
stugiwac liczne oddzialty w czasie woj-
ny Swiatowej jak w kolonjach, tak ina
kontynencie.

W miedzyczasie warsztaty Teliier
i_Com. budowaly élizgowce Wgs’cigo-
we (hydroplany) napedzane $rubg wo-
dng, wskutek czego znacznie malaty
zalety dna szczeblowego (przy 100 KM
58 km. na godzing szybkosci). Dla
tych przeszkod firma ta skonstruowata
Slizgowiec ze Smigtem lotniczetn i
ptywakami. (Rys. 5).

Wracajgc do prac innych konstru-
ktorow mozemy odnotowaé ciekawe

konstrukcje stynnego wiloskiego inzy-
niera Forlanini nad $lizgowcem zu-
petnie oryginalnego pomystu i budo.

wy. (um. 1905 r.). Zastosowat on dla
napedu Smigta powietrzne.

Kapitan Ricealdoni w roku 1907 na
jeziorze  Bracciano wyprébowat z
wielkiem  powodzeniem  $lizgowiec
swojego pomystu.

Niestrudzony i popularny konstru-
ktor i aeronauta Santos-Dumont mie-
dzy innemi buduje ciekawy $lizgowiec
z kadtubem w ksztatcie 3 cygar z
silnikiem lotniczym i $migtem metalo-
wem zmontowanem w przedniej cze-
sci (Rys. 6).

Nadzwyczaj ciekawag i oryginalng
konstrukcje urzeczywistnit amerykan-

ski inzynier Baldwin (stynny aero-
nauta).

W konstrukcji  §lizgowca jego wi-
dzimy wyraznie dominujacy wptyw

mysli i form lotniczych.

Gtowna uwaga zwrdcona na zmniej-
szenie oporéw czotowych. Doswiad-
czenia Baldwina wykazaty, iz przy
szybkosci 100 km. na godz. nacisk na
1 nr powierzchni zanurzonej dochodzi
do 10000 kg. Proby z ptaszczyznami
pochyloncmi o pétora stopnia daty
ciekawe dane dotyczace wyporu dy-
namicznego, a mianowicie: przy 32
km. na godz. i powierzchni 3,6 nr wy-
por wynosit 1380 kg. nr, przy szybko-
sci 65 km. na godz. i powierzchni 0,9
nr — 5500 kg. na m3 i nareszcie przy
97 km. na godz. i powierzchni 04 nr
— 12300 kg. na nr. Wychodzac z do-
Swiadczen powyzszych Baldwin (idzie
co prawda $ladami Forlaniniego) sto-
suje specjalne waskie profilowe po-
wierzchnie $lizgowca (rys. 7) oznacza-
jacego sie matym oporem i wielkg sitg
nosna.

Kadtub w formie cygara dtugosci 19
met. mial wysuniete, 5 metrow diugie
ptywaki, dla podtrzymania 2 silnikow
Renault po 250 KM.

Przy tej mocy osiggnieto szybkos$¢
87 km. na godzine. Z motorami Liberty
350 KM. — 97 km. na godzine. Slizgo-
Vlvglfs(): ten zbudowany zostat w roku

Nadzwyczaj oryginalng konstrukcje
wykonat p. M. Ravaut. Wynalazca ce-
lem osiggniecia maksymalnego wynu-
rzenia zastosowat powietrzne plasz-
czyzny r.oéne.

Na wyscigach w Monaco udato sie
osiggng¢ na maszynie powyzszej szyb-
kos¢ 75 km. na godzine.

W czasie wielkiej wojny, kiedy za-
stosowanie do walki znalazty wszyst-
kie mozliwe $rodki techniczne, widzi-
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P/AG-rtfln

my S$lizgowiec na ustugach marynarki
wioskiej, angielskiej, francuskiej i a-
merykanskiej.

SzczegOlnie oryginalne byty ame-
rykanskie $lizgowce dla obstugi lotni-
(étlw(?“ morskiego t. zw. ,Navy Sea

Maszyng te miaty dtugo$¢ 17 mtr..
szeroko$C 3,78 mtr. " i wysokos¢ 1,67
metra i rozwua%y szybkos$¢ 83 km. na
godzine.

Po ukoniczeniu womz caty szere
tirm szczeg6lnie francuskich i wioskic
rowadzi budowe S$lizgowcow dla ce-

w sportowych handlowych i woj-
skowych.

Zaczyna potrochu rusza¢ sie ta
sprawa i w Polsce, jednak zbyt po-
woli i z matem zainteresowaniem sie
sprawa powyzszg Szerszego grona
miarodajnych czynnikdw.

W pracy nad osiggnieciem nowych
zagadnien w dziedzinie zeglugi mor-
skiej, zagadnien zgodnych z duchem
naszej epoki, kiedy nawet w codzien-
nem zmaganiu sie zyciowem musimy
sie ,$cigac”, aby osiegng¢ prawo do
egzystencji, szukajacy nowych drog
Jest osamotniony.

Smutny to jest fakt, ale niestety
Prawdziwy. Tembardziej smutny,, iz
SWIEt caly juz nie szuka, a raczej u-
doskonala. Krotkie wzmianki dzienni-
karskie® przyniosty nam wiadomos$¢ o
szybkosci 142 km. na godzine. To by-
o rok temu. Ktz wie, moze wiasnie

Awarsztatach jakiego$ konstruktora
francilskiego lub wio-
rri'K7vmUuz raca nad stworzeniem

god”~r.e szyonscia 200—300 km. na

Sycili wspéiczesnem
o sile i zywotnosci“narodow decyduje

stan jego techniki. Czy zawsze bedzie-
my szli za innymi, zamiast w miare

droge?m 1WOSCI -nym wskazywac
Inz- Michat Bohatyrew.
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Rys. 8. Slizgowiec morski (De Passy Maring Glides) na 400 pasazeréw (mo-

del). Szybkos¢ 75 mil na godzine (120 kim.) Aparat prébny ustanowit ame-

rykanski rekord 102 mile na godzine (192 km. na godz.) Zbudowany przez
putkownika Marcel de Passy.

Rys. 9. Slizgowce wodne firmy M. Besson.

b) typ wojskowy, szybkos$¢ 140

a) typ turystyczny, szybkos$é 140
na godz.

km. na godz.

Wy k az

Slizgowcow i firm je wytwarzajgcych w Polsce i'zagranica.

Dtu- - zanu- ilos¢  MoC 1s7ybkosé
Konstrulftor lub gosyé skzssrg rzenie Wada l;;ss:_ Sikfg- SI:): o
ilom. -
wytwornia metr. metr. metr. kilogr. Z6TOW kM.  godz.
De Lambert typ Xl 7.30 3.00 1300 3 230 65
» Xl 8.00 3.80 2500 3 450 80
» XV 1190 6.00 — 4000 towar. 900 60
» XVI 550 250 - 200 3 60 55
Dumond-Galvin yp A 5,00 1.70 0.08 160 2 7 25
n B 575 195 012 220 4 n 33
n C 6.75 210 0.15 300 5 18 40
» D 750 235 015 375 5 24 45
n K 1000 2.95 0.18 1500 15 100 40
n P 1250 4.00 0.20 2000 25 150 40
n S 16.00 5.00 0.20 2700 30 250 40
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Farman - Passe - Partout 6.00 120 035 150 5 10 20
Colonial 750 150 045 300 6 35 19
n 10.00 3 045 500 6 80 60
De Luxe [
» i9.60 3 ? 1200 8 190 60
J
Sport (rekord) 10 3 = 900 12 450 140
P. Levasseur
typ . Tourisme* - - 010 - 3 10 22
»oport* — — 010 4 20 38
inz. M. Bohatyrew
typ ,,Delfin,, 8.00 180 0.10 690 6 35 38-40
. nPatrol” 500 160 0.08 180 3-5 18 20-25
M. Besson
typ G. 5 ? ? ? 6 275 125
s woport® — — — — 4 300 140
. »Militaire® - — 3 275 140
Dla okreslenia doskonato$Sci uzytecznej i poréwnania S$lizgowcéw,
przez autora niniejszego artykutu zostat opracowany specjalny wzér.
Liczba doskonatosci L v
Ne

Gdzie n — iloS¢ pasazerow

v — szybkos¢ w kilom./godz.
Ne — moc silnika w K. M.

Dla $lizgowcow dobrze wykonanych i
liczba L waha sie pomiedzy 5 a 10.

uzytku

zdolnych dla praktycznego

RYBACTWO MO

Z gdanskiego rynku
rybnego.

Na ostatnim targu $wiezg rybg ce-
ny ksztattowaty sie zwyzkowo na co

w  pierwszym  rzedzie  wplynely
zmniejszone  dowozy  zagranicznej
Swiezej ryby z Kattegatu, gdzie w

pierwszym tygodniu po Nowym Roku
panowata silna burza. Nalezy nawet
oczekiwa¢ utrzymania zwyzki, cen.
Miejscowej $wiezej ryby roéwniez nad-
chodzi malo, tak samo mniej jest ry-
by rzecznej nadestanej do sprzedazy.
W zwigzku z powyzszem ptaco-
za Swieze dorsze 0,40—0,50 gid.,
za Swieze Sledzie 035 ze Swieze
wegorze 2,50 gid., za sandacze 150
gid. za szczupaki 1,40 gid. za karasie
2,— gid.

no:

Za wedzony towar placono: za
wegorze 4 guldeny, za tososie 4,—
gid., za flagdry 140 gid. do 1,80, za
szproty 0,40—0,60 gid.

Handel S$ledZmi wskazywatl ré-

wniez tendencje zwyzkowe, ceny na
Sledzia zimowego polowu sg wyjat-
kowo wysokie, jednak mozliwe, ze
tendencja sie zmieni. Narazie stwier-
dzi¢ mozna tylko dobry popyt i za-
pewniong nadal mocng tendencje dla
matjasow najlepszych gatunkéw. Ist-
nieje  prawdopodobienstwo, e W
zwigzku z brakiem powojennym Kka-
wioru tafszego gatunku ,Kety” majg
go zastgpi¢ najlepsze gatunki $ledzia w

przedpos$ciu i w poscie, z czem zwig-
zane jest zwiekszone zapotrzebowanie.

Notowania szkockiego $ledzia sg o-
becnie nastepujace: Stornoway Large
Matties za 2 poitbeczki 100 sh., Selected
Matties 90 sh., Medjum Matties 80 sh,,
Large Matties 110 sh., Selected 100 sh.
Medjum 90 sh,, Szkockie Matfulls 55
sh., Matties 53 sh., zwykie Matfulls 49
sh.,  zwykte Matties 47 sh.

Sledzie Yarmouth zwyzkujg nadal
pod wplywem zakupow _wiekszych
partyj do Murmanska. Sledzi tych
wywieziono 4 partje na 2-ch parow-
cach via Szczecin, co jest uwzglednio-
ne w naszej statystyce.

Za cale beczki ceny wynosity dla
$ledzia Yarmouth i First Trade Mark
Matfulls 54 sh. First Trade Mark Mat-
ties 52 sh. Zwykie Matfulls 50 sh,
zwykte Matties 48 slido 49 sh. Pdtbe-
czki drozsze sg o 4 sh. na dwu pot-
beczkach.

Tendencja dla $ledzia norweskiego
nie wyjasniona, gdyz prawie jeszcze
niema ofert na $ledzie ze Swiezych je-
siennych potowdw (Sloe Fferinge 1927
r.). Zapasy wiosennego $ledzia 1927 ro-
ku sg jednak wyczerpane, wobec cze-
go raczej mozna oczekiwa¢é mocniej-
szych cen. Burzliwa pogoda nie sprzy-
ja notowom i istnieje przypuszczenie,
ze/norweski $ledz zimowy (zwany tez
jesiennym) bedzie jednak drozszy, w
szczegolnosci sortowan 4—500, 5—600
i 6—700 sztuk w beczce.

Za S$ledzia wiosennego, ktorego
trudno dzi$ jest dosta¢, za beczki 4—
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WYPADKI MORSKIE.

Aslag Szwedzki parowiec Aslag
przy zawijaniu do portu w Helsing-
borgu uderzy! czotowg czescia o
mur nabrzeza. Po czasowych napra-
wach, ktoére pozwolg mu udac¢ sie do
Sztokholmu zostanie on roztadowany
w  Sztokholmie i bedzie doktadnie na-
prawiony.

Dietrich Bohnekamp. Motorowiec
niemiecki Dietrich Bohnekamp, ktory
wyrzucit sie na brzegu szwedzkim zo-
stat odholowany do Kilonji celem re-
paracji.

Erato. Znany dobrze w porcie
gdanskim parowiec holenderski Erato
zostat wprowadzony do suchego doku
w Amsterdamie celem naprawy po zde-
rzeniu sie z parowcem holenderskim
Drechstroom.

Wera. Parowiec duriski Wera be-

dac pod balastem wyrzucit sig na
brzeg okoto Hasie (Bornholm).
Moray Firth. Parowiec angielski

Moray Firth, ktory osiadt na mieliznie
w poblizu Fredericji zostal podniesio-
ny przy pomocy parowca ratownicze-
go. Uszkodzenia sg nieznaczne. Cze$¢
tadunku poktadowego zostata stracona
na morzu Pdinocnem.

Najaden. Pasazerski par. szwedzkKi
Najaden podczas pobytu w Fredriks-
hamnie otrzymat przeciek i musi sie
uda¢ do suchego doku.

RSKIE.

500 sztukowe placi sie 25 sh., za 5—
600 sztukowe 26 sh., za 6—700 27 sh.
Pot beczki sa drozsze o 3 szylingi na
dwu pdtbeczkach.

Wszystkie notowania rozumiejg sie
wagonowtro, franco kolej lub parowiec
w Gdansku, w tranzycie.

Przywéz Sledzi do Polski przez
port gdanski.
8 stycznia: .
Jot. par. Laimons 198 z Lipawy.
9 stycznia:
niem. par. Elsa 505 z Great-Yarmouth,
2904/1 i 2000/2 beczek.
10 stycznia:
gdan: par. Mottlau 430 z Lowestoitu,
3854/1 i 1577/2 beczek.

Pomorski Bank Rolniczy

Tow. Akec.
Oddziat w Tczewie

zatatwia wszelkie czynnos$ci w
zakres bankowos$ci wchodzace.

Konior wymiany | darcii Bejom

Centrala w Toruniu.  Oddziat w Starogardzie.
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Potowy ryby na wybrzezu w grudniu.

Pod wzgledem ilosciowym potowy
grudniowe okazaly sie wieksze niz w
listopadzie dzieki pojawieniu sie
szprotéw, pod wzgledem wplywow z
polow6éw miesigc jednak wypadt nie-

korzystnie, gdyz w listopadzie osig-
gnieto kwote 248 297 ziotych, a w
grudniu juz tylko 201 767 zi. (waga

ogolna potowu listopadowego wyno-
sita 114 559 kg., grudniowego potowu
“72 158 Kkg.).

Jednoczes$nie z pojawieniem  sie
szprotow w wiekszej ilosci spadia ce-
na na nie z 60 groszy za kg. do 30 i
nawet 24 groszy za kg., wobec czego
potowy tej ryby nie moglty wyréwnac
strat, jakie powstaly przez znaczne
zmniejszenie  sie  polowow  flader,
skarpi, pomuchli oraz gatunkow z za-
toki Puckiej — szczupak6éw, oko.ni i
ptotek.

Wprawdzie zwiekszyly sie jeszcze
potowy drogi,ch tososi, cena jednak
spadta z zt. 7,— na 5,50 za kilogram,
wobec czego réwniez suma osiggnieta
ze sprzedazy tososi byta mniejsza w
grudniu niz w listopadzie (w grudniu
135 355 ztotych, w listopadzie 140 455
ztotych).

Nierdwnos¢ miedzy obwodami ry-
backiemi co do zysku z potowow, ja-
ka zapanowata od konca pazdziernika
w zwigzku z pojawieniem sie tososia
i zmniejszeniem sie innych potowdw,
byta w grudniu wieksza niz w listopa-
dzie. W listopadzie bowiem obwdd
wschodnio-helski z 149 605 ziotych z
potowdéw miat 60% og6lnej sumy po-
towu, w grudniu za$ z 138 425 zt. =
69%. A ze z ogOlnej ilosci zatrudnio-
nych rybakéw w grudniu (809) f24
czyli 15% stanowili helanie, wiec tyl-
ko mieszkancy tej wioski, jak wida¢
z zestawienia, mieli powazne dochody
z rybotéstwa, inni za$ zupetnie nikle.
W obwodzie puckim dochdéd miesiecz-
ny z rybotéstwa wynosit 57,— zt na
rybaka zatrudnionego, w obwodzie
zachodnio-helskim 87,— zk, w obwo-
dzie gdynskim 201,— zi, natomiast
\/1v1160bwodzie wschodnio-helskim  zi.

I zwazy¢, ze jest to dochdd
m  z ktérego pokry¢é wypada zni-
szczenie sieci rybackich, ktére w zi-
mie jest szczegOllnie wielkie, utrzyma-
nie todzi, zniszczenie odziezy i t. d.,
to przyjdziemy do przekonania, ze z
wyjatkiem helan rybacy pracowali w
grudniu ze stratg lub prawie bez zy-
sku.

Twierdzi¢ mozna, ze nie pucki ob-
wod stal najgorzej, mimo pozoréw,
ecz obwod zachodnio-helski, gdyz

przy nieznacznie wiekszej wartosci
potowu (obwo6d zachodnio - helski
27 470 zk, pucki 15190 zt) ilosciowo
w pierwszym obwodzie ziowiono ryby
przeszto 5 razy wiecej anizeli w dru-
gim (w zachodnio-helskim 93 450 kg.,
w puckim 11 690 kg.). Wysitek wiec
tu byl znacznie wiekszy, poniewaz
wihasnie w tym obwodzie ziowiono
90 000 kg. szprotow w cenie 24 gro-
szy za kg. i tylko 3450 kg. innej ryby.
Précz tego uwzgledni¢ nalezy ze ryba-
cy obwodu puckiego sg poczesci rol-
nikami i uprawiajg potowy na mniej-
szych todziach, w znacznej mierze ja-
ko zajecie uboczne. Oczywiscie, i w
obwodzie puckim skgpe potowy odbi-
ja sie niekorzystnie na ekonomicznym
stanie przybrzeznej ludnosci.

Co do poszczegblnych gatunkéw
ryby, to szprotéw ztowiono najwiecej
w obwodzie zachodnio-helskim (90
tys. kg.) i wschodnio-helskim 24 710
kg.), w puckim obwodzie ztowiono
ich 2000 kg., w gdynskim 1000 kg.

Flader wszelkich rodzai ztowiono
najwiecej w obwodzie gdynskim
(4790 kg.), w puckim 1020 kg., za-
chodnio-helskim 600 kg. Helanie nie
towili w grudniu ani flader ani skarpi.
Skarpie towiono tylko w obwodzie
gdynskim (1430 kg.) i troche w puc-
kim (150 kg.).

Sledzi ztowiono nieznaczng ilos¢,
mianowicie 2520 kg. w obwodzie
wschodnio-helskim, 2200 kg. w gdyn-
skim i 1020 kg. w puckim.

tososia ziowiono w obwodzie
wschodnio-helskim 23 630 kg.,, w
gdynskim 980 kg. Inne obwody nie
towity tej cennej ryby.

Praktyka gdynskich rybakéw wska-
zuje, ze potowy tej ryby moga by¢ dla
niej dostepne. W poczatkach stycz-
nia, gdy przez kilka dni port rybacki
w Helu okazat sie zapetniony zbitg
krg i zegluga dla kutréw z pomocni-
czym motorem okazata sie zamknieta,
Gdynia byta w lepszym potozeniu,
gdyz kutry mogty wyjezdzaé bez prze-
szkod na potowy. Rybacy stacjono-
wani w Gdyni mogag wiec réwniez w
ciezkich zimowych warunkach upra-
wia¢ potowy tososia, mimo iz mniej
korzystnie sg potozeni wobec terenéw
tych potowdw, niz helanie.

Mielnic i troci ztowiono 1465 kg. w
obwodzie puckim i 750 kg. w zacho-
dnio-helskim.

Pomuchli ztowiono 5670 kg. w ob-
wodzie gdynskim, 4350 kg. w puckim,
1550 kg. w zachodnio-helskim i 10
kg. we wschodnio-helskim.
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Z ryby zatoki brzon (siei) ztowiono
zaledwie 50 kg. w obwodzie zacho-
dnio-helskim i 30 kg. w puckim.

Szczupakow ztowiono 425 kg. w
obwodzie puckim i 400 kg. w zacho-
dnio-helskim. Okoni ztowiono 500 kg.
w obwodzie puckim.

Ptotek ztowiono 500 kg. w obwo-
dzie puckim i 100 kg. w zachodnio-
helskim. Makreli, kwapdéw i knurha-
now nie towiono wecale.

Ceny osiagniete za kilogram po-
szczeg6lnych gatunkow byty:

szproty 0,24 zh.
fladry 1— i1
skarpie 1,40 n
Sledzie 1— 1
tososie 550 1
mielnice i trocie — i
wegorze 3— i
pomuchle 1I— i
brzony (sieje) 3— i
szczupaki 3— i
okonie 1,20 i
ptotki 1,20 i

Z og6lnej liczby potowéw sprzeda-
no do wedzarni miejscowych 65%
szprotéw, 13% tososi, 40% wegorzy.
Wywieziono do Gdanska 12% szpro-
tow, 45% flader, 70% skarpi, 80 %
tososi, 65% mielnic i troci, 20% we-
gorzy, 60% pomuchli, 100% brzon
(siei), 45% szczupakow. Reszte
sprzedano na rynku miejscowym.

Glos w obronie wegla w Anglji,

Pewien krytyk morski ukryty pod
pseudonimem Nauticus wystapit nie-
dawno w prasie fachowej angielskiej
energicznie za powrotem statkdw an-
gielskich do opalania weglem, w
szczeg6lnosci ma to dotyczy¢ statkéw
marynarki  krolewskiej. Anglja jak
wiadomo nie nalezy do krajow maja-
cych nadmiar ropatu. W razie wojny
olbrzymiag cze$¢ zapasdw pochioneto-
by lotnictwo, oraz samochody. Tym-
czasem marynarka w znacznej mierze
obejs¢ sie moze bez ropatu, bazujac
sie na weglu. Autor twierdzi, ze szcze-
Sliwy los obdarzyt Anglje olbrzymim
zapasem wegla, na wypadek wojny,
lecz opalanie weglem jest obecnie w
lekcewazeniu, wolg w marynarce naf-
te. Tymczasem produkty naftowe sg
towarem importowym; tak w roku
1925 Anglja importowata nafty za
60 000 000 £, w tej liczbie 32 000 000
£ zaptacita Stanom Zjednoczonym.
Angielski  za§ przemyst weglowy
przechodzi staty kryzys. Zdaniem au-
tora nalezy przejs¢ w.wojennej mary-
narce wylgcznie na wegiel, dla stat-
kow za$ handlowych réwniez stoso-
wacé wegiel, unikajac konstrukcji stat-
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kow z maszynami o spalaniu wewne-
trznym, wreszcie w catym przemysle,
ktéry moégtby pracowaé na weglu,
pracowa¢ wytgcznie na nim.

Znane sg angielskie glosy w obro-
nie wegla, majg one wiele racji w so-
bie, wywotujac réwniez gwattowng o-
brone maszyny parowej przed konku-
rencjg silnikéw spalinowych. Godne
jednak uwagi jest to, ze Niemcy, ktére
réwniez nie majg nafty, a majg nad-
miar wegla, nie wahajg sie stosowac
w duzej mierze statkbw o maszynach
spalinowych, pracujagcych wytacznie
na ropale.

Ekonomiczne przyczyny majg regu-
lowa¢ oczywiscie stosowanie tego lub
innego paliwa w organizacjach-moi-
skich takich jak wojenna marynarka,
nie moga jednak zmieni¢ warunkéw
naturalnej rywalizacji systeméw ma-
szyn okretowych, ktérych wartos¢ dla
zeglugi decydowaé zawsze bedzie o
paliwie a nie odwrotnie. Sg obecnie
dziedziny, jak np. zegluga na daleki
dystans na linjach, nie majacych ta-

Rl na I pasazersi

Jeszcze 20 lat temu pofaczenie Eu-
ropy z Ameryka Potudniowg odbywato
sie z wiekszg szybkosciag w porowna-
niu z linjg Poinocno - Amerykanska,
ktéra od owego czasu niewiele zwie-
kszyta swg szybko$¢. Przy wzrosScie
bowiem szybkosci o kazdy wezet ko-
szta eksploatacji statku transatlantyc-
kiego wzrastajg tak znacznie, ze na-
wet grube subwencje rzadowe nie w
stanie sg zapewni¢ linji pétnocno-
amerykanskiej mozliwej  szybkosci,
wobec czego realna szybko$¢ pozo-
staje o kilka weztéw nizsza niz mozli-
wa przy obecnych technicznych $rod-
kach zeglugi parowej i motorowej.
Obecnie najszybsze potaczenie z A-
meryka Pétnocng odbywa sie z szyb-
koscig okoto 25 weziéw (46,3 km. na
godzing), komunikacja za$ z Ameryka
Potudniowg odbywa sie nadal z szyb-
koscig 18—20 wezlow. Poniewaz je-
dnak droga do Ameryki Potudniowej
o wiele jest dtuzsza, wiec réznica 10%
szybkosci zmienia dotkliwie czas o-
gélny przejazdu (o calg dobe i wie-
cej).

Obecnie na linji potudniowo-ame-
rykanskiej rywalizujg gtéwnie statki
wioskie (motorowiec Saturnia), an-
gielskie (motorowiec Asturias), fran-
cuskie (parowce Lutetia i Massilia)
oraz niemieckie (Cap Polonio i wy-
koriczony obecnie Cap Arkona).

Odlegto$¢ poszczegdlnych panstw
europejskich nie odgrywa powaznej
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nich zrodet zasilania weglem, jak np.
linja Australja—Ameryka Pdinocna,
gdzie spalinowce sg juz obecnie bez
konkurencji. Réwniez w zegludze z
Europy do Potudniowej Ameryki,
gdzie niema wegla, spalinowce zaczy-
najg bra¢ gére nad parowcami. Jed-
nak sg pewne warunki, jak np. po-
spieszna komunikacja osobowa po-
miedzy Europa a Ameryka Poinocna,
gdzie mimo $miatych préb (szwedzki
Gripsholm) motorowce jeszcze nie
mogg pomyslnie rywalizowa¢ z stat-
kami wyposazonemi w parowe turbi-
ny. Zwigkszenie ci$nienia w kottach
i udoskonalenie gospodarki cieplnej
maszyny parowej pozwalajg przypu-
szczaé, ze jest ona nader zdolna do
udoskonalen i na dlugie lata zostanie
konkurentem skutecznym spalinowca,
ktorego przysztos¢ jeszcze nie jest ja-
sna. Zapewne wiec czynniki technicz-
no-konstrukcyjne a nie wzgledy go-
spodarki poszczegblnych panstw wpty-
wac bedg na wziecie faktyczne wegla
dla celéow zeglugi w najblizszych la-
tach.

roli, gdyz wszystkie statki zawijaja
po drodze do portow portugalskich
wzglednie hiszpanskich. Stad prze-
waznie nadaje sie poczta i wsiadajg
pasazerowie, ktérym zalezy na czasie.

Wiochy budujac motorowiec Satur-
nia o 24 000 ton pojemnosci brutto,
spodziewaty sie wprowadzi¢ statek
bezkonkurencyjny, lecz, jak twierdzg
zrodta francuskie, po niezbyt udanych
prébach okazato sie, ze Saturnia nie
bedzie miata szybkosci drogowej wyz-
szej ponad 19 weztdw. O wiele lepsze
doswiadczenie zrobili Anglicy z mo-
torowcem Asturias, chociaz i w tym
wypadku nalezy odczeka¢ wynikow
kilkuletniej stuzby tego statku, azeby
zda¢ sprawe z jego zdolnosci konku-
rencyjnej w stosunku do parowcow.

Francuzi i Niemcy trzymajg sie na-
dal parowcow, przedewszystkiem ze
wzgledéw oszczednosciowych, gdyz
narazie stosujg jeszcze statki istniejg-
ce i dopiero spuszczenie na wode
statku Cap Arkona w maju 1927 roku
u Blohma i Vossa w Hamburgu wpro-
wadzito do konkurencji francusko-nie-
mieckiej statek nowy, o zwiekszonej
pojemnosci i szybkosci 20-0 wezto-
wej.

Cap Arkona jest udoskonaleniem
typu Cap Polonio o0 pojemnosci
20 600 ton; bedzie on miat wypornosé
34 000 ton przy pojemnosci brutto
27 000 ton. Maszynami statku sg tur-
biny, paliwo — ropat, sita turbin,
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24 000 KM. Niemcy wiec nie poszty
w kierunku motorowcow na linji oso-
bowej, wymagajacej do$¢ duzej szyb-
kosci.

Azeby stawi¢ czolo konkurencji
motorowcéw angielskich i wioskich
oraz nowego parowca niemieckiego,
francuskie towarzystwo potudniowo-
atlantyckie, nie bedagc w stanie budo-
waé nowego statku, modernizuje o-
becnie parowiec Lutetia, pozostawia-
jac parowiec Masylia w dawnym sta-
nie. Nastgpi¢ ma zresztg porozumie-
nie z rzadem francuskim co do budo-
wy dwu nowych statkow, narazie je-
dnak towarzystwo swojemi $rodkami
przebudowuje Lutetie, ustawiajgc no-
we kotty na opalanie mazutem. Przy-
puszcza sie, ze Lutetia z noweini ko-
ttami rozwinie conajmniej 24 000 ko-
ni, co zapewni jej szybkos¢ 21 weztow
na jazdach prébnych i szybkos$¢ dro-
gowg okoto 20 wezidw. Statek jest
stosunkowo niewielki, pojemno$¢ jego
brutto wynosi 15000, wobec czego
przy rownej sile maszyn przypuszcza
sig, ze szybkos$¢ jego bedzie wieksza
niz szybkos¢ Cap Arkony i motorowca
wioskiego Saturnia.

»,Revue Maritime”“ w nastepujacy
sposéb rozwaza korzysci, jakie sie o-
trzymuje przez wbudowanie na Lute-
tji nowych kottdw na opalanie mazu-
tem.

1. Wygrywa sie duzo miejsca. Co-
lumbia, nalezgca do Anchor Line, o
pojemnos$ci brutto mniejszej niz 7000
ton, zyskata 950 ton pojemnosci ta-
downi, przechodzac do opalania ropa-
tem, co odpowiada 1500 tonom rozni-
cy dla Lutelji (z przyczyn szczegol-
nych Wygrana bedzie mniejsza niz o-
bliczona powyzej, lecz bedzie jednak
wcale nie do pogardzenia).

2. Oszczedno$¢ w obstudze. Od-
padnig palacze, personel maszynowy
zmniejszy sie o0 60%. Gdy statek Em-
press of France towarzystwa Canadia
Pacific zostat przebudowany na opa-
lanie ropatem, liczba stokerow, czyli
mechanikdw-palaczy zostatla zmniej-
szona z 117 na 34; stagd wynika duza
oszczedno$é, jak réwniez wieksza re-
gularno$¢ biegu.

3. Oszczedno$¢ paliwa przy szyb-
kosci znacznie zwiekszonej. Spalanie
wegla jest olbrzymie przy wielkich
szybkosciach. Mauretania przed prze-
budowg spalata do 1000 ton wegla na
dobe, Columbia wymieniona wyzej,
ktéra spalata 180 toni na dobe, spala
obecnie 110 ton ropatu przy szybko-
Sci wyzszej o 2 wezly.

Wreszcie technika czyni postepy
tak szybkie, ze zachodzi znaczna roz-
nica w eksploatacji statkow turbino-
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wych na ropat budowanych w odste-
pie kilku lat jeden po drugim. Tak np.
Empress of Australia, turbinowiec an-
gielski (Ex Tirpitz), wykonezony w
roku 1921-yni w Niemczech, dawat
16,5 wezta przy zuzyciu dobowem
205 ton ropatu. Anglicy zmienili kotly
statku i cze$¢ maszyn. Obecnie Ex-
Tirpitz daje 20,35 wezla, spalajagc 150
ton ropatu na dobe: przy 16-u we-
ztach szybkosci zuzywa on doktadnie
° potowe mniej paliwa.

Powyzsze rozumowania poparte re-
alnemi przyktadami wskazujg, iz po-
ruszanie turbinowe w potaczeniu z
stosowaniem ropatu jako paliwa pod
kottami mozte z jednej strony jak naj-
skuteczniej konkurowa¢ z motorowca-
mi oraz turbinowcami, stosujgcemi
wegiel z drugiej.

Nalezy loczywiscie pamieta¢, iz na
potudniowo-amerykanskiej iinji chodzi
0 zegluge w kierunku nie posiadaja-
cym taniego wegla, jak réwniez o ze-
gluge, odbywajaca sie z szybkoscia
19—21 weztéw.

Poniewaz jednak geograficzne roz-
mieszczenie zapasOw- ropy naftowej
na powierzchni kuli ziemskiej jest
gestsze niz wegla i produktu tego do
opalania potrzeba mniej, wiec w kaz-
dym razie wegiel na szlakach dalszych
doznaje dzi§ juz powaznego zasza-
chowania przez rope naftowa.

I\/ayaie_wjerra

Temat obrony Kopenhagi w ostat-
nich manewrach morskich. Od 10-go
czerwca do 24-go lipca u. r. odbywaty
sie na wodach duniskich interesujgce
manewry morskie, przy czem czesc
trwania tych manewréw byta poswie-
cona zadaniom obrony Kopenhagi.
Temat byt nastepujacy:

Jedno z panstw potozonych nad
brzegiem Bahltyku, nie przyjete do Ligi
Narodow wykonywa napad morski na
Kopenhage. W drodze zajmuje Ham-
meren na Bornholmie, pozostawiajac
tam desant. Nastepnie nieprzyjaciel
bombarduje potudniowg strone Ko-
penhagi i cofa sie ku potudniowi, aze-
by okragzyé Zelandje i zaatakowacd
Kopenhage od péinocy, posuwajgc
sie Duzym Beltem. Przenika on do
czesci poéinocnej Sundu, gdzie zmusza
do milczenia baterje brzegowe. Na-
leszcie napotyka na flote durnska, kto-
ia byfa ukryta za Nidelfort i tym mo-
mentem rozpoczynajg sie¢ manewry.

Podczas diuzszego okresu trwania
manewrow i éwiczen w czerwcu i w
lipcu stosowano w dos$¢ szerokiej
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mierze sztuczng mgte, fabrykowang
w dunskim arsenale morskim Orlogs-
vaerft. Zbiorniki do tej sztucznej mgty
przypominajg bomby z tlenem, mgta
sztuczna wypuszczona z nich moze
utrzymac sie na wodzie do dwoch go-
dzin przy cichej pogodzie.

W ¢éwiczeniach morskich braty u-
dziat rowniez hydroplany marynarki
dunskiej numer 20, 28, 30.

Stany Zjednoczone.

Saratoga. Po dlugich doswiadcze-
niach zostata oddana marynarce wo-
jennej Saratoga, statek macierzysty
aeroplanéw o wypornosci 33 000 ton.
Statek budowat sie przez 7 lat i byt
poczatkowo zatozony jako krgzownik
bojowy, znacznie wiekszych wymia-
row. Wobec konkurencji waszyngton-
skiej, ktora uniemozliwita budowe no-
wych krgzownikéw bojowych, plany
statku zmieniono. Szybko$¢ jego wy-
nosi 34,5 wezta, poruszanie turbino-
we, kotly White-Forster, opalanie ro-
patem.  Statek ma pas pancerny
wzdtuz linji wodnej, procz tego ist-
niejg skrzynie wzdtuz burt, chronigce
od dziatania torped i opancerzenie
poktadéw. Maszyny statku majg by¢
najpotezniejsze  z istniejacych  na
Swiecie, gdyz Rodney i Nelson angiel-
skie jak wiadomo majg dos¢ stabe ma-
szyny. Wszystkie maszyny pomocni-
cze sg poruszane elektrycznie. Statek
posiada jeden olbrzymi komin, ktory
wraz z mostkiem rozkazowym, masz-
tem i basztami artyleryjskiemi znajduje
sie przy prawej burcie, wobec czego
caty pokiad jest wolny dla wznosze-
nia sie samolotdw, ktorych statek mie-
§ci¢ moze do 72-ch.

Artylerja Saratogi sktada sie z 8
dziat 20,3 centymetrowych o diugo-
§ci 55 kalibréw, 12,6 centymetrowych
dziat przeciwaeroplanowych i 4-ech
portalowych. Rozmieszczenie wiez z
dziatami 20,3 centymetrowemi 2 wie-
ze z przodu, 2 z tylu, kazda na pare
dziat.

Argentyna.

Budowa nowego krazownika dla
Argentyny we Wtloszech. 12-go paz-
dziernika na stoczni Odero w Genui
rozpoczeto budowe krazownika ar-
gentynskiego General Brown o wy-
pornosci 8600 ton. Zatozenie kilu od-
byto sie przy udziale argentyniskich
krazownikéw Presidente Sarmiento i
General Belgrano.

Program morski Japonji do roku 1932.

Do roku 1931/32 przewidziana jest
budowa 4-ech kragzownikéw po 8 i
10 000 ton, 15-u przeciwtorpedowcow
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po 1700 ton, 4-ech podwodnych todzi,
jednego statku pomocniczego flotylli
hydroplanéw, 2 kanonierek rzecznych
i jednego minostawu. w ostatnim cza-
sie admiralicja Japonji musiata nieco
zmniejszy¢ program morski, wobec
skutkow Kleski zywiotowej (trzesienia
ziemi), ktére utrudnity og6lng sytu-
acje ekonomiczng Japonji.

Stuzba komunikatow
0 lodzie na Battyku.
Komunikaty radjotelegraficzne Z S S,

R. o stanie lodu na drodze do portu
Leningradu.

a) Dietskoje Seto, wotanie R. E. T.,

wysyta o godzinie 10.15 naszego cza-
su na fali 4800 m. szyfrowe komu-
nikaty o stanie lodu z 24-ech stacyi,
znajdujacych sie na drodze dojazdo-
wej od wyspy Dago przez calg zatoke
Finska az do Leningradu.

Klucz:

4 grupy gtéwne o dwu podgrupach
kazda, w kazdej za$ podgrupie 6 liczb
w trzech parach, z ktérych pierwsza
oznacza stan lodu, druga warunki ze-

glugi.

I. Grupa gtébwna — litery rozpo-
znawcze AA
JK JK JK JK JK JK

1-a Podgrupa 2-a Podgrupa

2-a grupa gtowna litery rozpoznaw-
cze B B podziat jak wyzej.

3-a gtéwna grupa C C podziat jak
wyzej A A

3-a gtéwna grupa D D podzielona
jak wyzej A A

Znaczenie liczbowe dla JK od 1—9
jak dla Szwecji, patrz ,Zeglarz Pol-
ski* numer 43—44 1927 r.

Komunikaty te omawiajg warunki
w nastepujacych dojazdach:
1 Grupa gtéwna A A

1 Podgrupa

1. Lisij Nos.
Reda Kronstadu.
3. Latarnia Totbuchin.

N

2 Podgrupa.
4. Szepel.
Gora Soikina.
Kurgatow.

o o

2 Gioéwna grupa B B
1 Podgrupa.

7. Gtdwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Stirsuddam i Seskar.

8. Gtowny dojazd pomiedzy potudni-
kami Seskar a Nerwa.
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9. Gtowny dojazd pomiedzy Nerwa
a Sommers.

2 Podgrupa.

10. G¥dwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Sommers a Hogland.

11. Giowny dojazd pomiedzy réwno-
leznikami Lavensaari a Wielkim
Tutters.

12. G¥dwny dojazd pomiedzy réwno-
leznikiem a potudnikiem Matego
Tiitters.

Uwaga: 11 i 12 dotyczy potudnio-
wej drogi dokota wyspy Tutters.

3 Giéwna grupa C C
1 Podgrupa.

13. Gtéwny dojazd pomiedzy potudni-
kiem Hogland a Stenskar.

14. Gitéwny dojazd pomiedzy potudni-
kiem Stenskar a Kallbadangrund.

15. Gtdwny dojazd pomiedzy potudnil
kami Kallbadangrund a Kokskar.

2 Podgrupa.

16. Gtéwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Matego Tiitters a Stenskar.
17. Gtdwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Stenskar a Ekholm.
18. Gtowny dojazd pomiedzy potudni-
kami Ekholm a Kokskar.
Uwaga: Pozycje 16, 17, 18 (2 Pod-
grupa C C) dotyczy potudniowej dro-
gi dokota wyspy Tutters.

4 Giéwna grupa D D
1 Podgrupa.

19. Giowny dojazd pomiedzy potudni-
kami Kokskar a Nargen.

20. Gtéwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Nargen a Pakerort.

21. Gtoéwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Pakerort a Odensholm.

2 Podgrupa.

22. Gtowny dojazd pomiedzy potudni-
kami Odensholm a Tahkona.

23. Gtéwny dojazd pomiedzy potudni-
kami Odensholm a. Dagerort.

24. Giéwny dojazd pomiedzy potudni-
kiem a rownoleznikiem przyladka
Dagerort.

b) Dietskoje Seto nadaje o godzinie
14-ej naszego czasu w tek$cie stownym
rosyjskim i niemieckim komunikaty
radjo-telegraficzne o warunkach lodu
i zeglugi na zatoce Finskiej, przepo-
wiednie pogody na czas od godziny
20.20 oraz komunikaty o stanie lodu
na Biatem Morzu.

c) Stacja portowa Leningrad sygnat
rozpoznawczy R D B nadaje na fali
600 m. nastepujace komunikaty radjo-
telegraficzne w tek$cie stownym:

ZEGLARZ POLSKI

stanie lodu w zatoce Finskiej wedtug
obserwacji porannych i przepowiednie
pogody na czas od 11-ej do 23-ej go-
dziny.

2. O godzinie 17.30 naszego czasu

w rosyjskim i niemieckim jezyku wia-
domosci o stanie lodu na zatoce Fin-
skiej i przepowiednie pogody od go-
dziny 17-e¢j do godziny 11-ej nastep-
nego dnia.

d) Stacja Tow. Akcyjnego ,,Radjo-
peredacza“ w Leningradzie nadaje na
fali 1000 m. .nastepujgce komunikaty
radjotelefoniczne w jezyku rosyjskim
i niemieckim:

O godzinie 9.30 naszego czasu wia-
domosci o stanie lodu na zatoce Fin-
skiej wedtug obserwacyj wieczoro-
wych tamaczy lodu, oraz porannych
obserwacyj brzegowych.

2. O godzinie 18-gj
wiadomosci o stanie lodu na zatoce
Finskiej i przepowiednie pogody na
czas od godziny 17-ej do godziny
11-ej nastepnego dnia.

e) tamacze lodu w Zwigzku S. S.
R. nadajg o godzinach 8-ej i 17.10 na
fali 600 m. komunikaty o lodzie, co
do ktérych blizsze dane podajg ich
wiadomosci zeglarskie.

Ruch portowy.
GDYNIA.
Na wejsciu:

4 stycznia: niem. par. Helene 1324
t. z Kopenhagi prozny (Speed), tot.
par. Daugava 749 t. z Lipawy prézny
(Polski Lloyd).

6 stycznia: szw. par. Ethel 908 t. z
Arendalu prézny (Pol. Ag. Morska).

7 stycznia: niem. par. Alt-Heidel-
berg 672 t. z Kilonji prozny (Pol. Ag.
Morska).

8 stycznia: norw. par' Bro 409 t. z
Gdanska prozny (Polsko - Skand.),
niem. par. Ragnar 434 t. z Kiajpedy
prozny (Speed), dun. par. Feddy 562
t. z Aarhus prézny (Polsko-Skand.).

9 stycznia: dun. par. Belgien 1174
t. z Kopenhagi prézny (Reinhold),
norw. par. Bomma 461 t. z Skien z 714
t. saletry (Polski Lloyd).

10 stycznia: tot. par. Lia 749 t. z
Jersey prozny (Reinhold).

11 stycznia: szw. par. Theodor

1. O godzinie 11-ej naszego czasu 1085 t. z Norrkopingu prozny (Pol-

w jezyku rosyjskim i o godzinie 13-ej
w jezyku angielskim wiadomosci o

sko-Skand.), finski par. Herakles
2946 t. ze Slite prozny (Polski Lloyd),

naszego czasu

Nr. 2

szw. par. Sten Sture 524 t. z Ro6nne
prozny (Polsko-Skand.).

12 stycznia: szw. par. Cecil 776 t.
z Goteborga prozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Trelleborg 378 t. z Ystadu
prézny (Pol. Ag. Morska).

13 stycznia:  duf. par. Skinfaxe
1014 t. z Gefle prézny (Pol. Ag. Mor-
ska).

14 stycznia: poi. par. Katowice
1103 t. Oxelosundu prézny (ZegL
Polska), poi. par. Torun 1122 t. z

Hahnstadu prozny (Zegl. Polska).
Na wyjsciu:

3 stycznia: poi. par. Torun 1122 t.
do Halmstadu z weglem (Zegl. Pol.).

4 stycznia: niem. par. Ragnar 434
t. do Klajpedy z weglem (Speed),
szw. par. Amazone 379 t. do Koldingu
z weglem (Pol. Ag. Morska).

5 stycznia: szw. par. Kjell 688 t_
do Kalmaru z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska).

6 stycznia: tot. par. Saule 722 t. do
Lipawy z weglem (Speed).

7 stycznia: szw. par. Mereur 800 t.
do Oskarshamnu z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par. Helene 1324 t. do-
Kopenhagi z weglem (Speed), lot.
par. Daugava 749 t. do Lipawy z we-
gtem (Polski Lloyd).

8 stycznia: poi. par. Robur Il 798 t.

do Goteborga z weglem (Polsko-
Skand.).
9 stycznia: szw. par. Ethel 908 t.

do Gefle z weglem (Polsko-Skand.),
niem. par. Alt-Heidelberg 672 t. do
Nakskov z weglem (Pol. Ag. Morska).

10 stycznia: norw. par. Bro 409 t
do Oslo z weglem (Polsko-Skand.),
niem. par. Ragnar 434 t. do Kiajpedy
z weglem (Speed).

11 stycznia: norw. par. Bomma 462
t. do Gdanska prozny (Polski Lloyd).

12 stycznia: dun. par. Belgien 1174
t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold),
fot. par. Lia 749 t. do Rygi z weglem
(Reinhold), dun. par. Feddy 562 t. do
Odense z weglem (Polsko-Skand.).

13 stycznia: szw. par. Sten Sture
524 t. do Limhamnu z weglem (Pol-
sko-Skand.), szw. par. Trelleborg 478
t. do Odense z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska) .

14 stycznia: finski par. Herakles
2946 t. do Rio de Janeiro z cementem
i 2 pasazerami (Polski Lloyd).
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w Pewret fali chlodéw nad Baitykiem.
L., yiTl Potudniowym Battyku z wy-

VCm za’ewoOw rzecznych znikfa pod
"'Plywem mep’r? pogody kra; tempera-
mia wody podniosta sie w Gdyni do
«u N Wobec wytworzenia sie nad
Skandynawig i utrwalenia sie wyspy
wysokiego ci$nienia oczekiwana jest
powrotna fala mrozow.

Podniesenie dragi w porcie gdyn-
skim. Podniesiona zostata przy pomoc
dwu lichtug ratowniczych niemieckic
draga holenderska Normaliseering, kt6-
ra zatonela przy wejsciu do portu wo-
jennego. Draga odholowana zostata na
mielizne i wkrotce odstawiona zostanie
do Gdanska dla naprawy.

Wytadowanie 1000 ton tomasowki
w Gdyni. Francuski par. Lussac ktory
przybyt tu z 1500 ton tomasowki, wy-
fadowat przy nowym magazynie 1000
ton, reszte za$ wytaduje w Gdansku.

Ponowne ozywienie w Gdyni. Od
17-go stycznia ruch portowy w Gdyni
znéw bardzo sie ozywit. 6 statkow
wiekszych faduje i wytadowuje w por-
cie, 6 innych_oczekuje na redzie mozno-
§ci tadowania.

Silny mrozny wiatr od morza w
Gdyni. W chwili obecnej w Gdyni pa-
nuje silny wiatr pdétnocno-wschodni o
sile 8 stopni, przy S$niezycy i mrozie.
Wobec znacznej fali 18-go po wypro-
wadzeniu parowca Zeglugi Polskiej To-
run, ktéry odptynagt z pelnym tadun-
kiem wegla do Sztokholmu, zaniecha-
no dalszego wprowadzania i wypro-
wadzania statkéw. Transporty wegla
kolejag nadchodzg réwniez skapo, wo-
bec czego ruch w porcie jest zahamo-
wany.

Nowy holownik dla portu gdyn-
skiego. Po powtdrnych probach 16-go
b. m. ma tu przyby¢ w dniach najbliz-
szych holownik ,,Tur* zbudowany na

Stoczni Gdanskiej dla portu gdynskie-
0. Ma on stuzy¢ do pomocy holowni-
owi ,,Ursus“ ktéry sam nie moze wy-
starczy¢ do obstugi portu.

Pomysiny rozw6j nowej stoczni w
Gdyni. Warsztaty mebhaniczne dla ro-
b6t okretowych ,Nauta“ w Gdyni z
dn. l-go stycznia przemianowane zo-
staty na ,Stocznie Gdynskg“. War-
sztaty te majg juz za sobg szereg po-
myslnie wykonanych instalacyj okre-
towych, miedzy innemi na parowcu
»1czew* Zeglugi Polskiej, na szwedz-
kim parowcu ,Trio“, na finskim paro-
wcu ,Herakles” i wreszcie gruntowny
remont parowca przybrzeznej zeglugi
»Zagtoba“, ktéry ma by¢ wykonczo-
ny na 1-go kwietnia. Wkrotce ,,Sto-
cznia Gdynska* przystgpi do budowy
w basenie wewnetrznym doku ptywa-
jacego na 3000 ton nosnosci.

Roboty  pogiebiarskie w  Gdyni
wznowione. Od 15-go b. m. konsorcjum
budowy portu wznowito pogtebianie
przy pomocy dragi nr. XIII basenu
wewnetrznego przy magazynie oraz
kanatu wejsciowego, ktérego szerokosé
i gtebokosC jeszcze jest niewystarcza-
jaca. Kanat wejsciowy wkrotce otrzy-
ma¢ ma znaki przezorowe (nabiezni-
ki) dla ufatwienia wjazdu.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Warta po odwiedzeniu portu
Bony w_Algierze oczekiwani/djest w
porcie Catanji Sycylja) z fadunkiem
3540 t. wegla ze Swansea. -- Parowiec
Wilno 19-go rozpoczat w Gdarnsku
tadowac kopalniaki z przeznaczeniem
do wschodniej Anglji. _ par. Tczew
odszedt z Londynu do Lowestoft gdzie
zabierze petny tadunek $ledzi do Lipa-
wy i Gdanska. — Par. Poznan fadnie
w Calais ztom do Gdanska. Par.
Krakow taduje w Gdansku wegiel do

Sztokholmu. — Par. Katowice' jest w
drodze z weglem z Gdyni do Norrko-
Pingu. — Par. Torun jest w drodze

z weglem z Gdyni do Sztokholmu.

tamanie lodu na Wisle. L6d na Mar-
twej Wisle pomiedzy szluzg Einlage a
Gdanskiem zostat ztamany przy pomo-
cy tamaczy lodu. W ten sposob przy-
wrécona zostata komunikacjg wodna
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Tczewa z portem gdanskim. Na Wisle
Morskiej od Tczewa do ujscia i przed
ujsciem lodu niema juz od trzech tygo-
dni. Obecnie trzy tamacze lodu dla Wi-
sty tamig 16d juz 25 km. powyzej Tcze-
wa, jednak praca ta majagca na celu
wytacznie ochrone watow wislanych
na wypadek gdyby léd ruszyt sam zo-
stanie przerwana wobec zapowiadaja-
cego sie powrotu mrozdéw.

Ruch portu gdanskiego w ostatnim
tygodniu. Ruch portu gdanskiego w
drugim tygodniu stycznia nadzwyczaj
sie ozywit w poréwnaniu z pierwszym
tygodniem  tego  miesigca,  ktory
stal jeszcze pod znakiem poswigtecz-
nego zmniejszenia napiecia przewozow
morskich i przetadunku portowego. —
Przybyto do portu w ostatnim tygodniu
113 statkow morskich, w tej liczbie 97
parowcow, 5 holownikéw, 7 lichtug
morskich, 1 motorowiec, 1 draga, 2 za-
glowce. Wsrod statkow tych 77 bylo
préznych, 16 byto z drobnica, 7 z zela-
stwem (ztomem), 4 z pasazerami i dro-
bnicg, 3 ze $ledzmi, 2 z saletrg, oraz po
1 ze Swiezg rybg i weglem (poi. par.
Wilno z Anglji z weglem gazowym).
Przetadowano w imporcie w tygodniu
ze statkow na kolej 385 t. rudy, 501 t.
ztomu, 7459 t. nawozow sztucznych i
4042 innych towarow. — Na wyjsciu
bf*o 106 statkow, w tej liczbie 59 z we-
gtem, 16 z drobnica, U z drzewem, 6 z
cukrem, 6 préznych, 4 z pasazerami i
drobnicg, oraz po 1— z zelazem, drze-
wem i drobnicg, solg potasowa, drobni-
ca, benzyng i weglem. — Przetadowa-
no w tygodniu z wagonoéw na eksport
111 896 t. wegla (ilos¢ rekordowa w ru-
chu tygodniowym), 837 wagonow cu-
kru i 820 wagonow innych towarow.
Ruch osobowy morski byt na wejsciu
nieznaczny (34 pasazer6w z Londynu,
Hullii i 'Kopenhagi), na wyjsciu nato-
miast znaczny z powodu odjazdu do
Nowego Yorku parowca linji Battycko-
Amerykanskiej ,Lituania® z 352 pasa-
zerami. Procz tego odjechato do Lon-
dynu 107 osob, do Kopenhagi 50 0séb
i do Lipawy 16 0s6b.

Rzad zakupuje wielki dzwig ptywa-
jacy w Londynie. Podr6z dyrektora de-
partamentu morskiego inz. T. Nosowi-
cza do Londynu stoi w zwigzku”jak z
zamoéwieniem dwu statkow pasazerskeh
na stoczni Palmersa, tak rowniez z na-
byciem silnego dzwigu ptywajacego,
ktéry ma przynies¢ powazne korzysci
przy przetadunku wegla i innych towa-
wardéw na Wisle Morskiej ponizej Tcze-
wa. Statki pasazerskie i dzwig ptywa-
jacy maja by¢ dostarczone jeszcze w
pierwszej potowie roku biezgcego.
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Potrzeb; komunikacji tele-
fonicznej w portach.

Lloyd Anversois zwraca uwage na
to, ze w tak wielkim i znakomicie u-
rzgdzonym porcie jak Antwerpja niema
urzadzen dla telefonowania ani ze sta-
tkow do miasta, ani tez tembardziej z
jednego statku na drugi.

Administracja telefonow nawet nie
wyobraza sobie jak wielkie ustugi mo-
gtoby okaza¢ kapitanom i wszystkim
znajdujagcym sie na pokiadzie dostar-
czenie na statek aparatu telefonicznego.

Urzadzenie tego rodzaju jest tech -
nicznie bardzo tatwe: wystarczy prze-
prowadzi¢ kilka drutéw dodatkowych,
konczacych sie na stupach latarf, lub
filarach magazynow, zaopatrzonych w
kontakt, pozwalajagcy na wigczenie ru-
chomego aparatu. YV ten sposdb sta-
tek taczy sie z tatwoscig z calg siecig
miejscowq i dalsza np. w naszym wy-
padku z firmami ekspedycyjnemu a na-
wet z eksporterami wegla w Zagiebiu.

Nadawanie numeru dla statku wy-
starczy azeby zarzad wpisat nazwe je-
go i zaopatrzyt port w odpowiednig
ilos¢ (dla Antwerpji pismo wskazuje
liczbe 200) aparatow przenosnych, ob-
stugujgcych abonentéw czasowych i
wyznaczyt uzdolnionego urzednika, a-
zeby wszystko funkcjonowato jaknaj-
lepiej. Abonament pobieratby sie nawet
zgéry na zamowienie maklera okre-
towego.

Jako rezultat bytoby potgczenie ka-
pitana pozostajacego na pokiadzie ze
swoim armatorem, swoim agentem,
maklerem, dostawcg prowjantu i mo-
znosc otrzymywania od nich wiado-
mosci.

Z tejze mozliwosci korzystaliby in-
ni majacy do czynienia na statku: u-
ktadajacy, naczelnicy partyj taduja-
cych, instalatorzy, prowadzacy napra-
wy na statku, celnicy, pomierzajacy,
ajenci towarzystw asekuracyjnych itd.
llez to czasu sie wygra w ten sposob,
ile* zaoszczedzi sie niepotrzebnie bie-
ganiny, jakie ulatwienie w pracy?!
Jaka szybko$¢ przy wywolywaniu po-
mocy lekarskiej, lub wypadku pozaru,
uszkodzenia statku, kradziezy!

Urzadzenie tego rodzaju sg szcze-
golnie potrzebne w portach rozle-
glych. do ktérych zaliczy¢ nalezy
port Gdanski, ciggnacy sie na diugosé
Il km. jak réwniez w portach budu-
jacych sie jak Gdynia, nieposiadaja-
cych jeszcze wielu innych udogodnien
i majacy rowniez juz dzis pokazne
odlegtosci, a potrzebujacy moznosci
szybkiej rozmowy z miastem ze sta-
tku, w szczeg6lnosci do Gdarnska.

Bytoby zapewne bardzo pozgdane,
azeby w Gdyni jaknajpredzej powsta-
ty tego rodzaju urzadzenia, podno-
szace sprawnos¢ i wartos¢ portu ta-
dujgcego, a zapewniajgce przy nale-
zytym dochodzie dla poczty réwniez
korzy$¢ dla kazdego kto ma do czy-
nienia z ekspedjowaniem towaru przez
Gdynie.

Z EGL AR Z P OLSKI.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

BELG.IA.

Awarja statku szkolnego L’Avenir.
Szkolny bark belgijski L°Avenir wy-
rzucit sie na mielizne na wybrzezu
Florydy i zostat odprowadzony do
Key West, wobec czego uwazaé mozna
statek za uratowany.

WLOCHY.

Kompania Transatlantica Italiami
wyprzedaje swoja flote. Towarzystwo
Transatlantica Itatiana, ktore = byto
przed wojng filjg Hambursko-Amery-
kanskiej Linji wyprzedaje obecnie ca-
ta swojg flotg, mimo, iz jest przejeta
po wojnie przez kapitalistow wioskich.
2 statki sg juz sprzedane Japonji.

PORTUGALJA.

Obnizenie optat portowych w por-
tach portugalskich. Na skutek ankiety
w sprawie wysokosci optat portowych,
witadze portugalskie obnizajg obecnie
optaty portowe w szczegélnosci w Li-
zbonie oraz ufatwiajg formalnosci sa-
nitarne, ucigzliwe rowniez ze wzgedu
na ich wysokie koszta.

O 10 % zostang obnizone optaty la-
tarniowe. Oplaty pilotowe i przysta-
niowe w Lizbonie zostang obnizone o
50 % dla statkbw zawijajacych po wo-
de lub wegiel, oraz dla statk6éw tury-
stycznych. Optaty za towary zostang
réwniez obnizone, oraz optaty za holo-
wanie i za uzycie kranow plywaja-
cych. Za pasazera wsiadajgcego w Liz-
bonie na statek z przeznaczeniem do
obcego portu bedzie sie poberato 2 L
zamiast 6 £ jak dotychczas.

Najucigzliwszemi byty dotad for-
malnosci sanitarne, gdyz wiadze por-
tugalskie zadaly azeby Swiadectwa sa-
nitarne byty pokryte wizami wszel-
kich portow zawijania po drodze przed
wejsciem na wody portugalskie. W
przysztosci wystarczy wiza ostatniego
zagranicznego portu zawiniecia.

Nasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.
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Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.

t stycznia:
szw'. par. Oddevold 644 Jo Solvesborga,.
szw. par. Bengt 289 do Drammen.

2 stycznia:
szw. par. Thure 295 do Solveshorga,
szw. par.Plato 451 do Oxelosundu.

3 stycznia:
poi. par. Torun 1121 do Halmstadu,
poi. par. Katowice 1108 do Oxelosundu,.
szw. par. Netljan 494 do Vasterviku.

4 stycznia:
niem. par. Ragnar 434 do Kiajpedy,
szw. par. Amazone 379 do Koldingu.

5 stycznia:
szw. par. Kiell 688 do Kalmaru.

6 stycznia:
fot. par. Saule 722 do Lipawry.

7 stycznia:
szw. par. Mercur 800 do Oscarshamntu
niem. par. Helene 1324 do Kopenhagi,
fot. par. Daugawa 749 do Lipawy.

8 stycznia:

poi. par. Robur Il 798 do Goteborga.
9 stycznia:

szw. par. Ethel 908 do Gefle.

niem. par. Alt-Heidelberg 672 do Naks-
kov.
10 stycznia:

norw. par. Bro 409 do Oslo,

niem. par. Ragnar 434 do Kiajpedy.

Statki powyzsze wywiozty tacznie
31 715 ton wegla.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.

7 stycznia:

norw. par. Lysaker 485 do Lysakeru,

szw. par. Excelsior 481 do Géteborga”

szw. par. Kamma 437 do Oslo,

szw. par. Solve 259 do Halmstadu,

niem. par. Kathe 643 do Kjdge,

niem. p. Teutonia 768 do Helsingborga,

fot. par. Viesturs 338 do Stege,

fr. par. Germinal 1165 do Bordeaux,

dun. par. Signe 696 do Kopenhagi.
8 stycznia:

szw. par. Ribbersborg 723 do Malmo,

nerw. par. Bro 408 do Fredrikstadu.

idem. par. Heinz Ferdinand 538 do
Svendborga,

fot. par. Vaidava 1385 do Rygi,

szw. par. Carrie 739 do Gefle,

dim. par. Hafnia 1159 do Nakskov,

fot. par. Everelsa 1343 do Rygi,

szw. par. Inga 714 do Varbergu,

szw. par. Nordost 628 do Halmstadu,

lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,

niem. par.Anni Ahrens 554 do Korsoru..
9 stycznia:

wt. par. Caterina Madre 2427 do Gi-
braltaru,

duni. par. Simone 694 do Aarhus,

szw. par. Elsie 826 do Goteborga.
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10 stycznia:
szw. par. Gudrun 452 do Sztokholmu,
duni. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
norw. par. Bruse 1010 do Trondhjem,
dud. par. Wm. Th. Mailing 1125 do
Kopenhagi,
est. par. Mai 916 do Randdérsu,
wl. par. Lerici 2288 do Triestu.
1 stycznia:
lot. par. Percy 437 do Lipawy,
est. par. Irw 469 do Kopenhagi,
(lun. Par. Borghild 431 do Kopenhagi,
szw. par. lwar 714 do Ystadu,
szw. par. Snéfrid 272 do Kallundborga,
szw. mot. Dynaes Il 304 do Helsing-
borga,
norw. p. Sarpen 1100 do Sarpsborga,
niem. par. Possehl 1347 do Kopenhagi,
szw. par. Aina 772 do Aarhus.
12 stycznia:
szw. par. Gustaisberg 775 do Gustafs-
bergu,
szw. par. Ragnar 430 do Malmo;
szw. par. Ossian 894 do Helsinborga,
szw. par. Freja 711 do Goteborga,

poi. ilcli. Antek 270 i
pol. licht. Alek 361 do Kopenhagi,
szw. par. Blanche 210 do Karlshamnu

(z tow. i benzyng),
szw. par. Thure 295 do Malino,
szw. par. Scartho 300 do Kalmaru,
dun. par. Frida 1270 do Malmsg,
sbw. par. Othem 398 do Grenaa,
niem. par. Elsa 505 do Kiajpedy.
13 stycznia:
lot. par. Kanpo 1458 do Horsensu,
szw. par. Majfred 524 do Sztokholmu,
ang. par. Majorka 589 do Dundee,
szw. par. Fryken 820 do Oslo,
szw. par. Plato 451 do Kalmaru,
-szw. par. Edward 717 do Uddevalli.
Statki powyzsze wywiozly fgcznie
97 000 -ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
7 stycznia:
lot. par. Auseklis 720 do Gandawy,
niem. par. Orion 269 do Grimshy,
fot.par. Kalpaks 1182 do Antwerpii,
lot. par. Lettonia 1621 do Newcastle,
norw. par. Alix 658 do Prestona.
8 stycznia:
riiem. mot. Vulkan 530 do Rotterdamu,
10 stycznia:
dui. par. Danefeld 724 do Londynu,
lot. par. Kurland 428 do Hobro,
dun. par. Inge Maersk 877 do Manche-
steru,
dunf. p. K.idbenhavn 886 do Tynedocku.
1 stycznia:
eillh. par. Hjortholm 866 do Liverpoolu
>z tow.),
. ‘3 stycznia;

Rockedort" einriCh SchU'dt 612 d°

AU m grg\éw;ze wywiozty tgcznie
Wywoéz polskiego cukru przez
port gdanski.

7 stycznia:
niem. par. Georg Zelk 798 do Genui,
niem par. Ortlinde 671 do Rotterdamu.
10 stycznia:
szw. mot. Gallus 223 do Goteborga,
szw. par. Bungends 291 do Goteborga.

Z EGLARZ P OL S KII
11 stycznia:

dun, par. Lilii 524 do Kopenhagi.
Statki powyzsze wywiozty fgcznie

4800 ton cukru.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
9 stycznia:
rsiem. par. Elfr. Charl. Becker
Dowru,
dun. par. Emanuel 784 z Rouen.
10 stycznia:
niem. par. Stormarn 1026 z Rouen,
niem. par. Sturmsee 719 z Londynu.
12 stycznia:
niem. par. Holstein 478 z Gandawy,
dun. par. Erindring 425 z Dublinu,
szw. zagl. Lucie 116 z Kopenhagi.
Statki powyzsze wwiozly tgcznie
9 000 ton zelaza i zelastwa.

378 z

Wwéz nawozéw sztucznych przez
port gdanski. '
13 stycznia:
niem. par. Fortuna 1670 z Oranu.

Statek powyzszy wwiozt 3 8000 ton
fosiatow.

RUCH DR OBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

7 stycznia:
szw. par. Karin 197 z Strngsundu.
8 stycznia:
szw. p. Egon 291 z Tallinnu i Lipawg,
ang. par. Majorca 589 z Grangemouth,
9 stycznia:
dun. par, Ufie 1164 z Kopenhagi,
dun. par. Niord 283 z Aarhus.
10 stycznia:
szw. par. Blanche 210 z Sztokholmu,
niem. par. Lothar 257 z Hamburga,
niem. par. Tatti 353 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 1449 z Londynu (i
Z pas.).
ang. p. Kolpino 1463 z Hullu (i z pas.).
1 stycznial
duni. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pasazerami),
norw. par. Bomma 461 z Skien,
dutr?. par. J. C. Jacobsen 740 z’Kopen-
agi.
12 stycznia:
niem. par. Specht 355 z Flensborga,
dun. p. Taarnholm 839 z Kalundborga,
niem. par. Claus 152 z Szczecina,
holend. par. Proteus 605 z Amsterdamu,
niem. par. Erna 451 z Hamburga.
13 stycznia:
fr. par. Jumieges 1004 z Bordeaux,
niem. par. Flottbeek 1228 z

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

7 stycznia:
niem. par. Aeolus 356 do Lipawy,
niem. par. Oskar 483 do Hamburga,
duE. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,
niem. par. St. Jurgen 343 do Ryqgi,
niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
norw. mot. Bob 269 do Oslo,
niem. par. Forelle 599 do Tallinnu,
poi. par. Tczew 344 do Londynu.
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9 stycznia:
dun. par. Halfdan 854 do Kopenhagi,
niem. par. Kapitan Kross 394 do Ant-
werpii.
10 stycznia:
szw. par. Egon 291 do Goteborga,
dun. par. Lituania 3940 do Nowego
Jorku (i z pas.).
1 stycznia:
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu,
ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy (i
Z pas.),
dun. par. Hjortholm 866 do Liverpoolu
(i z drzewem),
szw. par. Karin 197 do Sztokholmu,
12 stycznia:
lot. par. Laimons 198 do Lipawy,

szw. par. Blanche 210 do Karlshamnu
(z benzyng i weglem).
13 stycznia:

ang. par. Kolpino 1463 do Hullu (i z
pas.),

ang. par. Baltonia 1449 do Londynu (i
Z pas.).

Ruch tow. w porcie gdanskim

w pierwszej dekadzie stycznia
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
82 655, sdl 45, fosfaty 450, parafina 140,
cement 712, oleje 308, sole potasowe
1850, soda 340, so6l glauberska 30.

Prod. roélinne: owies 100, pszenica
60, ow. strgczkowe 239, maczka karto-
flana 175, cukier sur. 6434, rafinada 509,
pasza dla bydfa 125, melasa 98, drzewo
34 309, koniczyna 330, rzepak 50, smota
drzewna 44.

Prod. zwierzece: skéry 9.
WWOZ; Prod. mineralne: wegiel

1270, saletra chilijska 340, ruda zelazna
E%(Z)g zelazo i stal 124, ztom zelazny

Prod. rodlinne: pszenica 520, maka
pszenna 297, kukurydza 240, ryz 111, o-
leje 158, ekstrakty garbnikowe 64, ba-
wetna 134.

Prod. zwierzece: smalec 87,6, Sle-
dzie sol. 1297, tluszcze 120, skory sol.
166, wetna 27,5.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wihasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

JATLANTIC®
Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gdansk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz .Atlantic*

W eichselbahnhof.
Adres telegr.. ,ATLATRANSPORT'

Specjalnos$¢:
Transport masowe t. j. zom, ce-
ment,  wegiel, sztuczne nawozy,
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

D0 Gdariska 7 Gdariska Towarzystwo okret Zamiana, zakup isprzedaz
zawinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu ’
da skad dokad  data wagl. maer— 7n3cZKOW - Zagranicznych.
z Nowego Jorku do Nowego Jorku 31.1. Estonia Baltic America Line Jozef Kopczynskl
” » ” 21.2. Lituania Tczew, ul. KosSciuszki 1.
» ” 13.3. Estonia n
20. 1 Lipawy Londynu 20. 1. Baltara Un. Baltic Corporation
24. 1. ,, Londynu » Lipawy 24. 1. Baltonia »
16. 1 ” Londynu 20.1. Smolensk Ellerman Wailson-Line -
17. 1., Hull Hull 20. 1. K
23. 1., Londynu » Londynu 27. 1. T;svsrt])o » S IC A R B O P O L
24. 1., Hull » Hull 27 1. Kolpino ” — Gdansk —_
Ruch okretow przewidywany. Eksport wegla
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia. POlSk|Ch kopalm SkarbowyCh
: , na Gornym Slgsku
Do Gdyni Z Gdyni T t
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu owarzystwo Skarbopol — Kohlenvertrieb
okretowe m. b. H
data skad dokad data Topfergasse 34, JDanzig.
29. 1. z Le Havre do Le Havre 30. 1. S.S. Virginie Cie Generale

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna

|V GdahSku w kawiarniach:

»Elite", Holzmarkt 11, telefon 6888.
nElite*, Jopengasse 23.

|LHtIiCII

Zeglarza Polskiego

1927/28
ukazat sie drukiem

Transatlantique

Przeglad lesniczy
Czasopismo miesieczne dla les-

IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zal. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Lesnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamo6wienia i posiada na skiladzie rozmaite formularze . .
‘ksiazkowosci tartagznej i lesnej. (catkowicie nowe opracowanie nasze
Ad P | d |_ R k D ksigzki podrecznej).
mlnlstraCla rzegﬁ a esnlczego yn u rzewnego Bogato ilustr(_)wanyl, z licznemi
FOZXATf, W ielkié «arbary 20, telef. 1820 i 3406 tablicami, planami portow, rysunka-

mi wszystkich statkéw polskich, ta-

blicami miar morskich i kolorowga

. . tablicg flag sygnatowych.
AdiMcia .zeglarza M ago .
alendarjum. Dan_e astronomiczne i
TczeW U||Ca Strzelecka 5 pomiarowe. Polskie urzedy morskie.

Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . . . . 0,85 zt

— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,25 zt towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3.00 zt glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . s 2.00 zt wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznlk dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt torowy. K|erowa.n|eApod,zag_lar_nl. Ra-
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparisko-wtoski dy przy nabyciu zagléwki i moto-
1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. s 79.00 zt réwki. Ratowanie tonacych. Stacje |
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: przxrzqdy rayunkowe. Zegluga rzecz-
Przeglad miesigczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt na. Ladqn!q okretowe (tablice).
pojedyfcze tomy, bogato i1U STrO W AN € woceeeioeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeses s 3,90 zt Formalnosci portowe. Konosament.
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 U_mowa fracht_owa. Maklerzy okretc_)—
TYS. 526 SI. 1026  ooooooeooeeeseeeseessesoceceemessseseeeeesssssse st seeesssssseseeees et eneesesee e 13,30 zi wi. Asekuracja morska. Malowanie
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20.80 zt statku.
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne Wszystklch panstw na rok — Cena 4 z} _
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fOtOgr. 733 Sl 14.80 zt o
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . 1&?;8 Z: . Wysyta wydawnictwo
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . A H €
B. Aillet EpksploataCJya hayndlowag statkuyz 28 ryc. 98 str. 1923 B 4,70 zt "Zeg larza Polsk 1€go
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottdéw i maszyn statkow handlowych. Z TCZEW, ulica Strzelecka 5.
. |3|4|0| rycF-) 512 str. h192_3 cadaie | o2 Zg,fig Z*I Konto P. K. O. 170 044.
t. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni S 10 z .
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.....imeimninincrnins 8,90 zt (IJDrI:ZrE(I:EZlnHOSVrenumeratorqw nar. 1927
. . . ych nabywcéw rocznika
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924 11,30z 1926 w cenie 4 zt cena 2.50 *1
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt ' '

Za zaliczkg 90 gr drozej. -

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*,

Wszystkie ceny rozumlejq SIQ Z przesytka.

Odbito w drukarni ,,Pielgrzyma* w Pelplinie.



