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Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
0 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy.
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ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
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P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sa ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“

wraz z miesiecznikiem ilustrowanym 1
»Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt \
pé6trocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére

przekazywac nalezy do administracji t

*Zeglarza Polskiego“.

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
12 zt, zagranicag 18 zt; Po6trocznie w kraju 6 zt
t zagranicg 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
rocznie 16 zt, potrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. WmieScie iw porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K-O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.

Zmiana adresu 50 gr
Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowa¢ ,Zeglarza Polskiego“ row-

niez na poczcie.
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Zegluga a wybory.

Zblizajace sie wybory do ciat u-
stawodawczych wysuwajg ponownie
zagadnienie reprezentacji intereséw ze-
glugi w Sejmie i w Senacie.

Temat ten poruszaliSmy juz w do-
datku wyborczym do ,Zeglarza Pol-
skiego* (numer 11-y, listopad 1922 r.) z
okazji wyborow poprzednich.

WskazywaliSmy wéwczas na to, ze
w Niemczech byla specjalna reprezen-
tacja intereséw zeglugi w Reichstagu,
tak samo jest we Francji, gdzie dluga
granica morska zapewnia wybory z
departamentéw przybrzeznych pewnej
ilosci deputowanych, czynnych nastep-
nie w komisji morskiej i zdolnych o-
pnjowa¢ w sprawach zeglugi handlo-
wej, marynarki wojennej i rybactwa.

Jednakze przy systemie obecnym
wyboréw prawdziwy zeglugowiec od-
dany swej sprawie jako takiej najwy-
zej moze byc ,,przemycony“ do cial u-
stawodawczych, i to nie tylko u nas,
lecz zagranicg réwniez, gdyz wszedzie
w panstwach wiekszych ma zastoso-
wanie system wyborczy terytorialny, z
rozdrobnieniem panstwa na okregi wy-
borcze.

Lecz jedli nie ucierpig na tern szcze-
golnie Francja i Niemcy, oraz Wiochy
I Hiszpanja, a tembardziej Anglja, gdzie
zaznajomienie sie spoteczne ze spra-
wami morskiemi jest niewspotmiernie
wieksze niz u nas i sprawy te maja
nieprzerwang tradycje, a front morski
jest znaczny, to u nas, przy niewystar-
czajgcem zrozumieniu ze strony ogoétu
dla spraw morskich i zeglugi morskiej,
a nawet wewnetrznej, przy stukilome-
trowym pasie morskim, sprawy zeglugi
wymagaja celowej i silnej propagandy,
c-raz celowo forsowanej reprezentacji
w ciatach ustwodawczych.

Czy stworzenie reprezentacji zeglu-
gi w Sejmie i w Senacie przy obecnym
regulaminie wyborczym jest mozliwe?

Wszystko przemawia za tem, ze na
powyzsze zapytanie wypadatoby od-
powiedzie¢ przeczaco. Wybory repre-
zentantow zeglugi morskiej np. musia-
tyby odby¢ sie na terenie 2 powiatow
przylegajacych do morza. Dziatajg tu,
Jak wszedzie, interesy partyjne, a real-
ne interesy wiekszosci ludnosci réwniez
nie sg wiasciwemi interesami zeglu-
gowemi; rzecznikdw spraw zeglugi,
aktywnych i powotanych do zabierania
gtosu mato sie z wyboru w tj®m okregu
mozna spodziewac.

Tembardziej trudno liczy¢ na repre-
zentacje interes6w zeglugi wewnetrznej
w jakimkolwiek z okregow wybor-
czych, znajac niklg role dotychczaso-
wo zeglugi wewnetrznej w naszem zy-
ciu gospodarczem.

Wybory terytorialne nie sprzyjiijg
wiec bezwzglednie mozliwosci repre-
zentacji wyborczej zeglugi.

Zycie jednak nowoczesne kroczy za
nadzwyczajnym rozwojem komunikacji,
ktorej szybkos¢ i doskonato$¢ skutecz-
nie zaciera lokalizmy w granicach po-
szczeg6lnych panstw, a nawet zaciera
granice miedzy panstwami (radjofonja,
poczta lotnicza).

Z EGL AR Z P O LS K. I

Odpowiednio do tego postep ma-
terialnych warunkéw zycia, pozwala-
jacy systematycznie wspotdziata¢ z
kim§ Iub czems$ dalekim materialnie,
lecz ideowo, lub wogble organicznie
bliskim, zastepujagc temi stosunkami
wolniejszemi  przypadkowe stosunki
najblizszego otoczenia, wywota rowniez
gtebokie zmiany ustrojow wewnetrz-
nych panstw i w najblizszej przyszto-
Sci odbije sie réwniez na istniejagcym o-
becnie terytorialnym systemie wybo-
row.

Juz oddawna stosowano system gto-
sowania powszechnego, w formie ple-
biscytu na osobe prezydenta. Przypu-
szczamy, iz w przysztosci, pod wyzej
wymienionym wptywem ozywienia i u-
c.oskonalenia komunikacji i1 przeksztat-
cenia warunkéw zycia — w ten sam
sposéb, co i plebiscyt na prezydenta,
odbywac¢ sie bedg wybory do ciat u-
stawodawczych.

W przystowiowych ,,Pipidowkach*
znajdzie sie dos$¢ obszerny zastep ludzi,
ktéry organicznie bedzie silnie zwig-
zany wszechstronnie stosunkami z cen-
trami dalszemi, ze stolicg, ze zwigzkami
rozrzuconemi po catem panstwie, wie-
cej anizeli z Pipidéwka, lub, najbliz-
szem wiekszem miastem.

Wowczas obok gtosowania na lokal-
ne listy wyborcze wypadnie zapewnié
kazdemu mozno$¢ gtosowania na liste
panstwowy, na ktérej kazdy obywatel
bedzie mogt dawaé przewage swym
gtosem bezposrednio tym dazeniom
spotecznym, ktdére doktadnie odpowia-
dang iKczeniom wyborcy.

ylko z takich list™ panstwowych
mcze powsta¢ nieskrepowana wzgle-
dami partyjnemi reprezentacja zeglugi.

Jak predko zycie pozwoli na tego
rodzaju zmiany w systemie glosowa-
nia? Moze zbyt jednostronnie podkre-
Slilismy wyzej role techniki w udosko-
naleniu form bytowania spotecznego w
tym postepie spotecznych form. Tech-
nika jest raczej wierng i niezawodng
wykonawczynig, zaspakajajgcg potrze-
by zwalczania przeszk6d materialnych,
na tej drodze powstaje tez stopniowo
rozwigzanie techniczne.

Rozwdj komunikacji nowoczesnej
pod wzgledem technicznym jest tylko
pomys$inym wskaznikiem jak szerokie
zadania stawia sobie dzi§ ludzkosc¢.

Usuniecie przypadkowosci, powsta-
jacej z ograniczenia przestrzennego,
ztamanie niedoskonatosci, wynikajg-
cych z koniecznego rozdrobnienia —
oto sukces, z ktorego bedzie mogta
skorzysta¢ kiedy$ réwniez reprezenta-
cja zeglugi w Polsce.

Postep jest nieraz bardzo szybki w
dzisiejszych czasach, wiec zmiany o
ktérych mozemy tu moéwic tylko ogol-
nie mogg nastapi¢ predzej anizeliby sie
spodziewa¢ mozna.

Miejmy nadzieje!

Jeden czy trzy powiaty morskie ?

Dymisje generata rezerwy M. Zaru-
skiego w grudniu ub. r. ze stanowiska
starosty nowoutworzonego powiatu
morskiego z siedzibg w Pucku, bez wy-
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znaczenia zastepcy dekretem Prezy-
denta Rzeczypospolitej, uwaza¢ mozna
za likwidacje proby stworzenia powia-
tu morskiego, ktoryby obejmowat caty
nasz szczupty front morski.

Obecnie powstaje ponownie spra-
wa stworzenia stanowiska komisarza
na miasto i port Gdynie, z tem, azeby
Gdynia i'Oksywie z najblizsza okolicg
Stanowity odrgbng jednostke admini-
stracyjna.

Pozostaje jednak nierozstrzygnietg
sprawa powiatu morskiego, wzglednie
powiatéw morskich.

Ze Gdynia powinna otrzymac, w
zwigzku z powaznemi zadaniami, ja-
kim powinna sprosta¢ w najblizszej
przysztosci jako port i jako miasto, o-
drebng i sprezysta wiasng administra-
cje, dzi$ nie ulega juz najmniejszej
watpliwosci.

Niewatpliwie jednak nasza sprawa
morska 1 sprawa wybrzeza, ktérego
mamy tak mato, a ktore wymaga tro-
skliwej opieki i znakomitej gestej ad-
ministracji, nie powinna réwniez pozo-
sta¢ w cieniu.

Fiasco organizacji powiatu morskie-
go nie powinno zwrdci¢ nas do bier-
nego uznania status quo ante w postaci
powiatu wejherowskiego i puckiego,
granica ktdrych biegta doktadnie po-
Srodku obecnej Gdyni.

Wydzielenie Gdyni w samodzielng
jednostke rozwigzuje te anomalje. Jest
jeszcze jednak sporo innych stabych
miejsc, ktére nalezatoby juz na wste-
pie usunac.

Przedewszystkiem dazy¢ musiteli-
bysmy do tego, azeby z morzem sty-
kata sie wieksza ilo$¢ powiatow. Stwo-
rzenie powiatu morskiego odsuneto
Wejherowo od spraw wybrzeza. Przy
siedzibie morskiego powiatu w Pucku
uzaleznito sie mieszkafica Ortowa koto
granicy gdanskiej — od Pucka, z ktd-
rym zazwyczaj niema on najmniejszej
gospbdarczej, ani administracyjnej sty-
cznosci.

Wykrojenie pasa wzdtuz wybrzeza
dla celéw administracyjnych wytwa-
rza zmniejszong tgcznosc wgtgb isprze-
ciwia sie naszej podstawowej zasadzie
dziatania na linji p6inocno-potudniowej
(potudnikowej), podczas gdy kierunek
wschodnio-zachodni jest fila nas dru-
gorzedny i postugiwaé sie nim musi-
my tylko na niewielkich odlegtosciach.

W mysl tej zasady administracyjne
centrum w Pucku miatoby pozostaé
dla zachodniej czesci wybrzeza, Wej-
herowo dla srodkowej czesci, wscho-
dnia natomiast mogtaby by¢ zwigzana
z Gdynia.

Lecz jeszcze kardynalniejszym btle-
dem jest zapominanie o tem, ze mamy
juz dzi$ trzeci powiat morski, tczew-
ski. Niewatpliwie morsko$C powiatu nie
polega ani na jego charakterze ,kapie-
lowym®. ani tez na stopniu stonosci
wody, do ktérej przytyka: jedynym
decydujacym wzgledem moze by¢ po-
siadanie, lub nieposiadanie w danym
powiecie portu morskiego, uprawianie
lub nieuprawianie na wodach jego ze-
glugi morskiej.

Od maja 1926 roku uprawia sie z
Tczewa zegluga morska, narazie przy
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pomocy lichtug, holowanych do wszy-
stkich krajow battyckich, a raz nawet
do portu belgijskiego (Gandawy). Pro-
jektowane  jest polaczenie towarowe
statkiem Zeglugi Polskiej ..Tczew*, na
linji Tczew—Gdarisk—Gdynia—Ant-
werpja. Przewiduje sie rozszerzenie
portu ponizej mostéw kolejowych, or-
ganizacja  eksportu drzewa przez
Tczew, oraz bunkrowanie dla obcych
statkow w przyujsciowym odcinku Wi-
sty Morskiej.

Mimo braku oficjalnego uznania za
port morski wykonywane sg funkcje
kapitanatu portu morskiego w Tcze-
wie. Wymaga tego dopuszczanie do
Iczewa obcych (niemieckich) statkéw
morskich.

Powyzsze dane wskazujg dobitnie,
iz powiat tczewski moze uchodzi¢ za
morski na réwnych prawach z powia-
tem puckim, z ktorego dalsza zegluga,
morska sie nie uprawia.

Mamy wiec trzy powiat{ morskie:
pucki, wejlierowski i tczewski, do kté-
rych wypada przytagczy¢ samodzielny
powiat, czy tez obszar gdynski.

Dla lepszego uzasadnienia i unao-
cznienia logicznoSci-zastosowania te-
go schematu wezmy jako przyktad bel-
gijskie porty i belgijskie wybrzeze. Tam
istnieje réwniez krotkie otwarte Avy-
brzeze morskie, a procz tego port Swia-
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tewy Antwerpja w biegu rzeki, majacy

wylot w Holandji, oraz wielki port
Gandawa, majacy wylot kanatowy
morski rowniez w Holandji. Te dwa

porty stanowig gtéwne osrodki zetknie-
cia sie Belgii z morzem i byloby wy-
soce nienaturalnem, gdyby w Belgji
dazono do utatwienia administrowania
w zakresie spraw zwigzanych z ze-
gluga morska, handlem morskim (oraz,
miedzy innemi, rybactwem morskiem)
ograniczajac sie wytgcznie niegoscin-
rem wybrzezem. . _

TaK samo zachodzi u nas z tg roz-
nicg, ze budujacy sie port w  Gdyni
znajduje sie jeszcze na wybrzezu, po-
dobnie jak Zeebriigge, a tylko Tczew
i ujScie Zywej Wisty sa przestoniete
obszarem Wolnego Miasta. Stwarza
to wolnieiszy dostep do morza przez
port Gdynie, lecz tatwo prowadzic mo-
ze do wyeliminowania ze spraw mor-
skich powiatu tczewskiego, iak to sie
dziatlo az do chwili strejku angielskie-
go i .ak sie dzieje pod niejednym
wzgledem jeszcze obecnie.

Dlatego tez, rozwijajgc odrebna nie-
co administracje obszarow stykajgcych
sie z morzem i z handlem morskim po-
zadane jest uwzgledni¢ trzy powiaty
morskie, nie liczac gdynskiego obszaru,
a nie ieden jak bylo w poczgtkowym
planie. Brzegowiec.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Komisja dla sprawy rozwoju Gdy-
ni. Przed kilkoma dniami odbyto sie
w Ministerstwie Przemystu i Handlu
pod przewodnictwem naczelnika wy-
dziatlu portowego Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu inz. tegowskiego po-
siedzenie Stalej Komisji Miedzymniste-
galnej dla spraw rozwoju portu i m.

dyni.

Na posiedzeniu tem omowiono sze-
reg aktualnych spraw tak dla por-
tu” jak i dla® miasta.

Uchwalony zostat na pie¢ lat pro-
jekt inwestycji dla miasta Gdyni. Pro-
jekt ten przewiduje wszystkie najpil-
niejsze inwestycje z tych najwazniej-
sze sg: wybudowanie kanalizacji i
wodociggu wedtug projektu prof. Po-
mianowskiego do roku 1930 i budowa
okoto 16 kim. ulic. Kwestia finanso-
wania tych inwestycji réwniez zostata
pomyslnie zatatwiona.

W planie regulacji miasta Gdyni
jest w opracowaniu projekt planu
strefowego Gdyni wzorowany na pla-
nie miast zagranicznych. Miasto Gdy-
nia podzielone ma by¢ na 5 stref bu-
dowlanych.

Wielkie znaczenie dla portu Gdy-
ni ma budowa kolei Bydgoszcz—
Gdynia i zwigzana z tem kwestja zdol-
nosci przepustowej kolei. Whnioskujac
z dotychczasowego tempa budowy

portu w Gdyni mozna przypuszczac,
ze budowa pierwszej serji portu ukon-
czona bedzie o rok wczes$niej, niz
orzewidziano, to jest od konca 1929 r.
eby port gdynski mogt by¢ nalezy-
cie ‘wykorzystany, musi kolej zabez-
pieczyC odpowiednig zdolnoSC prze-
pustowg. / Weditug danych ' Minister-
stwa Przemystu i Handlu obrét portu
gdynskiego w poczatku 1930 r. juz wy-
nosi¢ bedzie miesiecznie 800 tys. ton.
Wobec tego termin wykonczenia kolei
Bydgoszcz—Gdynia 1930 r. uwazac
nalezy na opoOzniony, dlatego Komisja
uchawlita rezolucje, w ktorej podnosi
konieczno$¢ energicznego przys$piesze-
nia budowy tej kolei, oraz zwieksze-
nia przepustowej zdolnosci catej linji
Slagsk—Battyk.

Podniesiona zostata réwniez kwe-
stja budowy cegielni w Gdyni, ktora
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wobec wzmozonego ruchu budowlane-
go jest kwestja pierwszej wagi.

Nastepne posiedzenie  Komisji od-
bedzie sie 17 lutego b. r.

Zakupienie w Anglji czterech pa-
rowcow dla Zeglugi Polskiej. Podroz
do Londynu dyrektora Zeglugi Polskiej
p. J. Rummla i dyrektora departamen-
tu morskiego nz. T. Nosowicza stoi”w
zwigzku z nabyciem dalszych statkéw
dla Zeglugi Polskiej. Nabyto dwa bu-
dujace sie parowce 5000-tonowe po
korzystnej cenie 10 funtow 16 szylin-
géw za tone nosnosci. Na jeden z tych
statkow montuj si% juz obecnie ma>
szyny. Oba statki bedg przeznaczone
do dalszych przewozow masowych fa-
dunkéw. Jednocze$nie zamowiono dwa
statki pasazerskie dla zeglugi przy-
brzeznej, réwniez parowe, z terminem
dostawy w czerwcu b. r. Kupiony zo-
stat rowniez dla celéw przetadunku
portowego nowoczesny, kran plywajg-
cy. rowniez z krétkim terminem do-
stawy.

Port gdynski i
rozbudowujg sie bez przerwy.
Ciepta pogoda ostatnich dni dzie-
sieciu sprzyjata robotom prowadzonym
w porcie, zwiaszcza przy zakladaniu
.wodociggobw ku duzemu magazynowi
na nowem wybrzezu i ku przewozowi
do Oksywia, gdzie prom parowy
»Oksywie* bedzie wygodnie otrzymy-
waé wode. Firma budowlana ,, Tri“ roz-
poczeta budowe fundamentéw dla dwu
dzwigoéw portalowych dla firmy ,,Pol-
gko-Skandynawskie Tow. Transporto-
we*, zatozonej przez koncern weglowy
»Robur“. DZwigi buduje niemiecka fir-
ma ,,Dema%“ w Duisburgu, pierwszy
dzwig ma by¢ uruchomiony 23 kwiet-
nia. Po przedtuzeniu molo potudniowe-
go Polsko-Skandynawskie Tow. usta-

jego urzadzenia

Pomorski Ban» Rolniczy

Tow. Akc.
Oddziat w Tczewie

zatatwia wszelkie czynnosci w
zakres bankowosci wchodzace.

Mur wraami daai ldgaym

Centrala w Toruniu. Oddziat w Starogardzie.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportuj i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu-

inkacja wlasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypeciag

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

» WART

AH

Towarzystwo Ekspedycyjne z 0. p. Gdansk
— Langermarkt 19. —
ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowelsktadowanie, maklerstwo okretdow
Telefony: w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.
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wi¢ ma jeszcze wywrotnice mostowg
dla wegla, rowniez systemu Demaga.
Wywrotnica_ma stang¢ na koncu molo
w pazdzierniku b. r. Urzadzenia te po-
zwolg przetadowywa¢ w Gdyni z tat-
woscia, tacznie z istniejagcemi dzwiga-
mi do 3000000 ton wegla rocznie, a
oprécz tego importowa¢ powazne ilo-
Sci rudy. Réwniez przy basenie we-
wnetrznym projektowane jest monto-
wanie dalszych dzwigow, przeznaczo-
nych w pierwszgm rzedzie dla towa-
row importowych. Jeden hangar Urze-
du Marynarki Handlowej juz okazuje
sie niewystarczajagcym, bowiem wy-
Jfania sie potrzeba oddzielnych maga-

néw dla towaréw eksportowych,
d a towaréw oclonych, wolnych o cha,
oraz podlegajagcych akcyzie, jak cukier
i s6l. Na razie ma sie zaradzi¢ temu
przez podzielenie magazynu na kilka
przedziatow. Wiasciwe prace przy .bu-
dowie portu, rowniez przy wykona-
niu keson6w, sg jeszcze w zawiesze-
niu, lecz prawdopodobnie zostang
wznowione jeszcze przed 1-ym lutego.
Prace w wojennym porcie przy budo-
wie nabrzeza prowadzg sie bez przer-
wy. Prace dokota podniesienia dragi
»Normaliseering“ zostaty pomysinie
zakonczone. Mimo szeroko zakro-
jonego planu portu i inwestycyj por-
towych potrzeby portu szybko ros-
ng, wobec czego z wiosng oczekiwane
jest znaczne ozywienie rob6t budowla-
nych w porcie. Przeprowadzone bedzie
oswietlenie elektryczne wgtgb linii na-
brzeza basenu wewnetrznego, budo-
wana bedzie kolonja robotnicza dla ro-
botnikow Polsko - Skandynawskiego
Towarzystwa, kolej- doda jeszcze dwa
tory pod dzwigami na molo potudnio-
wem i ustawi wage wagonowg przy
wylocie z dworca przetokowego do
portu itp. Précz tego projektuje sie roz-
szerzenie portu w Kierunku potudnio-
wym, ku pomostowi domu kuracyj-
nego, czego w pierwszym planie bu-
dowy portu nie byto. Bedzie tu procz
portu rybackiego przystan zeglugi
przybrzeznej, przystanie klubéw yach-
towych, przystan todziowa, stacja ra-
tunkowa itp.

Ruch statkéw Zeglugi Polskie;j.
Parowiec Warta przybyt do Catanji
(Sycylja) i wytadowuje wegiel, ktéry
przywiézt tam ze Swansea. — Par.
Tczew jest w drodze z Lowestoft do
|l ipawy i Gdanska z fadunkiem 5 140
beczek $ledzi, z ktérych 1031 wytaduje
w Lipawie, reszte w Gdansku. Par.
Katowice jest oczekiwany w Gdyni z
Norrkopingu. — Par., Torun wytado-
wuje wegiel w Sztokholmie. — Par.
Poznan wytadowuje ztom w Gdansku,
ktory przywiozt z Calais. — Par. Wil-
no taduje w Gdansku kopalniaki z
przeznaczeniem do Anglj.

Ruch portu gdynskiego w drugiegj
dekadzie stycznia. W drugiej dekadzie
stycznia zawineto do portu 20 statkow
morskich (wszystkie — parowce), w
tej liczbie 2 polskie, 12 szwedzkich, 2
dunskie, 2 niemieckie, 1 francuski, 1fin-
ski. Z wyjatkiem par. francuskiego
Lussac, ktory wytadowat 1000 ton to-
masowki, 500 zas ton tego tadunku za-
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widzt do Gdanska, wszystkie statki
przybyty w stanie préznym. Na wyj-

sciu byto 17 statkdw, (wszystkie —
parowce), w tej liczbie 2 polskie, 6
szwedzkich, 4 dunskie, 1 francuski, i
niemiecki, 1 norweski, 1 totewski, 1

finski. Statki te wywiozty 29400 t. we-
gla, w tej liczbie 1831 t. wegla statko-
wego. Procz tego fin. par. Herakles
wywidzt do Brazylji 1000 ton cementu.

Ruch portu gdanskiego w ostatnin»
tygodniu. Ruch portowy ostatniego ty-
godnia stat, pod niekorzystnym” wpty-
wem, silnego wiatru i mrozu, ktory na-
wet nie bedgc znacznym hamowat rucli
statkbw w kierunku wschodnim, to
znaczy statkow przybywajacych do
portu, ktére sig obawiaty obmarznigcia
przy walce z wiatrem 1 falg. Tem sig
ttomaczy, ze gdy na wyjsciu zanotowa-
no 97 statkébw morskich, na wejsciu
liczba ich nie przekroczyia 87, W tej
liczbie byto préznych statkow 56, z
drobnicg 20, z pasazerami i drobmcq 4
z zelastwem 2, ze $ledZzmi 2, oraz po 1
z fosfatami , pszenicq i sola, potasowa.
Pod wzgledem narodowosci byto stat-
kéw polskich 1, gdanskich 2, duniskich
8, szwedzkich 22, niemieckich 33, an-
glelsklch 4, norweskich 2, totewskich

francuskich 5, fifiskich 1, litewskich
1. belgijskich 2, Jugos’r0W|ansk|ch ]
tureckich 1. Wsrod statkow na wejsciu
byto 79 parowcéw, 3 motorowce, 2 ho-
lowniki, 2 lichtugi morskie, 1 szkuta
btotna.

Na wyjsciu z 97 statkow bylo 40 z
weglem, 21 z drobnicg, 14 préznych, 11
z drzewem, 5 z pasazerami i drobnica,
4 z cukrem., 1z fosfatami, i z ropg
naftowa. Pod wzgledem narodowosci
statkbw na wyjsciu byto; polskich 3,
gdanskich 0, dunskich 14, szwedzkich
23, niemieckich 35, angielskich 4, nor-
weskich 3, totewskich 6, francuskich 3,

holenderskich 3, finskich, litewskich,
tureckich po 1. — Ws$rdd statkow na
wyjsciu byto 85 parowcéw. 3 moto-

rowce, 4 holowniki, 3 lichtugi morskie,
1 zagl. z mot.,, 1 szkuta btotna.

Przetadunek towarow w eksporcie
i imporcie byt rowniez zmniejszony,
przetadowano ze statkow na Kolej
12760 t. nawozéw sztucznych, 7885 t.
zelastwa (ztomu), 1427 t. rudy i 5191
t. innych towaréw. Na eksport przetado-
wano z kolei: 79628 t. wegla, 431 wag.
drzewa, 153 wag. zboza, 41 wag. cu-
kru i 834 wag. innych towaréw. Naogot
zmniejszenie przetadunku odbito sig
wiece] na towarach eksportowych, ja-
ko stanowigcych wiekszg mase prze-
wozowa, zalezng réwniez od warun-
kéw dowozu do portu kolejami.

Ruch podréznych byt minimalny.
Przyjechato drogg morska 29 pasaze-
row, w tej liczbie z Kopenhagi na 2
statkach 21, z Londynu 4, z Hull 4
Odjechato morzem tylko 11 pasazeréw
— do Lip?wy.
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W koficu tygodnia dato sie znéw
odczu¢ w porcie wieksze ozywienie.

WYPADKI MORSKIE.

llir. Parowiec jugostowianski llir,
ktory opuscit port gdanski 10-go sty-
cznia z fadunkiem wegla z przeznacze-
niem do Genui, przy wejsciu, do kanatu
kilonskiego WyrzucH sie na mielizne.
Zawarty zostat kontrakt ratpwniczy
na zasadzie ,,no cure, no pay“. Sciagnie-
ty nastepnie przez 4 holowniki paro-
wiec otrzymat juz Swiadectwo zdolno-
Sci do zeglugi morskiej.

Vera. Parowiec dunski Vera, ktory
sie wyrzucit na brzeg w Hasie (Born-
hc-Im) zostat  Sciggnigty przy pomocy
parowca ratowniczego i odprowadzo-
ny do Ronne dla uszczelnienia prowi-
zorycznego przy pomocy nurkow.

Rita Larsen, Jak donoszg z Tons-
bergu na skutek zderzenia z lodem
zatongt niemiecki parowiec Rita Lar-
sen, ktéry jeszcze niedawno byt w
porcie gdanskim.

Rynek frachtowy.

Rynek frachtowy nadal wskazywat
bardzo stabg tendencje. Unieruchomie-
nie licznych statkow, zwlaszcza w kra-
jach skandynawskich nie zostato zre-
kompensowaC skutkow zimy i zam-
kniecia portow wschodnio- 1 pétnocno-
battyckich. Tam gdzie frachty poszty
wgore, jak np. z portéw trudnych i za-
blokowanych, ryzyko i koszta nie wy-
rownywaty niklej zwyzki. Z Gdanska
i Gdyni nastgpita bardzo nieznaczna
poprawa jedynie dla frachtow wgglo-
wych. Przy zafrachtowaniach na drze-
wo tendencja wyczekujgca, gdyz mo-
zliwy jest powr6t mrozow.

Frachtowano ostatnio statki pod
drzewo: do Preston po 44/6. do Gar-
ston po 48 s., mniejszy parowiec otrzy-
mat do Southampton nawet 43 s., lecz
do Londynu, Hullina Tyne frachty sie-
gaja, zaledwie 35—36 s. Na wschodnie
wybrzeze Anglji proponujg zaledwie
s,, do Gandawy lub Dunkerki 27 szylin-
gow. -v- Pod wegiel zawarto umowe
na koniec stycznia — poczatek lutego
na 2000 t. do Bordeaux po 7/6, oraz
do Lorient na 2500 po 7/4 i pot pensa.
Za tadunek 1000—1500 t. do Danji pta-
cono 6 i 6/3. Korzystniejszy jest  inte-
res frachtowy w kierunku morza Sréd-
ziemnego, lecz zato frachty powrotne
na Battyk sg bardzo niskie.

Uwaga : Niekorzystne tegoroczne
frechty zimowe spowodowaly czescio
we unieruchomienie statkow Polsko-
Skandynawskicgo Tow. Transportowe-
go i Towarzystwa Wista-Battyk. Sta-
tki Zeglugi Polskiej sa nadal wszystkie
w ruchu.
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Program - rozbudowy drég_ wodnych w Polsce.

Sprawozdanie  komitetu ekspertow,
ztozone do dyspozycji Rzadu Polskie-
go przez Lige Narodow.

(Patrz NN. 29—42 z r. 1927 i N. 1 z r. b))

Cze$¢ kanatu weglowego zawarta
pomiedzy ujSciem kanatlu a Wartg z
jednej strony i miastem teczycg z dru-
giej nie powinna przedstawiaC spe-
cjalnych trudnosci.

Przy tym w kazdym razie warunku,
ze sie zaniecha przewidzianych pla-
néw, ktoére sg niedopuszczalne ze
wzgledu na powodzie, ktére powsta-
ja w dolinach rzecznych i ze sie zado-
wolni kanalizacjg Warty, nastepnie
Neru.

Zaczynajagc od teczycy,
ktéry mieliSmy opracowac, byt nie-
kompletny, w pierwszym rzedzie i
punktu widzenia geologicznego i hy-
drologicznego. Materjat nagromadzo-
ny nie zawiera sondowan geologicz-
nych, ktére pozwolityby zdac¢ sobie
sprawe, czy projektowane plany sg
uzasadnione jak z punktu widzenia
zatozenia sztucznych budowli wod-
nych, tak tez z punktu widzenia wo-
doszczelnosci  odcinkéw  pomiedzy
szluzami.

Radzimy unika¢ w pelnej mozliwej
mierze budowy na terenach niepe-
wnych, a mianowicie na gruntach tor-
fiastych, nasypow tam szluzowych,
szluz o wysokim spadku, gdyz do-
Swiadczenie zdobyte w naszych kra-
jach w tym Kkierunku wykazato, ze
wznoszenie tego rodzaju budowli zie-
mnych w tych warunkach moze wy-
wota¢ ciezkie komplikacje.

Zaczynajgc od todzi kanat wyraz-
nie kroczy wzdtuz linji dzialu wodne-
go az do miejsca, gdzie wchodzi
znéw w doling Warty. Od tego rodza-
ju planu odradzajg na zachodzie Eu-
ropy przy budowie drég wodnych i w

materjat

kazdym razie skutkiem wykonania
jego bytaby znaczna konsumpcja
wody.

Pod tym wzgledem nalezatoby za-
pyta¢ siebie, czy nie wypadatoby na
wroci¢ do rozwigzania klasycznego,
ktére polega na S$ledzeniu ,talwegu®,
azeby sie podnies¢ ku odcinkowi
dziatu wodnego. Dolina Warty zaleca
sie tu pod kazdym wzgledem; rzeka
bytaby skanalizowana i przediuzona
w ten spos6b przy pomocy kanatu
bocznego.

Brzegi odcinku dziatlu wodnego jak
sie zdaje w tym wypadku nie przed-
stawiatyby specjalnych trudnosci.

W kazdym razie bytoby nieodzo-
wne przed przejSciem do wykonania

planu poréwnaé ze sobg starannie
wszelkie mozliwe trasy.

C. Zasilanie.
Musimy zastrzec sie jaknajwyraz-

nego dla odcinka dzialu wodnego.

Istotnie, kalkulacje oparte na obser-
wacjach, poczynionych w Niemczech,
doprowadzajg minimum konieczne na
sekunde do 36 m3—4 m3.  Do-
Swiadczenia te dostarczajg tylko da-
nych dla jednej niewiadomej zadania
i pozostaje okre$li¢ sposob, przy po-
mocy ktorego sie zadoscuczyni temu
koniecznemu minimum. Nalezy wiec
wykona¢ rozlegte studja ,geologiczne
i hydrologiczne, azeby okresli¢ w spo-
séb Scisty, czy stworzenie wielkich
zbiornikéw, potrzebnych w poblizu
zagtebia weglowego dla zasilania od-
cinka dziatu wodnego jest rzeczywi-
$cie mozliwe.

W razie gdyby te zbiorniki okazaty
sie technicznie mozliwe, cena ich by-
taby bardzo wysoka i wypadioby po-
réwnaé¢ ja z warjantem projektu, za-
wierajacym mniejsze zbiorniki, wy-
starczajace, azeby zastosowac zasila-
nie na poczatku eksploataciji.

W kazdym razie wypadioby zanie-
cha¢ od poczatku rozbudowy szlaku
kanatlu na zboczu potudniowem, aze-
by zmniejszy¢ zuzycie wody.

Na zboczu péinocnem nalezatoby
przyja¢ szluzy o spadkach $rednich
(okoto 4 m.) az do miejsc, gdzie za-
silanie naturalne w wystarczajacej
mierze bytoby do dyspozyciji.

Te szluzy przy zbiorniku zasilaja-
cym mialyby by¢ rozstawione w ten
spos6b, ze w ostatecznym razie byta-
by moznos¢ skoncentrowac spadki dla
przyjecia szluz 8-io metrowych, o ile
grunt zatozenia szluzy na to pozwala.

Nareszcie jesli istnieje obawa, ze
zasilanie sta¢ sie moze niewystarcza-
jacem wskutek rozwoju ruchu, mozna
przeciwdziata¢ temu przez zatozenie
stacyj pompowania, pozwalajgcych
podnosi¢ wode od szluzy do szluzy.

Studjum tego rodzaju powinno na-
turalnie zawiera¢ detaliczny inwentarz
wszystkich Zrédet zasilania wodg jak
na odcinku dzialu wodnego, tak tez
wzdtuz obu zboczy.

D. Obliczenie kosztow.

Na dlugos¢ catkowitg 436 km. o-
bliczono koszta budowy w wysokosci
422 000 000 ziotych.

Jednakze, jezeli opiera¢ sie na ko-
sztach kanatéw ${viezo zbudowanych
we Francji, Holandji i w Niemczech
i uwzgledniajgc przedewszystkiem nie-
korzystne warunki, w ktérych sie
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przedstawia budowa kanalu weglo-
wego, trudnos$¢ i koszta wysokie za-
silania woda, wielkg ilo$¢ sztucznych
budowli: szluz, mostéw, znaczng dtu-
go$¢ odcinkéw uszczelnionych i t. d.
przychodzi sie do wniosku, ze kwota
422 000 000 ztotych z pewnoscig jest
0 wiele nizsza, nizby mialy by¢ real-
ne wydatki.

Przeksztatcajgc projekt w Kierunku
oszczednoSciowym, usuwajgc wszelki
zbytek i trzymajac sie tylko Scisle
niezbednego, przypuszczamy, iz kanat
dla statkéw 600 tonowych kosztowat-
by conajmniej 540 000 000 ztotych
czyli 1300 000 ztotych na km.

Wydatek na kanat dla statkow 1000
tonowych bylby o 25% wigkszy. Na-
lezy podkresli¢, ze kalkulacje te u-
wzgledniajg szybkie wykonanie robdt,
0 przytem prowadzonych najnowo-
czesniejszym sposobem.

Paragraf lII.

Poréwnanie pomiedzy obydwoma

rozwigzaniami.

Azeby przeprowadzi¢ S$ciste poro-
whnanie pomiedzy sobg dwuch rozwig-
zan: regulacji catej Wisty od zagtebi3
weglowego, az do ujscia, z jednej
strony, i kanatu weglowego sztuczne-
go, przedtuzonego przez uregulowang
dolng Wiste z innej strony, zbadamy
kolejno argumenty rodzaju technicz-
nego i argumenty rodzaju ekonomicz-
nego.

1. Punkt widzenia techniczny.

Przy warunku, zZe roboty zostang
poprawnie wykonane, przystosowujgc
odpowiednio prawidta wskazane po-
wyzej od miejscowych warunkéw, po-
wodzenie regulacji Wisty jest niewat-
pliwe i rzeka ta stanie sie wspaniatg
droga zeglowna.

Przeciwnie, kanat weglowy, z przy-
czyn z jednej strony trudnosci jegfl
zasilania, ktéra doprowadzi podczas
bardzo suchych lat do wstrzymania
kompletnego iluzorycznych zrodet za-
silania, wywota konieczno$¢ zmniej-
szenia szybkosci ruchu statkéw, a z
innej strony wobec tatwosci uszko-
dzenia tej drogi zeglownej wynikajgcej
z ciezkich komplikacyj, ktére mogg
zaj$¢ na tamach wobec ich nieszczel-
nosci, nie bedzie stanowita drogi wod-
nej technicznie doskonatej.

Budowa kanatu stwarza przekroj
wzdtuz kraju o tyle wiecej krepujacy
z punktu widzenia drogowego i kole-
jowego, ze bedzie on sie znajdowat
w najbogatszej czesci kraju.

Regulacja Wisty jest przy wszel-
kich warunkach nieodzowna z punktu
widzenia rolniczego. Nie mozna po-
zwala¢ rozlewa¢ sie bezgranicznie
rzece w dolinie, ktérg tworzg grunta
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orne o wysokiej wartosci. Wista po-
miedzy wylotem kanatu bydgoskiego
a Modlinem tworzy cze$¢ osi hydrau-
licznej wschodnio-zachodniej, sktada-
jacej sie z: dolnej Noteci skanalizo-
wanej, kanatu bydgoskiego, Brdy ska-
nalizowanej, Wisty od ujscia Brdy az
do Modlina, Bugu, Muchawca, kanatu
Kroélewskiego i Prypeci.

Z innej strony Wista uregulowana
pomiedzy Modlinem stanowi jeden z
odcinkéw drogi zeglownej Baltyk—
morze Czarne, lub lepiej Baltyk—
Dniestr, wobec czego regulacja Wi-
sty pomiedzy Bydgoszczg a Zawicho-
stem jest przy wszelkich warunkach
nieodzowna z punktu widzenia ze-
glugi.

2. Punkt widzenia ekonomiczny. .

Transporty z biegiem rzeki bylyby
niewatpliwie tansze i moglyby by¢
wykonywane o wiele szybciej na Wi-
$le uregulowanej anizeli na kanale.

Ten wzglad tembardziej nabiera
znaczenia, ze podczas dos¢ diugich lat
przewozy z biegiem rzeki bedag prze-
wyzszaly iloSciowo przewozy w gore
rzeki.

Czas trwania calkowitego obrotu
taboru od zagtebia weglowego do
morza i z powrotem bedzie mniejszy
przy postugiwaniu sie Wistg anizeli
przy postugiwaniu sie kanatem.

Przeszkody w zegludze wywotane
przez mréz w kanale, a mianowicie
na odcinku dziatlu wodnego, potozo-
nego na poziomie wzglednie wysokim,
bedg o wiele drozsze niz na wolnej
rzece.

Regulacja Wisty sprzyja rozwojowi
wszystkich form zeglugi, a mianowi-
cie réwniez przewozowi podroznych,
gdy tymczasem kanat weglowy stuzy¢
bedzie specjalnie dla przewozu wigk-
szych mas towardéw

Regulacja catej Wisty wytworzy
droge zupeinie jednolita z wyjatkiem
obwodu krakowskiego; eksploatacja
jej wiec bedzie prosta.

Przeciwnie  kanat weglowy za-
wierajagcy w sobie zaczynajagc od go-
ry, kanat, prawdopodobnie rzeke ska-
nalizowang w dolinie Warty, znéw
odcinki kanatowe, jeziora i nareszcie

rzeke o swobodnym pradzie, bedzie
w eksploatacji niewatpliwie wiecej
skomplikowany i bedzie wymagat

Srodkéw trakcji jakmajrozmaitszych.
Przez trase proponowang kanatu,
ktéra jest dokladnie réwnolegta gtod-
wnym linjom kolejowym, przewozg-
cym wegiel, stwarza sie dla tych linij
narzedzie jawnej konkurenciji.
Przeciwnie, Wista w znacznej cze-
§ci swego biegu przecina linje kolejo-
we i w ten sposob uzupetnia ich sie¢
nie czynigc im bezposrednio konku-
rencji. Stad wynika, ze zastosowanie
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przewozoéw tamanych moze wywotac
zupetnie nowy ruch towardéw.

Pod tym wzgledem Wista, o ile roz-
winieta bedzie w wiekszym stopniu
jako droga zeglowna, ozywi przewo-
zy w wiekszej czesci kraju, a warunek
ten sie wzmocni, o ile ma sie w pro-
jekcie uregulowanie jaknajdalejidace
gtéwnych doptywdw.

Kanat miatby zalete obstugiwania
obwodu przemystowego todzkiego,
ktéry rozwingt sie nadzwyczajnie mi-
mo braku drég wodnych. Lecz jesli
zwazy¢, ze przy potozeniu istnieja-
cych fabryk, ktore za mielicznemi wy-
jatkami nie moga by¢ obstuzone przez
kanat bezposrednio, wobec czego we-
giel miatby by¢ przetadowywany na
samochody ciezarowe lub na kolej, i
z innej strony jesli sie zwazy, ze wie-
ksza czes¢ wegla zuzywanego w tym
obwodzie idzie na wytwarzanie sity
popedowej, nalezy wywnioskowac, ze
rozwigzaniem ekonomicznie najko-
rzystniejszem przy obecnym stanie
techniki bytoby nie transportowanie
wegla az do fabryk, lecz spalanie go
na kopalni i wysyfanie do fabryk w
formie pradu elektrycznego. Z innej
strony produkty obwodu przemysto-
wego sg towarami drogiemi i lekkie-
mi, przew6z ktérych z matury rzeczy
unika drogi wodnej.

Cze$¢ kosztow regulacji Wisty mia-
taby by¢ zaptacona czesciowo przez
ziemie orng, zdobyta na rzece.

Regulacja ta, ktorg sie rozpocznie
w czesciach jnajgorszych dla zeglugi,
utatwi bezposrednio przewozy i wsku-
tek tego zwiegkszy ruch wogdle.

Na kanale przeciwnie roboty po-
winne by¢ kompletnie zakonczone
przed oddaniem do uzytku, co wy-
twarza powazne obcigzenie kosztow
nadwyzkowych.

Stad wynika, ze, budowa kanatu
wymaga wydatkowania w krdtkim
czasie znacznych Kkapitatow, ktore
wrbocg sie powoli wylgcznie ze stop-
niowym wzrostem ruchu.

Z innej strony wydatki pozostang
nieproduktywne, jesli przewo6z wegla
w kierunku Battyku nie osiegnie roz-
woju obliczonego przez zwolennikow

kanatu.
Jednak doswiadczenie, zebrane na
wszystkich  zagtebiach  weglowych,

dobrze obstuzonych jednoczesnie ko-
lejg i drogg wodng (i niema powodu
mysle¢, ze to bedzie inaczej w Pol-
sce) wskazuje, ze zaledwie utamek
produkcji tych zagtebi wywozony jest
drogg wodng, reszta za$ przewozi sie
kolejami.

Z powyzszych wzgledéw rento-
wno$¢ kanatu nie wydaje sie wystar-
czajaco zapewniong, natomiast regu-
lacja Wisty nieodzowna z innych
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punktow widzenia, jak to wykazalis-
my, moze by¢ zakrojona stosownie do
mozliwosci budzetowych w kazdym
wypadku, dajac bezposrednie zado-
wolenie potrzeb, mianowicie z punktu
widzenia rolniczego, w miare stop-
niowego jej wykonania.
(Dokonczenie nastgpi.)

Ruch portowy.

GDYNIA.
Na wejsciu:

15 stycznia: franc. par. Lussac 865
t. z Gandawy z tomasdéwka (Polski
Lloyd), niem. par. Hilde 852 t. z
Szczecina prozny (Reinhold).

16 stycznia: dun. par. Emanuel 785
t. z Gdanska prozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Nora 736 t. z Kopenhagi
prozny (Polsko-Skand.), szw. par.
Carrie 740 t. z Sztokholmu prézny
(Pol. Ag. Morska).

19 stycznia: szw. par. Dalhem 643
t. z Slite  prézny (Polsko-Skand.),
niem. par.Holstein 479 t. z Gdanska
prozny (Speed), szw. par. Camelia
858 t. z Garstonu prozny (Pol. Ag.
Morska), szw. par. Fredmann 546 t.
z Ystadu prozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Mereur 800 t. z Oskarsham-
nu prozny (Polsko-Skand.), szw. par.
Kajsa 730 t. z Goteborga prozny (Pol.
Ag. Morska).

20 stycznia: szw. par. Inga 715 t
z Varbergu prozny (Polsko-Skand.).

Na wyjsciu:

14 stycznia: szw. par. Cecil 776 t.
do Arendalu z weglem (Pol.-Skand.).

15 stycznia: duA. par. Skinfaxe
1014 t. do Aarhus z weglem (Pol. Ag.
Morska).

16 stycznia: szw. par. Theodor
1085 t. do Kopenhagi z weglem (Pol-
sko-Skand.), poi. par. Katowice 1108
t. do Norrkopingu z weglem (Zegl.
Polska).

17 stycznia: poi. par. Torun 1122
t. do Sztokholmu z weglem (Zegl.
Polska).

19 stycznia: franc. par. Lussac 865
t. do Gdanska z resztg fad. tomasdw-
ki (Polski Lloyd), niem. par. Hilde
852 t. do Moss z weglem (Reinhold),
dui. par. Emanuel 785 t. do Randersu
z weglem (Polsko-Skand.) szw. par.
Nora 736 t. do Belsingborga z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. par. Car-
rie 740' t. do Sztokholmu z weglem
(Pol. Ag. Morska).
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Na wejsciu:

27 grudnia: niem. par. Pallas 370 t. z Kolo-
aji z towarem (Wolff, kan. port.), szw. par. In-
geborg 191 t. z Norrkdpingu z towarem (Behn-
ke i Siek, kan. port.)), holend, par. Proteus
605 t. z Amsterdamu z towarem (Prowe), polski
transportowiec Wilja 2266 t. z Cherbourga z
materjatem wojennym (Rzad Polski, basen amu-
nicyjny), lot. par. Gauja 895 t. z Grangemouth
prézny (Bergenske, kolej nadw.), szw. paréw.
Edward 437 t. z Malmé prozny (Behnke i Sieg,
W istoujécie), szw. par. Fringilla 226 t. z Sztok-
holmu prézny (Shipco, Holm), est. par. Irw 469

t- ze Szczecina prézny (Behnke i Sieg, Wisto-
ujscie).

u c h

27 grudnia: niem. par: art 166 t. z Aarhus z
zelastwem (Prov/e, kan, port.), szw. par. Johan
Sann,» 781 t. z Uddewalli prézny (Polsko-Skan.,
W esterpl.), szw. par. Kamma 437 t. z Svend-
'°rga prézny (Polsko-Skand., Westepl.j.

28 grudnia: polski hol. Sambor z pol. licht.
\w ek 634 t- z K¥Se prozny (Wista-Battyk,
W esterplatte), szw. par. Blanche 210 t. z Ktaj-
pedy z towarem (Thor Hals, kan. port.), niem.
Par. Anni Ahrens 554 t. z Londynu 2z zela-
stwem (Behnke i Sieg, Holm), szw. par. Gustaf
Wasa 978 t. préozny (Artus, Wistoujscie).

29 grudnia: szw. par. Bellis 230 t, z Wishy
prézny (Bergenske, wolna strefa), szw. zagl. z
Hp ' var'n 229 t. z Kopenhagi z zelastwem
Sii®”-ke, WistoujScie), rum. par. Carmen
1'a 102 t. z Kronsztadu ze spirytusem (Bar
rcun, wolna strefa), szw. par. Merkur 800 t.
z Oskarshamnu z ruda (Polsko-Ské&nd. Victoria
(PanC"' szw, par. Elsie 826 t. z Ystadu prézny
(Bergenske, Westerpl.), dun .par. Kirsten 705
t- z Stralsundu prézny (Danz. Schiff. K, Holm),
niem. par. St. Lorenz 343 t, z Lubeki z towa-
rem (Lenczat, kan. port.).

30 grudnia: szw, par. Sven 196 t. z Malmo
z towarem (Reinhold, wolna strefa), polski kra
zownik Battyk z Gdyni (Stocznia Gdanska),
norw. par. Sproit 334 t. prézny (Scharenberg,
wolna strefa),

30 grudnia: norw. par. Sproit 335 t. z Ko-
penhagi prézny (Scharenberg), niem. hol. Enak
6 t. z Gdyni prozny (Voigt, Ballastkrug), niem,
hal. Zeus 10 t. z licht. Hamfelde 677 t. o Ho-
henfelde 711 t. z Hc.ltenau prézne (Voigt, kan.
port,), niem. par. Brunhilde 863 t. z Krélewca
prézny (Behnke i Sieg, kolej nadw,), ang, par.
Baltonia 1449 t, z Lipawy z pasazferami i to-
warem (Un. Baltic Corp.), niem. par. Ortlinde
671 t. z Pitawy prézny (Behnke i Sieg, b. port
ces.), niem. par. Bacchus 362 t. z Rotterdamu
z towarem (Wolff, kan. port,), norw. par. Ara
357 t, z Goteborga z towarem (Bergenske, kan.
P°ft.), szw. par. Aira 280 t. z Tallinnu prézny
(Reinhold, kolej nadw.).

31 grudnia: szw, par. Tanja 341 t. z Lands-
rony prézny (Dzg. Schiff. K., Westerpl.),
“jem. par. Warnow 584 t. z Lubeki prézny
j ar!?’ Westerpl.), niem. par. Martha Schré-
der 344 t. z Norresundby prézny (Wolff, Wi-
stoujscie), szw. par. Robert 1685 t. z Sztokhol-

mu prozny (Reinhold, Pomerenzdorf), niem.
par. Consul Suckau 212 t. z Londynu z zela-
stwem (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par.

Amazone 379 t. prézny (Reinhold, Westerpl.),
norw. par. Eina z Sztokholmu prézny (Behnke
i Sieg, Westerpl,).

31 grudnia: szw. par. Carrie 739 t. z Sztok-
holmu prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), nie-
miecki par. Kapitdn Kross 394 t. z Southamp-
I°nu z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl.),
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par, .Kate 643 t. .z 1Kopenhagi prézny
(Bergenske, wolna strefa), niem. par. Orion 260
t. z Yarmouth na Szczecin ze $ledziami (Behn-
ke i Sieg), szw. par. Ribbersborg 723 t. z Hel-
singforsu pVézny; (Behnke i Sieg, Gdansk), nie-
miecki par. Georg Zelk 798 t. z Roztoku pro-
zny (Reinhold, kan. port.), szw. par, Larus
448 tz z Sztokholmu prézny (Shipco, Holm).

1 stycznia: szw. par. Sirius 467 t. z Oskars-
hamnu prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw.
par. Maj 1144 t. z Naxk6pingu prézny (Behn-
ke i Sieg, kolej nadw.), niem. par. Finnland
296 t. z Haderslevn préozny (Voigt, kan. port,),
szw. par. Rewa 716 t, z Gefle prézny (Bergen-
ske, wolna strefa), szw. par. Excelsior 841 t.
z Gefle prozny (Behnke i Sieg, Alldag), szw.
par. Hvitra 605 t. z Westerviku prézny (Ber-
genske, wolna strefa), niem. par. Werner
Kunstmann 2379 t, z Melilli prézny (Behnke i
Sieg), wolna strefa), tot. par. Lettonia 1621 t.
z .Krélewca prézny (Behnke i Sieg, kan. port.),
est. par. Mai 916 t. z Tallinnu prézny (Bergen-
ske, Westerpl.), dun. par. Bothal 1223 t. z Ko-
penhagi prézny (Reinhold, Alldag), niem. par.
Elsa 505 t, z Szczecina z towarem (Reinhold,
kan. port.), niem. par. Heinz Ferdinand 538 t.
z Odense prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.)
ang. par. Helmond 581 t, z Kopenhagi z towa
rem (Reinhold, wolna strefa), duA. par. Dane-
felt 724 t. z Kopenhagi prozny (Shaw, Lovell,
wolna strefa), szw, par, Inga 714 t. z Gefl
prézny (Polsko-Skand. Westerpl.), szw. par.
W ~tearpl )8  Z HalmStadU Pr0'ny tBerSenSke'

2 stycznia.:
Aarhus

tot. par. Everelsa 1343 t, z
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
szw. par. Rurik 247 t. z Kilajpedy z towarem
(Behnke i Sieg, kolej nadw.), szw. par, Elsie
826 t. z Goteborga prézny (Behnke i Sieg,
Alldag), dun. par. Inge Maersk 877 t. z Norre-
sundby prézny (Bergenske, Bergford), tot. par.
Viesturs 338 t. z Kopenhagi prézny (Reinholti,
W esterpl.), niem. par, Teutonia .768 t. z Hel-
singborga prézny (Mory, Westerpl.), norw. par,
Lysaker 485 t. z Oslo prézny (Polsko-Skand.,
W esterpl,), norw. mot. Bob 269 t. z Helsing-
borga prézny (Bergenske, kan. port.),

2 stycznia: norw, mot. Bob 269 t. z Heising-
borga prézny, (Bergenske), dun. par. Kjoében-
havn S86 i. z. Sztokholmu prézny (Bergenske),
czechostow. par. Gette 73 t. z Kronsztadu ze
spirytusem (Ganswindt), niem, par. Neptun 364
t. z Rygi z towarem (Woltf), szw. par. Indus
352 t. z Landskrony prézny (Arti®), niem. par.
Lisbeth Cords 496 t. z Kopenhagi prézny (Behn-

ke i Sieg), szw. par. Patria z Malmdé prézny
(Artus), norw. par. Bro z Liverpoolu z zela-
stwem (Reinhold), szw. par. Gusten 354 t, z
Sztokolmu prézny, poi. par. Tczew 344 t z
Gdyni prézny (Behnke i Sieg).

3 stycznia: niem. par. Eberhard 338 t. z

Hamburga z towarem (Benke i Sieg), niem, par,
Diana 725 t. z Rotterdamu z towarem (Woiif),
ljiem, par, Oskar 483 t. z Hamburga z towarem
(Prowe), lit. par. Stephanie 437 t. z Kitajpedy
prézny (Reinhold), francuski par. Germinal
1165 t. prézny (Destmann).

3 stycznia: ang, par. Baltara 1387 t. z Lon-
dynu z pasazerami i towarem (United Baltic),
dun. par. Signe 696 t. z Odense prozny (Joh.
Ick), tot, par. Vaidava 1385 t. z Kopenhagi pré-
zny (Voigt), dun. par. Victoria 1160 t. z Kopen-
hagi prézny (Polsko-Skand.), ang. par. Haar-
lem 564 t. z Krolewca z towarem (Reinhold),

4 stycznia: gd. par. Peter von Danzig 492 t.
ze Stupska préozny (Reinhold), ang. par. Smo-

Kk i
nsj|< a
Ic-nsk 1534 t. z Hullu z pasazerami i towarem

Ellerman Wailson), niem. par, Egeria 382 t. z
Rotterdamu z towarem (Wolff), norw, par. Ly-
derhorn 1097 t. z Kotki z drzewem jako do
portu ukrycia (Bergenske. Waistoujscie), dun.
par.' Estonia 3920 t. z Nowego Jorku z pasaze-
rami i towarem (Unidet Baltic), dun. par. Ha-
fnia 1159 t, z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand,), dun. par. Niels Ebbesen 382 t. z Ko-
nhagi z pasazerami i towarem (Reinhold).

4 stycznia: tot. par. Kurbads 1312 t. z Ani-,
werpji z tomaséwka (Voigt, kan. port.), dun.
par. J. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z to-

warem (Reinhold, wolna strefa), tot. par, Kaupe
1458 t. z Sztokholmu prézny (Reinhold, W ester-
platte), dun. par. Halfdan 854 t. z Kopenhagi
z towarem (Reinhold, kolej nadw.).

5 stycznia: niem. par. Aeolus 356 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, kole] nadw,),
niem. par. Rhea 293 t. z Kopenhagi z towarem
[Wolff, kan. pert.), niem. par. Eduard 574 t. z
Londynu z zelastwem (Voigt, Westerpl.), jugosf.
par, Vidovdan z Pisagua z saletrg (Chili) (Pro-
we, kolej nadw.).

5 stycznia: niem. par. Foielle z Lubeki pré-
zny (Nord. Lloyd), szw. par. Nordost 628 t. z
Gdteborga prozny (Behnke i Sieg), niem. mot.
Herbert Paul Otto 55 t. z drzewem jako do
portu ukrycia (Ganswindt, Westerpl.), szw. par.
Gudrun 483 t. z Trelleborga prozny (Behnke i
Sieg, Westerpl.).

6 stycznia: szw. par. Snofrid 272 t. z Solves-*

borga prézny (Polsko-Skand., Westerpl.), szw.
par. Scartho 3G0 t. z Ktajpedy prézny (Polsko-

Skand., Westerpl.), norw. par. Poljana 2335 t.
z Kopenhagi ze saletrg (Bergenske, b. sktad
wegla mar.), niem. par. Possehl 1347 t. z Ko-

penhagi prézny (Artus, Westerpl.), gdansid par.
Hammonia 658 t. z Mariageru prézny (Behnke
i Sieg, kan. port), norw. par. Bruse 1010 t. ze
St.avangeru prézny (Bergenske, Westerpl.), angr
par. Baltara 1387 t. z Lipawy z pasazerami i
towarem (Un, Baltic Co,p, san. port), dun.
par. Simone 694 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hold, Westerpl.), dun. par. Scotia 1387 t. z Ko-
penhagi prézny (lck, wolna strefa), szw. par.
Majferd 524 t. z Karlshamnu prézny (Bergenske,
W esterpl,), norw. par. John Blume 1482 t. z
Helsingiorsu prézny (Voigt, Wistoujscie), niem.
par. St, Jurgen 343 t. z Lubeki z towarem
(Lenczat, kan. port.).

7 stycznia: niem. par. Heinrich Schuldt 612
t. z Haderslevn prézny (Nordd, Schiff, G., kan.
port.), lot. par. Percy 437 t, z Lipawy prézny
(Lenczat, Westerpl,), dun. par. Skodsborg 850
t. z Kopenhagi proézny (Bergenske, Troyl), tot.
par, Kurland 428 t. z Odense prézny (Bergen-

ske, Westerpl.), dun. par. Lituania 3940 t. z
Kopenhagi prézny (Baltic America Line, Vi-
stula), dun. par. Lily 524 t. z Gefle prézny

(Benhke i Sieg, Holm), niem. par. Anita L. M,
Russ 1004 t. z Rygi prézny (Voigt, kan, port.),
niem. par, Wotan 1396 t. z Krélewca prézny
(Voigt, Legan), dun, par. Frieda 1270 t. z Sztok-
holmu prézny (Behnke i Sieg) ,niem. par. Kate
903 t. z Helsingforsu prézny (Behnke i Sieg),
dun. par. Bogé 728 t. z Flenshurga prozny
(Shaw, Lovell).

7 stycznia: dun. par. Frieda 1270 t. z Sztok-
holmu prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Kale
903 t. z Helsingforsu prézny (Behnke i Sieg,
kan. port.), dun. par. Bogd 728 t, z Flensburga
prézny (Shaw Lovell, basen Holmu), szw. par.
Karin 197 t. z Strugsundu z towarem (Thor Hals,
kolej nadw.), szw. par. Bungenas 291 t. z Gdte-
borga prézny (Shipco, basen Holmu), poi. par.
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Krakéw 1122 t. z Norrképingu prézny (Artus,

W esterpl.), fr. par Chateau Yqueift 1290 t. z
Hamburga prézny (Worms, b. sktad wegla ma-
rynarki).

8 stycznia: szw. par. Gustafsberg 775 t. z

Sztokholmu prézny (Polsko-Skand,, Westerpl.),
szw. par. Aaina 772 t. z Oslo prézny (Behnke
i Sieg, Westerpl.), niem. par. Prima 493 t. z
Svendborga prézny (Nord. Schiff. A. G., kan.
part.), szw. par. Gallu? 223 t z Gdteborga pré-
zny (Shipco, kolej nadw.), dun. par. Borghild
431 t z Nyko6bingu prézny (Danz, Schiff. K.,
b. port. ces.), niem. par. Schleswig 478 t. z
Haderslevn prézny (Bergenske, Westerpl.), poi.
hol. Tyran z pol. licht. Wojtek 377 t. i Wacek
382 t. z Aabenra pr6ozne (Wista-Battyk), szw.
par. Gota 674 t. z Ahus prézny (Behnke i Sieg,
W esterpl?), norw. par Sarpen 1100 t. z Sarps-
borga prézny (Polsko-Skand.), szw. par. Egon
291 t. z Tallinu i Lipawy z towarem (Reinhold,
kan. port.), szw. par. Ragnar 430 t. z Malmo
prézny (Bergenske,. Wes*erpl-)’ dun. par. Wm.
Th, Mailing 1125 t, z Kopenhagi prézny (Ber-
genske, Alldag), szw. par. Ivar 714 t. z Helsing-
forsu prézny (Bergenske), szw. par. Ossian 894
t. z Korsoru prozny (Bergenske, Westerpl.),
ang. par. MajoVca 589 t. z Grangemouth z towa-
rem (Reinhold, wolna strefa), szw. par. Valky-
rian 697 t, z lggesundu prézny (Danz. Schiff. K.),
xtiem. par. Marta Halm 542 t. z Kopenhagi pro6-
zny (Voigt), lot. par, Laimons 198 t. z Lipawy
ze $ledZzmi (Reinhold), szw. par. Freja 711 t. z
Varbergu prézny (Polsko-Skand.),

9 stycznia: niem. par, Elsa 505 t, z Great
Yarmouth ze $ledZzmi (Reinhold), niem. par. EIl-
friede Charlotte Becker 378 t, z Dovru z ze-
lastwem (Voigt), dun. par. Uffe 1164 t. z Ko-
penhagi z towarem (Reinhold), szw. par. Dag-
frid z Vejle préozny (Behnke i Sieg), szw. par.
Plato 451 t. z Oxelésundu prézny (Polsko-
Skand.), lot. par. Sigulda 1260 t. z Gandawy
prézny (Voigt)

9 stycznia: szw. par, Thure 295 t. z Sélves-
foorga prézny (Pam, Westerpl.), dun. mot. Han
ne Maria 19 t. z Christiand z ryba, dun. par,
TSliord 283 t. z Aarhus z towarem (Bergenske,
kolej nadwisl.), dun. par. Viktoria 1160 t. z Ko-

penhagi prézny (Polsko-Skand., Alldag), niem.
par. Alexandra 438 t. z Krélewca prozny
(Prowe, kan. port.), dun. par. Emanuel 784 z

Rouen z zelastwem (Behnke i Sieg, Westerpl,),
nieni. par. Grete Glad 283 t. z olejem (Scha-
renberg, zachodnie molo), poi. hol. Orkan z
licht. Bolek 369 t, i Bronek 373 t. z Nykdpingu
prézne (W ista-Battyk, Westerpl.).

10 stycznia: niem, par. Viktor 469 t. z Ny-
képingu prozny (Behnke i Sieg, b. port, ces.),
szw. par. Blanche 210 t. z Sztokholmu z to-
warem (Thor Hals, kan. port.), niem, par. Lo-
thar 257 t. z Hamburga z towarem (Behnke i
Sieg, wolna strefa), niem. par. Tatti 353 t. z
Hamburga z towarem (Prowe, Baltic), niem.
hol. Merkur z Bremerhaven pr6zny Nordd.
Lloyd), niem. zagl. Bremen 2096 t. z Pisagua
ze saletrg (Nordd. Lloyd, Wistoujécie), tot. par.
Velta 1382 t. z Gandawy prézny (Behnke i
Sieg, Wistoujécie), ang, par. Baltonia 1449 t.
z Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp., kan. port,).

12 stycznia: niem. par, Claus 152 t, z Szcze-
cina z towarem (Prowe, kan. port.), dun. par.
Erindrung 425 t. z Dublinu z zelastwem (Rein-
hold, kan. part.), szw. par. Gusten 353 t. z Mal-
moé prézny (Behnke i Sieg), szw. par. Johan
Sanne 781 t. z Uddewalli prézny (Behnke i
Sieg), dun. draga Suomi 296 t. z Schiewenhorst
prézna (Reinhold, Stocznia Gdarnska), szw. par.
Figge 386 t. z Ystadu prézny (Bergenske, Wes-
terplatte), szw. zagl, Lucie 116 t. z Kopenhagi
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z zelastwem (Bergenske, Westerpl.), niem. par,
Otto Cords 495 t. z Kopenhagi prézny (Shaw,
Lavell, kan. port,), holend, par. Proteus 605 t.
z Amsterdamu z towarem (Prowe, Baltic), szw.
par. Tanja 341 t. z Helsingborga prézny (Dzg.
Schiff. K., Westerpl.), lit. par. Stephanie 437
t. z Kitajpedy prézny (Reinhold), kolej nadw,
niem. par. Erna 491 t. z Hamburga z towarem
(Voigt, wolna strefa).

13 stycznia; franc, par. Jumieges 1004 t. z

Bordeaux z towarem (Warms, kolej nadw.),
szw. par. Nedjan 494 t z Vdsterviku prézny
(Behnke i Sieg, b. port ces.), szw. par. Gustaf

Wasa 973 t. z Rotterdamu prézny (Mory, b.
port. ces.), szw. par. Sirius 467 t. z Karlskrony
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par.

Bertil 520 t. z Svendborga prézny (Reinhold,
Westerpl.), niem, par Flottbock 1228 i, z to-
warem (Behnke i Sieg, Holm)i

13 stycznia: niem. par. Fortuna 1670 t, z

Oranu z fosfatem (Scand. Levante, wolna stre-
fa), fr, par. Jean de Bethencourt 1165 t, z Mal-
mé prézny (Bestmann), niem. par, Industria
1277 t, z Szczecina prozny (Prowe, Westerpl,),
niem, par, St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towa-
rem (Lenczat, kan, port.), ang, par, Baltonia
1449 t. z Lipawy z pasazerami i towarem (Uni-
ted Baltic, kan. port.), niem. par, Ottilie 286 t,
z Hamburga z towarem( Behnke i Sieg, wolna
strefa), szw. par, Felicia 687 t. z Kopenhagi
prézny (Mory, Alldag), jugostow, par, Nikola
Michanowicz 3190 t, z Caleta Colossa z solg
potasowg (Prowe, wolna strefa), norw. par.
Tello 1476 t, z Langesundu prézny (Lenczai,
wolna strefa), niem. par, Reinhard 541 t, z
Limhamnu prézny (Reinhold, b. port ces,), szw,
par. August 342 t. z Hoganaes prézny (Polsko-
Skand,, b. port. ces.), szw. par, Utd z Oxeld-
sundu prézny (Reinhold, Westepl.). belg, hol,
Loucky z belg, szkuta btotng Nr. 58 z Gdyni
prézny (Schichau), tot, par. Mars 279 t. 2 Wis-

maru prézny [Behnke i Sieg, kan, port,),
14 stycznia: niem par. Ragnar 434 t, z
Ktajpedy prézny (Warta, Westerpl.), gd. par.

Prosper 410 t. z Londynu z zelastwem (Behn-
ke, i Sieg, Holm), norw. par. Eikland 765 t. z
Be” 6ku prézny (Reinhold, kan. port.).

15 stycznia: szw. par. August Leffler 1128
i, z Goteborga prézny (Polsko-Skand!., W ester-
platte), niem. par. Sperber 448 i z Méntyluoto
préozny (Nordd. Lloyd, Westerpl.), szw. par. El-
sa 645 t. z Aabenraa prézny (Reinhold, kan
port.), szw. par. Amazone 378 t. z Koldingu
prézny (Pam, b, port ces.), franc, par. Yainville
836 t. z Antwerpji z towarem (Worms, kolej
nadw.), niem. par. Tip 765 t. z Antwerpji z
towarem (Befinke i Sicg, wolna strefa), dun.
par. Wm. Th. Mailing 1125 t. z Kopenhagi pro6-
zny (Reinhold, Westerpl ), niem. par. Arnis 631
t. z Szczecina prézny (Bergenske, Wistoujscie),
niem. par. Elbing | 251 t. z Krélewca z pszeni-
ca (Voigt, kan. port.), dun. par Hafnia 1159 t.
z Nakskov préozny (Behnke i Sieg, Alldag),
niem. par. Kéathe 643 t. z K]oge prézny fBergen-
ske, Bergford-Strohdeich), dun, par. UIf 797 t.
(Bergenske) z Kopenhagi prézny (Reinhold).

16 stycznia: niem. par. Anni Ahrens 554 t.
z Korsor prézny, szw. par. Solve 260 t. z Halm-
stadu préozny (Reinhold, b. port. ces.), tot. par.
Maiga 87 t, z Ktajpedy prozny (Prowe. kanat
port.), szw. mot. Erland 886 t. z Gdteborga z
towarem (Scand. Levant, kolej nadw.).

16 stycziia: poi, hol. Tyran z Gdyni prézny
(W ista-Battyk), dun. par. Borghild 431 t. z Ko-
penhagi prézny (Danz. Schiff. K, Neisserhafen),

niem. hol. Gladiator z licht. Zukunft 604 t. i
Ahrensfelde 619 t. z Grenaa pr6zne (Voigt,
kan. port.), turecki mot. Hassan Bar 24 t. z

jazdy prébnej prézny (Bartram, Ib, sktad wegla
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mar,), fsk. par. Gertrud 1084 t. z Belfastu pré'
zny (Behnke i Sieg, b. port. ces.), szw. par.
Excelsior 841 t. z Goteborga prézny (Behnke*
Sieg, Westerpl.), niem. par. Orest 382 t. z Rot-
terdamu z towarem (Wolff, kan. port.), ang-
par. Smolensk 1534 t. z Londynu z towarem
(Ellerman Wilson, kolej nadw,).

17 stycznia: niem. par. Annemarie 180 t. z
Hamburga z towarem (Prowe, Baltic), dun. par,
Scotia 1387 t, z Kopnehagi prézny (Johann wo-
Ina strefa), szw. par, Rurik 353 t. z Sztokholmu
z towarem (Behnke i Sieg, kolej nadw.), ang.

par. Baltara 1387 t, z Londynu z pasazerami i
towarem (Unidet Baltic,, Vistula), niem. par,
Glunter Russ 575 t. z Hamburga z towarem

(Voigt, wolna strefa), niem. par. Leonhard 429
t z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, kolej
nadw., tot par. Percy 437 t. z Lipawy prozny
(Lenczat, kan. port.), szw. mot. Alca 290 t.
prézny (Shipco, Holm).

17 stycznia: lit. par. Stephanie 437 t. |
Ktajpedy prézny (Reinhold, Westerpl.), szw.
par. Sven 191 t. z Hango z towarem (Reinhold),
niem. par. Hanna Hdlken 297 t. z Yarmouth ze
$ledzmi (Lenczat, kan. port.), szw. par. Themis
383 t. z Goteborga z towarem (Bergenske, wo-
Ina strefa), niem. par. Marie Schroder 455 t. z
Esbjergu prézny (Wolff, kan. port.)

18 stycznia: ang. par. Kovno 1477 t. z Hullu
z pasazerami i towarem (Ellerman Wailson,
Holm), francuski par. Lura 19 t. prézny.

18 stycznia: dun. par. Victoria 1160 t. z Ko-
penhagi prézny (Polsko-Skand. Alldag), niem.
par. Carl Reheder 265 t. z Malmé prézny (Danz.
Schiff, K.), szw. par. Ribersborg 705 t. z Malmo
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.).

19 stycznia: dun. par. J. C. Jacobsen 740 t,
z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna strefa),
niem, par. Guunther 884 t. ze Szczecina proé-
zny (Mory, Alldag). szw. par, Robert 1685 t. z
Aleborga prézny (Polsko-Skand.), niem. par,
Elisabeth 287 t. z Sterneway ze $ledzmi (Len-
czat), niem. par, Bacchus 362 t. z Rotterdamu z
towarem (Wolff, kan. port.), franc, par. Lussac
864 t. z Gdyni z resztg tad. tomaséwki (Worms,
kolej nadw.).

19 stycznia: szw. par. Maj 1144 t. z Gote-
borga prézny (Behnke i Sieg, b. port. ces.),
dun. par, Niels Ebbesen 382 t. z Kopenhagi z
pasazerami i towarem (Reinhold, kan, port.),
niem. par, Elsa 335 t. z Ktajpedy prézny (Ar-
tus, Victoriawand), niem. par, Hermann Bohne-
kamp 582 t. z Dunkerki z zelastwem (Voigi,
Neissehafen), niem. par, Alsen 538 t. z Szcze-
cina prézny (Shaw, Lovell, kan. port,), s2w.
par, Norddst 628 t, z Halmstadu prozny (Behn-
ke i Sieg, kan, port.), niem. par. Helene 162 t.
z Hamburga z towarem (Prowe, wolna strefa),
szw, par, Thorfried 326 t, z Landskrony proé-
zny (Behnke i Sieg, b. port ces.), niem. par.
Possehl 1347 t. z Kopenhagi prozny (Artus,
W esterpl.), niem, par. Reinhard 542 t. z Rdén-
ne préozny (Artus, Westerpl.), tot. par. Windau
281 t. z Aalborga prézny (Bergenske, wolna
strefa), dun. par, Bothal 1223 t. z Kopenhagi
prézny (Reinhold, wolna strefa).

20 stycznia: niem. par. Reval 575 t, z Lube-
ki z towarem (Lenczat, kan, port.), ang. par.
Baltara 1387 t, z Lipawy z pasazerami i towa-
rem (United Maltic, kan. port.), dun. par. Alice
712 t. z Kopenhagi prézny (Bergenske, Berg-
ford, Strohdeich), niem. par. Stadt Stolp 147
t. z Kopenhagi,z zelastwem (Ganswindt. W es-
terplatte), niem. par, Heinz Ferdinand 538 t. z
Svendborga prézny (Reinhold, Pommerensdorf),
szw. par. A, K, Fernstrém 433 t, z Karlskrony
prézny (Behnke i Sieg, wolna strefa), finski
par. Garryvale 2903 t. z Helsingforsu prézny
(Bergenske, Stocznia Gdanska), dun. par, Skaa”



Pe 724 t, z Helsingforsu prézny (Shaw, Lovell,
kan. port.), duA. par. London 730 t. z Kopen-
hagi prézny (Reinhold, Westerpl.), tot. par.
Kurland 428 t, z Hobre prézny (Bergenske,
W esterpl.), niem. par. Ursula Fischer 1598 t. z

Goteborga préjny (Behnke i Sieg, Alldag),
szw. par. Allan 541 t. z Landskrony prézny
(Bergenske, wolna strefa), szw. par. Patria

t1J08 t z Goteborga prézny (Reinhold, W ester-
platte).

20 stycznia: szw. par Anna 714 t. z Gdyni
prozny (Polsko-Skand.), tot. par. Rauna 1441 t
z Gandawy prézny (Scharenberg), niem. par
ris t. z Rendsburga prézny (Behnke i Sieg).
szw. par. Vera 232 t z Landskrony prézny

i ' SZW ZaM- ® sie 826 1 z Géteborga prozny
(1 olsko-Skand.), niem. par. Luna 279 t. z Bremy
w towarem (Wolff), niem. par. Immenhof 182 t.
z lensburga préozny (Wolff), szw par. lvar 714

z Ystadu prézny (Dzg. Schiff K.), szw par
-gon 291 t. z Karlshatnnu z towarem (Reinhold)
szw. par. Thure 295 t, z Malmé prézny (Behnke
i Sieg).

21 stycznia szw. par. Othem 398 t. z Grenaa
prézny (Reinhold), tot. par. Vieturs 338 t. z
Masnedsundu prézny (Artus), szw. hol. Holger
z licht. Halsta Ill. 473 t. z Stupska prézny
(D m* SZW par- T'ga 714 t. z Rdénne prézny
(Polsko-Skand.), niem. par. Gloria 2012 t. z Bi-
£tti Z zuzlem zelaznym (Schenker), finski par.
avigatcr 2274 t. z Villa Constitution na Hal-
smgborg ze zbozem (Bergenske), dun. par. Haf
nul A t. z Kopenhagi prézny (Polsko-Skand.),
szw. par, Gota 674 t. z Ystadu prozny (Behnke
* ’eg), pol. hol. Rybak z I-cht Benek 369 t i
ar ek 373 t. z Ronne prézny (Wista-Battyk)
IR"Kk Trelleborg 378 t~ z Odense prézny

(Rehnke i Sieg), dun. par. Frida 1270 t. z Sztok
uolmu prézny (Artus).

Na wyjsciu.
27 grudnia: dun par Holland 720 t. do Lon
dynu z drzewem (Shaw. Lovell), szw. Dar Gu-
drun 452 t. do Trelleborga z weglem (Behnke ;

Sieg), szw. par Fryken 820 t do Vejle z we-
glem (Reinhold).

28 grudnia: tot. par. Balva 1348 t. do Rygi
z weglem (Behnke i Sieg), dun. par. Frida 1270
t. do Goteborga z weglem (Artus), szw par.
Ossian 894 t. do Korsér z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Helga Ferdinand 1333 t do
Prestonu z drzewem (Behnke i Siegl, fr. par
Depute Georges Chaigne 1182 t. do Rouen z
Weglem (Mory).
29 grudnia: niem. mat. Werber 67 t. do Kid-
z weglem (Bergenske), szw. par Dagfrid 409
* do Vejle z weglem (Reinhold, holend, parow.
;roteus do Amsterdamu z towarem (P-owe).
“ W, par. Gota 674 t. do Gefle z weglem (Bebn-
i Sieg). szw. par. Tris 196 t do Helsm~for-
su z towarem (Reinhold), duA. p?r. N;ord 283
.40 Aarhus z towarem (Bergenske), n:em. nar.
e ene Russ 576 t. do Rygi z towarem (Voigtl
IP*i par- Caring 518 t. do Dramm”n z wegiem
s o-Skand.). tot. par. Gauja 895 t. do Ry-

TWW \Y bergenske), niem. nar. Pallas

t do Krélewca z towarem (Wolff), szw
par. eci 76 t. do Goteborga z weglem
FAMUS  qua. car. Tomsk 709 t. do L'vemoolu

z drzewem (Reinhold), szw. p,r G-stafsherg
75 t. do Sztokholmu z weglem (Reinhold).

30 grudnia: ang. par. Kolnino 1473 t.
Vdyni * t®walemT (Ltlerman Wilsonl. niem. par.
son 58 t. do Holtenau prézny (Voigt). Czw.
P r. Ragnar 430 t. do Malmé z weglem (Behnke
377« n° faol' Rybak 58 tv 2 licht.
i\57" m 3 6 9 t
"ista-Battyk), niem.

Barfek
do Konenhdfosi z weglem
par. Asgard 1448 t. do

Calais z drzewem (Mory),
437 t. do Ktajpedy z weglem (Reinhold).

30 grudnia: lit. par, Stephanie 437 t. do
Ktajpedy z weglem (Reinhold), dun. par. H. H.
Petersen 570 t. do Corku ze solg potasowg
(Behnke i Sieg), niem. par. Schleswig 478 t. do

Haderslevn z weglem (Artus), norw par Bom-
ma 461 t. do Oslo =z towarem (Bergenske),
szw. par. Bellis 229 t do Lerviku z weglem

(Bergenske), niem. par. Hochsee 736 t. do Swi-
noujécia z drzewem (Voigt), szw. par. Ingebord
'91 t. do Sztokholmu z towarem (Behnke
Sieg), n6érw par. Jonares 266 t, do Kristian-
sa nduz wedem (Reinhold), szw. par. Snofrid
772 t do Solvesborga z weglem (Dzg. Schiff.
K.), szw par Grekland 1234 t. do Konstanty-
nopola z towarem (Scand. Levant), szw. par.
Majfred 524 t. do Karlshamnu z weglem (Ber-
genske).

31 grudnia: szw. par. Libra 837 t. do Ko-
penhagi z weglem (Reinhold), ang par. Bal-
tonia 1449 t. do Londynu z pasazerami i towa-
rem (Un, Baltic Corp.), dun. par. Hafnia 1159
t do Kopenhagi z weglem (Reinhold), tot. par.
Tmanta 731 t. do Rygi z weglem (Bergenske),
'‘ot. par. Venta 1156 t. do Rygi z weglem (Ber-
genske), niem. par Possehl 1348 t do Kopen-
hagi z weglem (Reinhold), szw. par. Amazone
379 t. do Gdyni prézny.

31 grudnia: szw. par. Amazone 379 t. do
Gdyni prézny, dun, par. J. C. Jacobsen 740 t
do Kopenhagi z towarem (Reinhold), duni. par,
Polonia 4519 t. do Kopenhagi prézny (Baltic
America L.), niem. par. Orest 382 t. do Rotter
damu z towarem (Wolff), niem. par. Iris 201 t
do Krélewca z weglem (Ganswindt), niem
par. Hannah Holken 287 t. do Ramsgate z drze
wem (Shaw, Lovell), szw. par. Blanche 210 t
do Sztokholmu z towarem (Thor Hals), niem
par. Lothar 257 t. do Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg), niem. par. St. Lorenz 343 t
do Rygi z towarem (Lenczat), szw. par. Edvard
734 t. do Malm6 z weglem (Behnke i Sieg)
dun. par. Visund 719 t. do Abo z weglem
(Behnke i Sieg), dun. par. Aalborg 763 t. do
T.ondynu z drzewem (Behnke i Sieg), duA. par
Normandie 873 t. do Kardyfu z drzewem
" haw. Lowell), niem. par. Fehmarn 522 t. do
Sztokholmu z drzewem (Shaw, Lovell)

1 stycznia: norw. par. Mars 399 t. do Fre-
drikstadu z weglem (Reinhold), niem. paréw
Teinrich Schuldt 612 t. do Ha.derslevn z we-
*lem (Artus), szw. par. Johan Sanne 781 t. do
LMdevalli z weglem (Polsko-Skand.), niem. hol.
Enak 6 t. z niem. Jicht. Werra 649 t. i Wulks-
felde 619 t. do Amsterdamu z drzewem (Voigt).

2 stycznia: szw. par. Sven 196 t. do Hangd
z towarem {Reinhold), norw par. Spreit 334 t
~"o Malmo6 z zelazem (Scharenberg), fot. par.
Tercy 437 t. do Lipawy z weglem (Reinhold),
niem par. Edmund Halm 722 t. do Amsterdamu
z drzewem (Behnke i Sieg), szw. par. Merkur
800 t. do Gdyni prézny (Schenker i Co.)

3 stycznia: dun, zagl, Noah 86 t.
z weglem (Ganswindt),

3 stycznia: szw mot. Hedwig 118 t. do
Svendborga z grochem (Bergenske), poi. hol.
Sambor z r°l. licht. Janek 633 t. do Kopenhagi
Z weglem (Wista-Battlk), szw. par. Haira 280 t.
do Aarhus z weglem (Reinhold), niem. par.
Stella 332 t. do Kopenhagi z fosfatem (Prowe),
niem. par, Carl Cords 498 t. do Grimshy z
drzewem (Shaw Lovell), niem. par. Brunhilde
863 t do Sztokholmu z weglem (Behnke i Sieg),

do Hasie

dun. par. Kirsten 705 t. do Southampton z
d-zewem (Danz. Schiff. K.), tot. par. Everone
1164 t. do Rygi z weglem (Polsko-Skand.),

nm par. Karl 166 t. do Hamburga z towarem
(Prowe), niem, par, Bacchus 381 t. do Roter-
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lit. par. Saephanie damu z towarem (Wolff), poi. par. Poznan 1122

do Calais z drzewem (Warta), szw. par.
Hvitra 685 t. do Kalmaru z weglem (Bergen-
ske), duA. par. Wm. Th. Mailing 1125 t. do Ko-
penhagi z weglem (Reinhold).

4 stycznia: ang. par. Baltara 1387 t. do t5-
pawy z pasazerami i towarem (United Baltic),
fsk, par. Vicia 1598 t. do Helsingforsu z weglem
(Behnke i Sieg), niem, par. Elbing IIl. 186 t. do
Kréolewca z weglem (Ganswindt).

4 stycznia: szw. par. Larus 448 t. do Gote-
borga z cukrem (Shipco), niem. par. Warnow
584 t. do Korsom z weglem (Warta), szw. par.
1598 t. do Goteborga z weglem (Behnke i Sieg),
niem. par. Bavaria 553 t.,do Amsterdamu s
drzewem (Wolff), dun par, Bothal 1223 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold), niem. mot,
Herbert Paul OUo 55 t. do Warneminde z
drzewem (Ganswindt), niem. par. Helene 162 t,
do Hamburga z towarem (Prowe), czechostow,
nar. Gette 73 t. do Kronsztadu ze spirytusem
'‘Ganswindt). niem. par Diana 299 t. do Kré-
lewca prézny (Wolff), niem, par. Els¢ 505 t. do
“zczecina z tcwarem (Reinhold), szw. par Rewa
715 t do Horsensu z weglem (Bergenske).

5 stycznia' szw. par Sirius 467 t. do Karls-
krnny z wekiem (Behnke i Sieg), norw. par.
Lyderhorn 1097 t. do Bremy z portu ukrycia z
drzewem (Bergenske).

5 stycznia: niem. par. Cewea 270 t
nedocku z drzewem (Bergenske), dun. par,
Frankrig 778 t. do Rotterdamu z drzewem
(Norrld. Schiff. K.). szw. par. Rurik 247 t. do
Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), niem.
nar. Wega 818 t. do Amsterdamu z drzewem
'‘Nordd. Schiff. K.). niem. oar Remhart 541 t,
do Limnhamnu z weglem (Dzg, Schiff. K), niem.
nar. Martwa Schroder 344 t. do Bremy z drze-
wem (Wolff), norw. par. Eina 346 t. do Hull
z drzewem (Bergenske). ang. nar.Haarlem 564
t. do Kroélewca z towarem (Reinhold), norw,
nar. Ara 557 t. do Malmé z towarem (Ber-
genske), niem. par. Rhea 293 t. do Klainedy
prézny (Wolff), szw. par. Mai 1144 t. do Gote-
borga z weglem (Behnke i Sieg), szw. oar. Ma-
gnar 643 t. do Norrképingu z weglem (Berg.).

6 stycznia: norw. par, Ringfond 656 a. do O-
slo z weglem (Polsko-Skand.l, szw. nar Fisie
8% t, do Oxelésundu z wetflem (Bergenskef,
niem. nar Fafner 1922 t. do Rotterdam-,t z cu-
krem (Behnke i Sietf), est, par Liro 833 t do
Tallinn') z weglem (Befr. Ges.), dun. par. Victo-
ria 1160 t. do Kopenhagi z werflem (Scand;
Lev.l. szw. par. Indus 357 t. do Rennebyredd z

do Ty-

weeslem (Artus), szw par. Gusten 353 t. do
Malmoé z weglem (Behnke i Siegl, szw nar,
lania 341 t. do Limhamnu 2z weglem (Dzg,

Schiff. K.), ang. par. Smolensk 1534 t. do I nn-
vnu z pasazerami i towarem (Fllerman i Wil-
son), niem. par. Lisbeth Cords 496 t. do Gote-
borga z weglem (Behnke i Sieg), niem. par.
Finnland 246 t. do Hull z drzewem (Voigt), ang.
ar. Baltara 1487 t. do Londynu z pasazerami
towarem ([In. Baltic Corp.). szw . par. Robert
1585 t. do Aalborga z wekiem (Reinhold), ang.
n*r. Helmond 781 t. do Krélewca z towarem
(Reinhold), szw. par. Patria 1108 t. do Gdte-
borga z weglem (Artus), niem. par. Neptun 364
t. do Bremy z towarem (Wolff).

7 stycznia: norw. par Lvsaker 485 t. do Ly-
sakeru z weglem (Polsko-Skand.), szw. par.
Exrelsior 841 t. do Goteborga z weglem (Behnke
i Sieg). szw. par. Kamma 437 t. do Oslo z we-
glem (Polsko-Skand.), niem. par. Konsul Suc-
kau 212 t. do Malmé z zelazem (Artus), szw,
nar, Solve 259 t. do Halmstadu z weglem (Dzg.
Sch. K.I, niem. par. Georg Zelk 798 t. do Genui
z cukrem (Reinhold), niem. par. Aeolus 356 t.
do Lipawy z towarem (Behnke i Sieg), niem.



par. Kéathe 643 t. do Kjoge z weglem (Bergen-
ske), niem, par. Teutonia 768 t do Helsing-
borga z weglem (Mory), lot. par. Euseklis 720
t. do Gandawy z drzewem (Voigt), niem. par.
Orion 260 t. do Grimsby z drzewem (Behnke i
Sieg).

7 stycznia: niem. par. Georg Zelk 798 t. do
Genui z cukrem (Reinhold), niem. par. Aeolus
356 (+ do Lipawy z towarem (Behnke i Sieg),
niem. par. Kdthe 642 t. do Kjége z weglem
(Bergenske), dun. par. Niels Ebbesen 382 t. do
Kopenhagi z pasazerami i towarem (Reinhold),
niem. par. Teutonia 768 t. do Helsingforsu z
weglem (Mory), lot. par. Auseklis 821 t. do
Gandawy z drzewem (Voigt), niem. par. Orion
260 t. do Grimsby z drzewem (Behnke i Sieg),
niem. par. Oskar 483 t. do Hamburga z towa-
rem (l'’rowe), duh. par. J. C. Jacobsen 740 t

do Kopenhagi z towarem (Reinhold), lot. par.
Kalpaks 1182 t doAntwerpji z drzewem
(Voigt), niem. par. St. Jirgen 343 t. do Rygi z

towarem (Lenczat), niem. par. Eberhard 338 t.
do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem
par. Ortlinde 671 t. do Rotterdamu z cukrem
(Behnke i Sieg), norw. mot. Bob 269 t. do Oslo
z towarem (Bergenske), niem. par. Forelle 599
t do Tallinu z towarem (Nordd. Lloyd), lot.
par. Viesturs 338 t. do Stego z weglem (Rein-
hold), fr. par. Germinal 1165 t. do Bordeaux z
weglem (Bestmann), lot. par, Lettonia 1621 t.
do Newcastle z drzewem (Behnke i Sieg), norw.
par. Alix 658 t .do Prestonu z drzewem (Ber-
genske), dun. par. Signe 696 t. do Kopenhagi z
w'eglem (Lenczat), pol. par. Tczew 344 t. do
Londynu z towarem (Behnke i Sieg).

8 stycznia: niem. mot. Vulkan 530 t. do Rot-
terdamu z drzewem (Voigt), szw. par. Ribers-
borg 723 t. do Malmo6 z weglem (Behnke i Sieg),
norw. par. Bro 408 t. do Fredrikstadu z we-
glem (Reinhold), niem. par. Heinz Ferdinand 538
t. do Svendborga z weglem (Behnke i Sieg), lot.
par. Vaidava 1385 t. do Rygi z weglem (Voigt),

szw. par. Carrie 739 t. do Gefle z weglem
(Behnke i Sieg), dun. par. Hafnia 1159 t. do
Nakskov z weglem (l’olsko-Skand.), tot. par.

Everelsa 1343 t. do Rygi z weglem (Behnke i
Sieg), szw. par. Inga 714 t. do Varbergu z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. par. Norddst 628 t.

do Halmstadu z weglem (Behnke i Sieg), lit.
par. Stefanie 437 t. do Ktlajpedy z weglem
(Reinhold), niem. par. Anni Ahrens 554 t. do

Korsdru z weglem (Behnke i Sieg).

9 stycznia: norw. par. Johann Blume 1482
t. do Aarhus prézny (Voigt).

9 stycznia: wioski par. Caterina Madre 2427
t. do Gibraltaru z weglem (Behnke i Sieg),
dun. par. Halfdan 854 t. do Kopenhagi z towa-

rem (Reinhold), dun. par. Simone 694 t. do
Aarhus z weglem (Reinhold), niem. par. Kapi-
tdn Kross 394 t. do Antwerpji z towarem

(Wolff), szw. par. Elsie 826 t. do Goteborga z
weglem (Behnke i Sieg).

10 stycznia: szw. par. Gudrun 452 t. do
Sztokholmu z weglem (Behnke i Sieg), duni. par.
Danefelt 724 t. do Londynu z drzewem (Shaw,
Lovell), lot. par. Kurlar.d 428 t. do Hobro z
drzewem (Bergenske), szw. par. Egon 291 t.
do Goteborga z towarem (Reinhold), szw. mot.
Gallus 230 t. do Goteborga z cukrem (Shipco).

12 stycznia' lot. par. Laimons 198 t. do Li-
pawy z towarem (Reinhold), szw. par. Freja
711 t. do Goteborga z weglem (Polsko-Skand.),
szw. par. Dagfrid 409 t. do Vejle z solg pota-
sowg (Behnke i Sieg), pol. hol. Tyran z licht.
Antek 370 t. i Alek 361 t. do Kopenhagi z
weglem (Wista-Baltyk), szw. par. Blanche 210
t. do Karlshamnu z towarem, benzyng i weglem
(Thor Hals), szw. par, Thure 295 t. do Malmé
z weglem (Pam), szw. par. Scartho 300 t. do

Kalmaru z weglem (Polsko-Skand.), dun. par.
Sanne 781 t. z Uddevalli prézny (Behnke i
Sieg), szw. par. Othem 378 t. do Grenaa z we-
glem (Reinhold), niem. par. Elsa 335 t. do
Ktajpedy z weglem (Prowe).

13 stycznia: lot. par. Kaupe 1458 t. do Hor-
sensu z weglem (Reinhold).

13 stycznia: $zw. par. Majfred 524 t. do
Sztokholmu z weglem (Bergenske), ang. par.
Majorka 589 t. do Dundee z weglem (Rein-

hold), szw, par. Fryken 820 t. do Oslo z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. par. Plato 451 t. do
Kalmaru z weglem (Polsko-Skand.), ang. par.
Kolpino 1465 t. do Hull z pasazerami i $owa-
rem (Ellerman Wilson), szw. par. Edward 717
t. do Udevalli z weglem (Polsko-Skand.), ang.
par. Baltonia 1449 t. do Londynu z pasazerami
i towarem (Unidet Baltic), niem. par. Heinrich
Schuldt 612 t. do Rockefortu z drzewem
(Nordd. Schiff. Ges.j.

14 stycznia: szw. par. Johan Sanne 781 t.
do Uddevalli z weglem (Behnke i Sieg), szw.
par. Gota 674 t. do Ystadu z weglem (Behnge
i Sieg), dun. par. Victoria 1160 t. do Kopenhagi
z weglem (Polsko Skand.).

14 stycznia: dun. par. Bog6 728 t. do Gar-
stonu z drzewem (Shaw, Lovell), niem. par.
St. Lorenz 343 t. do Rygi z towarem (Lenczat),
dun. par. Uffe 1184 t. do Kopenhagi z cukrem
(Reinhold), niem. par. Claus 153 t. do Szczecina
z towarem (Prowe), niem. par. Erna 491 t. do
Rygi z towarem (Voigt), niem. par. Eduard 574
t. do Londynu z drzewem (Voigt), holend. par.
Proteus 605 t. do Amsterdamu z towarem (Pro-
we), dun. par. Skodsborg 850 t. do Prestonu z
drzewem (Bergenske), niem. par. Prima 493 t.
do Rotterdamu z drzewem (Nordd. Lloyd), tot.
par. Velta 1382 t. do Rygi z weglem (Behnke
i Sieg), niem. par. Feronia 343 t. do Rygi z to-
warem (Wclff), szw: par. Gustaf Wasa 978 t. do
Holsingforsu z weglem (Mory).

15 stycznia: niem. par. Specht 355 t. do

A.ntwerpji z towarem (Nordd. Lloyd), szw. par.
Bertel 520 t. do Odense z weglem (Reinhold),

niem. par. Reinhardt 542 t. do Ronne z we-
glem (Reinhold), szw. par August 343 t. do
Ystadu z weglem (Polsko-Skand.), niem. hol.

Parnass z licht. Senator
prézne (Voigt i Behnke i Sieg),. szw. par. Uto
848 t. do Sztokholmu z weglem (Reinhold),
norw. par. Material 129 t. do Goteborga z we-
glem (Bergenske), niem. hol. Zeus z licht. Ham-
felde 677 t. i Hohenfelde 710 t. do Amsterda-
mu z drzewem (Voigt), dun. par. Niels Ebbesen
382 t. do Kopenhagi z pasazerami i towarem
(Reinhotd), pol. par. Wilja 2266 t. do Cherbour-
ga prozny (Rzad Polski).

718 t. do Hamburga

16 stycznia: dun. par. Emanuel 784 t. do
Gdyni prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Wer-
ner Kunstmann 2379 t. do Sztokholmu z we-
glem (Artus),

16 stycznia: pol. hol. Tyran do Gdyni pré-
zny (Wista-Baltyk), turecki mot. Hassan Bir 24
t. na jazde probng prézny (Bartram), niem. par.
Anita L. M. Russ 1004 t. do Marsylji z cukrem
(Artus), holend, ol. Odin 69 t. z holend. szkutg
btotng nr. 4 47 t. do Gdyni prézne (Schichau),
niem. par, Grete Glad 283 t. do Ktajpedy z ole-
jem (Scharenberg), fr. par. Jumieges 1004 t. do
Krélewca z towarem (Worms), fr. par. Chateau
Yquem 1290 t. do Rouen z towarem (Worms),
szw. par. Sirius 467 t. do Karlshamnu z weglem
(Behnke i Sieg), szw. par. Amazone 379 t. do
Limhamnu z weglem (Pom), tot. par. Mars 279 t.
do Krélewca z weglem (Behnke i Sieg), franc,
par. Jean de Bethencourt 1165 t. do Bayonne
z weglem (Bestmann),

17 stycznia: niem. par. Holstein 478 t. do
Gdyni prézny (Behnke i Sieg).

17 stycznia: niem. par, Ragnar 434 t. do Ko-
penhagi z weglem (Warta), szw. par Iris 169 t.
do Goteborga z towarem (Reinhold), niem, mot.
Herbert Paul Otto 55 t. do Warneminde |
drzewem (Ganswindt), szw. par. Nedjan 494 do
Svendborga z fosfatem (Behnke i, Sieg), dun-
par. Erindring 425 t. do Marstalu prézny (Rein-
hold), szw. par. Tanja 341 t. do Helsingborga,
z weglem (Prowe), szw. par. Valkyrian 706 t-
do Trelleborga z weglem (Danz. Schiff. K),
tot. par. Sigulda 1260 t. do Rygi z weglem
(Voigt), niem. par. Schleswig 478 t. do Antwer-
pji z drzewem (Bergenske). niem. par, Richard
720 t. do Gdyni prézny (Behnke i Sieg), szw.
par. Solve 260 t. do Fredrikstadu z weglem
(Reinhold), ang. par. Ballara 1387 t. do Lipawy
z pasazerami i towarem (United Baltic), niem-
par. Gilnter Russ 575 t. do Rygi z towarem
(Voigt), szw. mot. Erland 886 t. do Konstanty-
nopolu z towarem (Skand. Levante), duni. par.
Hafnia 1159 t. do Kopenhagi z weglem (Behnke
i Sieg), norw par. Tello 1476 t. do Kirkenaes z
weglem (Lenczat).

18 stycznia: szw. par. August Leffler 1128 t.
do Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.), niem;
par. Helene 1324 t. do Kopenhagi zweglem (Ar-
tus).

18 stycznia: niem. par. Sperber 448 t. der
Kotki z towarem (Nordd. Lloyd), szw. par, Fe-
licia 687 t. do Helsingborga z weglem (Danz.
Schiff. K.), dun. par. UIf 797 t, do Dunkerki
z towarem (Reinhold),

19 stycznia: niem. par. Kate 903 t. do Ant- f
w'erpji z towarem (Behnke i Sieg), lot. par.j
Skauts 1328 t. do Rygi z weglem (Behnke »
Sieg), niem. par. Marta Halm 542 t. do Roter-al
damu z drzewem (Voigt), ftk. par. Gertrud 1084
t. do Helsingforsu z weglem (Behnke i Sieg).
niem. par. Ottilie 286 t. do Hamburga z towa-
rem (Behnke i Sieg), niem. par. Otto Cords 495
t. do Londynu z drzewem (Shaw Lovell).

19 stycznia: dun. par. Scotia 1387 t. do
Kopenhagi z weglem (Joh. Ick), szw. par. Elsa
646 t. do dense z weglem (Reinhold), pol. par.,
Krakéw 1122 t. do Sztokholmu z weglem (Ar-
tus), szw. mot. Alca 290 t, do Goteborga =z
cukrem (Shipco), niem. par. Sachsen 58 t. do ¢
Roztoku prézny (Shipco), niem. par. Wotaft |
1396 t. do Rotterdamu z cukrem (Voigt), toMj
par. Maiga 87 t. do Skillinge z weglem (Ber-a
genske), szw. par. Gusten 354 t, do Karlsham-1j
nu z weglem (Behnke i Sieg), niem. par. Elisa-
beth 147 t. do Ktajpedy prézny (Lenczat), norw'- i
par. Eikland 765 t. do Esbjergu z weglem I
(Reinhold).

20 stycznia; dun. par. Borghild 431 t. do Ko-
penhagi z weglem (D, Schiff. K.), niem. par.j
Elsa 335 t. do Gdyni prézny (Artus), niem. par.
Elbing 251 t. do Stupska prézny (Voigt), dun.,
par. Victoria 1160 t. do Kopenhagi z weglem
(Pol. sk.), lit. par, Stephanie 437 t. do Ktajpe-
dy z weglem (Reinhold).

20 stycznia: szw. par, Exellsior 841 t. do Go6-
teborga z weglem (Behnke i Sieg), niem. par.
Annemarie 184 t. do Hamburga z towarem i
drzewem (Prowe). norw. par, Bomma 431 t.
do Oslo z towarem (Bergenske), ang. par. Smo-
lensk 1534 t, do Londynu z pasazerami i towa-
rem (Ellerman i Wilson), szw. par. Rurik 247

t. do Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg).
ang. par. Baltara 1387 t. do Londynu z pasaze-
rami i towarem (IlUn. Baltic Corp.), dun. par.
Taarnholm 828 t. do Liverpoolu z towarem
(Reinhold).

21 stycznia: niem. par. Hansa 612 t. do Hufl
z drzewem (Behnke i Sieg), ang, par. Kovno

1477 t. do Hull z pasazerami i towarem (Eiler-
man i Wilson), niem. par. Leonhard 421 t. do
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg).
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Jak korzystamy ze swych praw
przy gdanskich drogach wodnych?

Zarzuca sie Polsce, iz psuje wspot-
zycie z Gdanskiem przez to, ze zbyt
szeroko chce korzysta¢ z uprawnien,
nadanych jej przez Traktat Wersalski

wzgl. przez konwencje polsko-gdan-
ska. lle prawdy jest w tem twierdze-
niu, na to chcemy dzi§ przytoczyé

przyktady z dziedziny gdarskich drég
wodnycfi, zarzagdzanych przez miedzy-
panstwowg Rade Portu i Drog Wod-
nych.
y W sktad tych drég wodnych wcho-
za:

1) rzeka Wista (oba brzegi) od uj-
Scia az do granicy polsko-gdan-
skiej pod Czatkowem,

2) prawy brzeg Wisty od tejze gra-
nicy w gore rzeki az do granicy
prusko-gdanskiej przy narozni-
ku montawskim (Montauerspitze),

3) lewy brzeg skanalizowanego No-
gatu wzdluz granicy prusko-
gdanskiej, oraz gdanskie delta
Nogatu i czeS¢ mierzei fryskiej,
nalezacej do W. M. Gdanska,

4) dwa kanaly na zutawach gdan-
skich, tgczacych rzeke Wiste z
Nogatem wzgl. mierzejg fryjska.

W mysl Traktatu Wersalskiego za-
rzad wyzej wymienionych drég wod-
nych miat przypas¢ catkowicie i bez
zastrzezen Polsce, tak jak przypadty
"koleje gdanskie. Konwencja polsko-
gdanska z r. 1920 jednak oddata
glanskie drogi wodne — Radzie Portu
i Drog Wodnych, naruszajgc tem jed-
no z zasadniczych postanowieri Trak-
tatu Wersalskiego. Protesty polskie
zbywano twierdzeniem, ze interesy
Panstwa Polskiego sg dostatecznie za-
bezpieczone przez prawo do obsady
potowy stanowisk urzedniczych i ro-
botniczych w Radzie Portu.

Polska w takich warunkach wow-
czas powinna byta zada¢ dla siebie
conajmniej stanowiska gtownego Kkie-
rownika dziatu dr6g wodnych w Ra-

dzie Portu! Jezeli przeciwnie data
sobie narzuci¢' bez =zastrzezen caty
personel, sprytnie i celowo ziozo"

przez ustepujacy rzad pruski, to mo-
zna to kias.¢ na karb niezaradnosci
miodego i niewyrobionego wowczas
aparatu panstwowego.

Ale jak wyttumaczy¢ fakt, iz teraz
P° 7 latach istnienia Rady Portu
Przy jej zarzadzie drég wodnych nie-
ma ani jednego wyzszego i ani jedne-
£o Sredniego urzednika Polaka? Czy
sg jacy nizsi urzednicy lub jacy stali
robotnicy Polacy, tego nie mogliSmy
sie dowiedzie¢. Wiemy atoli, ze cen-
trala drog wodnych w Radzie Portu
wykonuje funkcje ekspozytury prus-
kiej j ¢e wcale nie ukrywa swej nie-

checi wobec Polski. Spotkato jg za to
zaszczytne uznanie prasy gdanskiej,
iz podtrzymuje tradycje pruskg przy
Wisle gdariskiej.

| jak sobie wytlumaczy¢ fakt, iz
przez 7 lat Rada Portu data sie wy-
reczy¢ w administrowaniu lewego
brzegu Nogatu przez rzad pruski,
ptacac mu za fatyge do$¢ pokazne
kwoty? — Przeciwko temu powinien
wystgpi¢ 1 senai gdanski, bronigcy
stale"i wytrwale suwerennosci Wol-
nego Miasta przed ,uroszczeniami“
polskiemi. Niech senat usunie prze-

dewszystkiem urzednika pruskiego,
mieszkajagcego i urzedujgcego przy
$luzie nogackiej, wchodzacej catko-

wicie w skiad terytorjum W- Miasta.
Przeciez nie na to przyznata komisja
graniczna $luze przy Narozniku Mon-
tawskim Gdanskowi, by nig zarza-
dzali Prusacy!

Kiedy Polska przed paru
data od Rady Portu
zarzad prawego brzegu Wisty od
Czatkowa do Nogatu, wtenczas ze
strony przedstawicieli gdanskich spot-
kata sie ze stanowczg odmowg, a pra-
sa gdansaka i niemiecka napadata na
polska administracje Dolnej Wisty,
zarzucajac jej kompletng niedotez-
nos¢. Byfa to pora, by przypomnieé
poraz pierwszy Radzie Portu obowia-
zek wzgledem lewego brzegu Nogatu,
natozony jej przez konwencje polsko-
gdanska.

Jak wiele Polska stracita, zdajgc
swego czasu swe prawa traktatowe
do gdanskich drog wodnych w rece
Rady Portu, to ujawnito sie w sposéb
jaskrawy przy otwarciu zeglugi mor-
skiej od Tczewa przez ujsScie rzeki
Wisty przy Schievenhorst, gdyz dzi$
w Malborku, Krélewcu i Berlinie le-
piej sg poinformowani o wszelkich
zajsciach na Dolnej WiS.le i gdanskich
drogach wodnych, anizeli w Toruniu
i wr Warszawie.

Ale jak ma sie zmieni¢ upokarza-
jacy ten stan rzeczy i jak mamy za-
cza¢ korzysta¢ z praw do gdanskich
drég wodnych, kiedy nie byto i niema
na decydujgcych miejscach reprezen-
tantow polskiej administracji drog
wodnych?

laty za-
oddania jej w

Tak przedstawia zagadnienie arty-
kut pod powyzszym tytutem w ,Ga-
zecie Gdanskiej“. Redakcja ,Zeglarza
Polskiego* stwierdzi¢ moze, ze we-
dtug posiadanych przez nig danych
informowanie jak wydzialu Dolnej
Wisty w Toruniu, tak tez zaintereso-
wanych ko&t zeglugowych w Tczewie
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o0 tem, co sie dzieje pomiedzy Tcze-
wem a Gdanskiem, pozostawia wiele
do zyczenia, gdy natomiast niewatpli-
wie Elblagg i Malborg sa o wiele le-
piej informowani o tem, co sie dzieje
na drogach wodnych Wolnego Mia-
sta.

Navvet gdanska prasa codzienna o-
trzymuje lepsze urzedowe informacje
o stanie drog wodnych, podlegaja-
cych zarzadowi Rady Portu anizeli
wyzej wymienione wiladze polskie na
dolnej Wisle i placowki urzedowe w
Tczewie, z ktérych jedynie Zegluga
Wista-Battyk moze czerpa¢ miaro-

dajne informacje o stanie dojazdu
T czew— Gdansk.
Dow0d: 13-go stycznia dwa tama-

cze lodu dla Wisty znajdujacych sie
w Einlage ztamaty 16d pomiedzy szlu-
za Einlage a Gdanskiem. O tym do-
niostym fakcie do dzi§ dnia nie jest
puinloirnowany ani wydzial Dolnej
Wisty w Toruniu, ani Zarzad Drdg

Wodnych w Tczewie, ani Zegluga
Wista-Battyk w Tczewie, dla ktorej
wiadomo$¢ 0 moznosci przeprowa-

dzenia statkow z Gdanska do Tcze-
wa lub odwrotnie ma olbrzymie zna-
czenie.

Tymczasem jedna z gazet gdan-
skich zanotowala fakt tamania w sa-
mym dniu jego rozpoczecia. Nato-
miast placowka Einlage w komunika-
cji z Tczewem do dzi$ dnia twierdzi,
ze nie odpowiada to rzeczywistosci.
W ten spos6b w stosunku do urzeddéw
polskich, wzgledem ktérych placow-
ka Einlage obowigzana jest dawac
Sciste informacje, nie spetnia tego za-
dania.

Sg tez iinne poszlaki, ze na drogach
wodnych, podlegajacych Radzie Por-
tu, mamy urzedowy sabotaz, ktory
bardzo dotkliwie odczuwa nasza mio-
da zegluga morska.

Niewyrazne, jak dotad, stanowisko
Rady Portu w sprawie znakéw mor-
skich w dojezdzie Schiewenhorst po-
zwala nizszemu personelowi na linji
wodnej ze swej strony staraé sie w
kierunku utrudniania uprawiania ze-
glugi. Latem 1927 roku napotkalismy
praktycznie na stanowisko celnictwa
gdanskiego, iz wasciwie ujscie Schie-
wenhorst nie jest zadna miarg uj-
Sciem zeglownym, wobec czego na-
wet dla najmniejszych objektéw, jak
yachty spacerowe, konieczne sg kaz-
dorazowe przepustki.

Bytoby wiec niewatpliwie pozada-
ne, azeby z polskiej strony w Radzie
Portu przypomniano o uprawnieniu do
obsadzenia 50% personelu drég wod-
nych urzednikami i pracownikami na-
rodowosci polskiej, jak z Gdanska
tak tez i z Polski, gdyz jak dotad nie-
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stety nic nie zrobiono, azeby chociaz
w czem$ zlagodzi¢ ,,pruski“ charakter
urzedowania na drogach wodnych
Wolnego Miasta, ktére stanowig je-
dnoczesnie droga komunikacyjna po-
miedzy Tczewem a Gdanskiem, oraz
dojazd morski Tczewa, nie modwiac
juz o tem, ze przedstawiajg one u-
wienczenie calej sieci drég zeglo-
wnych Polski.

Czem byC powinny
yachty krgzownicze.

W specjalnym numerze, poswieco-
nym salonowi nautycznemu w Pary-
zu, czasopismo francuskie Le Yacht
zawiera na ten temat znakomity arty-
kut znanego konstruktora yachtéw, p.
H. Dervin.

Za objekt autor wybral yacht dhu-
gosci 13 metréw o ozagleniu yawla.
Oto w streszczeniu wywody fachowe-
go francuskiego autora:

Pod nazwg krgzownika zbyt czesto
rozumiejg stary typ todzi krgzowm-
czej, na ktorej zastosowanie nadbu-
déwki pozwolito na urzadzenie kilku
16zek, inni rozumiejg pod krazowni-
kiem specjalng odmiane yachtu wy-
Scigowego. Ten typ jednak jest za-
zwyczaj kosztowny i daje mato gwa-
rancji bezpieczenstwa podczas dbuz-
szej podrézy. Urzadzenie wewnetrzne
jest zbytkowne, lecz mato racjonalne.
Zawijajagc do portu, yachtman ucieka
do pierwszego lepszego hotelu, uni-
kajagc pokiadu swego statku. W tych
warunkach yachting krgzowniczy jest
sportem kosztownym, a z innej stro-
ny nawet bardzo ucigzliwy.

Omylki nalezy jednak szuka¢ w sa-
mem zatozeniu: taki yacht nie jest
wiasciwym yachtem krgzowniczym.
Ten ostatni moze byé wyltgcznie tylko
statkiem specjalnie wypracowanym
dla zeglugi ciagtej, w ktorej na-
stepowaé po sobie moga lekkie wia-
try i gwattowne. Yacht taki musi ro-
wniez pozwala¢ na .zycie wytgcznie
na pokiadzie, lecz z wygodami i tylko
w ciggu okresu nieograniczonego bez
tego, azeby sie wyczuwato znuzenie
fizyczne.

W ten sposéb yachting praktycznie
staje sie najzdrowszym ze sportow i
najekonomiczniejszym z pos$réd n;ch.

Wychodzac z tych zalozen, nalezy
obliczy¢ site minimalng wypornosci,
jakg powinien mie¢ statek, azeby u-
trzymac sie diuzej na fali, ta sita jest
funkcjg wypornosci i objetosci czesci
nadwodnych oraz rozmieszczenia tych
czesci.

Streszczajgc ten warunek, powie-
dzie¢ mozna, ze statek nie majacy li-
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nji wodnej ponad 7 metréw, nie moze
uchodzi¢ za yacht krgzowniczy.

Nie nalezy réwniez lekcewazy¢
czynnika szerokosci. Stosunek po-
wierzchni objetej wodg do prosto-
katu, w kt6érg ona jest wpisana, powi-
nien wyraza¢ sie liczbg dosS¢ znaczna.
Zagtebienie powinno mie¢ wielko$¢
maksymalng, ktdrg dopuszczajg dane
warunki zeglownosci.

Powierzchnia bocznego podwodne-
go oporu powinna by¢ wystarczajgco
rozwinieta.

Konieczna jest znaczna wypornosé,
nie potgczona ze zbytnim wykrzywie-
niem linji wreg.

Wspotczynniki pryzmatyczne znacz-
nej wielkosci sg nieodzowne. Ozagle-
nie krgzownika powinno By¢ znacznie
nizsze niz ozaglowanie wys$cigowych
yachtéw, chociaz bezwzgledna war-
tos¢ liczbowa moze by¢ do$¢ wysoka.

Catkowite obcigzenie nie powinno
by¢ zbyt wielkie w stosunku do wy-
pornosci, stosunek ciezaru kilu do ba-
fa:tu-wewnetrznego powinien byt ni;
jektem gtebokiego badania. Stosunek
ten jest zmienny, zaleznie od ksztal-
tow.

Obto nie powinno by¢ zbyt wysta-
jace, a dno niezbyt ptaskie. Powierz-
chnia zanurzenia powinna by¢ spro-
wadzona do minimum, burta wodna
powinna by¢ wysoka, azeby przy nor-
malnem pochyleniu poktad nie doty-
kat wody.

Wzniesienie czotowe powinno by¢
uzgodnione z wzniesieniem rufowern.
Wszystkie znaczniejsze ciezary po-
winny by¢ ulokowane w poblizu grod-
ka yachtu i mozliwie nisko.

Z badania tych danych mozna na-
wet wywnioskowa¢ na pierwszy rzut
oka, ze przy jednakowej dtugosci li-
nji wodnej krazownik jest potezniej-
szy od yachtu wyscigowego, jak ré-
wniez co do sity kadtuba; bedzie on
miat wyglad mniej elegancki, lecz za-
to wio.., morski.

Naogo6t dla mniejszych statkow, a
takim jest niewielki yacht krgzowni-
czy, pozadane sg formy wydtuzone, z
wychyleniami czotowem i rufowem.

Formy muszg by¢ tak obliczone; a-
zeby yacht $lizgat sie po fali, a nie
przeicnat jego kotysania, powinny by¢
bardzo tagodne, azeby zapewni¢ przy-
jemniejszy pobyt na jego pokiadzie i
zmniejszy¢ ,,zmeczenie“ poszycia.

Wytrzymato$¢ poszycia jest tez
bardzo waznym czynnikiem. Czestg
omytkg yachtsmanéw jest wigzanie
wagi poszycia z mocg yachtu. Cienkie
poszycie, lecz dobrze przylegajace
jest wiecej odporne, anizeli grube po-
szycie zle sklecone. Miarodajny jest
stosunek wagi poszycia do catkowi-

Nr. 3

tego ciezaru statku (wypornosci).
Nie powinien on- by¢ wiekszy niz 35%.

Czesto nie. zwraca sie uwagi n:i
znaczenie  wzmacniajagce  poktiadu:
powinien on by¢ jaknajmniej poprze-
cinany i wzmocniony zwiekszeniem
ilosci pokfadnic.

Pod wzgledem wyboru ozaglenia
istnieje naturalnie duza swoboda, na-
lezy jednak unika¢ systeméw zbyt
skomplikowanych, narazonych na u-
szkodzenie. Nalezy zmniejszy¢ do mi-
nimum ilo$¢ want, wigzéw i bokownic,,
a przy obliczaniu ich bra¢ duzy zapas
na bezpieczenstwo. Przy kazdem oza-
gleniu nalezy unika¢ stosowanych dtu-
gich strzat (masztakéw go6rnych)r
bardzo eleganckich, lecz trudnych do
podnoszenia i niemozliwych do zdje-
cia. Najlepszein ozagleniem jest oza-
glenie yawla z tylnym zaglem moc-
nym, o duzej powierzchni, wiec yawl
stanowigcy co$ posredniego pomiedzy
yawlem angielskim a keczem. Do 9-u
metréw dtugos¢ linji wodnej, t. zn.
gdy zagiel gtdwny niema powierzchni
wiekszej ponad 35 m3, wolg zazwy-
czaj ozaglenia kutra* lecz niekoniecz-
nie to mozna zalecac.

Ozaglenie bermudzkie mozna zasto-
sowaé, jesli maszty posiadajg mocne
wanty i nie sg zbyt diugie, lecz oza-
glenie rozcowe (.gaiiowe) z masztem
catopjennym jest mocniejsze.

Zagle gtéwne nawijane na tram sg
bardzo praktyczne przy warunku, ze
jest zastosowany dobry system nawi-
jania. System rybacki na bloku jest
jednak najlepszy.

Co do motoru pomocniczego, to
szybkos¢ 5—6 weztow jest zupeknie
wystarczajgca; pozwala ona poruszaé
sie naprzéd pod prad nawet dosé sil-
ny, w razie zaskoczenia ciszg; podczas
ztej pogody pozwala on tatwiej lezed
na ptawie (trzymac sie na miejscu).
Dla motoréw o matej mocy, do 14 KM
wcigz jeszcze motor benzynowy jest.
najpraktyczniejszy.

Przy wiekszej mocy motor naftowy
i pot-Dziesel (o szybkiem zapaleniu)
konkurujg miedzy sobg. Obecnie jed-
nak pierwszy zaleca sie wiecej. Pozg -
dane jest mie¢ motor rewersyjny ze
Srubg stata, dwuskrzydtowa, gdyz
Sruba o skrzydtach rewersyjnych mo-
ze zawie$¢.

Obecnie jest tendencja odsuwac
motor jaknajdalej ku rufie, azeby zdo-
by¢ jaknajwiecej miejsca dla kabiny,
jednak nie nalezy przesadza¢ w tym
kiemnku i nalezy dba¢ o to, azeby
wat nie miat zbyt pochylonego poto-
zenia i azeby byl jeszcze dostepny.
Przewietrzanie musi by¢ bardzo sta-
ranne, azeby unikng¢ skupienia sie
gazow palnych.

(Dokonczenie nastapi).
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RYBACTWO MORSKIE.

Nieco o polnocnoeoropej-
skich potowach petnego
morza.

Morze przy brzegach kontynen-
tow tworzy przewaznie mniej lub wie-
cej rozwinieta ,poOtke przylagdowal,
brakujacg tylko przy wybrzezach wul-
kanicznych, oraz przy brzegach wul-
kanicznych wysp. Shelfem czyli potka
ustalono nazywa¢ pas zmniejszonych
gtebokosci przy brzegach az do izo-
baty 600 metrow. Krzywa gtebokosci,
wykre$lona naturalnie z wielokrotng
przesadg pionowg, wykazuje, ze ocean
tworzy jakby naczynie w ksztalcie
wypetnionego az poza wewnetrzne
brzegi talerza. Wewnetrzna czes¢ te-
0 talerza to witasciwy ocean, zalane

rawedzie — to potka przyladowa.

Powstanie potki przylagdowej laczy sie
zazwyczaj z historjg rozwoju danego
kontynentu, znaczng role odgrywa w
kazdym razie zjawisko abrazji i erozji
rzecznej. Z tych to przyczyn dno poétki
przylagdowej nigdy nie jest pokryte
ifem organicznym, gdyz sedymenty po-
chodzenia lgdowego osiadajg jeszcze
tak gesto, ze ii pochodzenia pelagicz-
nego nie-moze si¢ wytworzyc.

Jesli zycie drobnoustrojow w wo-
dach powierzchownych na pofce przy-
lagdowej jest przewaznie ubozsze niz na
oceanie, to nie mozna tego powiedzie¢
0 wyzszycli formach zycia, gdyz wtas-
nie na potce przylagdowej istniejg liczne
tawice, okolice usiane wyspami, pocie-
te brzegi itp., siedliska zycia roslin-
nego w ich czesciach podwodnych. Z
tych to przyczyn, oraz w zwigzku z
wieczystg wedréwka ryb ku ujsciom
rzecznym wody nad potka' przylado-
w g najwiecej obfitujg w rybe.

Europejska pétka przylagdowg jest
nie mniej gesto zaludniona niz potnoc-
no-amerykanska wschodnia i,péHocno-
pacyficzna.

Ciagnie Sie ona wedtug granicy
konwencjonalnej na potudniu od ro-
wnoleznika Gibralataru przed potwy-
spem Pirenejskim, zajmuje zatoke Bi-
skajska, otacza Irlandje i Anglje ze
wszystkich stron, ciggnie sie dalej ku
Islandji, zajmuje cate morze Potnocne
1 Kattegat, zostawiajac w Skagerraku
tylko gtebszy row przy brzegach Nor-
wegji. Dalej} wzdtuz brzegéw Norwegji
te wody ptytsze ciagng sie szerokim
pasem ku przyladkowi Pdétnocnemu
Europy, a dalej na wschdd szelf sie
rozcigga coraz szerszym pasem, zaj-
mujac cale merze Barenza z morzem
Biatem jako zatoka.

Nas interesuja na1jwiecej potowy
srodkowej czesci szelfu europejskiego,
t. zn. tej, do ktorej nalezy jako zatoka
Baltyk. Sg to wiec potowy na Katte-
gacie, Skagerraku, morzu Pdéinocnem,
oraz w sieni norwesko-islandzkiej oce-
anu lodowatego i na wodach Islandji.

~ Najwieksze ekonomiczne znaczenie
j>esiada dorsz, jak réwniez najwieksza

daje mase potowu. Norwegja rozréz-
niajg tu dwa gatunki dorsza potawiane
latem i zima.

1 Skrei i Vinterfiske potawia sie
od grudnia do kwietnia przed pétnoc-
no-zachodniemi fiordami Norwegji, lecz
rowniez poza wodami terytorjalnemi,
oraz na zachod od Kristiansandu na
Skagerraku.

2. Loddefiske czyli letnia ryba po-
tawia sie od kwietnia do konca czer-
wca na wodach Islandii znanym syste-
mem wedkowym przy udziale miedzy-
narodowym (Islandczycy, Norwego-
wie, Francuzi, Anglicy itd.), oraz na
potnocy Norwegji.

Drugiemi co do znaczenia sg poto-
wy S$ledzia. Duzy $ledz (Storsild) po-
fawia sie po norweskiej stronie przed
zachodniemi fjordami od kwietnia do
wrzesdnia nieraz tez do grudnia.

Sledz wiosenny (Vaarhering) towi
sie przy zachodnich fiordach Norwegji
od lutego do kwietnia wigcznie. Stor-
sild spotyka sie w handlu tez jako
Sloehering, ktéry obejmuje wogoéle Sle-
dzia jesiennego, a nawet zimowego po-
towu. SledZ péinocnego morza towi sie
od potowy maja do potowy wrzesnia
pomiedzy wyspami Szetlandzkiemi a
Bergen przy pomocy sieci ptatnych.
Na potnocnym brzegu Islandji $ledz sie
towi od potowy lipca do potowy wrze-
$nia przy pomocy sieci ptawnych i o-
bracajgcych sie sieci ciggnionych.

Norweskie potowy makreli odby-
bywajg sie przy norweskim brzegu
Skagerraku przy pomocy sieci ptaw-

nych od maja do lipca, oraz na central-
nych czesciach morza Pdinocnego od
lipca do pazdziernika.

Polowy szprota odbywajg sie na
wiekszg skale wytgcznie przed zacho-
dr.iemi fiordami w okresie 10-0 mie-
siecznym od maja do lipca.

Z gdanskiego rynku
rybnego.

Handel Swiezg rybg byt mato ozy-
wiony z powodu wysokich cen. Wie-
kszemi obrotami odznaczala sie ryba
dowozona, manowicie S$wiezych $ledzi
szwedzkich i norweskich. Dowozone
one s przewaznie nie na statkach, lecz
za posrednictwem kolei niemieckich, z
przetadunkiem w Sasnicach na Rugji.
Wiekszy Sloehering norweski jest wie-
cej wziety na gdanskim rynku anizeli
potawiany obecnie do$¢ drobny $ledz
szwedzki. Dopiero w ostatnim —czasie

dowoz tych obcych $ledzi polepszyt
sie, gdyz do niedawna burzliwa pogo-
da utrudniata polowy na Kategacie i
przy brzegach Norwegji.

Ptacono za funt $ledzi norweskich
0,30 gid. za funt, za szwedzkie 0,30—
0,35, za dorsze 045, za sieje (brzony)
0,70 do 0,80, za tososie 2,50, za wego-
rze 3 gid., za sandacze 1550, za karasie
1,80 do 2,00, za szczupaki 1,40. — Za
wedzony towar placono: za wegorze
4.00—4,50, za szproty 0,40—0,60, za flg-
dry 1,40—1,80, za tososie 4,00—5,00, za
smazone minogi 2,50, za buklingi 1,10
za funt.

Handel $ledzmi odbywat sie przy u-
irzymujacej sie nadal mocnej tendencji.
Zapasy szkockie sie wyczerpujg, zimo-
we potowy sg skape, natomiast Sledz
norweski Sloehering jako solony jest
za duzy i znajduje w Polsce maty po-
pyt. Kupujacy wolg odczekaC pojawie-
nia sie mniejszego Sledzia wiosennego.
Tymczasem potowy norweskie sg co-
raz pomyslniejsze, wobec czego norwe-
skie firmy solenia $ledzi wystepujg z o-
fertami sprzedazy cif. Zapasy zesztoro-
cznego Vaarheringa w Gdansku sg juz
na wyczerpaniu.

Ceny wagonowe, franco parowiec
lub wagon w tranzycie, byty:

Szkockie $ledzie-Stornoway Matjes,
marki Large, Selected i Medium od-
powiednio po 100,90 i 80 szylingbéw za
2 potbeczki. Castlebay odpowiednich
stopniowan sg drozsze o 10 s. na dwu
potbeczkach. Szkockie Mattfulsy szty
po 55 s. Matties po 53, zwykle Matties
49 s,, zwykie Matties po 47 s.

Sledzie Yarmouth miaty nieco stab-
szg tendencje, gdyz pogtoski o sowie-
ckich zakupach okaza y sie w znacznej
mierze zitudnemi. Pierwsze Yarmouth
Trademark Mattfullsy kosztujg dzi§ 54
s., takiez Matties 52 s. Yarmouth zwy-
kte Mattfulsy 50 s., takiez zwykie Mat-
ties 48—49 s. Potbeczki drozsze sg o
4 s. na dwu potbeczkach.

Sledzie norweskie, Yaarheringe 1927
sortowali po 4—500 sztuk w beczce 25
s, 5—600 — sztukowe 26 s, 6—700
sztukowe 27 s. Potbeczki drozsze o 3 s,
na dwu potbeczkach.

Przywo6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.
17 stycznia:
szw. par. Themis 383 z Goteborga
557/1 i 25/2 beczek,
niem. par. Hannah Holken 287 z Yar-
mouth 3726/1 i 1029/2 beczek.
15 stycznia:
niem. par. Elisabeth 147z Stornoway
838/1 i 125/2 beezek.



Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Nowe towarzystwo zeglugowe. Mi-
nisterstwo skarbu zatwierdzito statuty
towarzystwa akcyjnego parowej ze-
glugi ,,Banga Steam Shipping Compa-
gnie Ltd.”“. Towarzystwo stawia so-
bie za cel nabycie statkow, ktore be-
da utrzymywac komunikacje z zagra-
nicznemi pertami itd. Kapitat zaktado-
wy towarzystwa wynosi 150000 la-
tow w 150-u akcjach. Zatozycielami to-
warzystwa sg: M. Hilmann. G. Grun-
wald, A. Hilmann, A. Kreischrfian i M.
Zepurit.

Ozywienie w porcie Windawy. W
zwigzku z oczekiwanemi trudnosciami
zeglugi do Rygi ozywit sie ruch w por-
cie Windawy. Drzewo eksportowe za-
miast do Rygi kieruje sie do Windawy.

W imporcie przybyty parowce z
tadunkiem drzewa korkowego.

Budzet na rozbudowe portow. Nie-
dawno departament morski ztozyt ko-
-misji budzetowej sejmu plan rozbudo-
wy portéw na najblizsze 5 lat. Na wy-
konanie projektow przewiduje sie kwo-
ta 15000 000 latow. Wieksza czes¢ wy-
datkéw pada na Ryge, gdzie bedzie po-
wiekszony port eksportowy, bedag zbu-
dowane: magazyn eksportowy i ma-
gazyn w obwodzie celnym.

Dzwina ma by¢ uregulowana po-
wyzej mostéw, a procz tego w porcie
eksportowym zostanie zbudowany du-
zy gmach dla policji portowej, strazy
ogniowej; oraz hale dla robotnikow.
Przewidziana jest rowniez budowa do-
ku ptywajacego.

W Lipawie zapowiada sie wzmoc-
nienie nabrzezy portowych, .urucho-
mienie duzego kranu weglowego i re-
nowacja tamifali przy wjezdzie do por-
tu wojennego.

W Windawie z duzym nakfadem
kosztow odbedzie sie renowacja ma-
gazynu. Procz tego zakonczone majg
by¢ roboty przy wzmocnieniu obu fa-
lochronoéw, potudniowego i poétnocne-
go, jak rowniez inne roboty. Projektuje
sie réwniez budowa niewielkiej sto-
czni dla naprawy statkow.

W mniejszych portach planowane
sq nastepujace roboty: zakonczenie
rozpoczetych robot w portach ryba-
ckich Mehsragge i Papensee, budowa
portu rybackiego w ujsciu Adia iroz-
budowa portu w ujsciu Salis, na co
przewidziany jest milion latow.

Wreszcie zostanie zbudowana na
morzu w poblizu Lyserort nowa latar-
nia morska.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 21
grudnia do 1stycznia zawineto do por-
tu 15 statkbw o tacznej ‘tadownosci
1532 ¢trn

Statki te przywiozty Iaczenie 1011
ton tadunku mieszanego, 3888 beczek
$ledzi, 260 standartdw drzewa, 300 ton
nafty, 261 ton cementu, 91 sgzni kopal-
niakow. 1 statek wszedt pod balastem.

W tymze czasie opuscito port li-
pawski 17 statkéw o tacznej tadowno-
Ssi 11778 t. r. n.

Z EGLARZ POLSKI.

Statki te wywiozty tgcznie 1468 ton
tadunku mieszanego, 360 standartéw
dyli, 831 standartow drzewa, 15000 sg-
zni szeSciennych drzewa. 3 statki wy-
szty pod balastem.

FRANCJA.

Ciekawe zjawisko ozywienia prze-
wozOow na zaglowcach. Towarzystwo
francuskie ekstraktdw barwnikowych i
garbnikéw zafrachtowato z przezna-
czeniem do Hawru na kompletne tadun-
ki drzewa kolorowego szereg wiek-
szych zaglowcow, w tej liczbie 7 fran-
cuskich, 2 finskie (Lingard i Mozard? i
1 norwreski (Ariel), a procz tego zaglo-
wiec francuski, ktory dopiero ma sie
uda¢ na wyspe Haiti po nowy tadunek
drzewa. Procz tego to towarzystwo
zafrachtowato na przewéz z Potudnio-
wej Ameryki drzewa kwebracho, statki
znanego armatora norweskiego Skog-
land et Son, ,Margli Skogtand* i ,,Re-
gent* i szereg innych statkow tego
towarzystwa.

Jak wida¢ z powyzszego w towaro-
wej zegludze oceanicznej zaglowce je-
szcze nie utracity catkiem racji bytu.

HISZPANJA.

Rozwdj linji oceanicznych. W krotkim
czasie ma by¢ podpisana umowa rzadu
hiszpanskiego z towarzystwem Com-
ﬁanja Transatlantica. Towarzystwo to,

tére juz posiada monopol zeglugi mor-
skiej pod hiszpanska banderag do Ame-
ryki i na Daleki Wschod, otrzyma
subwencje rzadu na wykonanie ob-
szernego programu, przewidujacego za-
kup zagranicg i budowe w Hiszpanji
nie mniej niz 14-u wielkich parowcow
pasazerskich. 4 z tych statkow, ktore
zostang zakupione prawdopodobnie we
Wtoszech, beda obstugiwaé linje, roz-
poczynajacg w Liverpoolu. beda one
zawija¢ po drodze do portéw hiszpan-
skich a konczy¢ sie linja bedzie na
Dalekim Wschodzie. 4 statki 25—30 000
tonowe bedg przeznaczone dla linfi
Cadix—Nowy Jork. 2 inne statki takie-
goz tonazu bedg kursowaly na linii
Barcelona—Rio de Janeiro—Buenos-
Aiires. 2 statki po 20 000 ton na linji do
Kuby, Meksyku i Ameryki Centralnej.
Nareszcie 4 statki nowej budowy po
15000 ton bedg obstugiwaé linje pacy-
ficzne z bazg w Valparaiso.

Z innej strony wedtug informacji
Debate rzad przyjgt w zasadzie projekt
przewidujgcy stworzenie konsorcjum
ze wszystkich hiszpanskich przedsie-
biorstw zeglugowych, pod protektora-
tem panstwa.

(Revue Maritime).
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Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szZw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkéw, w
tonach netto (L tona — 2,83 m3).

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.

1 stycznia:
dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi,
fot. par. Lia 749 do Ryagi.

12 stycznia:
dun. par. Feddy 562 do Odense.

13 stycznia:
szw. par. Sten Sture 524 do Limhamnu.
szw. par. Trelleborg 378 do Odense.

14 stycznia:

szw. par. Cecil 776 do Arendalu.
15 stycznia:

dim. par. Skinfaxe 1014 do Aarhus.
16 stycznia:

szw. par. Theodor 1085 do Kopenhagi,

poi. p. Katowice 1108 do Norrkopingu.
17 stycznia:

poi. par. Torun 1122 do Sztokholmu.
19 stycznia:

niem. par. Hilde 852 do Moss,

dun. par. Emanuel 785 do Randersu,

szw. par. Nora 736 do Helsingborga,

szw. par. Carrie 740 do Sztokholmu.

Statki powyzsze wywiozty tgcznie
28 807 ton wegla. /

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski.

10 stycznia:
jugost. par. llir 1314 do Genui.

14 stycznia:

szw.“_par. Johan Sanne 781 do Udde-
valli,

szw. par. Gota 674 do Ystadu,

dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,

dim. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,

lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,

fot. par. Velta 1382 do Rygi,

SZ\f/v. par. Gustaf Wasa 978 do Heltsing-
orsu.

15 stycznia:
szw. par. Bertil 520 do Odense,
niem. par. Reinhard 542 do Rénne,
szw. par. August 343 do Ystadu,
szw. par. Uto 848 do Sztokholmu,
norw. par. Material 129 do Goteborga”-

16 stycznia:
niem. par. Werner Kunstmann 2579 do
Sztokholmu,
szw. par. Siiius 467 do Karlshamnu,
szw. par. Amazone 379 do Limhamnu,
lot. par. Mars 279 do Krdélewca,
fr. par. Jean de Bethencourt 1165 do.
Bayonne.



24 stycznia 1928.

17 stycznia:
niem. par. Ragnar 434 do Kopenhagi,
szw. par. Tanja 341 do Heisingborga,
szw. par. Valkyrian 706 do Trelleborga,

lot. par. Sigulda 1260 do Rygi,
szw. par. Solve 260 do Fredrikstadu,
dun. par. llafnia 1159 do Kopenhagi,

norw. par. Tello 1476 do Kirkenaes.
18 stycznia:

szw. p August Leifler 1128 do Sztok-
holmu,

szw. par. Felicja 687 do Heltsingborga.

niem. par. Helena 1324 do Kopenhagi.
19 stycznia:

lot. par. Skauts 1328 do Rygi,

fsk. par. Gertrud 1,084 do Helsingforsu,

dim. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,

szw. par. Elsa 646 do Odense,

pol. par. Krakéw 1121 do Sztokholmu

lot. par. Maiga 87 do Skillinge,

szw. par. Gusten 354 do Karlshamnu,

norw. par. Eikland 765 do Esbjergu.
20 stycznia:

dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,

dim. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,

lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,

szw. par. Excelsior 841 do Goteborga.
21 stycznia:

szw. par. Allan 541 do Norrkdpingu,

szw. par. Vera 282 do Helsingdru,

szw. par. Norddst 628 do Varbergu,

lot. par. Windau 281 do Aalborga,

szw. par. Maj 1144 do Malmé.
Statki powyzsze wywiozty #gcznie

83900 ton wegla.

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski.
14 stycznia:
dun. par. Bogé 728 do Garstonu,
niem. par. Eduard 574 do Londynu
dun. par. Skodsborg 850 do Prestonu,
niem. par. Prima 493 do Rotterdamu.
15 stycznia:
niem. licht. Hamfelde 677 i

niem. licht. Hohenfelde 710 do Amster-
damu.
17 stycznia:
riem. mot. Herbert Paul Otto 55 do
Warnemiinde,
niem. par. Schleswig 478 do Antwerpji.
19 stycznia:
niem. par. Marta Halm 542 do Rotter-
damu,
niem. par. Otto Clords 495 do Londynu.
20 stycznia:

niem. par. Annemarie 184 do Hamburga
(i z tow.),
21 stycznia:

niem. par. Hansa 612 do Hullu,

gd. par. Oberprésident Dellbriick 620
do Antwerpji,

niem. p. Arnis 631 do Westhartlepoolu,

tot. par. Percy 437 do Helsingforsu (i
z tow.),

niem. par. Kathe 643 do Tynedocku.
Statki powyzsze wywiozly fgcznie

36 700 m3 drzewa.

Wywoé6z polskiego cukru przez
port gdanski.

\4 stycznia:

dui. par. Uffe 1564 do Kopenhagi.
16 stycznia:

niem. par Anita L. M. Russ 1004 do
Marsylii.

Z EGL AR Z P O L S K I

19 stycznia:
szw. mot. Alca 290 do Géteborga,
niem. par. Wotan 1396 do Rotterdamu.
21 stycznia:
niem. par. Immenhof 182 do Horsensu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
8400 ton cukru.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
14 stycznia:
gd, par. Prosper 410 z Londynu.
19 stycznia:
niem. mot. Hermann Bohnekamp 582 z
Dunkerki.
20 stycznia:
niem. par. Stadt Stolp 147 z Kopenhagi.
21 stycznia:
poi. par. Poznan 1121 z Calais.
Statki powyzsze przywiozlty tacznie
5200 ton ztomu zelaznego.

RUCH DR OBNICY.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

14 stycznia:
niem. par. Tatti 344 do Hamburga,
niem. p. Alexandra 438 do Hamburga,
dun. par. Niord 283 do Aarhus,
dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
r.iem. par. Victor 469 do Hamburga,
dun. par. Faro 277 do Odense,
niem. par. Lothar 257 do Hamburga,
niem. par. St. Lorenz 343 do Ryagi,
niem. par. Claus 162 do Szczecina,
riem. par. Erna 491 do Rygi,
hid. par. Proteus 605 do Amsterdamu,
niem. par. Feronia 343 do Rygi.
15 stycznia:
niem. par. Specht 355 do Antwerpji,
dim. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).
16 stycznia:
fr. par. Jumieges {004 do Krélewca,
fr. p. Chateau Yquem 1290 do Rouen.
17 stycznia:

szw. par. lIris 196 do Goteborga,
ang. par. Baitara 1387 do Lipawy (i
z pas.),

niem. par. Gunther Russ 575 do Rygi,

szw. m. Erland 886 do Konstantynopola.
18 stycznia:

niem. par. Sperber 448 do Kotki,

dun. par. UIf 797 do Dunkerki.
19 stycznia:

niem. par. Kéte 903 do Antwerpiji,

niem. par.Oitilie 286 do Hamburga.
20 stycznia:

niem. par. Annemarie 180 do Hamburga
(i z drzewem),

norw. par. Bomma 461 do Oslo,

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu
I z pas,),

SZw. par.

ang. par.
Z pas.),

dui. par. Taarnhohn 828 do Liverpool».
21 stycznia:

ang. p. Kovno 1477 do Hullu (i z pas.),

niem. par. Leonhard 421 do Hamburga,

dun par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi,

niem. par, Reval 575 do Talinnu,

tot. par. Percy 437 do Helsmgforsu @i
z drzewem).

Rurik 247 do Sztokholmu,
Baitara 1387 do Londynu (i
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Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

14 stycznia:
szw. par. lris 169 z Helsingforsu,
niem. par. Feronia 343 z Vejle.

15 stycznia:
fr. par. Yainoille 836 z Antwerpji,
niem. par. Tip 765 z Antwerpji.

16 stycznia:
szw. mot. Erland 886 z Goteborga,
niem. par. Orest 382 z Rotterdamu,
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu.
17 stycznia:
niem. par. Annemarie 180 z Hamburga,

szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,

ang. par. Baitara 1387 z Londynu (i z
pas.),

niem. par. Gunther Russ 575 z Ham-
burga,

niem par. Leonhard 429 z Hamburga,

szw. par. Sven 191 z Hango,

szw. par. Themis 383 z Goteborga.
18 stycznia:

ang. par. Kovno 1477 z Hullu (i z pas.).
19 stycznia:

dun par. J, C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,

niem. par. Bacchus 362 z Rotterdamu,

dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.),

niem. par. Helene 162 z Hamburga.
20 stycznia;

niem. par. Reval 575 z Lubeki,

ang. par. Baitara 1387 z Lipawy (i z
pas.),

niem. par. Luna 279 z Bremy,

szw. par. Egon 291 z Karlshamnu.

21 stycznia:
niem. par. Falk 853 z Antwerpji.

»SZCZUR jest wrogiem zeglarzal*
Tepcie go pewnym i jedynie nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

Satyna i Ratyning.
S ERAV T wyernia surowic

LWOW, ul. Senatorska 5.

— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,Hotel Centralny*
Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

~sATLANTIC*™

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gdansk Hundegasse Y

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*

Specjalnos$¢:
Transport masowe t. j. ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska. Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzgl. makler
data skad dokad data '
z Nowego Jorku do Nowego Jorku 31. 1  Estonia Baltic America Line
» 21.2.  Lituania
” n n 13.3. Estonia n
31. 1. . Lipawy , Londynu 31. 1. Baltara Un. Baltic Corporation
1. 2. , Londynu , Lipawy 1.2. Baltonia
30. 1 , Londynu 3.2.  Smolensk Ellerman Wilson-Line
31. 1 . Hull » Hull 3.2, Kovno
23. 1., Londynu , Londynu 27. 1 Tasso »

24. 1. . Hull ,» Hull 27 1.  Kolpino »
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawinat, zawinie odptyniag Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
1
5. 2.z Le Havre do Le Havre 6. 2. S.S. Virginie Cie Generale
1 Transatlantique

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-

IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego le$nika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LeSnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LeSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zaméwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze

ksigzkowosci tartacznej i IeénejF ku [

Administracja Przegladu Lesniczego |

POZNAN, W ielkie Garbary »O.

M T1IM a .zeglarza Polskie»”

Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujace wydawnictwa :

wykonuje szybko

telef.

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wi ista Pomorska. Warszawa 1926 L s 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszparisko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkdw. 1924. 79.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. woienna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyricze tomy, bogato i1USTrOW @N € . 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 SIr. 1926 e 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20.80 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne Wszystklch panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Str....nieene 14.80 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . . 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 \ 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pokiadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.........ccovinnvnnninennnn. 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.........coiviiviinninene. 11,30z4
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq 5|e z przesytka.

Rediktor Jézef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Poliki*.

Odbito w drukarni

Nr. 3 (201) 1928 r.

Zamiana, zakup isprzedaz

ziaczKoui zagranicznych.

Jozef KopczynsKi

Tczew, ul. KoSciuszki 1

SKARBOPOL
— Gdansk —
EkspoH+t wegla

na Gornym Slasku
rarbopoi — Kohlsnvertrieb

G. m. b. H
Topiergasse 34, Danzig.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
— w kawiarniach:
»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
“Elite”, Jopengasse 23.

AUAIATH

Zeglarza Polskiego

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zaglowki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalno$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. -2
Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto™P. K. O. 170044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zt.

T

»Pielgrzyma™ w Pelplinie.



