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PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW

ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
p6trocznie, 5,00 z+ kwartalnie, ktére

przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*“.

Komitet Redakcyjny

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegdlnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar 1927: Rocznie w kraju
12 zi, zagranicg 18 z}; Po6trocznie w kraju 6 zt
a zagranicg 9 zi, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Bulgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
rocznie 16 z4, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 z. Wmiescie iw percie Gdanh-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.

Zmiana adresu 50 gr
Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-

niez na poczcie.

: J. R. Klejnot, iiiz. mor. A. Ciechanowski, * Cena 30 gr.
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Czarne kolory.

Wspotwiasciciel znanej firmy ma-
klerskiej i zeglugowej w Gdansku
Behnke iSieg, p. W. Sieg, ogtosit w
numerze pierwszym , Hansy*“ z roku
biezagcego sprawozdanie pod tytutem

»Zegluga gdanska w roku 1927-ym ze,

szczegolnem uwzglednieniem  konku-
rencji polskiej.”

Autor pisze, ze o ile z oficjalnej stro-
ny stale sie zapewnia, ze Rzad polski
bedzie czynit wszystko mozliwe dla
podniesienia Gdanska, to dla starego
gdanszczanina nie odczuwa sie niczego
coby bylo korzystne dla interesow
gdanskich, lecz ze stojg wszyscy pod
wrazeniem, ze z polskiej strony usituje
sie ograniczy¢ wedtug moznosci wszel-
kie stosunki handlowe ze staremi gdan-
skiemi firmami, o ile nie zawiesi¢ ich
zupeinie.

W rzeczywistosci jednak dalej au-
tor przyznaje olbrzymi wzrost ruchu
w porcie gdanskim, wywéz w r. 1927
4000000 ton wegla, précz tego rekor-
dowej na Battyku ilosci drzewa w po-
staci materjatu tartego, klocéw, kopal-
niakow, debowych klocow i desek.
Podkresla réwniez znaczny wywoz ce-
mentu oraz cukru.

Niewatpliwie wiec Gdansk korzy-
sta¢ musiat z tych olbrzymich ilosci
transportowych przez port gdanski to-
warow. Autor jednak nie reprezentuje
bynajmniej mysli handlowej, lecz sie
daje unies¢ rozwazaniem politycznym.
Chciatby zabroni¢ firmom polskim o-
twierania filij w Gdansku, na mocy te-
go, ze fitje te ptacg za mato podatkow,
odbierajgc jednoczesnie chleb firmom
gdanskim (1?).

Wielkie koncerny weglowe, syndy-
katy fabryk wszelkiego rodzaju zato-
zyty w Gdansku agentury albo ustano-
wity polskich spedytoréw, ktérym po-
leca sie nastepnie zamowienia ich pol-
skiej Kklienteli, podczas- gdy sie usituje
jednoczes$nie pozbawi¢ zajecia stare
gdanskie firmy. Jesli wiec pozornie (!!)
ruch w Gdansku niezwykle sie pod-
niost, to z tego rozkwitu zasiedziate
firmy gdanskie maja bardzo malo, a
Wolne Miasto rowniez bedzie miato ko-
rzysci z tego Wwielkiego ruchu, gdyz
przeciez tatwo mozna sie tak urzadzic,
7 dana agentura mato zarabia lub wca-
le nie zarabia nic, a wiec niema zdnych
podatkdw do zaptacenia.

Autor wiec chciatby z jednej strony
jaknajwiekszego zajecia ze strony pol-
skiej dla firm gdanskich, z innej strony
pragnatby stosowania chinskiego mu-
ru nie pozwalajagcego kupcom, prze-
mystowcom, ekspedytorom i zeglu-
gowcom polskim zaktadania nawet filji
w Gdansku, gdyz jak wiadomo o pra-
wdziwem zadomowieniu sie w Gdan-
sku firmy polskie w obecnych warun-
kach nie moze by¢ mowy.

Na szczescie tendencyjne wywody
starego wspotwiasciciela znanej gdan-
skiej firmy, ktora wielokrotnie jest dzi$
wiecej zajeta jako firma maklerska ani-
zell w czasach przedwojennych, zbija
najlepiej fakt ozywionej konkurencji co
do importu rudy szwedzkiej jaki sie u-
jawnit pomiedzy Gdanskiem a Szczeci-
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nem. W niemieckich gazetach w Szcze-
cinie wielokrotnie sie podkresla to
wielkie poparcie jakie okazujg Gdan-
skowi koleje polskie, obnizajgc taryfy
kolejowe dla rudy znacznie ponizej
wiasnych kosztow, wobec czego ruda
importuje sie dzi$ na niekorzy$c Szcze-
cina przez Gdansk nietylko do Polski,
,-lecz réwniez do Czechostowaciji.

Istotnie tak jest:' Polska ze stratami
dla siebie popiera wwo6z rudy przez
Gdansk, zapewniajgc powrotny tadunek
dla statkbw wywozacych wegiel, po-
pierajac rozszerzenie portu dla przeta-
dunki™ towaréw masowych, dajac za-
trudnienie nietylko starym maklerskim
firmom gdanskim, lecz réwniez licz-
nym nowym maklerom gdanskim, kto-
rzy korzystaja z celowo zwiekszonego
ruchu w porcie.”

P. Sieg nalezy do pokolenia makle-
row gdanskich, ktore jednak zbyt gle
boko tkwi korzeniami w okresie 10-cio
leci ,,przedwojennych®“! Zycie jednak
wyrasta ponad ,przedwojenng” miare i
miejmy- nadzieje, ze ten sam p. Sieg,
kto.ry jeszcze dzis jako makler, zata-
twiajgc statki polskie, jako armator
przewozac tadunki polskie i dla Polski,
wystepuje politycznie w hatnburskiern
pismie przeciwko Rzeczypospolitej, za
lat kilka ujmie zagadnienia wiecej han-
dlowo, tak jak je ujmuje dzi$ juz wie-
kszo$¢ makleréw gdanskich —i jak Je
zawsze ujmowano ze strony polskiej,
pragngc jaknajenergiczniejszef'( i jaknaj-
zgodniejszej wspbtpracy Polski z Gdan-
skiem na polu gospodarczem.

Stocznia Gdyfiska.

Prase nasza obiegajg pogtoski, cze-
sto fantastyczne, o projektach stoczni,
ktéra ma powstaé w Gdyni.

Tymczasem mato komu jest wiado-
me, ze od pot roku z malych poczat-
kow rozwija sie bardzo pomysinie i
szybko ~warsztat pracy pod nazwa
»Stocznia Grynska“, ktora w najbliz-
szej przysztosci zatrudnia¢ bedzie kil-
kaset robotnikbw, bedzie posiadata
$rodki do dokowania okretéw do
3000 ton nosnosci,, a ktéra juz obec-
nie wykonuje bardzo skutecznie wszy-
stkie naprawy na polskich i zagrani-
cznych statkach podczas ich pobytu
w Gdyni v

Warsztaty mechaniczne dla napra-
wy okretow i budowy mniejszych
statkbw powstaty w Gdyni w sier-
pniu ub. r. pod firmg ,,Nauta“. Wow-
czas objety po skromnem przedsiebior-
stwie dla naprawy kutréow p. Stodol-

skiego niewielkg ~szope dtugosci 28
metrow obecni kierownicy i wspot-
wiasciciele stoczni bracia Andrusz-

kiewicze. Inzynierowie Andruszkiewi-
cze Witold i Zygmunt tak energicznie
poprowadzili str*one techniczng i admi-
nistracyjng nowego przedsiebiorstwa,
ze w krotkim czasie zamiast 8-iu ro-
botnikéw, ktérych warsztat zatru-
dniat stale, mieli juz prace dla Kilku-
dziesieciu robotnikéw. Obecnie pracu-
je 147 robotnikéw, przy czem warsztat
pierwotny jest podtuzony do 64 metrow
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i podtuza sie go w chwili obecnej je-
szcze o 30 metréw. Jednocze$nie od-
bywajg sie roboty na statkach, a w
szczegolnosci  gruntowna przerdbka
dla zeglugi przybrzeznej  statku ,Za-
gtoba“, na zamowienie Zeglugi Pol-
skiej.

Procz tego Stocznia Gdynska uzy-
skata po potudniowej stronie molo
potudniowego teren na budowe stoczni
dtugosci 140 frontu wodnego a 180
metrow szerokosci wgtab ladu.

Wieksze okrety jednak bedg na-
prawiane i malowane w doku ptywa-
jacym o nosnosci 3000 ton, ktéry zo-
stanie sprowadzony z zagranicy na
wiosne. *

Wykaz wykonanych dotagd robot
Swiadczy chlubnie o duzej wydajnosci
pracy Stoczni Gdynskiej.

Do klientéw stoczni dotad nalezaty:
Urzad Marynarki Handlowej ze swe-
mi promami i statkami, jak réwniez
promem przewozowym ,Oksywie®,
Zegluga Polska ze wszystkiemi swemi
naprawami na statkach, ktore sie od-
bywaty w Gdyni, Polsko-Skandynaw-
skie Towarzystwo z parowcami Ro-
bin- i Robur Il, wreszcie szereg stat-
kow zagranicznych, jak finski statek
Herakles, na ktorym uszczelniono ko-
thy, szwedzki ~ parowiec Helios,
szwedzki parowiec Trio, oraz szereg
innych statkow, od kapitanéw ktérych
stocznia posiada certyfikaty o staran-
rem i celowem wykonaniu robot.

Procz powyzszych robot wykona-
ne zostaty roboty awaryjno-ratowni-
cze, ktdére zostang i nadal prowadzone.

Podniesiono zatopiony w porcie
gdynskim prom weglowy, oraz wyko-
nano szereg robdt nurkowych. Obec-
nie sprowadzony zostat z Anglji kom-
pletny i najnowoczesniejszy = sprzet
dla robdt nurkowych.

Stocznia Gdynska pertraktuje obec-
nie z towarzystwami asekuracyjnemi
w sprawie podniesienia ,Gornika*“ i
istnieje  parwdopodobiefstwo, ze na
wiosne bedzie prowadzita te prace.

Z powyzszego wida¢, ze w ciagu
pot roku Stocznia Gdyriska zareko-
mendowata sie jaknajlepiej, ze wyka-
zata swg zupeing zywotnos¢, tak ze o-
becnie z trudnoscig podota¢ moze na-
ptywajacym obficie zamdwieniom, ze z
matych poczatkow niewatpliwie po-
wstaje przed nami wiasciwa stocznia
portu gdynskiego, ktdra obstugiwac
bedzie wszystkie statki, zawijajace do
Gdyni az do dokowania wigcznie, oraz
zdolna bedzie budowac statki do pe-
wnej wielko$ci na przyznanym jej te*
renie.

Pomorski Bon« Rolniczy

Tow. Akc.
Oddziat w Tczewie

zatatwia wszelkie czynnosci w
zakres bankowos$ci wchodzace.

Rail' wnay w diana g

Centrala w Toruniu. Oddziat w Starogardzie.
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t adowanie wagla w wolnej streiie Nowegoportu
przy pomocy dzwigéw 7-tonowych.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Dokota sprawy budowy obserwa-
torium morskiego w Gdyni. Jak wia-
domo, projektowane zostato juz odda-
wna Obserwatorium Morskie w Gdyni,
ktére stuzy¢ ma celom badan nauko-
wych na wybrzezu, meteorologicz-
nych, hydrograficznych, a w dalszym
planie oceanograficznych i magnetycz-
nych, lecz réwniez, i to w gldwnej
mierze dla obstugiwania potrzeb o-
kretow (przepowiednie pogody, radio-
gramy o stanie lodu, sprawdzanie map,
regulowanie chronometréw', kompen-
sacja kompasow okretowych, poda-
wanie sygnatéw czasu itd.).

Zadaniom tym w skromnym zakre-
sie sprosta¢ powinien narazie Wydziat
Morski Panstwowego Instytutu Mete-
orologicznego, ktéry od kwietnia ub. r,
mieSci sie w wynajetym gmachu w
Gdyni.  Przedtem Wydziat Morski
przez szereg lat znajdowat sie w No-
wymporcie, wobec czego przenidst sie
do Gdyni juz jako rozwinietati dobrze
wpracowana placéwka.

W tych dniach Wydziat Morski za-
jat caly gmach,.w ktérym sie miesci
tymczasowo, wobec czego moze przy-
najmniej wykonywaé¢ skromny zakres

swych dzisiejszych prac. Jednak, np.
dla’ wyregulowania chronometréw brak
odpowiedniego pokoju, gdzieby bada-
ne zegary sie nie znajdowaty pod
wptywem pobliskiego pieca. Wiec na-
wet Wydziat Morski, o ileby miat wy-
kona¢ wszystkie zadania, ktore mu sta-
wig zycie, toby musiat otrzymacé zna-
cznie rozleglejsze pomieszczenia.
Tymczasem kredyty na budowe
gmachu obserwatorium morskiego, in-
stytucji o wiele wiekszej, w ktora prze-
ksztatcic sie tna Wydziat Morski, sg
oddawna uchwalone, lecz budoWa
wcigz jeszcze nie jest rozpoczeta.

Jestto tembardziej dziwne, ze w
Gdyni wiele sie buduje gmachéw, na
ktére faktycznie niema pieniedzy, lub
jest tylko drobna cze$¢. W danym wy-
padku pienigdze maja ,lezec¢“, nic je-
dnak nie stycha¢ o tem, azeby budowa
miata by¢ rozpoczeta w biezagcym se-
zonie. Istnieje niebezpieczenstwo, w
takich warunkach, Zze powstanie obser-
watorium morskiego  znacznie si¢ o-
pozni.

Przyktad Wolnego Miasta, ktdre
ponad miare rzeczywistej potrzeby
rozbudowato odpowiedniag placéwke
we Wrzeszczu, stuzaca dzis celom ze-
glugi i lotnictwa, wskazuje, ze zwle-
ka¢c w tym wypadku nie mozna, tem-
bardziej, ze statki obce bedg musiaty
udawac sie ze swemi potrzebami, kto-
rych zatatwienie wymagatoby wie-
kszych zabiegéw, do Gdanska, pozo-
stajgc pod wrazeniem, ze w Polsce da-
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nych sprawdzen, lub badan, albo infor-
macyj otrzyma¢ nie mozna.

Podziekowanie szwedzkiego statku
dla Wydzialu Morskiego.  Kapitan
szwedzkiego parowca ,Nora“, ktory
tadowat w Gdyni, ztozyt podziekowa-
nie Wydziatowi Morskiemu P. . M. w
Gdyni za dostarczenie bardzo pogla-
dowych i doktadnych map o stanie lodu
na Baltyku, wydawanych przez Wy-
dziat Morski. Mapy te majg, wedtug
kapitana szwedzkiego, byC lepszemi
od jakichkolwiek inych map o stanie
lodu na morzu, wydawanych gdziekol-
wiek na Baityku.

Pierwszy z kupionych wielkich stat-
kéw handlowych przybedzie do Gdy-
ni juz w kwietniu. Z dwoch zakupio-
nych przez Zegluge Polska w Anglji
wielkich parowcdéw towarowych pier-
wszy przybedzie do Polski juz w kwie-
tniu, drugi za$ w cztery mi_esi%ce po-
zniej. Sg to statki o nosnosci 5000 ton
kazdy, zupeinie nowe, dopiero wykan-
czane. Na pierwszym z obu statkow u-
stawiane sg obecnie maszyny, poczem
rozpoczng sie proby. Oba statki prze-
znaczone sg do komunikacji z portami
morza Srédziemnego, oraz, w razie po-
trzeby, Potudniowej Ameryki, lub Da-
lekiego Wschodu.

Roboty portowe w Gdyni. Z wiasci-
wych robdt portowych prowadzi sie o-
becnie tylko pogtebianie, oraz budowe
kesonow. W basenie Bracujq dragi nr.
XIIi ,,Gauda“. Wydobyta przed kilko-
ma dniami draga ,,Normaliseering* zo-
stata odholowana do Gdanska dla na-
prawy.

Holownik ,, Tur”“ dla portu gdynskie-
go wcigz jeszcze nie odebrany. Pilnie
potrzebny dla portu gdyniskiego holo-
wnik ,,Tur” wcigz je$zcze nie jest ode-
brany ze Stoczni Gdanskiej. Po dwu-
krotnych probach komisja odbiorcza
zarzadzita nowe proby, ktére majg u-
dowodni¢, ze statek odpowiada warun-
kom zamowienia. — Holownik ,, Tur®,
dtugosci 32 metry, .sita maszyn 350 KM.
ma stuzy¢ do pomocy holownikowi
,Ursus* przy wprowadzaniu i wypro-
wadzaniu statkow z portu w Gdyni.

Transporty fyzu przez Gdynie. Pa-
rowiec ,Victor* przywi6zt znow 330 t.
ryzu z Hamburga. Na razie przemiat
ryzu odbywa sie w miynach Wicherta
w Starogardzie, wkrotce jednak uru-
chomiona bedzie budujgca sie liisz-
czarnia ryzu przy basenie wewnetrz-
nym. Gmach czteropietrowy juz jest
wyprowadzony pod dach.

Ruch portu gdynskiego w trzeciej
dekadzie stycznia. W ostatniej deka-
dzie stycznia do portu gdynskiego zawi-
nety 23 statki morskie o tgcznej tado-
wnosci 17667 ton. w tej liczbie 21 pa-
rowcéw i 2 motoorwce. Co do naro-
dowosci statkow byto: polskich 3,
szwedzkich 11, niemieckich 4, norwe-
skich 3, dunskich i totewskich, po 1
tadunku na wejsciu jak zwykle byto
mato: przywiozty ryz 2 statki w ilo-
Sci 561 t. i 1 statek wytadowat 500 ton
tomasowki, reszta (20 statkow) zawi-
neto w stanie préznym — Na wyjsciu
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zanotowano 24 statki o tgcznej tado-
wnos$ci 17 322 ton rej. netto, w tej li-
czbie 22 parowce i 2 motorowce. Co
do narodowosci statkbw na wyjsciu
byto: polskich 1, szwedzkich 15 nie-
mieckich 4, norweskich 2, dunskich i
fotewskich po 1. W stanie préznym
odptynety 3 statki (ciekawe, ze bytly
to wilasnie statki, ktore nadeszty z ta-
dunkiem), 21 za$ wzieto wegiel, w re-
kordowej ilosci 40860, 5 ton, w tem
1514 t. wegla statkowego.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzien. W ostatnim tygodniu_ruch
portowy na wejsciu znow sie ozywit,
wobec czego port sie napetnit statkami.
Przybyto do portu 113 statkbw mor-
skich, w tej liczbie 99 parowcdéw, 3 mo-
torowce, 1 zaglowiec z mot., 4 holo-
whniki, 5 lichtug morskich, 1 draga. Co
do narodowosci statkéw na wejsciu
byto: polskch 7, gdanskich 0, dunskich
16, szwedzkich 35, niemieckich 32, an-
glelsklch 4, norweskeh 3 totewskich 6,
wioskich, holenderskich, firiskich po 2
francuskich,  litewskich, belgijskich,
czeskostowackich po 1 — Ze statkéw
na wejsciu 70 byto proznych, 23 z dro-
bnicg, 8 z zelastwem, 3 z pasazerami
i towarem- 2 z rudg zelazng, oraz po
1. z weglem, fosfatem, saletrg, masg
papierowsg, -spirytusem, zuzlem zelaz-
nym. zbozem. — Na wyjsciu byto w
tygodniu 99 statkow w tej liczbie 97
parowcow, 1 holownik, 1 motorowiec.
— Co do narodowosci statkow na wyj-
$ciu byto: polskich 1, gdanskich 1, dun-
skich 12, szwedzkich 29, niemieckich,
37, angielskich 4, norweskich 1, totew-
skich 8, francuskich 3, litewskich 1, tu-
reckich 1, jugostowianskich 1 — Ze
statkow na wyjsciu byto 40 z weglem,
20 z drobnica, 16 z drzewem, 8 proz-
nych, 3 z cukrem, 3 z pasazerami i
drobnica, 4 z drzewem i drobnicg, oraz
po 1: z fosfatem, z solg potasowg, z
solg, z podktadami, ze spirytusem, z su-
perfosfatem. Przetadowano w tygodniu
z kolei na eksport morzem: wegla
93299 ton, drzewa 729 wagondéw, zbo-
za 158 wagonow, cukru 22 wag., innych
towarow 839 wag. W imporcie przeta-
dowano ze statkow na kojei: rudy ze-
laznej 5037 ton, zelastwa (ztomu) 7,015
t., nawozow sztucznych 9289 t, innych
towarow 4556 t. Wywo6z wegla idrze-
wa jest znéw bardzo ozywiony, w im-
porcie natomiast zanotowaé wypada
zwiekszenie dowozu drobnicy, jak ro-
wniez zwigkszenie si¢ dowozu morzem
nawozéw sztucznych i zelastwa (zto-
mu) dla potrzeb hutnictwa. Dowozu
sledzi solonych wcale nie byto, a i do-
waéz zagranicznej ¢wezej ryby odby-
wat sie wytgcznie koleja.

Ruch osobowy drogg morskg byt
nieznaczny. Przyjechato 39 pasazerow,
w tej liczbie z Hull b, z Lipawy 18, z
Kopenhagi 3. Wyjechalo na, statkach
157 pasazerow, w tej liczbie do Lon-
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Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towardw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-

inkacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypeciag
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

» WART

A“

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk
— Langermarkt 19. —
ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie,maklerstwo okretéw
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Oddziat w Gdyni.

,dynu 151 (przewaznie w dalszg droge

do Ameryki) i do iiult 6.

swego zawodu. Starszy oficer parow-
ca ,,Zeglugi Polskiej*“ ,,Tczew* p. Leon
Rusiecki, ktory wytadowywat rnaterja-
ty dla budowy okretow w porcie lon-
dynskim, spadt do bunkru (jamy weglo-
wej) i dokonat pekniecia czaszki. Stan
rannego grozny. Parowiec ,Tczew“
odszedt w dalszg podréz, pozostawi-
wszy rannego w Londynie.

Gorgczkowa zamiana wiezy prze-
tadunkowej w Tczewie. Odbywa sie
tu obecnie z goraczkowa szybkoscia
wobec obawy przed ruszeniem lodu na
Wisle zamiana konstrukcji wiezy ze-
laznej przetadunkowej na silniejsza,
gdyz zmontowana poprzednio okazata
sie za staba. Przenosnik elektryczny o
wydajnosci 300 t. wegla na godzing, dla
ktorego wieza stuzy jako oparcie, jest
potozony obecnie na pomoscie palo-
wym, Kktory zostatby przez ruszenie
lodu natychmiast podcigty. Praca wiec
odbywa_si¢ po 14 godzin na dobe i w
tych dniach juz zostanie zakonczona.

Kanal wybagrowany w ujsciu Wi-
sty znakomicie sie trzyma. Pomiary
witasne przeprowadzone w ujsciu Wi-
sty przez Towarzystwo Wista-Battyk
przy pomocy holownika ,,Foka“ wyka-
zaly, ze przekopang w zesztym roku
rynna kanatu wjazdowego na Wiste
Morska pod Sctuewenhorst znakomicie
sie trzyma. Na catej dtugosci kanatu —
ok. 350 metréow — rynna wykazuje
gleboko$ci od 5 5—7 metrow i tylko
na odcinku dZIeSIQCIU metrow napoty-
kajag sie gtebokosci okoto 5 metrow.
Nieznacznym wiec kosztem kanat mo-
ze by¢ doprowadzony do gtebokosci
wystarczajagcej dla przeprowadzania
statkdw do 55 metra zagtebienia przez
fawice do Wisty.

Zegluga Morska z Tczewa w prze-
dedniu nowego ozywienia. .Zegluga Wi-
sta-Battyk, ktéra czasowo urochomita
swe statki z powodu trudnosci i nie-

rentownos$ci zeglugi zimowej z Tcze-
wa sposobem holowania przygotowuje
sie energicznie do rozpoczecia zeglugi.
Stalowa wieza podtrzymujgca tasmo-
wy, poruszany elektrycznie przenosnik
w porcie tczewskim dla tadowania we-
gla z szybkoscig 300 t. na godzine, zo-
stata juz nanowo zmontowana. Znaki
przezorowe i boje maja zaraz po przej-
sciu lodow na Wisle by¢ ustawione w
ujsciu. Oczekiwany jest tez ruch towa-
row?]/ w kierunku Litwy iPrus Wscho-
dnich drogami wodremi, oraz zaopatry-
wanie statkdbw w wegiel w ujsciu Wi-

sty.

Rynek frachtowy.

Frachty pozostajg na nadzwyczaj
niskim poziomie. Frachty drzewne sg
do 35% nizsze anizeli w odpowiednim
okresie zesztego roku. Szczego6lnie ni-
skie sg frachty, prompt (natychmiasto-
we). Frachty w kierunku morza Srod-
ziemnego i Ameryki sg nieco wyzsze,
lecz zaledwie optacajg eksploatacje
statkow. Przy dalszych zafrachtowa-
niach i zafraghtowaniach na czas ro-
wniez uzyskuje sie ceny nizsze anizeli
w  zesztym roku. Przecietnie przy
frachtach czasowych otrzymuje sie 3
pensy mniej na tonie w porownaniu
do cen uzyskiwanych przez dany sta-
tek i na taki sam termin w zesztym
roku.

W Gdansku ostatnio ptacono zatar-
ty materjat do Antwerpji i Ostendy 26
sh., do Londynu za$ 21 sh.

Ciekawe jest, ze z podtnocniejszych
portow battyckich frachty drzewne
stojg pod wptywem wysokich cen sia-
na, ktére utrudniajg dowé6z zimowy
drzewa (odbywa sie sankami) do miejsc
przetadunkowych.

W laponji zapowiada sie strajk ro-
botnikbw na kopalniach rudy, wobec
czego szwedzki potnocny rynek rudny
jako Zzrédto frachtéw prawdopodobnie
odpadnie. Zresztg porty botnickie z
szwedzkiej strony juz sg zamarzniete,
az do portu rudnego Gefle wigcznie.
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Program rozbudowy drog wodnych w Polsce.

Sprawozdanie  komitetu ekspertéw,
ztozone do dyspozycji Rzadu Polskie-
go przez Lige Naroddéw.

(Patrz NN. 29—42 z r. 1927 i NN. 1i3 z rb.>

Rozdziat Il
Ramie wschodnio-zachodnie.

Trasa tego ramienia wynika w spo-
s6b oczywisty z systemu orograficz-
nego i hydrologicznego Polski.

Przypominamy, iz mialaby sie ona
sktada¢ /. Noteci skanalizowanej, ka-
natu Bydgoskiego, Brdy, Wisty az do
Modlina, Bugu-Narwi w sposéb natu-
lalny zeglownej na calej swej diugo-
$ci, Bugu odpowiednio uregulowane-
go, Muchawca skanalizowanego, Kka-
natu Krélewskiego przebudowanego i
Prypeci uregulowanej.

Czes¢ rzek Polesia, goérny Bug,
Styr, bedac naturalnemi drogami ze~
glownemi, okaze sie zwigzana w ten
sposéb z Warszawg i z portami eks-
portowemi Polski.

Co do regulacji Bugu pomiedzy uj-
$ciami Narwi a Muchawca nie mozi-
my by¢ zbyt stanowczymi, gdyz nie
przebyliSmy tej rzeki, jednak a priori
zdaje sig, ze kanalizacja szczegolnie
bytaby wskazana dla tego odcinka
rzeki Bugu.

Muchawiec powinien by¢ ulepszony
dla celéw zeglugi przy pomocy kana-
lizacji.

Od 18-go wieku kanat Krélewski
taczy AAuchawiec, Bug i Wiste na za-
chodzie z Ping, Strumieniem i Prype-
cig a Dnieprem na wschodzie.

Kanat ten jest przy sprzyjajacych
warunkach dostepny dla matych stat-
kow, kursujgcych pomiedzy Battykiem
a morzem Czarnem. Jego rolg gtéwng
jest transport tratew z drzewem od
Polesia do portu gdanskiego.

Droga wodna, ktéra #gczy w ten
sposdb Wiste z Dnieprem, nie jest na
wysokosci, wymagan nowoczesnych.
Kanat ma wyltacznie proste, ruchome
jazy, a zegluga wykonuje sie przy po-
mocy spietrzania i spuszczania wody.
Na zboczu zachodniem dzialu wodne-
go doptywy Wisty: Muchawiec i Bug
zaledwie podczas okresu wysokiej wo-
dy dostepne sg dla statkow kilkuset-
tomowych. Na zboczu wschodniem
dzialu wpdmego doptywy Dniepru:
Pina, Strumien i Prypeé, mimo iz o-
g6lnie biorgc majg wystarczajaca gte-
bokos¢, przedstawiajg duze trudnosci
dla zeglugi normalnej wobec szybko-
§ci swej i duzej iloSci krzywizn.

Regulacja tej drogi wodnej miataby
dwa skutki. Nietylko otworzytaby ona

obszerng pota¢ Polski i Rosji zegludze

wewnetrznej, lecz postuzytaby do
meljoracji duzych obszarow terenéw
btotnych.

Problem ten przedstawia sie wiec
pod podwdjnym  katem widzenia:
transportowym i rolniczym. Strona

transportowa wchodzi jako jedyna do
tresci niniejszego sprawozdania, stro-
na rolnicza potraktowana jest w 0so-
bnej notatce.

Uwaza sie, ze droga* zeglowna, i3-
czaca Wiste i jej porty Gdansk i Gdy-
nie (a za posrednictwem systemu za-
chodniego — Odre) z Dnieprem i Mo-
rzem Czarnem, powinnaby spetniaé
trzy fundamentalne funkcje nastepu-
jace:

Po pierwsze ta droga wodna, 13-
czac sie¢ wodng niemieckg z jedng z
najwazniejszych rzek rosyjskich, zre-
alizuje potagczenie wodne pomiedzy
Niemcami a Rosjg i po wykonczeniu
Mittellandkanal‘u powstanie potgcze-
nie pomiedzy Belgjg, Holahdjg i Fran-
cja a Rosjg. Droga wodna przez Pole-
sie w ten sposob przyczyni sie do
stworzenia wielkiej arterji transeuro-
pejskiej.

Po drugie Hinterland naturalny por-
téw Gdanska i Gdyni bylby lepiej ob-
stuzony az do Ukrainy wigcznie, a je-
dnoczesnie potgczenie wodne miedzy

Ukraing a Polskg zostatoby zape-
wnione.
Po trzecie Polesie zostatoby ozy-

wione przez zegluge wewnetrzng no-
woczesnego typu.

Wedtug naszego zdania nie nalezy
przecenia¢ doniostosci drogi zeglo-
wnej, ciagnacej sie od Rosji przez Pol-
ske i Niemcy az do Europy zachod-
niej, poniewaz w wypadkach jedynie
zupetnie wyjatkowych, np. blokady
morskiej, taka droga mogtaby stuzyc
do transportdw przez calg jej dtugosc,
od konca do konca.

Istotnie, w warunkach normalnych
towary drogie przewozone sg gtdwnie
kolejami, dla innych za$ towardw
przewéz morzem jest najekonomicz-
niejszy, mimo przetadunku i przedtu-
zenia drogi.

Stad wynika, ze w normalnych wa-
runkach  kraje zachodnie: Francja,
Belgja, Holamdja nie beda mogly o-
trzymywac niczego z Rosji i z Polski
tg drogg wodna.

Warto$¢ takiej zeglugi wewnetrznej
zawiera sie nie w transportach przez
cala jej dilugosé, ktérych realizacja
jest zupetnie chimeryczna, lecz w sze
regach transportéw o dtugosci wiek-
szej lub mniejszej, a w kazdym wy-
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padku czesciowych, na wyzej wymie-
nionej drodze.

W ten spos6b na drodze transkon-
tynentalnej (morze Po6inocne — morze
Czarne) przez Polesie mozna zniale$¢
np. znaczniejsze transporty z Rotter-
damu ku Duisburgowi i ku wnetrzu
basenu Ruhry, nastepnie transporty
basenu Ruhry ku Wezerze (Brema) 1
tabie (Hamburg) i prawdopodobnie
z basenu Ruhry ku Berlinowi. Powsta-
tyby tez transporty z Hamburga przez
Berlin dalej na wschod i transporty
ze Szczecina ku Berlinpwi. Dalej ku
wschodowi Polska mogtaby skiero-
waé cze$¢ swych produktow rolni-
czych i lesnych ku wschodniej czesci
Niemiec, a Rosja mogtaby réwniez
wysyta¢ swe produkty do Niemiec.
Przeciwnie, mato prawdopodobnie jest,
azeby znaczniejsze transporty prze-
chodzity przez szereg kolejnych ,sek-
cyj“ tej drogi, rozumiejgc pod stowem
~Sekcja* strefe kanatowa, zawartg
pomiedzy sasiedniemi dwoma wiel-
kiemi osrodkami produkcji i spozycia.

Jedyne transporty miedzynarodowe
na tej drodze wodnej, a ktdre mogtyby
interesowa¢ Polske, sg nastepujgce:
a) Przewozy tranzytowe Niemcy—

Rosja i Rosja—Niemcy.
6) Przewozy z Rosji ku portom
Gdanska i Gdyni i odwrotnie.
c) Przewozy z Polski do Rosji z je-
dnej strony i do Niemiec z innej
stroniy i odwrotnie.

Przewozy oznaczone literg a) maja
zaledwie wtoérne znaczenie dla Polski.
Istotnie, jedyne korzyagci z takiego
tranzytu dla Polski moga sktadaé sie
z wplywéw z optat dla rzadu i z zy-
sku dla taboru rzecznego polskiego,
jesli on przyjmie udziat w tym tran-
zycie.

Przewozy oznaczone literg b) s3
juz wiecej interesujgce dla Polski,
zwiekszajac objeto$¢ wymiany pomie-
dzy portami Gdansk — Gdynia z je-
dnej strony a ich ,hinterlandem* pol-
skim i ukrainskim z drugiej.

Ten wzrost aktywnos$ci portéw e-
konomicznie nalezgcych do Polski, be-
dzie mial za skutek wiekszy obrot
handlowy, z ktorego bedzie w mnigj
lub wiecej bezposredni sposéb miec
korzy$¢ Polska, chociazby za posred-
nictwem filij gdanskich swych ban-
kow i swych doméw handlowych.
Zresztg porty powinny sie odpowie-
dnio zaopatrywa¢ w S$rodki technicz-
ne, azeby sprosta¢ zadaniom, ktore
stawia nowy ruch handlowy, a wszyst-
kie czynnodci zwigzanie z nim skorzy-
stajg  z tego uzupeinienia Srodkow
technicznych.

Wreszcie przewozy oznaczone lite-
rg c) interesujg Polske bezpos$rednio
i majg dla niej donioste znaczenie re-
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alrie. W kazdym razie nie nalezy prze-
cenia¢ znaczenia pofaczenia z Ukrai-
na. Niewatpliwie charakter produkcyj
obu krajéw, z wyjatkiem przemystu i
kopaln, jest prawie ten sam, skutkiem
czego mato zostaje gatunkéw towaru,
ktéreby umozliwity ozywiong wymia-
ne. Nalezy jednak wymieni¢ wegiel
polski, nawozy sztuczne i t. d. o prze-
znaczeniu do Rosji i rudy rosyjskiej,
przeznaczonej dla przemystu metalur-
gicznego polskiego Slaska. Przewozy
te zresztg sg uzaleznione od wykona-
nia projektowanego uregulowania Wi-
sty powyzej Modlina.

Co za$ dotyczy komunikacji w kie-
runku Niemiec, to wymiana zawierac
bedzie import drzewa do memiec, o-
raz produktow rolniczych pochodze-
nia polskiego. Jesli drzewo nieobro-
bione moze sptawia¢ sie .po Wisle
nieuregulowanej w tratwach, azeby
by¢ sortowanem i obrabianem w Byd-
goszczy i tadowanem nastepnie nia
statki rzeczne, to produkty rolnicze
muszg by¢ tadowane bezposrednio na
statki rzeczne, co jednak wymaga re-
gulacji Wisty i jej doptywow.

Pozostaje zbada¢ ostatni wzglad,
dotyczacy transportéw wodnych, dla
ktérego urzadzenie drogi wodnej Bug-
Prype¢ moze by¢ stusznie zgdane: o-
twarcie Polesia dla nowoczesnej ze-
glugi wewnetrznej. Polesie jest jedno-
cze$nie producentem i eksporterem
drzewa. Przy pomocy S$rodkéw bar-
dzo prymitywnych udato sie skiero-
wacé znaczng ilo$¢ drzewa ku portom
i wgtab Polski. Polesie wcale nie jest
uprzemystowione, brak produktéow

wszelkiego rodzaju jest tu jeszcze
bardzo wielki.
Wydatki bezposrednie wyltgcznie

dla ulepszenia drég zeglownych, ob-
stugujagcych Polesie, obcigzajac jedy-
nie budzet panstwa, nie wydajg sie
uzasadnione. W rzeczywisto$Sci robo-
ty, ktére miatyby byé wykonane dla
celow wytgcznych zeglugi, nie moga
by¢ prowadzone w pelnym zakresie
przed regulacjg Wisty i Bugu.

Przeciwnie, jesli technicznie jest
mozliwem uregulowa¢ nieznacznym
kosztem istniejace drogi wodne, rea-
lizujgc roéwnoczesnie gruntowne me-
ljoracje dla celéw rolnictwa, operacja
ta moze staC sie bezposrednio ren-
towna.

Tak sie ma sprawa w wypadku z
kanatem Krolewskim i Prypecig, kto-
rych regulacja pozwolitaby osuszy¢
Polesie i zwiekszy¢ jego produkcje w
szerszych rozmiarach i, jako skutek
tego, zwiekszy¢ przewozy ilosciowo.

Ten wzrost wymiany ze swej stro-
ny usprawiedliwi regulacje Bugu i po-
faczenie wodne Polesia z Wislg.

ZEGLARZ POLSKI

W notatce osobnej zreszta wyka-
zujemy, ze osuszenie Polesia przez u-
lepszenie kanatu Krolewskiego zwie-
kszy przeptyw Bugu w suchej porze
roku, co utatwi przystosowanie jego
dla celow zeglugi.

Rozdziat 11l
Inne projekty.

O$ hydrauliczna wschodnio-zacho-
dmia z jednej strony, a Wista uregu-
lowana z drugiej, uzupeinione osta-
tecznie, jesli to nastapi, kanatem we-
glowym, bedg stanowitly podstawe
polskiej sieci zeglownej.

Ten system krzyzowy mogiby w
przysztosci by¢ uzupetniony przez re-
gulacje innych drég zeglownych: po-
tagczenia Niemen—Prype¢, pofaczenia
Wista—Dniestr i przez uregulowanie
rozmaitych doptywéw Wisty i Pry-
peci.

Ze wzgledow oczywistych mozli-
wosci finansowych nalezy rozpoczy-
na¢ nowe roboty dopiero po wykona-
niu programu, wyszczegdlnionego w
rozdziatach | i Il, bez czego wysikki
bylyby rozproszone i nie dosztoby sie
do zadnych korzysci. W kazdym ra-
zie w sprawach drég zeglownych na-
lezy i$¢ za wskazaniami przyrody, u-
nika¢ za wszelkg cene drog w zupet-
nosci sztucznych i dazyé do wyko-
rzystania drog naturalnych.

Naprzyktad potaczenie pomiedzy
basenem weglowym a Dniestrem za-
pewne musiatloby by¢ wykonanie nie
w postaci kanatu bez pradu ciggnace-
go sie od stép Karpat, rozwigzanie z
pewnoscig pociggajace, ktére jednak
uwazamy za zbyt kosztowne, lecz ra-
czej przy pomocy Wisty skanalizowa-
nej, przedtuzonej Sanem skanalizo-
wanym i potgczonej z Dmiiestrem ka-
natem w miejscu dziatlu wodnego.

Tak samo potagczenie kanatu weglo-
wego od teczycy — z Warszawg, jak
sie zdaje, musiatoby by¢ rozwigzane
raczej przez kanalizacje Bzury, ani-
zeli przez budowe kanatu bezodpty-
wowego.

Genewa, 25 listopada 1926 roku.

(Podpisali:) J. Case.
G. P. Nijhoff.
H. Watier.

Czem bycC powinny
yachty krazownicze.

(Dokonczenie.)

Zbiorniki dla paliwa powinny za-
wiera¢ zapas jego na 24 godziny i
winny by¢é tak umieszczone, azeby
mozna bylo zawsze sprawdzi¢ ich
szczelnosc.
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O ile na pokifadzie zaprowadza sie
elektryczno$¢, to wszystkie przewody
powinny by¢ w blonie otowianej, aze-
by unikngé¢ krotkich spie¢ wywoty-
wanych przez wilgo¢. Najlepszym
woltazem jest: 32 wolty.

Nalezy dba¢, azeby lampy byly po-
mieszczone w miejscach najmniej na-
razonych na wstrzasy.

Studnia tancuchowa najczesciej po-
mieszczona jest w samym przodzie,
przed pomieszczeniem, znajdujgcem
sie przed masztem. Jest to powazna
omyika: nalezy urzgdza¢ studnie tan-
cuchowg tuz przed samym masztem,
gdyz przy weciggnietym tancuchu, a
wiec podczas ruchu yachtu, przy ta-
kiem umieszczeniu ciezaru tancucha
wygrywa sie na zdolnosci yachtu
wznoszenia sie na fale i nawet na
jego zwrotnosci.

W sprawie krgzownicze” jolki wy-
powiada sie na lamach niemieckiego
pisma ,,Die Yacht* z dnia 14 stycznia
b. r. inzynier okretowy A. Tiller. Jak
wiadomo, jolg w odrdznieniu od yach-
tu nazywamy t6dz o ruchomym Kilu,
pod wzgledem za$ ozaglenia jole ma-
to sie réznig od yachtow, sa jednak
znacznie mniejszych wymiaréw, wo-
bec czego ozaglenie jest mniej podzie-
lone, t. zn. zagli jest mniej.

Jole wiasciwie powstaty dla zeglugi
rozrywkowej na mniejszy dystans na
jeziorach i rzekach, oraz na wodach
przybrzeznych. Ich zaletg jest moz-
no$¢ podniesienia kilu i przejscia
przezto przez miejsca niegtebokie.

Juz oddawna rozwazano problem
zastosowania jol w zegludze morskiej
na wiekszej odlegtosci. Poszczeg6lne
jole odbyty $miate podréze morskie
jak np. podréz polskiego sportowca
Szwykowskiego w roku 1926-ym ze
Stralsundu do Kopenhagi (podroz
drogami wewnetrznemi Warszawa—-
Stralsund nie przedstawiata wyjatko-
wych trudnosci), podrdz miniaturowej
joli ,,Vega“ kapitana Proszynskiego z
Gdyni na wyspe Rudeni koto Rugji. Z
niemieckich jolek ,,Zulejka“ 5-cio me-
trowa z drewnianym mieczem odbyta
podr6z ze Stralsundu do Norwegji.

Przykiady te wskazujg, ze jole na-
wet mniejszych rozmiar6w moga od-
bywac¢ podroze morskie.

Zacheca to do konstruowania nieco
wiekszych joli typu kragzowniczego,
dla podr6zy rozpoczynajacych sie na
rzekach, a nabierajgcych wiasciwego
sobie ,,petnego charakteru* podrozy
morskiej dopiero po opuszczeniu drdg
wewnetrznych. Dla takich podrozy
nadaje sie typ joli-krgzownika, ktdra
ma juz wiasciwy kil, lecz niezbyt gte-
boki i z tego kilu dopiero wypuszcza
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sie dodatkowy kil mieczowy, wysu-
wany, ktéry nadaje todzi dodatkowg
stateczno$¢ na glebokiej wodzie, w
warunkach, gdy #6dz jest narazona na
wieksze dziatanie wiatru i fali, na we-
wnetrznych za$ wodach wystarcza
megteboki staty Kkil.

Do tego typu joli krigzowniczej na-
lezy jola ,Rybitwa“, na ktorej harce-
rze morscy z Poznania odbyli w roku
1927-ym podréz na zlot harcerstwa
morskiego droga Poznan, via Stral-
sund, do Kopenhagi.

»Rybitwa* zostata zbudowana
przez stocznie W. Urbaniaka w Po-
znaniu. Nieco odmienne rozwigzanie
zastosowat znany , konstruktor todzi
E. Bryzemejster w Warszawie na to-
dzi ,Szkwal* o 30 m2 ozaglenia.
Przed wyjazdem na morze jola tego
typu przysrubowuje sobie w podnie-
sionym z wody stanie ptyte zelazna,
czasowy kil dla podrézy morskiej,
ktéry moze by¢ nastepnie tatwo zdje-
ty przy powrocie na drogi wewnetrz-
ne. Dla takich sportowcéw, ktérzy ze-
glujg na wodach o ograniczonej gte-
bokosci w znacznem oddaleniu od
morza, jak np. w miastach nad rzeka-
mi potozonych, przysrubowanie kilu
przy wyjezdzie na morze jest rozwia-
zaniem bezwarunkowo lepszem, gdyz
pozwala na wieksze bezpieczeAstwo
na morzu, i zwalnia t6dz od dodatko-
wego ciezaru i urzgdzenia nieczynne-
go przez caly okres ptywania we-
wnetrznego.

Précz tego kil staty przySrubowany
pozwala takiej todzi by¢ jolg na dro-
gach wewnetrznych, a yachtem na
morzu, gdy tymczasem system joli
krgzowniczych z wysuwanym dodat-
kowym mieczem stanowi typ statkow,
ktére na wodach wewnetrznych sa
yachtami, bo postugujg sie wylgcznie
statg czescig kilu, a na morzu jednak
sg jolami, a wiec konstrukcja ich chy-
bia celu.

Niemniej jednak wywody doSwiad-
czonego niemieckiego konstruktora
lego typu joli-kragzownikéw zastugujg
na szczeg6lng uwage, tembardziej, ze
typ ten juz zdobyt sobie prawo oby-
watelstwa w Niemczech w o wiele
wiekszym stopniu anizeli w innych
krajach. Pierwsze jole-yachty poja-
wity sie na Renie w okolicy Kolonji,

obecnie istniejg dziesigtki a moze i
setki tego rodzaju ,jol krazowni-
czych®.

konstruktor niemiecki poprostu ro-
zumie pod jolg krazowniczag typ o
kombinowanym kilu nawpdt statym,
nawpo6t wysuwanym, jednak, jak wi-
dzimy na przyktadzie ,,Szkwatu*, mo-
zliwy jest réwniez inny typ ,joli kra-
zowndczej* o wyzszych zaletach mor-
skich i dogodniejszy dla wod we-
wnetrznych.

ZEGLARZ POLSKI

Autor obrazowo opisuje pierwotng
abnegacje wzgledem joli krgzowni-
czych w sportowem spoteczenstwie
niemieckiem. Dopiero 5 lat temu au-
tor sprojektowat pierwszy udatny kra-
zownik-jole ,Lorm*. P. Tiller przy-
tacza jej przekroje i plan ozaglenia.
Miata ona 6,5 m. dtugosci, 2,22 m. sze-
rokosci, zanurzenie 0,50 m. bez mie-
cza. Kilu stalego jeszcze prawie ze
niema, wystepuje on dopiero z dna
za linjg owreza gtownego, w rufowej
czesci. Powierzchnia zagli joli ,Lorm*“
— gtéwnego i \yigzaka, wynosita 23
m. kw.

Obecnie autor wysuwa dwa spro-
jektowane przez siebie typy joli kra-
zowniczej, oba z dos¢ silnie juz wy-
stajacym kilem statym. Jeden, diugo-
§ci 7,5 m. ,dla Wewnetrznych wod i
morza“ ma mniej wystajagcy kil staty
(zanurzenie ze schowanym mieczem
0,65 m., z mieczem 1,53 m.), drugi,
dlugosci 8 m., nazwany przez niego
jola krazownicza brzegows, jest ra-
czej przeznaczony dla zeglugi na za-
lewach i na morzu.

Zanurzenie bez miecza wynosi u te-
go typu joli 0,90 m., czyli prawie tyle
co u mniejszych yachtéw kilowych, z
mieczem za$ 1,72 m., co uwaza¢ mo-
zna za zagiebienie bardzo znaczne,
ktére widocznie ma zrekompensowac
niewystarczajacy ciezar dolnej czesci
kilu.

Pierwszy typ ma 32 m2 pola zaglo-
wego, drugi — 38 m2 Na drugim ty-
pie, jako wiekszym i przeznaczonym
do zeglugi w mniejszej bliskosci brze-
géw przewiduje sie wbudowanie nie-
wielkiego motoru.

Oczywiscie, jako jole krgzownicze
wszystkie trzy typy posiadajg kajute,
najwiekszy za$ typ ostatni otrzymaé
ma nawet az cztery koje, z ktdrych
dwie sie znajdujg pod poktadem. O-
czywiscie, dla amatorow tego rodza-
ju wypoczynku.

Usitowania niemieckie stworzenia
typu joli ,,dla morza i rzeki“, mimo
pewnych wad sprojektowanych ob-
jektow i pewnego nadmiaru zalet czy-
sto teoretycznych, niewygodnych w
praktyce, wzbudzi¢ powinny w nas
jaknajwieksze zainteresowanie, gdyz
nasze warunki bardzo przypominajg
warunki niemieckie.

Historycznie niemal kazda zegluga
wychodzita z rzek i waskich zatok na
morze. Usitowania sportowcow z gte-
bi kraju dotrze¢ na wiasnych objek-
tach do morza i w miare moznosci
dalej po nim zeglowaé — sa objawem
zdrowym, organicznie zwigzanym z
budzgcem sie zywiolowem dazeniem
ku stworzeniu witasnej zeglugi.

Jole podroznicze z punktu widzenia
potrzeb sportowcoéw w giebi kraju sa

objektem nadzwyczaj ciekawym i w
kazdym poszczegdlnym wypadku zro-
zumiate jest dagzenie sportowca, po-
siadajgcego  objekt piywajgcy na
mniejsza wode, zbudowa¢ objekt lep-
szy, nadajgcy sie rowniez dla zeglugi
na wiekszej wodzie, wreszcie — na
morzu.

Maklerzy gdanscy
0 opfatach portowych,

Jedna z powazniejszych firm ma-
klerskich w Gdansku zwrécita sie z
listem do ,,Danziger Zeitung“ w spra-
wie brakéw techniki manipulacji por-
towej, przediuzajgcym przetadunek w
porcie gdarskim.

Ciekawe uwagi firmy maklerskiej
przedktadamy uwadze naszych czy-
telnikow.

»Wydatki portowe w porcie gdan-
skim, ktore jak wiadomo sg znacznie
wyzsze anizeli we wszystkich nie-
mieckich i skandynawskich portach,
doznatyby powaznego obnizenia, gdy-
by koszta za zajecie miejsca przy na-
brzezu zostaly znizone w przeciwien-
stwie do istniejagcych obecnie przepi-
séw, o ile te koszta spowodowane sg
przez nienadchodzenie na czas tadun-
ku, lub czesSciowego tadowania, przez
co parowiec powinien pozostawac
przy nabrzezu, lub w oczekiwaniu na-
dejscia fadunku sta¢ obok innego stat-
ku, tadujgcego bezposrednio przy na-
brzezu.

Powyzsze przepisy, ktére pozada-
nemby byto zmienié, idg nawet tak
daleko, ze przewidujg pobieranie za
postdj w poszczegdlnych miejscach
postojowych przy nabrzezach w por-
cie gdanskim, za kazde nieruchome
stanie statku przy nabrzezu w prze-
ciggu conajmniej dwuch godzin pod-
czas 8-io godzinnej zmiany roboczej
0,02 guldeny za m3 pojemnosci netto.
Jezeli np. statek przy tadowaniu na
trzy zmiany w kazdej ze zmian conaj-
mniej 2 godziny z jakichkolwiek przy-
czyn stat bezczynnie, czy to na sku-
tek manewrowania wagonéw lub in-
nych wypadkdéw, to moze sie zdarzyc,
ze statkowi temu policzy sie 3 razy
po 0,02 guldeny a wiec razem po 0,06
gid. za m8 pojemnosci netto, dodatko-
wo do optaty postojowej przy nabrze-
zu za dobe (24 godziny).

Nie jest mozliwe znies¢ catkowicie
optaty za postdj przy nabrzezach, by-
toby jednak wskazane znie$¢ opflate
te dla statkdw, ktore stojg obok in-



nych, bezposrednio znajdujgcych sie
przy nabrzezu statkow, poniewaz w
tym wypadku nabrzeze nie jest dodat-
kowo obcigzone.

Procz tego, wedlug naszego zdania
nalezy znizy¢ obliczanie optaty za po-
stéj przy nabrzezu za kazdg zmiane
8-0 godzinng przy stanowiskach dzwi-
géw tadunkowych, gdyz w tych wy-
padkach statki przewaznie bez wtas-
nego zawinienia podczas tadowania
musza by¢ nieraz bezczynne.

Za kazde przecigganie statku przy
pomocy pilota lub bez jego pomocy
pobiera sie optate za przecigganie w
wysokos.ci 8 gid., ktéra odpowiednio
sie powieksza - dla statkdbw ponad
1000 m3 netto tad.

Czesto jednak jest niezbedne, aze-
by zapewnié statkowi zawczasu miej-
sce przy nabrzezu, przejs¢ na postdj
obok innego statku, ktéry wkrétce za-
koriczy tadowanie przy nabrzezu, aze-
by woéwczas natychmiast zajg¢ zwol-
nione miejsce przy nabrzezu. Wow-
czas dany statek zatadowany, nie mo-
gac natychmiast opusci¢ portu, prze-
cigga sie na strone dopiero przyby-
wajgcego statku, azeby umozliwi¢ je-
mu natychmiastowe tadowanie w tein
samem miejscu przy nabrzezu. Czesto
rowniez koniecznem jest, azeby statki
przesuwaty sie podczas tadowania
przy nabrzezu, azeby wytworzy¢ no-
we miejsce dla nadchodzacych stat-
kow przez zsuwanie sie ciasniej przy
zajetem nabrzezu. Za wszelkie tego
rodzaju przesuwania, ktore wszak
stuzg wylgcznie potrzebie o0go6lnego
ruchu portowego i odbywania sie jego
bez tar¢, statki muszg ptaci¢ wyzna-
czong optate za przecigganie w wy-
sokosci 8 guldendéw (wzglednie wie-
cej) za kazde przecigganie.

Uwazamy wobec tego za racjonal-
ne w interesie zeglugi, azeby w przy-
sztoSci nie obliczano wecale optat za
przecigganie w takich wypadkach,
gdyz dzieje sie ono wiecej w intere-
sie ruchu portowego anizeli w intere-
sie statkOw, poniewaz przy tem prze-
waznie odbywa sie przecigganie stat-
kow na zupetnie malej odlegtosci.

Poniewaz przy zdarz#ijacem sie od
czasu do czasu przepetnieniu portu
gdanskiego czesto daje sie odczuwac
brak pilotéw, bytoby pozadane, azeby
w takim wypadku statki otrzymywaty
poprostu pozwolenie przesuwac sie
bez pilota, aby przez dluzsze oczeki-
wanie na pilota nie doznawac zby-
tecznie straty czasu, lub tez tracic¢
prawo do swego miejsca przy nabrze-
zu z powodu spOznionego przesunie-
cia.

Bytoby pozagdane, jako znaczne u-
tatwienie i poparcie dla zeglugi w por-
cie gdanskim, gdyby zaprowadzono

ZEGLARZ POLSKI

utarty zwyczaj pracy na zmiange ro-
whniez przy tadowaniu cementu.*

Skoro jednak odbywa sie przetadu-
nek tanszy w Gdyni i Tczewie, roz-
legajg sie gtosy gdanskie o konkuren-
cji ,Sztucznej* tych portow! Nalezy
jednak réwniez wymieni¢ konkurencje
wszystkich innych portow battyckich,
ktére réwniez pracujg taniej!

W powyzszych wywodach godne
jest uwagi, ze maklerska firma przy-
znaje nienormalno$¢ wydatkow porto-
wych w Gdansku, ktore sg ,,wyzsze
anizeli we wszystkich niemieckich i
skandynawskich portach®.

Ruch portowy.

GDYNIA.
Na wejsciu:

21.
t. z Malmo prézny (Polsko-Skand.),
dun. par. Belgien 1174 t. z Kopenhagi
prozny (Reinhold), szw. par. Snofrid
273 t. z Simrishanmu prézny (P6lsko-
Skand.).

22 stycznia: niem. par. Elsa 335 t.
z Klajpedy prézny (Speed).

23 stycznia: norw. mot. Bob 269 t
z Menstadu z 500 t. tomasowki (Pol.
Lloyd), niem. par. Aeolus 357 t z
Hamburga =z 230 t. ryzu (Hartwig),
szw. par. Ethel 908 t. z Gefle prozny
(Pol. Ag. Morska), szw. par. Frida
357 t. z Lemvigu prozny (Pol. Ag.
Morska).

24 stycznia: tot. par. Kaupo 1458 t.
z Horsensu prozny (Pol. Ag. Morska).

25 stycznia: szw. par. Sirius 467 t.
z Bandholmu prézny (Pol- Ag. Mor-
ska).

26 stycznia: norw. par. Oria 1256 t.
z Ymuiden prézny (Pol. Ag. Morska),

szw. par. Eriksborg 833 t. z Malmo
prozny (Polsko-Skand.).
27 stycznia: poi. par. Katowice

1108 t. z Norrkopingu prozny (Zegl.

Polska), szw. par. A. K. Fernstrom
434 t. Karlshamnu prézny (Polsko-
Skand.).

28. stycznia: szw. par. Tom 1162 t.
z Oslo prézny (Polsko-Skand.),
szw. mot. Lisa 540 t. z Gdanska pro-
zny (Speed), poi. par. Torun 1122 t.
y Sztokholmu prozny (Zegl. Polska).

30 stycznia: norw. par. Furulund
678 t. z Ystadu prozny (Polsko-
Skand.), niem. par. Victor 470 t. z
Hamburga z 330 t. ryzu (Hartwig),
szw. par. Helios 925 t. z Goteborga
prozny (Pol. Ag. Morska), szw. par.
Lord 918 t. z Sztokholmu prozny
(Pol Ag. Morska).

31 stycznia: niem. par. Wib-org 351
t. z Lubeki prozny (Poi. Ag. Morska),

stycznia: szw. par. Allegro 1150

Nr. 4

poi. par. Krakow 1122 t. z Sztokholmu:
prozny (Zegl. Polska).

Na wyjeciu:

21 stycznia: szw. par. Dalhem 645
t. 4° Klagshamnu z weglem (Polsko-
Skand., szw. par. Camelia 858 t. dc-
Oslo z weglem (Pol. Ag. Morska),
szw. par. Mercur 800 t. do Oskars-
hamnu z weglem (Polsko-Skand.).

22 stycznia: niem. par. Holstein
479 t. do Haderslevn z weglem
(Speed), szw. par. Fredmann 546 t.
do Kjoge z weglem (Polsko-Skand.),
szw. par. Kajsa, 730 t. do Drammen r
wegtem (Pol. Ag. Morska).

23 stycznia: szw. par. Inga 715 t.
do Varbergu z weglem (Polsko-
Skand.), szw. par. Snéfrid 273 t do
Halsingborga z weglem  (Polsko-
Skand.), niem par. Elsa 335 t. do Ny-
borga z weglem (Speed), niem. par.
par. Aeolus 357 t. do Gdanska prozny
(Hartwig).

24 stycznia: szw. par. Allegro 1150
. do Halmstadu z weglem (Polsko-
Skand.), duni. par. Belgien 1175 t. do

Kopenhagi z weglem  (Reinhold),
norw. par. Bob 269 t. do Gdanska:
prozny (Polski Lloyd).

26 stycznia: szw. par. Ethel 908 f.

do Oslo z weglem (Pol. Ag. Morska),,
szw. par. Frida 357 t. do Nykobingir
z weglem (Pol. Ag. Morska).

27 stycznia: szw. par. Sirius 467 t.

do Drammen z weglem (Pol. Ag.
Morska).
28 stycznia: fot. par. Kaupo 145S’

t. do Sztokholmu z weglem (Pol. Ag.
Morska).

29  stycznia: szw. par.
833 t. do Halsingborga
(Polsko-Skand.), szw. par. A K»
Fernstrom 343 t  do Landskrony z
weglem (Polsko-Skand.).

30 stycznia: norw. par. Oria 1256*
t. do Kerkenesz weglem (Pol. Ag.
Morska), szw. mot. Lisa450 t. do
Ronneby z weglem (Speed.).

31 stycznia: poi. par. Katowice
1108 t do Norrkopingu z weglem
(Zegl. Polska), niem. par. Victor 47Q
t. do Gdanska prozny (Hartwig).

Eriksborg”
z weglem
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RYBACTWO MORSKIE.

Z wybrzeza.

Nowy rok rozpoczat sig dla ryba-
koéw niepomys$lnie. Lody i wiatry
przeszkadzaty wyjazdom na morze i z
tych powodow rybacy stracili w sty-
cznia 15 dni. Zdobycz wszystkich ga-
tunkow ryb spadta. towiono mniej to-
sosi, S$ledzie i szproty zniklty prawie
.zupetnie i dopiero przy koncu miesig-
ca zaczely sie znoéw ukazywaé. Jedy-
nie zdobycz pomuchli utrzymata sie na
wysokosci potowow grudniowych. Od
potowy stycznia zaczeto towié plawni-
ecami w zatoce drobnego tososia (miel-
nice) niekiedy nawet z do$¢ dobrym
wynikiem. Rybacy z poinocnej czesci
zatoki puckiej towili przewaznie nie-
wodami pod lodem w zatoce. Zdoby-
czg ich byty ryby stodkowodne: szczu-
paki, ptotki, okonie. Réwniez pod lo-
dem w zatoce kiuto wegorze osciami.
Zarobku z tych potowow, prawie ze
niema, ale trzeba czem$ zajg¢ czas
wolny.

Zalezny od ilosci ztowionej ryby
drobny przemyst wedzarniany prawie,
ze zamiera. Niektére wedzarnie spro-
wadzajg surowiec (gtéwnie Sledzie) z

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od 3
do 17 stycznia zawinety do portu 23
statki facznej tadownosci 10871 t. r. n.

Statki te przywiozty tgcznie 1518 t.
tadunku mieszanego, 4737 ton wegla
polskiego, 183 standarty dyli, 60 ton cu-
kru i 5 ton wina i likieru. 1 statek
wszedt prozny i 1 pod balastem.

W tymze czasie opuscito port li-
pawski 21 statkow o tacznej tadowno-
§ci 11981 t. r. n.

Statki te wywiozty tacznie 1544 ton
mieszanego, 665 standartow
drzewa, 550 sgzni szeSciennycli kopal-
niakéw, 500 ton $ledzi i 5 ton wina i
likieru. 4 statki wyszty prézne i pod
balastem.

Sprawa odciecia Lipawy od jej ob-
szaru cigzenia. Gflo$na sprawa roze-
brania z litewskiej strony toru kolejo-
wego na linji ,lipawo-romienskiej“ ko-
leji zelaznej pomiedzy stacjami Kiejda-
ny i Linkaiszty, a ktora wywotata stu-
szne protesty ze strony lotewskiej po-
rusza zagadnienie obszaru cigzenia li-
pawskiego. Jak wiadomo, port ten w
czasach przedwojennych miat ozy-
wiony ruch handlowy. Obecnie, dzieki
ograniczonej polityce rzadéw kowien-
skich, zostat catkowicie odciety jak od
Polski, tak tez od potnocnej Ukrainy.
Swieze rozebranie toru po przyrzecze-
niu gospodarczej pokojowe] wspoétpra-
cy z Polskg w Genewie Swiadczy o
tem, ze w Kownie wcigz jeszcze sig

nie liczg z zywotnemi potrzebami
wspotpracy gospodarczej z sasiedniemi
panstwami — Polskg i totwg. Nara-

Gdanska, dokad codziennie przybywa
kilka wagonow S$wiezej ryby przewaz-
nie ze Szwecji, lecz robota w wedzar-
niach nie trwa stale i ciggle sie prze-
rywa. Podobno nawet zapotrzebowa-
nia na towar wedzony niema. Kupcy
zakupujg odrazu w Gdansku przesyiki
duze, wagonowe, wiec drobne wedzar-
aie, wysytajgce mate partje towaru, nie
mogg konkurowaé z przetworami
?daﬁskiemi z powodu sporej rdznic
rachtu i wiekszego przebiegu ic
przesytek Kkoleja.

Wielkg niespodzianke zrobita i w
tym roku Sekcja przyjaciot miodziozy
kaszubskiej istniejgca przy Centrali
Ligi Morskiej i Rzecznej w Warsza-
wie.Przystano prawie do wszystkich
wiosek wybrzeza paczki z podarunka-
mi gwiazdkowemi dla dzieci. Podziatu
paczek dokonat Oddziat Ligi z Wejhe-
rowa w obecnosci nauczycieli i rad
szkolnych. Rados$¢ dzieci byta wielka.
Dostaty one ksigzeczki do nabozen-
stwa, ksigzki, szkolne przybory, no i
nieco stodyczy. Szkoda tylko, ze nie
wszystkie wioski zostaty obdzielone.

W najblizszych dniach rozstrzygnie
sie sprawa przydziatu parcel dla ryba-

zono sie w ten sposéb o wiele wiecej
zasadniczo przychylnej £otwie..Obecnie
niema mowy, azeby port lipawski sie
mogt rozwing¢, gdyz wschod obstuguja
Ryga i Windawa, Lipawa za$ jest or-
ganicznie zwigzana ze swym obsza-
rem cigzenia, potozonym ku potudnio-
wemu wschodowi od tego portu, na
rozlegtej przestrzeni. Dzis jednak hin-
terland Lipawy ogranicza sie do kilku
powiatow, potozonych w poblizu. Li-
twa sama woli korzystaé z mniej do-
godnie potozonej Kiajpedy, pozbawia-
jac jednoczesnie Lipawe nie tylko
swych fadunkéw, lecz réwniez tadun-
kow z Polski, a nawet i dalszych.

SZWECJA.

Ruch portu Goteborga w roku 1927.
Ruch portowy Goteborga w roku 1927
wzrést do 9,9 miljonéw ton rej. brutto
na wejsciu i wyjsciu, przewyzszajac o
12 % ruch roku poprzedniego. Przy
podania ruchu rybackich statkow su-
ma powyzsza wzrosnie do 10,5 miljo-
néw t. r. br. W roku 1913-ym ruch na
wejsciu i wyjsciu facznie ze statkami
rybackiemi nie przewyzszat 6,5 ruiljo-
néw ton. Ruch handlowy od roku 1913
wzrost o 50 %, procz tego jeszcze
wielki wzrost wykazuje ruch statkéw
rybackich.

Powyzsze wskazuje jak pomyslnie
rozwijat sie port Goteborga w czasach
powojennych, gdy znaezhs wiekszo$¢
portéw poinocnych Europy wecale nie
zwiekszyta swego ruchu, lub nawet go
zmniejszyta. Obecnie pomiedzy Gdan-
skiem a Gdynig a Géteborgiem panuje
"ozywiony ruch statkow i istniejg na-
wet dwie regularne linje.

kéw kaszubskich na Helu. Parcele be-
da oddane na wiasno$¢. Sptata niezna-
cznej zresztg wartosci ma by¢ roztozo-
na na Kkilkadziesigt lat. PaAstwowy
Bank Rolny ma zamiar przystgpi¢ do-
budowy na tych parcelach szeregu
domkoéw, ktére rowniez beda oddane
w posiadanie na sptaty. Wogoie na po-
moc ze strony rzadu dla rybakéw na-
rzeka¢ nie mozna. Duzo sie robi by z
rybakow stworzy¢ ludnos¢ zamozng'.
Budowa portéw rybackich, pomoc kre-
dytowa za zakup todzi i nareszcie za-
mierzona pomoc budowlana Swiadczg
0 tem bardzo dobitnie.

Ukazata sie wustawa o przejeciu
spraw ryboldstwa morskiego przez Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu. Urzad
Rybacki nareszcie zostanie przeniesio-
ny na wybrzeze do Gdyni. Nalezy sie
spodziewaé, ze Ministerstwo Przemy-
stu i Handlu, ktére tak szybko i spra-
wnie zaczeto dziata¢ w sprawach mor-
skich, udzieli rowniez naleznej uwagi
sprawom rybackim i podniesie rybo-
towstwo morskie do takiej wysokosci
az nastgpi pod tym wzgledem zupeine
wykorzystanie naszego dostepu do
morza.

J
lass wyw6z | miii:
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich -
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polski
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdynski.
21 stycznia:
szw. par. Dalheni 643 do Klagshamnu,
szw. par. Camelia 858 do Oslo,
szw. par. Mercur 800 do Oskarshamnu.
22stycznia:
niem. par. Holstein 479 do Haderslevn,
szw par. Fredmann 546 do Kjoge,
szw. par. Kajsa 730 do Drammen.
23 stycznia:
szw. par. Inga 715 do Varbergu,
szw. par. Snofrid 273 do Halsingborga,
niem. par. Elsa 335 do Nyborga.
24 stycznia:
szw. par. Allegro 1150 do Halmstadu,
dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi.
26 stycznia:
szw. par. Ethel 908 do Oslo,
szw. par Frida 357 do Nykdbingu.
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27 stycznia:
szw. par. Sirius 467 do Drammen.

28 stycznia:
fot. par. Kaupo 1458 do Sztokholmu.

29 stycznia:

szw. par. Eriksborg 833 do Halsing-
borga,

szw. par. A. K Fernstrom 434 do
Landskrony.

30 stycznia:
norw. par. Oria 1256 do Kerkenas,
szw. mot. Lisa 540 do Ronneby.

31 stycznia: )
poi. p. Katowice 1108 do Norrkopingu.

Statki powyzsze wywiozty tacznie
40 861 ton wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanhski.
22 stycznia:
szw. par. A. K Fernstrom 433 do Karls-
hamnu,
dun. par. Wini. Th. Mailing 1125 do
Kopenhagi,
niem. par. industria 1277 do Uddevalli,
fot. par. Kurland 428 do Holbak,
fot. par. Yiesturs 338 do Hou,
niem. par. Gunter 884 do Rouen,
szw. par. Robert 1685 do Goteborga,
23 stycznia:
szw. par. Othem 398 do Grenaa,
szw. par. Elsie 826 do Goteborga,
szw. par. Saturnus 337 do Kalmaru,
dun. par. Hainia 1159 do Aarhus,
dun. par. London 730 do Norresundby.
24 stycznia:
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,
szw. par. lwar 714 do Helsingborga,
szw. par. Gudrun 483 do Karlshamnu.
niem. par. Iris 722 do Korsoru.

25 stycznia:
fot. par. Rauna 1441 do Lipawy,
niem. par. Heinz Ferdinand 538 do
Ronne,
duf. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
tot. par. Laimons 198 do Windawy,
szw. par. Blanche 210 do Ystadu,
niem. par. Ursula Fischer 1590 do Go-
teborga,
szw: par. Ribersborg 705 do Helsing-
borga,
niem. par. Tip 765 do Malmo,
szw. par. Inga 274 do Drammen,
szw. par. Anna 714 do Goteborga.

26 stycznia:
szw. par. Gota 674 do Karlshamnu,
niem. par. Wiborg 350 do Lubeki,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
szw. par. Felicia 687 do Goteborga,
fr. par. Depute Abel Fery 1185 do

Dieppe..

27 stycznia:
szw. par. Plato 451 do Sztokholmu,
szw. par. Edward 717 do Helsingborga,
niem. par. Phila 727 do Sztokholmu,
lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,
szw. par. Ernst 871 do Helsingforsu,
niem. par. Ragnar 434 do Aarhus,
szw. par. Patria 1108 do Horsensu,
norw. mot. Bob 269 do Oslo (i z tow.),
szw. par. Bertil 519 do Ystadu,

niem. par. Possehl 1348 do Sonder-
borga.
28 stycznia:

dun. par. Skinfaxe 1014 do Odense,
niem. par. Patria 881 do Ahus,
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dim. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,

szw. par. Amazone 378 do Ahus,

dun. par. Frieda -170 do Sztokholmu,

Szw. par. Tan%'a 341 do Helsingborga,

szw. par. Torfrid 326 do Porsgrundu,

szw. par. Gusten 354 do Helsingborga.
29 stycznia:

szw. par. Othis 759 do Oslo,

norw par. Bestik 1094 do Oslo.

norw. par. Dageid 935 do Vejle,

szw. licht. Halsta 11l 473 do Ystadu,

niem. par. Danzig 575 do Aabenraa.
Statki powyzsze wywiozly tacznie

91 300 ton wegla.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
23 stycznia:
niem. par. Anni Ahrens 554 do Sout-
hamptonu,
niem. par. Sturmsee 719 do Elsfleth,
niem. par. Car! Rehder 265 do Goole.
24 stycznia:
niem. par. Hanna Holken 289 do Rams-
gate.
25 stycznia:
niem. p. Stormarn 1028 do Gandawy.
26 stycznia:
niem. par. Alsen 538 do Kardyfu,
fr. par. Yainville 836 do Bordeaux (i z
tow.),
dun. par. Holland 720 do Sunderlandu,
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu (i
z tow.),
poi. par. Wilno 1121 do Sunderlandu,
dun. par. Alice 713 do Londynu,
szw. p. Kastor 406 do Southampton!!,
niem. par. Hochsee 756 do Londynu,
tot. par. Kurbads 563 do Antewrpji.
27 stycznia:
niem. mot. Hermann Bohnekamp 582
do Sunderlandu.
28 stycznia:
niem. licht. Zukunft 603 i
niem. licht. Ahrensfelde 619 do Amster-
damu i Middelburga,
fr. par. Lussac 864 do Rouen (i z tow.),
dun. par. Skaane 724 do Cardiffu.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie
50 800 m’drzewa.

Wywdz polskiego cukru przez
port gdanski.
23 stycznia:
niem. par. Helene 162 do Kiajpedy.
24 stycznia:
niem. par. Sigmund 1084 do Rotter-
damu.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie
2400 ton cukru.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
22 stycznia:
belg. p. Scheldedam 265 z Kopenhagi,
niem. par. Margarete Schroder 616 z
Lizbony.
23 stycznia:
dun. par. Flynderborg 858 z Bordeaux.
2f stycznia:
niem. par. Siidsee 1040 z Bordeaux,
szw. zagl. z mot. Cab 99 z Aarhus.
26 stycznia:
niem. par. Pregel 196 z Kopenhagi
28 stycznia:
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 z Ro-
syth.

Nr. 4 (202) 1928 r.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
9600 ton zelaza i zelastwa.

Ww6z nawozow sztucznych przez
port gdanski.
22 stycznia:
lot. par. Kuldiga 1187 z Gandawy.
Statek powyzszy przywiozt 2700
ton fosfatow.

Wwo0z rudy i pirytu przez port
gdanski.
26 stycznia:
wt. par. Chiabrera 2585 z Huelva,
wt. par. Raffaello 2 173 z Sibenico.
Statki powyzsze wwiozty igcznie
10900 ton rudy i pirytu.

RUCH DR OBNICY.

Wwo6z ftadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

22 stycznia:
niem. par. Nordafrika 1289 z Casa-
blanca,
szw. par. Karin 739 z Sztokholmu,
szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu,
niem. par. Vifieta 299 z Szczecina.
23 stycznia:
dun. par. USfe 1164 z Kopenhagi,
niem. par. Wiborg 350 z Lubeki,
niem. par. St. Jurgen 343 z Lubeki.
24 stycznia:
dun. par. Svanhohn /69 z Odense,
niem. p. Botilla Russ 588 z Hamburga,
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga,
niem. par. Kate 162 z Hamburga,
niem. par. Elin 348 z Rotterdamu,
ang. par. Baltrader 1114 z Londynu (i
Z pas.),
ang . p. Kolpino 1465 z Hullu .iz tow.),.
niem. par. Rabe 556 z Rotterdamu,
hid. par. Proteus 605 z Amsterdamu,
norw. mot. Bob 269 z Skien.
25 stycznia:
niem. par. Brake 336 z Hamburga,
dun. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
26 stycznia:
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu,
dui. par. Hindsholm 876 z Kopenhagi.
27 stycznia:
ar.g. par. Baltannic 1034 z Lipawy (£
Z pas.),
szw. par. Iris 169 z Malmo,
niem. par. Siegfried 329 z Szczecina-

29 stycznia:
niem. par. Pylades 383 z Kilonji,
norw. par. Ara 557 z Malmo.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

22 stycznia:

niem par. Orest 382 do Rotterdamu.
23 stycznia:

niem. par. Marie Schroder 616 do Ant®
werpji,

szw. par. Egon 291 do Helsingforsu.
24 stycznia:

niem. par. Vifieta 299 do Szczecina,

niem. par. Luna 279 do Bremy.

25 stycznia:
niem. par, Aeolus 356 do Lipawy,
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu,
ang. apr. Baltrader 1014 do Tallinnu,.



31 stycznia 1928.

niem. par. St. Jirgen.343 do Rygi.
26 stycznia:

niem. par. Bouda Russ -58 do Rygi,

fr. par. Yainvile 836 do Bordeaux (i z
drzewem),

szw. par. Karin 196 do Sztokholmu (i
z drzewem),

niem. par. Eiin 348 do Rotterdamu,

szw. par. Themis 383 do Qdteborga,

niem. par. Bacchus 381 do Rotterdamu.
27 stycznia:

fsk. par. Navigator 2275 do Helsing-
borga,

ang. p. Kolpino 1465 do Hull (i z pas.),

norw. m. Bob 269 do Oslo (i z weglem),

ang. par. Baltannic 1084 do Londynu,
28 stycznia:

dun. par., Ufie 1184 do Kopenhagi,

niem. par. Oiga 33L do Hamburga,

duni. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi,

dun. par. Fard 277 do Aarhus,

fsk. par. Garryvale 2903 do Buenos
Alires,

fr. par. Lussac 864 do Rouen (i z drze-

_wem), .
niem. par. Rabe 556 do Antwerpii,
hid. par. Proteus 605 do Amsterdamu,
szw. par. Siesiried_329 do Lipawy,
dun. p. Svanholm 769 do Manchesteru,
szw. par. IriS 169 do Helsingforsu.

MORSKI KOCH TOWAROWY.

3/1. niem. par. OSKAR 485 t. (Pro-
we) przywiozt z Hamburga:

tranu dorszowego 5 t, oleju soja
29,4 L, oleju cylindrowego 24 t, tfoju
29 t., oleju kokosowego 5,7 t., pumeksu
15 t, sliwek 8 t, srutu soja 200 t, o-
wocow potudniowych 5 t., kakao 155t.

10 1 niem. par. ALEXANDRA 438 t.
(Prowe) przywiozt z Hamburga:
owocow poi. 3 t, kakao 3 t., Inianego
siemienia 105,5 t., oleju soja 63,5 t., ko-
kosowego kwasu tluszczowego 18 t.

12/1. niem. par. CLAUS 153 t. (Pro-
we) przywiozt z Szczecina:

papieru szmirglowego dla drzewa
-35 L, papieru 24 t., oleju soja 91 t.,
rur zelaznych 195 t.

12/1. holend. par. PROTEUS 605 t.
{Prowe) przywiozt z Amsterdamu:

magnezytu 16 t., Sliwek 71 t., mi-
gdatéw 3 t, kawy 27 t, orzechow 4
t, owocow potudniowych 4 t, trzciny
3 t., masta, kakaowego 7 t., oleju koko-
sowego 80 t., oleju z orzechéw ziem-
nych 6 t., proszku kakaowego 95 t,
ryzu 1715 t, skér 31 t, herbaty 7,5 t,
ziarn kakaowych 65 t., kakao 69,5 t.,
oleju Inianego 5 t., sardelek 1 t, $ledzi
.3 tony.

17/1. niem. par. ANNEMARIE 180 t.
(Prowe) przywiozt z Hamburga:

Sliwek 35 t., rodzynek 1,5 t., taricu-
chéw 5 t., kiszek 3 t., farby ziemnej 5
t., oleju smarowego 3 t., salmiaku 2 t.,
kakao 6 t., toju 21 t., pomaraicz 15 t.

19/1. niem. par. HELENE 162 t. (Pro-
we) przywidzt z Hamburga:

saletry 260 t, maczki z orzechow
ziemnych 150 t, mahoniu 11 t., oleju
palmowego 6 t, catechu 1t, foju 55
t., owocow potudniowych 10 t., farb
15 t-, smaréw 4 t.

20/1. holend. par. PROTEUS (Pro-
we) przywiozt z Amsterdamu (wyta-
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dowat w $pichrzach Baltic, Eriede
Einigkeit):

kawy 43 t., rodzynek 115 t., korynt
34 t;, wina 12 t,, sardynek 15 t,, S$liwek
107 t. herbaty 145 t, proszku Kka-
kaowego 18 t, ryzu 19,3 t., masta ka-
kaowego 85 t., strgczkéw kakaowych
11 t,, kakao 8 t., oleju Inianego 4 t, wa-
seliny 1t., cynamonu 2,5 &, Sledzi 7 &,
kawy 8 t., oleju kokosowego 30 &, skor
wotowych 9 t., skor solonych 46 t., pie-
przu 2 t, oleju z orzechow ziemnych
19 t., blachy 11 t.. tancuchéw 20 t.

22/1. niem. par. FALK (Behnke -i
Sieg) przywiozt z Antwerpii:
sody 187 t, tomasowki 360 t, 350 t.
zelastwa, piyt okretowych 502 t. (734
sztuki), blachy 61 t., oleju 10 t., pudru
9 skrzyn, tluszczu 3 beczki i 7 skrzyn,
skéry 15 t, odpadkéw tytoniowych
20 workow, wetny 31 bel, suchych skor
100 sztuk, stali 308 t, owocow 31
skrzyn, chemikalji 41 skrzyn, 30 rogo-
zy, ksigzek 1 skrzynia, lisci senna 10
bel, samochodow Forda .10 skrzyn,
skdory 33 bele, maszyn 5 skrzyn, eks-
traktu 7 skrzyn, tluszczu 7 skrzyn,
sardynek 175 skrzyn, dwuteownikéw
38 sztuk, czesci pomocniczych 252 pa-
czki, widékien kokosowych 32 bele, o-
rzechdw kokosowych 8 skrzyn, czesci
samochodowych 4 skrzynie, czesci mo-
toru 1 skrzynia, cze$ci maszynowych
40 ton.

24/1. niem. par. OLGA (Prowe)
przywiézt z Hamburga, wyt. w Baltic-
Packhof (Vistula):

wiosia U2 t., talku 14 t., pumeksu
16 t,, trzciny do wyplatania 35 t., cy-
tryn 14 t., pomarancz 9,5 t., przedzy
wetnianej 7.3 t., ziarn orzechowych 25
t., strgczkow kakaow%/ch 15 t., zywicy
55 t., pestek mor. 15t

24/1. niem. par. KATE (Prowe) wyt.
w kanale portowym, z Hamburga:

saletry chilijskiej 357 t, miedzi 111
t, nasienia trawy 5 t, smaréw 25 t,
kawy sur. 1t., odpadkéw fig 1t

27/1. niem. par. SIEGFRIED (Pro-
we) wyt. w kanale portowym, z Szcze-
ci»a:

sur oleju soja 95 t., papieru 10 t., Ki-
szek 15 t., wiosia 1t

3Y1. niem. par. AUGUST (Prowe)
z Hamburga, wyt. w kan. port.;
maczki z orzechéw ziemnych 60 t.
magnezytu 15 t., cyny 10 t, winogron
05 t, cjrtryn 19 t, pomarancz 3 t,
kiszek 185 t., nasion koniczyny 8 t.,
oleju Inianego 15 t, szelaku 15 t.

3VY1. niem. par. IRIS (Prowe) przy-
wibzt z Amsterdamu:

herbaty 7 t, ryzu 10 t, masta ka-
kaowego 45 t., ziarn kakaowych 4 t,
Sledzi 60 t., skor 173 t., spirytusu 3 t.,
korynt 5 t., proszku mlecznego 1 t,
kakao 25 t.

3V1. niem. par. ELLEN
przywiézt z Hamburga:

drzewa korkowego 4.t., oleiu pal-
mowego 10 t, trzciny do krzeset 5 t,
ryzu 100 t, cytryn 25 t, traktoréw
78 t,, otrebow ryzowych 107 t., pszeni-
cy 217 t, rodzynek 5 t., margaryny 3
t., ttuszczu jadalnego 1,5 t., pomarancz
1 t, oleju zywicznego 2,5 t., ziarn ka-
kaowych 7 t., orzechéw tuszczonych
5 ton.

(Prowre)
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26/1. franc, p. YAINVILLE (Worms
wywidzt do Bordeaux:

144,851 std. tartego drzewa sosno-
wego, 33789 fathom kopalniakdw i
163 342 kg. drobnicy.

28/1. franc, par. LUSSAC (Worms)
wywidzt do Dunkerki:

36 076 std. tartego drzewa sosnowe-
go, 154400 fathom kopalniakéw i 585
t. drobnicy. — Do Rouen: 157 886 std.
tartego materiatu, 84000 fathom ko-
palniakéw, 69,4 t. drobnicy. Do Bor-
deaux; 54 std. dyli, 506 t. parafiny.

Kuch iow. w porcie gdanskim

w drugiej dssadzle stycznia
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne; wegiel
171 398, sol 210, parafina 1229, cement
1320, oleje 233.

Prod. ros$linne: igczmien 655, owies
52, ow. stragczkowe 350, mgczka karto-
flana 98, cukier sur. 8 121, rafinada 335,
pasza dla bydta 33, otreby 280, melasa
387, drzewo 26621, koniczyna 280,
smota drzewna 291.

Prod. zwierzece: Swieze migso 42,
bydto zywe 25, skéry 57.

WWOZ: Prod. mineralne: maczka
Thomasa 2010, wegiel 210, saletra chi-
lijska 7200, ruda_ zelazna 2360, zelazo
sir. 15 zelazo i stal 120, zelastwo
(ztom) 12 657.

Prod. ro$linne: ryz 123, maka pszen-
na 220, Iniane siemie 105, zywica i ka-
lafonia 199, oleje 682, ekstrakty garbni-
we 22,

Prod. zwierzece: smalec 312, Sle-
dzie sol. 137, tluszcze 33, skory sol.
160, wetna 155.

»3ZCZUR jest wrogiem zeglarza-“
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprobowanym $rodkiem
Ratyna | Ratynina.

S r Dn U  f*wytwérnia Surowic
L It Vri u J Szczepionek

LWOW, ul. Senatorska 5.
Telefon 1—07.
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,,Hotel Centralny*

Tei. 16 Tczew, Rynek 2. Tel 16

wiasc. Stanistaw Klarowski
Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna otetugal
Centralne ogrzewanie.

 ATLANT! C777
Towarzystwo Transportowe z o. .

Hundegasse 94 Gd&tlSk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz »Atlantic*
Weichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnos¢:
Transporty masowe t. j. zlom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdariska z Gdaniska Zamiana, zakup isprzedaz
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzystwo okret,

A okad | |data waal-maker 70aCzhOU - Zagraoiczogeli.

Jo*ef KopczynskKi

Tczew, ul. Kosciuszki 1.

z Nowego Jorku do Nowego Jorku 31.1. Estonia Baltic America Line
212. Lituania
13.3 Estonia
30. 1., Londynu . Londynu 3.2.  Smolensk Ellerman Wailson-Line
31. 1. . Hull . Hull 3.2 Kovno SHARBQPOL~
— Gdansk —
Ruch okretow przewidywany. Eksport wegla
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia. POlSS”“ Kupalm Skarbuwyth
: , Gornym Slasku
Do Gdyni z Gdyni na . .
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu Towarzystwo Skarbopoi — Kohlenvertrieb
okretowe G m b H
data Skad dOKQd data TSpfergasse 34, Danzig.
5. 2. z Le Havre do Le Havre 6. 2. S. S. Virginie Cie Generale | lski
Transatlantique Zeglarza Po skiego
e 0 Gdansku sy Hessea
Rynek Drzewny Przeglad leSniczy ) w kawiarniach:
- - - ] nEHte*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les- Elite“ Jopengasse 23
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe- ” ¢ Jopeng '
poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LeSnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $ci$le wyliczonych. Katalog na zadanie.
Sktadnica Nasion Le$nych ' '
dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i¥is’ciastych. Z e g | a rz a P 0 |S k | e g 0
Drukarnia 1027/28

wykonuje szybko i starannie wszelkie zaméwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze _ _ukaza} sig drukiem _
ksigzkowos$ci tartacznej i lesnej. (catkowicie nowe opracowanie nasze
ksiagzki podrecznej).

Administracja Przegladu Letniczego 1 Rynku Drzewnego Bogata ilustrowany, 2 licznemi

POZNAST, W ielkie Garbary 20, telef. 1880 i 3406 tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-

. blicami miar morskich i kolorowg

umisnia gz mego®  Fnenes

Kalendarjum. Dane astronomiczne i

TCZGW U||Ca trzeleCka 5 pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
! . . Porty polskie (z planami). Statystyka
wysyta nastgpujace wydawnictwa: Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. I L 0,85 zt Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,25 zt towa i polska na 1. 1. 1927. Polskie
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . s 2.00 zt wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpafnsko-wtoski dy przy nabyciu Zzaglowki i moto-
1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. i 79,,... rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt na. tadunki okretowe (tablice).
pojedyrficze tomy, bogato iU SErOW @ N € e 3,90 zt Formalnosci portowe. Konosament.
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 Umowa frachtowa. Maklerzy okrgto-
FYS. 526 SII. 1926 oo bbb 13,30 zt wi. Asekuracja morska. Malowanie
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20.80 z} statku.
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok *
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fOtOGr. 733 Str....ocomrcrimecormiecoinsiosnersnnnnes 14.80 zt — Cena 4 *. —
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 10.70 zt Wysyta wydawnictwo
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 . A 8.20 z - . =
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 ' 4,70 zt ,,Zeglarza Polsklego ]
J. M34I6e GU|I5clh2ertW)1/I$;a3d praktyczny kottdw i maszyn statkow handlowych z 20.80 21 TCZEW, ulica Strzelecka 5.
ryc str 80 z
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 P 5,10 zt Konto P. K. O. 17,0 044. |
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......cccoeerivevernerrernnn. 8,90 zt Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927 |
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924, . . . . 11,30 zt oraz dla nowych nabywcow rocznika «
V-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt 1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zt. |
Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq su; z przesytka.  ggtyrrrrfAF rerrin

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma™ w Pelplinie.



