7EGLARZ POLSKI

Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen : za drobne ogtoszenia handlowe
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30% znizki. Wieksze i state
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW

ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty iartykulty umieszczone w pi-
$Smie sa phatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym i
»Morze?, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
12 zi, zagranicg i8 z¥; Poétrocznie w kraju 6 zt
* zagranica 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegier
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W miescie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.

Zmiana adresu 50 gr
Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego“ réw-

niez na poczcie.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot, uiz. mor. A. Ciechanowski, * Cena 30 gr.
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W poblizu
Haku Pol-
skiego w
porcie
gdanskim.
Jak przed
150 laty
taduje sie
z wody
drzewo
polskie
wGdansku.
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Kiedyz nareszria zwrocimy uwagi!
na naiz wodny dostan
dn morza.

Z Marsylii nadchodzi ciekawa wia-
domos$¢, iz od niedawnego otwarcia
tunelu wodnego Rove na kanale Mar-
sylia—Rodan ruch statkéw rzecznych
pomiedzy Marsylia a Lugdunem (Ly-
on) Si?( otroit. Powaznych strat do-
znata kolei P. L. M. (Paryz—Lugdun—
Morze Srddziemne), szczegOlnie za-
wdzieczajac temu, ze podniosta taryfe
kolejowa prawie jednoczes$nie z otwar-
ciem nowej drogi wodnej.

Jak wiadomo kolej powyzsza jest
prywatng i mimo olbrzymiego ruchu
nie w stanie jest obnizyC taryfy poni-
zej wiasnych kosztow eksploatacji. Ten
przyktad dobitnie wiec wskazuje, zc
droga wodna nowoczesna jest zdolna
do konkurencji z kolejami, i gdyby nic
przewozy kolei panstwowej znacznie
ponizej wiasnych kosztéw, jak to ma
miejsce w Polsce i w Niemczech, ruch
&> drogach wodnych réwniez u nas
znacznieby przescignat ruch przedwo-
jenny i odpowiednio wzmocnit nasza
komunikacyjng wewnetrzng tgcznos¢ z
morzem.

Przykiad powyzszy iest tembar-
dziej uderzajacy, ze na Podanie gio-
wna masa towaréw przewozi sie nie z
biegiem rzeki, a pod prad, z Marsylii do
Lugdunu. Koszta wiec tego ruchu mu-
szg by¢ bardzo znaczne, gdyz iak wia-
domo Rodan jest rzekg nadzwyczaj by-
strg, totez na niektorych odcinkach
koszta holowania pod prad sg bardzo
wysokie.

Zwycieska konkurencja tego holo-
wania z kolejg dawno zaprowadzong i
znakomicie eksploatowang wskazuje,
ze tylko traktowanie po macoszemu
drég wodnych wewnetrznych, wyni-
kajace z panstwowej' eksploatacji kolei,
z punktu widzenia samego przedsie-
biorstwa kolejowego najczesciej deficy-
towej, spacza naturalne warunki kon-
kurencji zeglugi wewnetrznej z Kkole-
jami 1 uniemozliwia jJej prawidiowy
rozwaj.

Naprozno jednak mowi¢ o konku-
rencii tam, gdzie gesto$¢ ruchu na
istniejgcej sieci wodnej i kolejowej o-
raz nawet gestos¢ samej naszej sieci w
stosunku do istniejagcych potrzeb ko-
munikacyjnych nader jest niewystar-
czajgca.

.Raczej méwi¢ mozna o uzupetnianiu
sie przewozow wodnych i kolejowych,
a w wielu wypadkach punkty przecie-
cia sie drogi wodnej z linia kolejowg
stwarzajg znakomite mozliwosci no-
wych potaczed, wywotania nowych
przewozéw i powstania ozywionych
punktow przetadunkowych z kolei na
droge wodng i odwrotnie.

W zagranicznej literaturze Wista
juz byta nazwana Nilem polskim, dla
duzego.znaczenia naszej rzeki gtownej,
ptynacei w terenie nizinnym. Potgczo-
na oddawna drogami sztucznemi (ka-
natami) z systemem Dniepru, Niemna i
Odry stanowi ona jakby, ko$¢ pacierzo-
w3g naszej sieci komunikacyjnej.
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Niestety koS¢ ta pacierzowa wobec
braku regulacji w $rodkowej jej czesci,
nieprawidtowej regulacji w dolnej cze-
Sci i przestarzatego charakteru pota-
czenia z systemem Dniepru i Niemna
jest jakby nawpo6t uschnieta bez i‘}/cia,
a role jej zastepczo spetniajg wytgcz-
nie Kkoleje zelazne.

W obecnym stanie przy matej wo-
dzie wieksza cze$¢ naszej sieci wodnej
przedstawia iakby ramiona zlewu me-
lioracyjnego (naturalnego) bez znacze-
nia powazniejszego dla zeglugi Statki
moga kursowa¢ nawet bedac niewiel-
kich wymiarow, tylko z czeSciowym
fadunkiem. Wobec niewielkiej ilosci
statkéw i stabego ruchu mato sie od-
czuwa katastrofalny stan dla zeglugi,
ktory powstaje w razie zapanowania
niskiej wody.

Nie miejsce tu sie rozwodzi¢ o o-
brazie zniszczenia, jakie powstaje przy
wysokiej wodzie na brzegach zdzicza-
fe] Wisty w jej czeSci Srodkowej.

Nim jeszcze jednak przystagpimy do
nieodzownej regulacji gtdwnego pnia
sieci wodnej — Wisty s$rodkowej, mu-
simy' zmobilizowa¢ wszystkie sity i
srodki ku wykorzystaniu naszego wo-
dnego dostepu do morza, juz w warun-
kach dzisiejszych, zaraz, jeszcze w
tym roku. Budowa w kraju statkow
rzecznych, zakladanie warsztatéw dla
naprawy statkow, intensywniejsze do-
razne roboty w nurcie, nocne o$wietle-
nie na catym szlaku od Warszawy do
morza, umozliwiajgce zegluge bez
przerw nocnych, szkolenie personelu i
poprawienie warunkdéw bytu zeglarzy
rzecznych, srodkami spotecznemi irza-
dowemi, i wreszcie wigczenie sieci
drég wodnych do zarzadu ministerstwa
komunikacji, oto zagadnienia pilne,
ktére przypomnie¢ wypada wobec za-
powiadajgcego sie na 18—19 lutego
zjazdu zeglugowego w Warszawie.

JVSanys?arka Wojenna.

Z powodu zatoniecia amerykanskich
todzi podwodnych S. IV i S. Il

Po wstrzgsajagcym wypadku zato-
niecia lodzi amerykanskiej S. IV po
zderzeniu z torpedowcem Paulding za-
gineta zatongwszy prawdopodobnie na
olbrzymiej giebokosci t6dZz podwodna
S. Il w podrézy na Kube.

Wypadek z podwodng todzig S IV
miat jednak charakter wyjatkowo tra-
giczny, gdyz t6dz zatoneta na niezna-
cznej gtebokosci i zatoga jej zyta a na-
wet komunikowata sie z nurkami przy
pomocy pukania w $ciane lodzi.

Nasza kronika

PAM w r. 1927. ,Polska Agencja
Morska* — PAM — w Gdyni, ktora
rozwineta swg dziatalno$¢ we wspoitpra-
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Jak sie okazato obecnie z dziennika
okretowego, w komorze torpedowej
byli jeszcze ludzie zyjacy o godzinie
18,30 20-go grudnia, czyli w 74 godzi-
ny i 53 minuty po zatopieniu todzi.

Jednak nurkom udato sie podnies¢
t0dZz na powierzchnig dopiero po 20-u
dniach.

Istniaty rozmaite pomysty przeswi-
drowania boku todzi i wprowadzenia
wewnatrz *jef' powietrza, jednak proje-
kty te spefzty na niczeitl, gdyz na po-
czekaniu niepodobna stworzy¢ podo-
bnego aparatu.

Wypadek wiec jeszcze raz stwier-
dzit zupeine zaniedbanie dotgd sprawy
ratowania ludzi przed podniesieniem
na todziach tongcych nawet na niewiel-
kiej gtebokosci.

Uswiadamiajac sobie czem jest tech-
nicznie t6dz podwodna, jak skompliko-
wanym i dokladnym jest ten statek
nowoczesny, oraz z jakiemi kosztami
budowany, dziwi¢ sie musimy, ze nie-
dopisata technika iak dotagd pod wzgle-
dem ratowania ludzi w razie wypad-
kow z todziami podwodnemi. Stwier-
dza sie tu iak sie zdaje stara ,,prawda”,
ze zycie ludzkie jest o wiele tansze rb
kosztujg maszyny. Cziowiek na todzi
podwodnej sie znajdujagcy moze by¢
wyratowany nie wcze$niej anizeli zo-
stanie podniesiona cata t6dz!

Trzeba mie¢ nadzieje, ze wypadek
z todzig S. IV poruszy odpowiednio o-
pinje Swiatowg i doprowadzi technike
ratownictwa zatdég todzi zamknietych
w ich wnetrzu przynajmniej na takg
wysokos$¢, azeby niedoteznosc tego ra-
townictwa nie stata w razgcej sprzecz-
nosci z techniczng doskonatoscig pod-
wodnych ‘{odzi-krgzownikow.

Wypadek na amerykanskim statku
macierzystym dla aeroplandw.

Na statku macierzystym aeropla-
now ,Langley”“ stojagcym na kotwicy
pod Sanct Diego nastgpit wybuch, pra-
wdopodobnie  zbiornika . dla ropatu.
Wedtug danych wojennej marynarki
amerykanskiej obeszto sie dwoma za-
bitymi i 5-ciu rannymi. Wedtug noto-
wan ubocznych Swiadkéw wida¢ byto
olbrzymi ogied, poczein caly statek o-
stoniety zostat gestym dymem.

Budowa nowych krgzownikow

we Wioszech,

W Sestri budujg sie trzy krazowni-
ki mniejszego typu powojennego po
5820 ten wypornosci, czwarty za$ na
stoczni w Gastellamare.

towa i zeglugowa.

cy z ,Zegluga Polskg” w roku 1927,
zafrachtowata w ciggu roku ubieg’:e?o
148 statkow na 271000 ton wegla.
80500 ton rudy, przeszto 10000 ton
fosfatow, okoto 9000 ton koksu, okoto
2000 ton zelastwa, przeszto 11 000 sazni
szesciennych drzewa. Jednocze$nie ta
pierwsza polska firma maklerska wy-
klarowata w Gdyni 287 statkow o i3-
cznym tonazu przeszto pét miljona.ton.
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Od pierwszego stycznia ,,PAM“ o-
tworzyi filje w Gdansku.

Zadaniem ,,PAM“ |iest skoordyno-
wanie i ujecie w okreslone ramy dotad
chaotycznych polskich frachtowan.

Letnie przewozy pasazerskie ,,Ze-
glugi Polskiej*“. P.P. ,Zegluga Polska“
przystagpita juz do opracowania pro-
gramu wycieczek zagranicznych swo-
Im statkiem pasazerskim ,,Gdynia“ i
wkrétce poda go do wiadomosci publi-
cznosci.

Przedsiebiorstwo zamierza w lecie
b. r. wysta¢ s.s. ,,Gdynia“ réwniez i
na jedna wycieczke dluzsza do Am-
sterdamu, zeby uczestnicy tej wyciecz-
ki mogli by¢ na IX Olimpiadzie w naj-
ciekawszym jej okresie oraz przyjac

idziat w uroczystem zamknieciu i-
grzysk.
Prace przebudowy na statkach

»-Gdynia®* i ,Zagtoba“ sg na ukoncze-
niu i jest przeto pewnos¢, ze na po-
czatek sezonu letniego otaa te statki o-
raz s. s. ,,Gdansk” bedg zupetnie go-
towe dla kursowania, pierwszy na wy-
cieczki, ostatnie dwa — miedzy przy-
staniami na wybrzezu.

P. P. ,Zegluga Polska“ zamierza u-
ruchomi¢ statki pasazerskie na wybrze-
zu poczynajac od 1-go maja, zas wy-
gieczki zagraniczne — od 15-go maia
. L

Rozktad jazdy statkow przybrzez-
nych zostanie utozony zaleznie od roz-
ktadu kolejowego i w ten sposéb stwo-
rzy na wybrzezu dogodne warunki ko-
munikacji miedzy Gdynig a Helem i
Jastarnig. Rozkfad ten ulegnie zmianie
I-go lipca, gdy przedsiebiorstwo obej-
mie w posiadanie dwa zamdwione na
stoczni Palmers’a w Newcastle statki,
gotowos$¢ ktérych jest przewidziang na
5-go i 15-go czerwca.

Po przybyciu tych nowych statkéw,
projekty 1 rysunki ktérych zostaly a
pracowane odpowiednio do wymagan
ruchu na wybrzezu, przedsiebiorstwo
dotozy staran, azeby zapewnic publicz-
nosci, przebywajgcej na wybrzezu,
czestg 1 szybkg komunikacje na pot-
wysep Helski oraz przynajmniej dwu-
krotny kurs statkbw do Gdanska, kto-
rego tak brakowato w roku ubiegtym.

Roboty portowe w Gdyni. Przy
wejsciu do basenu wewnetrznego pra-
cuje od paru dni draga ,Passepartout*
w celu rozszerzenia do 60 metrow i
pogtebienia do 9-ciu metréw wejscia z
kanatu dojazdowego awanportu do ba-
senu. Naprzeciwko magazynu przy
sktadzie kesondw pracuje draga ,,Dan”,
draga za$ Nr. XIlI pracuje w zacho-
dnim rogu basenu. Budowa kesonow
juz jest wznowiona.

Holownik ,, Tur* przybyt do Gdyni.
Holownik ,, Tur* zbudowany na Sto-
czni gdanskiej dla portu gdyniskiego
zostal przyjety” po rozlegtych probach
i przybyt do Gdyni, gdzie bedzie po-

maga¢ holownikowi  ,Ursus“ przy
wprowadzaniu i wyprowadzaniu stat-
kow.

Egzamin praktyczny dla szyprow
morskich. Odbyt sie tu 8-go b. m. pod
przewdédnicwem kpt. T. Steckiego,
delegata Departamentu Morskiego w
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Warszawie egzamin praktyczny dla
szyprow morskich, na prowadzenie
statkow. Egzamin odbywat sie na ho-
lowniku ,,Kastor*.

Ruch statkow Zeglugi Polskiej. Pa-
rowiec Warta po zatadowaniu w por-
cie Sfax ok. 3000 ton fosfatow iw por-
cie Bona 253 t. tytoniu i 42 t. korku z
przeznaczeniem do Gdanska, zawinat
do Oranu celem uzupetnienia tadunku
partjg trawy morskie]. — Par. Tczew
po wytadowaniu 3390 beczek i 1439
potbeczek Sledzi w Gdansku taduje 220
fathom drzewa i 100 t. zboza do Rot-

terdamu. — Par. Poznan jest w drodze
z Gdanska do Rouen z petnym #fadun-
kiem wegla. — Par. Wilno taduje . w

Sunderland wegiel z przeznaczeniem
do Kopenhagi. — Par.Krakow odptynat
z Gdyni z weglem do Norrkoping. —
Par. Katowice wytadowuje wegiel w
Norrképing. Par. Torun wytadowuje
wegiel w Sztokholmie.

Ruch portu gdynskiego w styczniu.
Styczen nalezy na Baltyku do miesiecy
0 zmniejszonym ruchu, a jednak staty-
styka portu Gdyni wykazuje wzrost
ruchu, co pozwala przepowiedzie¢ po-
wazny wzrost ruchu w .miesigcach
wiosennych . Zawineto do portu w sty-
czniu 60 statkow morskich o facznej
tadownosci 48 474 ton rej. netto, w tej
liczbie 58 parowcdw i 2 motorowce.
Co do narodowosci statkéw na wejsciu
byto: polskich 6 szwedzkich 27, nie-
mieckich 10, duniskich 5, norweskich 5
totewskich 4, francuskich 2, finski 1. W
préznym stanie zawineto 55 statkéw, 2
przywiozig tomasowke 2000 t.), 2byly
z ryzem (561 t.), 1z saletrg (714 t.).
Odptyneto w styczniu z portu 6l stat-
kéw morskich, w tem 59 parowcéw i 2
motorowce. Préznych statkéw na wyj-
Sciu bylo 5 z weglem bylo 53 statki,
z resztg tadunku tomaséwki 1, z ce-
mentem 1, z pasazerami i drobnicg 1
Wywieziono: 101 976 t. wegla, w tem
46555 t. wegla statkowego, 1000 t. ce-
mentu, 1 t. drobnicy. Odjechato do
Francji 303 pasaz.

Przewozy Zeglugi Polskiei w roku
1927. Statki towarowe ,Zeglugi Pol-
skiej“ z ktorych 5 rozpoczeto swg pra-
ce w potlowie stycznia 1927 r., za$ je-
den s.s. ,Warta“ w maju tego'roku —
zrobity w ciggu 1927 roku 107 podro-
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zy i przewiozty okoto 310000 ton réz-
nych fadunkéw, na co sie sklada:
wegla w wywozie z Polski 151 000 ton,
wegla w przewozie pomie-

dzy portami cudzoziem-

skiemu 42 000 ton,
tomasowki w przywozie

do Polski 15 400 ton,
tomasdéwki w przewozie

pomigdzy portami cudzo-

ziemskiemi 700 ton,
fosfatow w przywozie do

Polski 6800 ton.
drzewa w wywozie z Pol-

ski 68 600 ton,
tytoniu w przywozie do

Polski 263 ton,
ztomu zelaznego w przy-

wozie do Polski 9 000 ton,

rudy w przywozie do Pol-

ski. 8 344 ton,
rudy w przewozie pomie-

dzy portami cudzoziem-

skiemu 5 400 ton.
innych towarow 400 ton.

Statek ,Tczew* zaraz po Nowym
Roku odptynat do Anglji z tadunkiem
stali gdrnoslaskiej dla budowy okre-
tow. Jest znamiennem, ze wszystkie
roboty w zwigzku z przystosowaniem
tego statku Jo nowych warunkéw pra-
cy zostaly wykonane catkowicie w
Gdyni. Jestto pierwsza robota tego ro-
dzaju dokonana przez polskg firme w
Gdyni.

Statki ,,Poznan®, ,Warta“, , Kato-
wice” ,Wilno* i ,Tczew* otrzymaty
upominki na Gwiazdke od miast nosza-
cych ich imie. Miasta Torun i Krakow
0 swoich chrzesniakach zapomniaty.

Ruch portu gdanskiego w styczniu.
Ruch portowy byt nieco mniejszy niz
w grudniu co ttomaczy sie warunkami
zeglugi zimowej, rokrocznie sie po-
wtarzajgcemu W poréwnaniu jednak
do stycznia 1927 r. zanotowaé¢ wypada
wzrost ruchu: weszto do portu w sty-
czniu tego roku 456 statkow o #gcznej
tadownosci 323 037 t. rej. netto, gdy w
styczniu ub. roku 452 statki o tgcznej

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu 1 Zeglugi Polskiej, S. A
T elefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypeciag

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

2 WART

AH

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk
—  Langermarkt 19. —
Ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretéw
Telefony: w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.
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tadownosci 299805 t. r. n. W$rdd stat-
kow, ktdre zawinely do portu w sty-
czniu zanotowano bandere polska 20
rfizy, gdanska 6 razy. — Rekordowy
w styczniu byt wywoz wegla, ktérego
wyeksportowano droga morska, nie li-
czac wegla statkowego 362201 ton.
Szczeg6towe dane podamy pozniej.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzien. W ostatnim czasie, w zwigzku
z ostabieniem rynku frachtowego na
Battyku daje sie zauwazy¢ zmniejsze-
nie ruchu w Gdansku, ktére zapewnie
rozciggnie sie na caty luty. — W ostat-
nim tygodniu zawingto do. portu
gdanskiego 86 statkdw morskich, .w tej
liczbie 83 parowce. 2 motorowce, 1 ho-
lownik. — Co do narodowosci statkéw
na wejsciu byto: polskich 1 gdanskich
1, dunskich 12, szwedzkich 20, niemie-
ckich 31, angielskich 4. norweskich'5,
francuskich 2, litewskich 2, holender-
skich, finskich, austriackich, tureckich
po 1 — Ze statkow na wejsciu 48 za-,
wineto w stanie préznym, 21 przyby}o
7. towarem,. 4 z zelastwem, 3 z pasaze-
rami i towarem, 3 z ruda zelaznq oraz
po 1. z Weglem, pirytem, zuzlem ze-
laznym,  kamieniem, ~ samochodami,
$ledzmi solonemi, $ledzmi $Swiezemi.

Na wyjsciu by’fo w tygodniu 77 sta-
tkow, w tej liczbie 72 parowce, 2 ho-
lowniki, 1 lichtuga morska, 2 dragi. —
Ze statkow ktore odptynely byto: z
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weglem 38 z .towarem (drobnica) 22, z
drzewem 5, préznych 5, z pasazerami
i drobnicg 2 z fosfatem 2, z solg po-

tasowg 1, z_drzewem i towarem 1, z
samochcdami  (reszta fadunku) 1
Przetadowano ze statkow na kolej: ru-

dy zelaznej 7942 t, zelastwa (ziomu)
8390 t, nawozdw sztucznych 9937 t,
innych towaréw 5 147 t. — Wyladowa-
no z kolei na eksport: wegla 95469 t.
drzewa 824 wag., zboza 166 wag., -cu-
kru 48 whag., innych towarow 1026 wag.
Puch osobowy, byt nikly na wejsciu
(11 pasazerow) i dos¢ znaczny na wyj-
sciu (489 pasaz.). Odjechato parowcem
batt. ameryk. linji Estonja do Nowego
Yorku 239 pas., parowcem Niels Ebbe-r
sen do Kopenhagi (przewaznie w dal-
szg podroz do Ameryki) 103 pasaz., pa-
rowcami Koyno i Baltara 139 pas. do
Holi i do Londynu, réwniez w dalszg
droge.

Pomorski Bank Rolniczy

Tow. Akc.
Oddziat w Tczewie

zatatwia wszelkie czynnosci w
zakres bankowosci wchodzace.

Kair wymiany na ifami holeinwym.

Centrala w Toruniu. Oddziat w Starogardzie.

RYBACTWO MO

Z gdanskiego rynku
bnego. ~ .

Handel $wieza ryba stat w ubie-
glym tygodniu pod znakiem ozywienia,
wywotanego zwiekszonym popytem,
jak zwykle w tym sezonie. Potowy
szprotow sg znow obfite na wybrzezu,
wobec czego na rynku pojawit sic ta-
ni gatunek po 0,10 guldena za funt,
ktory pokrywat zapotrzebowania szer-
szych warstw ludnosci i wptynat na
to, ze ceny na rybe nie poszty w go-
re. Dowozy zagraniczne byty tym ra-
zem nie kolejowe, przez Sasnice, lecz
morskie, mianowicie parowiec , Anne-
liese“ przywiozt z Norwegji 400 du-
zych i 1000 matych skrzyn Swiezych
§ledzi, Szwedzkie potowy jednak w o-
statnim tygodniu niedopisaty.

Ptacono za sielawki (szproty), zwa-
ne tez w Gdansku braitlingami 10—15
fenigbw, za dorsze 0,35—0.40 gid., za
$ledzie norweskie 0,25 gid., za $ledzie
szwedzkie 0,15—0,20 gid., za wegorze
3,— gid., za tososie 2,80—3,— gid., za
szczupaki 1,20—1,50 gid.

Za wpedzony towar ptacono,: za
szproty 0,35—0,50 gid. (gdanskiego wa-
dzenia sg nieco drozsze okoto 0,50
id.), za wegorze 4,— do 4,50 gid, za
la ry 1,40—2— gld za buklingi 6,60
do 1,20 .gid.

Handel $ledzmi odbywat sie nadal
w warunkach zbyt malej podazy to-
waru. Wprawdzie nadszedt z Yar-
mouth i Lawestoftu parowiec , Tczew*“

zego solenia. Sg one w dobrym gatun-
z znaczng partjg yarmutskich mattja-
sOw, nie znalazty sig one jednak na
rynku, gdyz przewaznie pokryty do-
stawe na poprzednie zamowienia. Pa-
rowiec ,Sven“ przywiozt niewielky i-
los¢ $ledzi szkockich. Parowiec ,Ara"
i ,Anneliese* przywiozly nieco wie-
ksze partje $ledzi norweskich i szwec-
kich. Wszystkie partje odnotowane sg
v/ naszem sprawozdaniu o dowozie,
$ledzi statkami.

Regulujg ceny nie dowozy faktycz-
ne do Gdanska, lecz notowania rynku
rybnego w Anglji i Norwegji, ktore
stojg pod wptywem wiadomosci o dal-
szych potowach.

Szkockie potowy sa obecnie bardzo
niepomysine, szwedzkie potowy zupet-
nie zawiodtly, natomiast norweskie ro-
wniez nie byly zanadto pomysine.

Wyborowe S$ledzie szkockie byty
przedmiotem zwiekszonego zapotrze-
bowania. Ostatnie notowania byly naj-
lepsze. Large Mattjes 100 sli za dwie
potbeczki, Selected 90 sh,, Medjum 80
sh. Drugie gatunki byly tansze o 5 sh.
Szkockie Matfulls szty po 57 sh., Trade
Mark Matties 50—55 sh., zwykie Mat-
ftills 50—51 $li., zwykte Matties 40—50
sli.

Yarmutskie S$ledzie pierwsza Trade
Mark Matfulls 54 sh., takiez Matties 52
sh., zwykte Matfulls 50 sh,, takiez Mat-
ties 40 sh. Potbeczki drozsze sg o 4
sh. na dwu potbeczkach.

Na rynku pojawity sie $ledzie Swie-
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Kronika Swiatowa.

SZWECJA.

Subwencje dla zeglugi morskiej. Z
funduszow  pozyczkowych dla towa-
rzystw zeglugi rzad przyznat poéttora
miljona . subwencji dla towarzystw
zeglugowych nastepujgcych: Nordstjer-
nan 450 000 koron, Transpacific 300 000
koron, Amerykansko-Meksykanska Li-
ma 250 000 koron, Transatlantic 200 000
Eoron, Fern 200 000 koron, Svea 100 000
oron.

Dla nas inteersujagcem jest przyzna-
nie subwencji dla towarzystwa Svea.
ktore .utrzymuje linje :rowniez w Kie-
runku do Gdanska. Natomiast linja 01-
son, ktora réwniez utrzymuje linje do
Gdahska, nie otrzymata subwencji iza-
lezyta protest.

Po wyczerpaniu jednak kwoty po-
wyzszej. pottora miljona koron, rzad
szwedzki oswiadczyt, iz jest nie w sta-
nie wyznaczy¢ dalszych kw,ot, ktorych
wyasygnowanie zaleze¢ bed2|e od par-
lamentu.

FRANCJA.

Rozszerzenie portu Dunkerki. Dun-
kerka otrzyma powigkszony awanport
o powierzchni wodnej 80 hektardw.
Koszta pierwszej serji. robdt obliczone
.53 na 456 000 000 frankow.

RSKIE.

lecz cena ich jest za wysoka, wy-
noszaca 28 sh., wobec czego kupujacy
oczekuja znizenia cen przez sprzed. Sle-
dzie wiosenne Yaarheringe 1927 roku
kosztujg 2—500 sztukowe 25 sh., 5—600
,sztukowe 26 sh.,, 6—700 sztukowe 27
szylingow. Potbeczki sa o0 3 sh. na dwu
potbeczkach drozsze. Wszystkie po-
dwyzsze notowania rozumiejg sie fran-
co wagon lub statek w Gdansku, w
tranzycie.

Przyw6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.
29 stycznia:
norw. par. Ara 557 z Malmo
516/1 i 93/2 beczek.
31 stycznia:
poi. par. Tczew 344 z Yarmouth
3390/1 i 1439/2 beczek.
1 lutego:
szw. par. Sven 191 z Goteborga
50/1 i 457/2 beczek.
2 lutego:
niem. par. Anneliese 419 z Haugesundu
1338/1 i 491/2 beczek.
5 lutego:
miem. par. Elsa 505 z Yarmouth.
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Propaganda spozycia ryby
w Niemczech.

Jednym z waznych grodkéw propa-
gandy spozycia ryby sg gospody i re-
stauracje, sprzedajagce smazong rybe
wedlug recepty angielskiej, gdzie
smazona ryba jest przedmiotem han-
dlu i spozycia w licznych specjalnych
gospodach. W ostatnim roku gospo-
dy tego rodzaju w Niemczech, zakta-
dane poniekad za poparciem rzadu i
zwigzkéw rybackich, oraz handlarzy
rybg, odpowiednio sie nie rozwinety.
W Berlinie zamkneta sie  wiekszos¢
tego rodzaju przedsiebiorstw. Jedy-
nie  w zachodnich Niemczech, a w
szczegOlnosci w Frankfurcie nad Me-
nem i okolicy, gdzie istnieje juz prze-
szto 50 gospod tego rodzaju, przed-
siebiorstwa te sie utrzymaty, a nawet
dobrze prosperowaty.

Usitowania ku stworzeniu
witasnego przemystu klippfiszu
w Niemczech.

Okoto 20% potowow niemieckich
petnego morza wytadowuje sie nie
w portach niemieckich, lecz szkoc-
kich, przewaznie w Aberdeen, gdzie
z ryby tej (przewaznie sg to dorsze),
przemyst miejscowy wyrabia przed-
miot eksportu do krajow potudniowej
Europy i Potudniowej Ameryki, t. zw.

klippfisz, czyli dorsz silnie wysu-
szony i posolony.
W Niemczech dotad fabrykacja

klippfisza z suszeniem na powietrzu
jak w Islandji (klipp — skata, fisz —
ryba), gdzie ryba ta jest suszona na
skatach, nie daty dobrych wynikow,
a dorsz suszony sztucznie w suszar-
niach ma jako$¢ gorszg i jest w przy-
gotowaniu kosztowniejszy. W ostat-
nim czasie stwierdzono, ze gtownym
Srodkiem, zapewniajgcym otrzymanie
dobrego klippfisza jest nie suszenie w
pewnych  klimatycznych warunkach,
(klimat Islandji i Szkocji jest wilgot-
ny), lecz natychmiastowe przygoto-
wanie na pokiadzie wytowionych dor-
szy, przeznaczonych do przerobki na
klippfisza.

Takie okazy winny by¢ natychmiast
rozciete na poktadzie i tuz solone, a
woéwczas otrzymuje sie z nich pierw-
szorzedny klippfisz.

Stosujgc te metode, rozpowszech-
niong na statkach islandzkich, ktére
towig w poblizu miejsc suszenia i,
jakby sie zdawato, nie powinny sie
obawia¢ zepsucia ryby, niemiecki
przemyst rybny spodziewa sie otrzy-
mac¢ klippfisza pierwszorzednego, co
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pozwolitoby roéwniez w wiekszym
stopniu lagdowa¢ z ryba w portach
niemieckich i dostarcza¢ dorsze do fa-
brykacji klippfisza konkurencyjnego
niemieckiego. Wiedzac jak powazne
jest zainteresowanie Niemiec w han-
dlu potudniowo-amerykanskim i ze-
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gludze do Potudniowej Ameryki, ro-
zumiemy fatwo ich tendencje do o-
trzymania wiekszej ilosci wiasnego
klippfiszu eksportowego, ktory zapet-
ni¢ ma tadownie ich wiasnych statkéw
kursujgcych pomiedzy Europg a Potu-
dniowg Ameryka.

) wepotprace pomiedzy zeilii morska & mm

Rozwo0j komunikacji towarowej w
ostatnich 10-cio leciach szedt w Kkie-
runku powiekszenia odlegtosci po-
szczegllnych transportéw - morskich,
wodnych, kolejowych oraz samocho-
dowych, tak tez w kierunku coraz
wiekszej ciggtoSci przewozéw przy
zastosowaniu  rozmaitych  Srodkdéw
komunikacji, np. kolei, statku, cieza-
rowego samochodu it. p.

W ten sposOb powstalty z jednej
strony konosamenty przelotowe, np.
z miejscowosci ladowej Stanow Zje-
dnoczonych do Warszawy, przy kto-
rej przewozy wykonujg: koleje ame-
rykanskie, statek oceaniczny, statek
europejskiej zeglugi i koleje polskie,
wzglednie statek oceaniczny, Kkoleje
niemieckie i polskie.

Poszczegblna organizacja przewo-
zaca odpowiada za cato$¢ przewozu
na ostatnim odcinku, t. zn. w zakresie
swego dziatania.

Druga droga — to rozszerzenie si¢
jednej organizacji na caly przewoz:
przyktad najwybitniejszy znamy w
przedsiebiorstwie kolejowo - okreto-
wem Canadian Pacific, ktore nie tylko
posiada koleje przecinajgce konty-
nent amerykanski na szerokosci Ka-
nady, lecz tgczy koncowe swe punkty
linjami okretowemi z Europg i Azja.

Towarzystwa kolejowe we Francji
zorganizowaty ostatniemi czasy bar-
dzo skuteczny dowdz fadunkidlw kole-
jowych do stacyj samochodami cie-
zarowemi, a i u nas rozlegajg sie gto-
sy, by zaprowadzi¢ ze strony Kkolei
panstwowych samochody ciezarowe,
azeby lepiej konkurowaé z czysto sa-
mochodowemi przewozami, ktore sku-
tecznie zaczynajg sie rozwija¢, od-
bierajgc tadunki kolejom.

W ten sposob i zegluga wewnetrz-
na dba¢ powinna o jaknajscislejszg
tacznos¢ z przewozami innych rodza-
jow, dazac do ulatwienia przetadun-
ku, do wprowadzenia jednolitych ko-
nosamentéw, do organizacji dowozu
fadunkéw jak ze strony ladu, tak tez
ze strony morskiej.

Charakterystyczng- bowiem cecha
zeglugi  wewnetrznej szczegdlnie u
nas jest jej ,'nastawienie sie“ zasadni-
czo w kierunku morskim.

Mato jest krajéow, gdzie zegluga
wewnetrzna, jak np. w Kongo Belgij-

skiern, jest oddzielona od morza i w
takich wypadkach albo buduje sie ko-
lej uzupetniajacg (jak w Kongo), albo
drogg wodng sztuczng omija @ sie
przeszkode jak w Szwecji na rzece
Gota-EIf, stwarzajgc w ten sposob
faczno$¢ poteznej sieci wewnetrznej
drég wodnych — z morzem.

U nas, na szczescie, podobnych
przeszkéd niema i juz w obecnym sta-
nie naszej sieci istnieje tgcznos¢
wszystkich jej ramion z morzem, a
sekcje pod wzgledem zeglownosci sg
tem lepsze, tem Zzeglowniejsze i gieb-
sze, im wiecej sie zblizamy do morza.

Idgc wiec za warunkami organicz-
nego ukfadu naszej sieci wodnej, db'
musimy o jaknajwiekszg tacznos¢ ze-
glugi rzecznej z morska, gdyz, jak
wida¢, przyroda nie stawia nam pod
tym wzgledem duzych przeszkdd.

Raczej polityczne przyczyny, jak
stworzenie Wolnego Miasta, wigczo-
nego co prawda w nasze granice cel-
ne, lecz utrudniajgcego nam wyko-
rzystanie ujs¢ Wisty, wuzasadnia po-
niekad zaniedbanie u nas organicznej
tacznosci zeglugi morskiej a rzecznej.

Zegluga morska w wiekszych roz-
miarach rozwineta sie u nas dopiero
od roku, a w porcie gdanskim nie
mieliSmy dosy¢ nieskrepowania, aze-
by stworzy¢ tgczno$¢ zeglugi wewne-
trznej naszej z obcemi linjami okreto-
wemi, gdyz nie mogac w obecnych
warunkach dawaé¢ obcym korzysci,
nie mogliSmy tez otrzymac¢ nic w za-
mian.

Obecnie jednak sytuacja o tyle sie
zmienia, ze z jednej strony mamy juz
intensywnie pracujgca wiasng zegluge
morskg, ? drugiej zaczynruny powoli
krza+ta¢ sie  dokola  przetadunku
rzeczno-morskiego na Wisle Morskiej
ponizej Tczewa, poza granicami
witasciwego portu gdanskiego, a w
tych warunkach i w Gdansku inaczej
sie czuje nasza zegluga morska i
rzeczna nie bedac skrepowana ciez-
kim nieraz dla nas monopolem Gdan-
ska na tacznos¢ Polski z morzem.

Szybka rozbudowa Gdyni zapewni
nam wylot dla towaréw kolejowych
réwnoleglty do wylotu gdanskiego,
ktory juz dzis jest przecigzony do
ostatnich granic. Nigdy jednak Gdy-
nia nie stanie sie punktem przetadun-
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kowym ze statkOw rzecznych na mor-
skie i odwrotnie, o czem powinnismy
zawsze pamigtac.

Koncepcja portu w Gdyni nie fgczy
sie z planem regulacji rzek zeglow-
nych w Polsce dla celéw zeglugi.

Sa liczni wyznawcy idei, rowniez u
nas, gtoszacy, ze drogi wodne ode-
graty juz swa role historyczng jako
drogi towarowe i przyszto$¢ naleze
ma wytacznie do kolei.

Ten poglad dotyczy¢ moze wytgcz-
nie sztucznych drég wodnych, zbudo-
wanych w terenie o znacznych rdzni-
cach poziomu, oraz tam, gdzie nie
przewiduje sie znaczny ruch towaréw
masowych.

U nas regulacja drég zeglownych
ma obja¢ rzeki o matym spadku, szeki
stanowigce koS¢ pacierzowg sieci
orograficznej Polski, a odcinki gtoéw-
nej tej sieci tacza Srodkowe czesci
pafstwa z morzem i zapewniajg jej w
przysztosci olbrzymi ruch towarowy.

Nie mozna wiasciwie méwi¢ o kon-
kurencji kolei z drogami wodnemi a
tembardziej o zwycieskiej konkuren-
cji, gdyz sie¢ wodna i kolejowa zna-
komicie uzupetniajg sie wzajemnie, a
drogi wodne maja za specjalnosc
przewozy fadunkéw masowych, a w
szczegdlnosci tanich tadunkéw maso-
wych na do$¢ duze odlegtosci. Pod
tym wzgledem stanowig one znako-
mite przejscie od zeglugi morskiej ku
przewozom lagdowym i masy towarow
przewozonych tanig drogg morska
wprowadzi¢ mogg dalej w gigb kraju
przewozem znacznie tanszym anizeli
kolej, oraz odwrotnie, tanie towary do
portéw z kraju dowozic.

Niewatpliwie Gdynia jako port za-
pewniajacy tacznos¢ nieskrepowang
ze Swiatem przy wszelkich warun-
kach, potagczony podwdjng magistralg
kolejowag z wnetrzem Kkraju, stanowi
pierwszy punkt programu potgczenia
handlowego z krajami zamorskiemi,
lecz jako drugi punkt programu stacé
winna regulacja rzek zeglownych i
zapewnienie wykorzystania jej dla
handlu zagranicznego.

Niezaleznie od tego juz dzi$ powin-
nismy wiecej dba¢ o tacznos¢ pomie-
dzy zegluga morska a rzeczng w tej
formie, w jakiej ta ostatnia obecnie
istnieje.

Zwr6ci¢ warto uwage na podobne
poniekad warunki, w jakich pracuje
zegluga niemiecka rzeczna i morska
na dolnym Renie i w Rotterdamie.
Transporty rzeczne wysytane z ob-
wodu przemystowego renskiego, z
Kolonji, Dusseldorfu i zagtebia Ruhry
przetadowywane ag w Rotterdamie na
statki linij niemieckich, przyczeni wy-
sytajagcy moze otrzyma¢ konosament
wprost na port zagraniczny morski,
zupetnie w ten sam sposéb, jak wysy-
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fajacy z malego portu morskiego to-
wary za ocean moze otrzymaé kono-
sament az do miejsca przeznaczenia,
mimo ze towar ulegnie w drodze prze-
fadowaniu na statek oceaniczny w
jednym z wiekszych portow Europy.

Nie inaczej mogtaby sie rzecz mie¢
u nas, jak tylko powstang pierwsze
nasze morskie linje regularne. Juz sie
zarysowujg bliskie mozliwosci statych
linij okretowych pod polska banderg
do Antwerpji, Londynu, oraz da por-
tdbw morza Srodziemnego. tadunek
wysytany w tych kierunkach, wzgle-
dnie nadchodzacy z tych kierunkéw,
maogthy by¢ przeladowywany w
Gdansku, wzglednie na Wisle Mor-
skiej ponizej Tczewa ze statkow mor-
skich na rzeczne i odwrotnie za jed-
nolitym konosamentem.

Roill rzecany pomiedzy Pulty 4

Statystyka szluzy w Einlage za rok
ubiegly i poprzednie lata pozwala
przeprowadzi¢ szczegbétowe poréwna-
nia co do ruchu statkow rzecznych i
tadunkéw pomiedzy Polskg a portem
gdanskim w poszczegOlnych latach.

Statystyka 1927 r. naog6t wypada
niekorzystnie, zwilaszcza wzgledem
roku 1926, kiedy z biegiem rzeki prze-
wieziono 503.702 tony fadunku, w
,0ku za$ ostatnim zaledwie 154.747
tom Byla to jednak sytuacja wyjat-
kowa, zwlaszcza w drugiej potowie
roku, kiedy dowozono wegla statka-
mi rzecznemi do portu gdanskiego po
65.000 ton miesiecznie.

Ogotem przeszto przez szluze Ein-
lage w strone Gdanska w roku 1927

5.465 statkbw o #gcznej nosnosci
558.687 ton.
W  roku 1926-ym statkéw byto

7.150 o tgcznej nosnosci 961.273 to-
ny. W roku 1912-ym bylo statkdw
5.703 o nosnosci 656.169 ton.

Jak wida¢ z powyzszych liczb,
przecietny tonaz statkéw w roku 1927
byt mniejszy anizeli w roku poprzed-
nim oraz mniejszy niz w roku 1912,

Jesli zwazymy, ze w roku 1927-ym
przewieziono przez szluze Einlage do
Gdanska 154.747 ton fadunku, w roku
1926-ym 530.702 tony, a w roku
1912-ym 302.246 ton, to przyjdziemy
do wniosku, ze i wykorzystanie tona-
zu byto znacznie mniejsze.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze ruch
przez szluze Einlage obejmuje nie
tylko ruch pomiedzy Wistg z dopty-
wami a Gdanskiem, lecz réwniez ruch
w kierunku Zalewu Wislanego, a wiec
Malborga i Elblaga.

Statystyka porownawcza lat wyzej
wymienionych (co do ilosci statkow
i tadunku) potwierdza narzucajgce
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Bytyby to niewatpliwie dodatkowe

podstawy dla dalszego rozwoju na-
szej zeglugi rzecznej: jej termi-
nowe linje* otrzymalyby znakomite

zasilanie towarem pochodzenia zagra-
nicznego, ktérego ilos¢ i zawartosé
bytaby zgory wiadoma i pozwolitoby
na lepsza eksploatacje statkow i pra-
widtowszg organizacje ruchu.

Przed nasza zeglugg wewnetrzna,
zwigzang z przewozami w Kkierunku
Gdanska i Wisty Morskiej stajg wiec
bardzo powazne zadania, ktérym oby
w najnajwiekszej mierze w dzisiej-
szych jeszcze trudnych warunkach
sprosta¢ mogta.

Sprawa ta wymaga nie tyle kapita-
tow' ile organizacji i dazenia do dal-
szego udoskonalenia organizacji.

portu gdanskim w nko 19/,

sie samo przypuszczenie, ze ruch w
kierunku z poza Wisty byt intensy-
wniejszy w ostatnim roku anizeli po-
przednio.

Tak np. z poszczeg6lnych miejsco-
wosci Wolnego Miasta za wyjatkiem
Tiegenhofu i Nytychu przybyto w ro-
ku 1927-ym 2.568 statkéw o0 nosnosci
91.571 ton, w roku 1927-ym 2.795
statkbw o nosnosci 79.296 ton, a w
roku 1912-ym 2.285 statkbw o nos-
nosci 45.682 tony. Wid'a¢ wiec, ze nie
tylko tonaz ogolny, lecz i wielko$¢
statkow ulegta zmianie ku lepszemu:
przecietnie statek jest obecnie znacz-
nie wigkszy jak rowniez ogdlna ilos¢
przewiezionego tadunku.

Takiez wyniki, chociaz mniej ja-
skrawe dajg obwody Zalewu i dalsze
Prus Wschodnich i Litwy jako miej-
sca pochodzenia statk6w przeznaczo-
nych do Gdarnska, oraz osobno noto-
wany Krolewiec, 'natomiast komuni-
kacja z Elblaggiem wzrosta coprawda
nieco w stosunku do roku poprzednie-
go (1927 rok: 212 statkbw o nosno-
§ci 17.682 tony, 1926 r. 227 statkow
0 nosnosci 15.899 ton), jednak w ro-
ku 1912-ym przyszty z Elblgga 402
statki o nosnosci 437.076 ton. W ska-
zuje to na ostabienie gospodarczej
facznosci z Elblagiem, ktéry sie obec-
nie wiecej orjentuje na wschdd ku
Krolewcowi i Pitawie, majac nawet
aspiracje samodzielnego portu mor-
skiego. Komunikacja z Tiegenhofem i
Nytychem sie zmniejsza zapewne w
zwigzku z zamknieciem kanalu Wista-
Zalew, natomiast komunikacja z
Grenzdorfem sie znacznie ozywita. W
roku 1912-ym przyszto stamtad zale-
dwie 33 statkéw o nosnosci 1.265 ton,
w roku za$ 1927-ym 313 statkow z
7.350 ton no$nosci.
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Oczywiscie analogiczny stosunek
daje sie obserwowal réwniez w od-
wrotnym Kkierunku, od portu gdan-
skiego, dla ktérego ogdlne liczby po-
dajemy nizej.

Najciekawszym dla ©as jest oczy-
wiscie ruch pomiedzy portem gdan-
skim a obwodami lezagcemi nad Wi-
sta i jej doptywami, ktére, rzecz natu-
ralna, zajmujg lIwig cze$,¢ calego ru-
chu (ruch miedzy Polska a portem
gdanskim).

Zaczynajgc od miejscowosci dal-
szych, w kierunku Wisty poza War-
szawe ruch sie nie rozwingt ani na
wejsciu do Gdanska, ani z powrotem.

Gdy w roku 1912-ym przyszio stad
'67 statkébw o nosnosci 18.697 ton, w
roku 1926-ym 2 statki o nosnosci 56'
lon, w roku za$ 1927-ym | statek o
nosnosci 520 ton. Uwaga: w powyz-
szym ruchu nie uwzgledniony jest
ruch tratew, Kktéry w tym Kkierunku
pozostaje do$¢ znaczny. W gore rzeki
do tego obwodu w roku 1912-ym
przeszto 15 statkbw o nosnosci 3.006
ton, w roku 1926-ym nie byto ruchu,
w roku 1927-ym 3 statki o nosnosci
1.331 ton.

Jak wida¢, celowe w niepodlegtej
Polsce ograniczenie doraznych robét
celem ulepszenia szlaku na $rodkowej
Wisdle wylgcznie do odcinka Torun-
Warszawa i pozostawienie odcinka o
wiele gorszego Warszawa - Sando-
mierz dla lokalnego ruchu, odbija sie
na zegludze przez ten odcinek. Zato
z Warszawy i nizej ruch sie ozywia.
Mianowicie, przeszto przez szluze
Einlage statkow z Warszawy w roku
1912-ym 93 o nos$nosci 36.828 ton, w
roku 1926-ym — 67 statkbw o nosno-
§ci 8.198 ton, w roku za$ 1927-ym
213 statkdw o tgcznej nosnosci 56.461
mton.

Jak widaé, olbrzymi przyrost w sto-
sunku do roku poprzedniego, Kkiedy
caty tonaz $ciggniety byt do Torunia,
Bydgoszczy, Solca, Swiecia i Tczewa
dla tadowania wegla eksportowego.
Statki przybywajace z Warszawy je-
szcze sg mniejsze przecietnie niz w
czasach przedwojennych, lecz og6lna
suma tonazu jest wieksza.

W ruchu ku Warszawie stosunek
pozostaje zachowany, cho¢ wszystkie
liczby sg wieksze: w roku 1912-ym
przeszto tam 256 statkbw o nosnosci
89.422 tony, w roku 1926-ym — 156
statkbw o nos$nosci 56.261 ton, w ro-
ku za$ 1927-ym 395 statkbw o nos-
nosci tgcznej 123.793 tony.

Poréwnanie ruchu rzecznego w
gére i dot rzeki, wypadajace znacznie
na korzy$¢ ruchu w gore dowodzi, ze
na okres zimowy niemal wszystkie
statki, uprawiajagce zegluge Warsza-
wa-Gdansk, wracajg do Warszawy, a
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wiec zegluge te podtrzymuje War-
szawa a nie Gdansk. Pordéwnanie z
rokiem 1912-ym wykazuje na pomysl-
ny rozwoj tego ruchu. Jednak, gdyby
nie konkurencja kolei, ktdra na eks-
port wozi towary po stawkach deficy-
towych, ruch bylby jeszcze o wieie
wiekszy. W kazdym razie liczy¢ sie
nalezy w najblizszych latach z dal-
szem znacznem ozywieniem ruchu
W arszawa— Gdansk.

Statystyka szluzy F.inlage przewi-
duje rowniez ruch statkow dochodza-
cych z dorzecza Narwi, Biebrzy, ka-
natu Augustowskiego i Niemna, oraz
obwodu Bugu, kanatu Krélewskiego,
Piny, Prypeci i Dniepru. Rubryki jed-
nak obu tych obwoddéw zostajg nie-
wypetnionemi, jak.w roku 1927-ym
tak tez 1926-ym i 1912-ym. Brak ru-
chu tlumaczy sie niekorzystnym sta-
nem, w jakim sie znajdujg tu kanaty

jak réwniez odcinki rzeczne. Nawet
lokalna zegluga jest jeszcze na tych
rzekach nierozwinieta. Co innego

ruch trStew, ktéry w kierunku Gdan-
ska pozostawat dos$¢ znaczny jak ze
strony kanalu Kroélewskiego, tak tez
ze strony kanalu Augustowskiego.

Z obwodu Ptocka i Wioctawka
przybyto w roku 1927-ym 112 stat-
kow o nosnosci 41.942 tony, w roku
1926-ym 170 statkéw z 61.898 ton
nosnosci, w roku 1912-ym 245 stat-
kow z 68.726 ton nosnosci.

W odwrotnym kierunku do Wto-
ctawka i Ptocka w roku 1927-ym
przeszto 83 statki z 27.166 ton nosno-
Sci. w roku 1926-ym 14 statkow z
4.963 tony nosnosci; a w roku 1912-ym
172 statki z 53.186 ton nosnosci.
Na zegludze z tych obwodow, ktora
jak wida¢ sie nie rozwineta ponad
stan przedwojenny, odbija sie szcze-
gélnie jaskrawo polityka taryfowa
kolei naszych, ktérej czasy przedwo-
jenne nie znaly i w braku ktoérej Wto-
ctawek i Ptock, (ten ostatni jeszcze
wowczas odciety od kolei) wiecej ko-
rzystaty z przewozow wodnych. W
zwigzku z dalszem ozywieniem prze-
wozéw do Warszawy i z Warszawy
do Gdanska zapewne szybko wzra-
sta¢ bedzie réwniez ruch na dolnym
odcinku $rodkowej Wisty.

Ruch z kanatu Bydgoskiego, Noteci
i gérnej Warty byt znacznie mniejszy
niz w roku 1926-ym, kiedy tadowano
w Bydgoszczy wegiel eksportowy.
Oto odnosne liczby: w roku 1827-ym
przyszto z tego obwodu 226 statkow
z 56.553 ton nosnosci, w roku 1926
735 statkéw z 182.987 ton nos$nosci,
w roku 1912-ym 470 statkow z
104.399 ton nosnosci. Wyszto ku te-
mu obwodowi-w roku 1927-ym 101
statek z 26.785 ton nosnosci, w roku
1926-ym 279 statkébw z 73.066 ton
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nosnosci, w roku 1912-ym 133 statki
z 29.155 ton nos$nosci.

Ruch w tym kierunku zdradza dwie
ciekawe wilasciwosci: po pierwsze
wplyw przemijajacy strajku  weglo-
wego, poza ktérym gesto$¢ ruchu do-
piero sie zbliza do gestosci przedwo-
jennej, po drugie, ze statki w tym kie-
runku Kkursujgce zimujg przewaznie
w Gdansku. Coprawda w Bydgosz-
czy na zime pozostaje duzy tabor
berlinek i parowcéw, jednak wiasnie
te statki, ktére z tego obwodu upra-
wiajg zegluge *w kierunku Gdanska,
pozostajg na zime w Gdansku w dosé¢
duzej mierze, w zwigzku z ostatnie-
mi transportami wodnemi cukru eks-
portowego przed stanieciem rzeki.

Co do obwodu ,,Chetmna, Grudzia-
dza i Bydgoszczy“, to ruch na nim o-
becnie jest najsilniejszy ze wszystkich
obwodéw, a jednak ustepuje on
znacznie nie tylko ruchowi poprzed-
niego roku, lecz réwniez 1912-go.

Przeszto w dét do portu gdanskie-
go z tego obwodu w roku 1927-ym
652 statki o nosnosci 133.160 ton, w
roku 1926-ym 1263 statki o nosnosci
311.185 ton, a w roku 1912-ym 1.3
statkbw o nosnosci 236.639 ton.

W gore rzeki z Gdanska do tego
obwodu przeszto w roku 1927-ym 626
statkbw o nosnosci 128.853 tony, w
roku 1926-ym 1.720 statkbw o nos-
nosci 416.277 ton, w roku 1912-ym
1.562 statki z 285.432 tony nosnosci.

Ruch 1926-go roku, jak widaé, byt
wyjatkowy w zwigzku z eksportem
wegla z Torunia, Solca, Swiecia i Ka-
pusciska pod Bydgoszcza, jednak ge-
stos$¢ przedwojenna ruchu jeszcze nie
jest tu osiggnieta.

Wreszcie, obwdéd tczewski jako je-
dyny z obwodéw dolnej Wisty do-
znaje olbrzymiego wzrostu ruchu w
stosunku do czasu przedwojennego.
W roku 1927-ym przeszio w dot rzeki
do Gdanska z tego obwodu 112 stat-
kow z 45.233 ton nosnosci, w roku
1926-ym 640 statkéw 2z 211.201 ton
nosnosci, a w roku 1912-ym tylko 33
statki z 3.648 ton nos$nosci.

W gdre przeszto 254 statki z 61.562
ton nosnosci, w roku 1926-ym 643
statki z 204.905 ton nosnosci, a w ro-
ku 1912-ym tylko 18 statkow z 1.555
ton nosnosci. Liczby te, pomijajac
nadzwyczajne  ozywienie w roku
1926-ym w zwigzku z eksportem we-
gla przez port tczewski podczas sytu-
acji strajku w Anglji, wskazuje na po-
wazne znaczenie, jakie odgrywa o-
becnie port tczewski w ruchu pomie-
dzy Tczewem a Gdanskiem, t. zn. nie
w ruchu $cisle morskim, lecz rzecz-
nym, albo najwyzej portowym. Sg to
przewaznie berlinki z weglem bun-
krowym, oraz prozne lichtugi mor-
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skie, ktére nieraz korzystajg z przej-
Scia przez szulze Einlage.

Ogdlnie sumujac wyniki ruchu w
roku 1927-ym zwr6ci¢ nalezy uwage
na faktyczny ruch nie tylko tonazu,
lecz rowniez tadunku w gore i w dot
rzeki.

Naogot zajecie statkow tadunkiem
byto w roku 1927-ym nieznaczne i
wynosito $rednio w gore rzeki 28°/0
nosnosci statkéw, a dot rzeki 29°/0
nosnosci.

Uwaza¢ jednak nalezy to za ko-
rzystniejsze, anizeli zesztoroczne ob-
cigzenie w dot rzeki w wysokosci
55°/0 nosnosci, a w gore rzeki 9,3%
-nosnosci.

W roku 1912-ym obcigzenie tadun-
kiem w dot rzeki wynosito 46% nos-
nosci, w gore rzeki ¢as 47°/0.

Wiasciwie  najkorzystniejsze  jest
obciazenie w doét rzeki nieco wieksze
anizeli w gore rzeki, lecz nie tak zna-
czne jak w roku 1926.

Przewaga tadunku w dot rzeki po-
zwala na szybszy i ekonomiczniejszy
ruch taboru, a przez to i na nizsze
frachty rzeczne, ktére zwieksza zdol-
no$¢ konkurencyjng  zeglugi  we-
whnetrznej.

Naturalnie mowa tu o zegludze sil-
nie rozwinietej, przewozacej liczne ta-
dunki, opanowujacej przew6z maso-
wych towaréw, a nie o zegludze
wykorzystujacej nieznaczno$¢ taboru
i niska wode do podwyzszenia sta-
wek przewozowych.

Mowimy jednak tylko o pierwszej
jako o zegludze z przysztoscia.

NIEMCY.

Walka o tamane taryfy. Stworze-
nie samodzielnego przedsiebiorstwa
kolejowego, obejmujacego wszystkie
koleje panstwowe w Niemczech, oka-
zaly sie zgubne dla zeglugi wewnetrz-
nej, bowiem interesy gospodarki o-
gblnej miaty odejs¢ na drugi plan, na
pierwszy za$§ plan  wysunely sie
wzgledy handlowe, cele wykazania
rentownosci, a gdy chodzi o jakie$
inne interesa poza kolejg, to zaspa-
kaja sie je waska formg taryf wyjat-
kowych, stosowanie ktorych réwniez
jest zgubne dla zeglugi wewnetrznej.
Jak piszg niemieckie pisma fachowe,
oredownik ruchu i taryf niemieckich
kolei jest codziennem ,mene tekel*
dla zeglugi wewnetrznej. Wcigz po-
jawiajg sie nowe taryfy i nowe taryfy
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wyjatkowe, ktére sg zabdjcze w
swych skutkach dla zeglugi rzecznej.

Znana niemiecka polityka powojen-
na taryf strefowych, zwalczana réw-
niez przez kola gospodarcze, wpro-
wadzona dla umozliwienia przewo-
z6w kolejowych na dalsze dystanse,
np. wegla na Litwe, jest szczegOlnie
zgubna dla drogi wodnej jako natu-
ralnej wspotpracowniczki kolei.

Niemieckie taryfy na bliskie dy-
stanse sg wyjgtkowo wysokie, na da-
lekie dystanse za$ bardzo niskie, cier-
pia na tem wszystkie przewozy, ktére
przewaznie odbywajg sig na niewiel-
kie i $rednie odlegtosci. Zegluga we-
wnetrzna jest jakby stworzona dla
przewozow na wieksze dystanse, a
najwyzej na S$rednie dystanse, gdyz
punkt dowozu do miejsca przetadun-
kowego na drogach wodnych lezy
zazwyczaj niezbyt korzystnie w poro-
wnaniu z Kolejig, a przew6z sam jest
na drogach wodnych wielokrotnie
tanszy. Zegluga wewnetrzna w Niem-
czech nie moze wiec wykorzystaé
wysokich taryf na krétkich odlegto-
Sciach, stosowanych na kolejach nie-
mieckich dla celéw konkurencyjnych,
natomiast na dhuzszych dystansach
kolej wozi ponizej swoich kosztéw,
niezaleznie nawet od taryf wyjatko-
wych i tem zabija zegluge wewnetrz-
na.

Drugie zto, ktére zabija wewnetrzng
zegluge niemiecka, to opor kolei prze-
ciwko wprowadzeniu taryf przetadun-
kowych, czyli specjalnych taryf w
wypadkach tamanego frachtu. Tego
rodzaju taryfy, ktore przyréwnaé mo-
zna do taryf wyjatkowych w kierunku
portdbw, powinny istnie¢ wszedzie,
gdzie istniejg normalne warunki wspét-
pracy kolei z drogami wodnemi. Wa-
runkéw takich jednak niema w Niem-
czech, gdzie panstwowe przedsiebior-
stwo kolejowe dyktuje, nie oglgdajgc
sie na interesy zeglugi (dopoki nie be-
dziemy mieli ministerstwa komunika-
cji, obejmujacego koleje i drogi wodne
i U nas nie bedzie inaczej) warunki
nie sg normalne.

Ostatnio zegluga na Odrze szcze-
gélnie narzeka na wprowadzenie no-
wej taryfy dla rudy, ktéra ustanowio-
na zostata w kierunku ze Szczecina
na Slask niemiecki w celu przeciw-

dziatania  importowi rudy  przez
Gdarisk.

Jak widzimy, sprawy zeglugi we-
wnetrznej w Niemczech stojg nie-

Swietnie, wobec tego, ze koleje upra-
wiajg polityke badz egoistyczng
witasnego przedsiebiorstwa, badz zwia-
zang z politykag Niemiec, w tym wy-
padku daleko od bezposrednich inte-
resow gospodarczych kraju.

Nr. 5

Ruch portowy.

GDYNIA.
Na wejsciu:

31 stycznia: szw. par. Inga 715 t.
z Varbergu prézny (Polsko-Skand.).

1 lutego: dun. par. Gronsund 1105
t. z Aalborga prozny (Polsko-Skand.),
dun. par. Belgien 1174 t. z Kopenhagi
prozny (Reinhold).

2 lutego: niem. par. Richard 720 t,
z Helsingforsu prézny (Hartwig).

3 lutego: $zw. par. Gota 674 t. z
Karlshamnu prézny (Polsko-Sand.).

4 lutego: szw. par. Allegro 1150 t
Halmstadu prézny (Polsko-Skand.),
szw. par. Allan 542 t. z Gdanska pro-
zny (Pol. Ag. Morska), szw. par.
lvar 715 t. z Helsingborga prézny
(Pol. Ag. Morska), dun. par. Bretland
1235 t. z Kopenhagi prozny (Rein-
hold).

6 lutego: tot. par. Kalpaks 1183 t.
z Antwerpji z 1000 t. tomasowki
(Hartwig), szw. par. Camelia 858 t.
z Goteborga prézny (Hartwig).

7 lutego: franc. par. Pologne 1841 t.
z Hawru z 2 pasazerami i 4 t. tadun-
ku (Co. Gen. Transatl.), tot. par!
Gauja 895 t. z Koldingu prézny (Pol-
ski Lloyd).

Na wyjsciu:

1 lutego: norw. par. Furulund 678
t. do Oslo z weglem (Polsko-Skand.),
niem. par. Wiborg 351 t. do Kiajpedy
z weglem (Pol. Ag. Morska).

2 lutego: szw. par. Lord 918 t. do*
Sztokholmu z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska).

3 lutego: poi. par. Torun 1122 t.
do Sztokholmu z weglem (Zegl. Pol-
ska), szw. par. Inga 715 t. do Var-
bergu z weglem (Polsko-Skand.).

4 lutego: szw. par. Helios 925 t. do
Halmstadu z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska), dun. par. Grénsund 1105 t. do
Nantes z weglem (Polsko-Skand.),
dun. par. Belgien 1174 t. do Kopen-
hagi z weglem (Reinhold).

6 lutego: poi. par. Krakéw 1122 t.
do Norrképingu z weglem (Zegl. Pol-
ska), szw. par. Allegro 1150 t. do
Sztokholmu z weglem (Pol.-Skand.),
dun. par. Bretland 1235 t. do Kopen-
hagi z weglem (Reinhold), dun. zagl.
z mot. Aage 59 t. do Karrebdksminde
z weglem (Reinhold).

7 lutego: franc. par. Pologne 1841
t. do Hawru z 120 pasazerami i 1 t.
tadunku (Co. Gen. Transatl.).

8 lutego: szw. par. Ivar 715 t. do
Solvesborga z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska), tot. par. Kalpaks 1183 t. do
Gdanska z resztg tad. tomasowki
(Hartwig), szw. par. Allan 542 t. do
Korsoru z weglem (Pol. Ag. Morska),
szw. par. Gota 674 t. do Landskrony
z weglem (Polsko-Skand.). i
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notowane przez Polskag Agencje Morskg, Gdynia-Gdansk.

Na przew6z wegla z Gdanska

Gdyni:
3000
1500
2000
1800
2000
1000,
1200
2000
2500
1800
2000

ton, Sztokholm
ton, Nynashamn
ton, Kalmar
ton, Uddevalla
ton, Soundport
ton, Halmstad
ton, Oxelosund.
ton, Limhamn
ton, Helsingborg
ton, Landskrona
ton, Malmo
1800 ton, Oslo .
1200 ton, Arendal
3000 ton, Kopenhaga

Na przew6z drzewa:

lub

5/—H
5/3
5/3
5/6
5/3
5/3
5/9
51—
5/9
5/3
Sl~r
6/rrft
6/3

5bA .

1200 ton soris. podktady kolej. Gdarisk-

Harburg, po 52 fen. od podkfadu nor-

malnego,
400 std.

300
200 chrri
400 std.
600 sazni kopalniakow
500
200
200
300
150

Zboze luzem:
300 ton
200 ,,

Parafina:
100 ton
50 ”

D. B. B.

std. D. B. B.

50
6° B

Cukier w workach:

200 ton
150
200
100
100
100
Cerne
200 ton
200
200 n
300
1000

n

load debowe okraglaki
tons Sperrplatten (dychty olsz.)

1500
1500
1500
2000
200
200
150
250
200
300

H

»

deb. Bouls (grube deski)
Bouls (grube deski)

1300
2000
1000

700

700
1300
2000
4000
4 800
5000
1500
2700
1500
1500

ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,
ton,'

Odense
Kolding
Skive
Stege

Wenecja

Ryga
Ryga
Kotka

Ktajpeda

Kopenhaga

Le Treport
Bordeaux
Gandawa
Genua (Savona)

1200 ton, Helsingfors
3000 ton, wsch. brzeg Szwecji 5/—

300 ton sosn. podkiady kolej. Gdarisk-
Warnemunde, po 55 fen/ od podkiadu

normalnego.
Gdansk/Rotterdam hfl. 15,- p. std.
Amsterdam » 16,
cbm.
La Rochelle 2716 p. std.
Sunderland 35/- s3z. odm.
Cardiff 35- 3 n
» 38/r std.
Antwerpja 25/-
8/6 load
9/6 ton
Gdansk/Antwerpja 6/- za 1000 kg.
.  Rotterdam 5/-
Gdansk/Antwerpja hfl. 9/- za 1000 kg.
Rotterdam ,, 8/- ,
Klajpeda , 816, . i
Ryga 9- . . n
Helsingfors ,, 10/- ,, , n
Londyn » 11/- »
Malmoe s.Kr 8.50,,
Landskrona ,, 850,
Helsingborg ,, 9/~ ., . »
Goteborg ,, 9.50,, n
Oslo n.Kr. 10.-- ,,
Kopenhaga,, 10.- , , »
/Ktajpeda 8/3 za41000 kg
Lipawa 86 ,, ., »
Rvaa '* » »
Tgﬁinu 99;6 . »
Helsingfors  1g/. >
Wasa 11/- » » »
Gdansk/Ktajpeda 23 za beczke
»  Lipawa 6/3 ,, 1000 kg.
Ryga 6/6
Helsingfors 7/-
Porto Allegre 18/-

Rio de Janeiro 17/6
Bahia Blanca 17/6
Santos 19/-
Wiadywostok 25/-
Malmé  s.Kr. 6.50
Landskrona , 6.50
Helsingborg 7.

Goteborg  , 7.-

Sztokholm 7.-

Kopenhaga d., 7.50

S K

61—
5/3
6/6
8/6
716
71—
81—
5/3
9/3
11/—
5—
5/VA
. 5/3
6/3
6/3

61.

Pianino na pokfadzie yachtu.

Jak dotad pianino mogto sie zna-
les¢ tylko na pokladzie wielkiego
yachtu, majacego juz zatoge z kilkuna-
stu ludzi ztozong, a wiec na yachcie
bedacym witasnoscig jednostki bardzo
zamoznej.

Yacht Hussar Amerykanina Edw. F.
iiuttona opisany w numerze 4 ,Zegla-
rza Polskiego* z roku 1926-go ma na-
wet fortepian na pokfadzie w stusznem
zapewne zatozeniu, iz fortepian jest
wiasciwym instrumentem, a pianino
tylko ,,namiastkg”.

Wszak pianino witasnie powstato z
oszczednoSci miejsca. Skoro wiec sto-
sujemy nawet w zyciu codziennem pia-
nino zamiast fortepianu, to tembardziej
uzasadnionem sie zdaje stosowanie
specjalni© skonstruowanego  matego
pianina dla yachtéw mniejszych, gdzie
kazdy cal miejsca ma donioste znacze-
nie.

Z tem wiekszg satysfakcjg dowie-
dzg sie przyjaciele muzyki, a zwtasz-
cza muzycy, ktoérzy nie chcielib{ sie z
instrumentem rozstawa¢ na pokladzie
yachtu, ze istniejg juz obecnie specjal-
ne pianina budowane do uzytku na
mniejszych statkach.

Wymiary tego pianina sg nastepu-
jace: 1,07 metra diugosci, 0,70 m. wy-
sokosci, wgtab.za$ pianino to zajmuje
w stanie zamknietym 39 cm., w stanie
otwartym 54 cm.

Pianino posiada 5 oktaw i dla swej
wielkosci ma nadzwyczaj silny ton,
mogac konkurowa¢ z prawdziwem
pianinem ppkojowem. Cena jego jest
odpowiednio znacznie nizsza od ceny
zwyklego pianina.

Jednocze$nie rozpoczeto fabrykacje
harmonium skladanego o 4—5 ' okta-
wach, wazgcego zaledwie 15 kg., wo-
bec czego harmonium moze by¢ stoso-
wane na jeszcze mniejszych obiektach,
mianowicie na yachtach od 7 mtr. du-
gosci.

Ci z amatorow zeglugi, rozrywko-
wej, ktérzy nie zadawalniajg sie trans-
misjami radjowemi, lub nawet gramo-
fonem, powitaja mozno$¢ uprawiania
muzyki w warunkach .zeglugi .morskiej
ra mniejszych yachtach z prawdziwg
satysfakcja.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretow.
WEOCHY.

13 wolnych stref we Wioszech. Jak
Wiadomo, we Wtioszech zdecydowano
rozszerzy¢ mozliwie do najdalej ida-
cych granic urzadzenia wolnych stref,
a wiasciwie zatozy¢ 13 stref nowych,
gdyz tylko jedna w Triescie byta przed
tem nalezycie rozwinieta. Obecnie
zwiedzita Triest komisja rzadowa dla
(rganizaeji stref wolnych pod przewo-
dnictwem admirata Mazzinghi. Celem
komisji jest zbadanie urzadzehn w Trie-
Scie, ktoreby datly sie zastosowaé w
13-u nowych strefach wolnych.
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STANY ZJEDNOCZONE.

Zastosowanie rozproszkowanego
wegla. Rzadowy Shipping Board w
laboratoriach lgdowych zbadat zasto-
sowanie w paleniskach kottowych we-
gla rozEra,szkowanego. W  ostatnim
czasie Shipping Board zaczat stosowaé
te doSwiadczenia juz szerzej na pokia-
dzie parowca ,Mercer”. Doswiadcze-
nia laboratoryjne wykonane przez
Shipping Board do spotki z marynarkg
wojenng i Peabody Rngineering Com-
pany udowodnity, ze wegiel rozprosz-
kowany w eksploatacji jest o 15 %
wydajniejszy od wegla zwykiego.

Spalanie jego przypomina spalanie
mazutu, a przez to parowiec przysto-
sowany do spalania wegla rozproszko-
wanego moze z nieznacznemi zmiana-
mi stosowaC opalanie mazutem i od-
wrotnie.

Wobec tego, ze na stacjach weglo-
wych obecnie niema wegla rozprosz-
kowanego w stanie gotowym do dy-
spozycji okretéw, wypada statkom wy-
twarzac¢ ten wegiel na pokfadzie.

W doswiadczeniu laboratorium za-
stosowano aparat do rozdrabniania
skladaiacy sie z bebna z ostremi wy-
petnionemu stalowemi kulkami. Wegiel
w formie proszku jest nastepnie wy-
dmuchiwany do zbiornikéw przy po-
mocy cieptego powietrza, a nastepnie
?od_ kciénieniem doprowadzany do pa-
enisk.

Spalanie odbywa sie bez sadzy i
zuzli z minimum osadu i pozwala za-
stosowa¢ wegiel najnizszego gatunku.
Korzysci tego paliwa w kombinacji z
zastosowaniem pary przegrzanej i pod
wysokiem ciSnieniem daje maszynie
parowej zwiekszong site konkurencyj-
ng z motorami spalinowemi.

Kasz wywoz i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.

Z EGLARZ POLSKI.
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polsk]j
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadownos$¢ statkdw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdynski.
1 lutego:
szw. par. Tom 1162 do Amsterdamu,
norw par. Furulund 678 do Oslo,
niem. par. Wiborg 351 do Kiajpedy.
2 lutego:
szw. par. Lord 918 do Sztokholmu,
3 lutego:
poi. par. Torun 1122 do Sztokholmu,
szw. par. Inga 715 do Varbergn.
4 lutego:
szw. par. Helios 925 doHalmstadu,
dun. par. Gronsund 1105 do Nantes,
dim. par. Belgien 1174 do Kopenhagi.
6 lutego:
poi. par. Krakéw 1122 do Norrkopingu,
szw. par. Allegro 1150 do Sztokholmu,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,
dun. z. z mot. Aage 59 do Karrebaks-
minde.
8 lutego:
szw. par. lvar 715 do Solveshorga,
szw. par. Allan 542 do Korséru,
szw. par. Gota 674 do Landskrony.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
34 168 t. wegla.

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.

30 stycznia:
szw. par. Snofrid 272 do Ystadu,
fot. par.Balva 1345 do Ryqi,
niem. p. Continental 305 do Aabenraa,
norw. par. Skagatind 697 do Oslo,
lit. par. Stephanie 437 do Kilajpedy.
31 stycznia:
dun. par. Vendia 627 do Kopenhagi,
gd. par. F. G. Reinhold 706 do Lipawy,
niem. par. Carl Cords 498 do Skive,
szw. par. Theodor 1085 do Goteborga,
niem. par. Gerda Ferdinand 908 do
Bordeaux,
szw. par. Ccil 776 do Arendalu.
1 lutego:
niem. par. Pregel 196 do Holmestrandu,
hoL. par. Zuid Holland 1141 do Kopen-
agi,
niem. par. Helene 1324 do Kopenhagi,
niem. par. Fortuna 1670 do Genui,
szw. par. Elsa 646 do Sztokholmu,
szW. par. Hebe 611 do Hango,
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi.
2 lutego:
niem. par. Selma 817 do Aarhus,
fr. par. Nicolas Jean 1182 do Rouen,
rilem. par. Reinhardt 541 do Kiajpedy,
szw. p. Fredmann 545 do Oxelosundu,
norw. par. Bruse 1010 do Skien,
szw. par. Ingaro 1138 do Sztokholmu,
szw. p. Gundborg Segrell 844 do Rouen,
dim. par. Victoria 1160 do Kopenhagi.
3 lutego:
lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,
szw. par. Excelsior 845 do Bandholmu,
poi. par. Poznan 1122 do Rouen.
4 lutego:
dun. par. Borghild 431 do Kopenhagi,
szw. par. Mazedonia 932 do Malmo,
szw. par. Gudrun 452 do Malmo,
fsk. par. Smut 982 do Helsingforsu,
fot. par. Bartava 464 do Windawy,
szw. par. Ribersborg 705 do Malmo,
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szw. par. Vera 221 do Nakskov,
szw. par. Thure 295 do Helsingoru,
niem. mot. Dietrich Bohnekamp 582 do
Holbak.
5 lutego.:
niem. par.
Faaborga,
niem. par. Stettin 797 do Rouen,
fot. par. Laimons 198 do ,Randersu.
Statki powyzsze wywiozty iacznie
70 000 ton wegla.

Heinz Ferdinand 538 do

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
30 stycznia:
niem. p. Flottbeck 1228 do Bordeaux.
3l stycznia:
norw. par. Bojan 600 do Garstonu.
1 lutego:
niem, par. Lotte Halm 643 do Rotter-
damu.
2 lutego:
niem. par. Elsfleth 275 do Tynedocku.
3 lutego:
dui. par. Magnus 789 do Bordeaux (i z
tow.),
dun. par. Frankrig 778 do Tynedocku,
niem. par. Renate 508 do Gandawy.
4 lutego.
dim. par. Scotland 1025 do Hullu,
duni. par. Ellensborg 729 do Prestonu,
dun. par. Hindsholm 876 do Liverpoolu
(i z tow.),
fot. par. Talvaldis 252 do Lowestoftu,
njem. par. Energie 534 do Rotterdamu,
niem. par. Holstein 478 do La Rochelle.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie
38000 nr' drzewa.

Wwéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
30 stycznia:
niem. par. Eduard 574 z Londynu,
niem. par. Iris 722 z Kopenhagi,
tilem. par. Gisela Schroder 522 z Lon-
dynu,
austr. mot. Donau 261 z Odense.
5 lutego:
dun. z. z mot. Sterna 62 z Kopenhagi.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
49 200 ton zelaza i zelastwa.

Wwo0z rudy i pirytu przez port
gdanski.
31 stycznia:
fr. par. Louis Mercier 1871 z Melilli,
szw. par. Storvik 1812 z Melilli,
niem. par. Indra 756 z Setubalu,
szw. par. Alian 541 z Norrkopingu.
1 lutego:
szw. par. Merkur 800 z Oskarshamnu..
Statki powyzsze przywiozty tacznie
13300 ton rudy i pirytu.

RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

30 stycznia:
dun. par. Magnus 789 z Kopenhagi,
ang. par. Haarlem 565 z Leith,
niem. pr. St. Lorenz 343 z Lubeki,
szw. par. Egon 291 z Hango,
hid. par. lIris 720 z Amsterdamu.
31 stycznia:
niem. par. August 268 z Hamburga,
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,.
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niem.

p. Helene Russ 577 z Hamburga,
niem.

par. Viktor 469 z Gdyni,

niem. par. Ottilie 286 z Hamburga,

norw. par. Bomma 461 ze Skien,

ans. par. Kovno 1477 z Hull (i z pas.),

ans. par. Baltabor 788 z Londynu i z
pas.).
1 lutego:

szw. par. Sven 196 z Udteborga,

niem. par. Leda .347 z Kopenhagi,

fr. par. Caudebec 796 z Antwerpii.
2 lutego:

dun. pr. Niord 283 z Kopenhagi,

dun. par. J. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,

szw.gpar. Ingeborg 191 z Norrkjobingu.
3 lutego:

arg. par. Baitara 1387 z Lipawy (i z

as.),
ang. p)ar Baltrader 1145 z Rygi,
atig. par. Helmond 581 z Krolewca,
dun. par. Uffe ] 164 z Kopenhagi.

5 lutego:
niem. par. Leonhard 429 z Hamburga,
szw. par. Roland 1518 z Goteborga,
ang. par. Dagé 1054 z Hully,
dun. par. Faré 277 z Aarhus.

Wywéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

30 stycznia:
niem. p. Continental 305 do Aabenraa,
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.),
niem. par. Brake 336 do Hamburga,
31 stycznia:
dun. par. Estonia 3920 do Nowego Jor-
ku (i z pas.),
nlem par Helene Russ 577 do Rygi.

hid. par gIrls 720 do Szczecina,
niem. par. August 263 do Hamburga
niem. par. St. Lorenz 343 do Ryqgi,
ang. par. Baltabor 788 do Tallinnu,
niem. par. Pylades 383 do Krolewca.
2 lutego:
SZw. par. Egon 291 do Goteborga,
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu,
riem. par. Leda 347 do Bremy,
norw. par. Ara 557 do Halmstadu.
3 lutego:

dun. par. Magnus 789 do Bordeaux (i z
drzewem),

ang. p. Kovno 1477 do Hullu (i z pas.),

szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,

ang. par. Baitara 1387 do Londynu (i
z pas.),

ang. par. Haarlem 564 do Leith.

Z EGLARZ P O L S K I

4 lutego:
dun. par. Niord 283 do Kopenhagi,
dun. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z koAmi),
szw. par. Sven 191 do K’regpedy,
ang. par. Baltrader 1114 do Londynu,
norw. par. Bomma 461 do Oslo,
dun. par. Hindsholm 876 do leerpoolu
(i z drzewem),
niem. par. Ellen 260 do Hamburga,
szw. par. Ingeborg 191 do Norrképingu,
niem. par. Ottilie 286 do Hamburga.

MORSKI RUCH TOWAROWY.

7/11 hid. par. ERATO (Prowe) przy-
wiézt z Amsterdamu i wytadowat w
spichrzu Baltic: pieprzu 5 t., ryzu 25 t,

kawy 165 t., ziarn kakaowych 155 t,
masta kakaowego 1 t, oleju Inianego
15 t., moreli 15 t, Sliwek 55 t., her-

baty 8 t. skor 160 t, drutu zelaznego
22 £, papy 2 t, smalcu 14 t., papieru 1
t, oleju kokosowego 6 t., proszku ka-
kaowego 55 t., kakao 31 t., 1 byczka.

411 niem. par. TATTI (Prowe)
pizywidzt z Hamburga i wytadowat w
spichrzu Baltic: kakao 3 t, cytryn 6 t,
pomaranicz 105 t., pomidoréw 15 t.,
pestek mordowych 0,7 £, proszku ka-
kaowego 25 t., migdatow 05 t., farby
17 t., oleju smarowego 3 t., ziarn kakao-
wych 2 t., odpadkow fig 3 t, zywicy
25 t., skérek 6 t,, kazeiny 10 t, tytoniu
6 t, toju 18 t., wolowiny 7 t.

6/11 niem. par. CARL (Prowe) przy-
wiozt z Hamburga i wytadowat w kan.
Eortowym pszenlcy 221 t, farby 1t,

|szek t,, lakieru 2 t., oleju smarowe-

g t, suszonych jabtek 0.5 (, toju
35 t, pomarancz 6 t, cytryn 35 t,
5W|ezych owocow 1 t, Kwasu thusz-
czowego z oleju bawe’mlanego 21t

15/1 niem. p. SPECHT 355 t. (Nord-
Lioyd) wywiozt z Gdanska do Antwer-
pji: 561 t. jeczmienia luzem, 52 t. owsa
luzem, .381 workow bobu, 161 workdéw
wyki, 400 workéw grochu, 333 worki
nasienia koniczyny, 10 workéw nasie-
nia rzepaku, (czes¢ towaréw w prze-
tadunku do Rotterdamu).

19/1 niem. par. KAETE 903 t. (Behn-
ke i Sieg) wywiozt z Gdanska do Ant-
werpji: 580 workéw kaszy, 1100 wor-
kow parafiny, 35 beczek smoty min., 60
préznych zelaznych beczek, 940 pacz-
ki dykt, 2091 sztuk i 938 wigzek rur
gazowych i kaloryferowych, 201'A m3

ONA—ZACTCONA NIRNEIA

Ekspedjujemy
S/S

+»JAEDEREP

w dniu 17 lutego b. r.

do przystani Zachodnie;

\orwegji.

DET STAVANGERSKE
DAMPSKIBSSELSKAB.

Zgtoszenia tadunkow oraz informacje:
The Polish Swedish Shipping Company Oddziat w Gdyni

Ul. Portowa Nr.

4 tel.

25 adr. tel. ,,Shipco“.

63.

debowego drzewa, 397% std. drzewa
sosnowego.

21/1 gd. par. OBERPRAESIDENT
DELSRUECK 620 t. (Reinhold) z Gdan-
ska do Antwerpii: 845 t. jeczmienia lu-
zem, 47 t. tatarki, 100 workéw bobu,
25 workow nasienia koniczyny, 250
wc rkéw nasienia buraczanego,352 pa-
czki fornieréw, 755 rur, 10 beczek o-
gorkéw, 12282 desek, 367 desek deb.,
58 klocow deb., 1 ptétno do przesie-
wania.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie stycznia
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
73263, superfosfat 2480, parafina 204,
cement 276, soda 410.

Prod. ro$linne: jeczmien 3 178, psze-
nica 51. ow. strgczkowe 135 ~maczka
kartoflana 107, cukier sur. 9591, rafi-
nada 70, pasza dla bydta 240, otreby
470, melasa 380, drzewo 30377, koni-

czyna .162, rzepak 20, smota drzewna
o4.

Prod. zwierzece: S$wieze mieso 48,
bydto zywe 109, skory 163.

WWOZ: Prod. mineralne: fosfory-
ty 1810, tomaséwka 1560, wegiel 2377,
siarka 15, saletra chilijska 16645, ruda
zelazna 1980, zelazo i stal 92, zelastwo
(ztom) 3422.

Prod. ro$linne: pszenica 104, kuku-
rydza 680, ryz 546, Iniane siemie 1320,
zywica i kalafonja 45, oleje 56, eks-
trakty garbnikowe 148, bawetna 31

Prod. ZW|erz? smalec 541, S$le-
%;Iz,e sol. 2529, thuszcze 97, skory sol.

»9ZCZUR jest wrogiem zeglarza-“
Tepcie go pewnym ijedynym nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

latyng 1 Ratynina.

SerO\/aC\W%:l;F
LWOW, ul. Senatorska

— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,Hotel Centralny*

Tet. 16 Tczew, Rynek 2. Tel 16

wtasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

SATLANTICI17"

Towarzystwo Transportowe z o. P.

Hundegasse 94 GdatlSk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz , Atlantic*
W eichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnos$¢:
Transporty masowe t. j. ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawinat, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data j skad dokad data gt
z \Nowego Jorku do Nowego Jorku  21.2. Lituania Baltic America Line
» 13.3. Estonia »
13. 2. . Londynu , Londynu 17.2. Smolensk Ellerman Wilson-Line
14. 2. Hull . Hull 17.2.  Kovno »
20. 2. » Londynu , Londynu 24.2. Tasso »
21. 2. . Hull Hull 24.2 Kolpino »
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data| skad dokad data ¢
21. 2. Z Le Havre do Le Havre 22. 2. S.S. Pologne Cie Generale

Transatlantique

Przeglad leSniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
dne dla kazdego lesnika.

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedzialki, $rody i pigtki.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi LeSnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LeSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zamodwienia i posiada na skfadzie rozmaite formularze

ksigzkowos$ci tartaczne] i Ieénej
fldminiilratja Przegladu lesniczego i Rynku Drzewnego
telef. 1820 i 3406

POZNAN, W ielkie Garbary 20.

Minima zejazam gr

Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujace wydawnictwa :

wykonuje szybko

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. GdanAsk 1924 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 79,00 zt
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt
pojedyfncze tomy, bogato ilU StroOW N € s 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
rys. 526 str. 1926 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 20,80 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 Sl 14,80 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 ' 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych z
340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......cccovvvinninnnnnn. 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........cccccevviiicinennnns 11,30z4
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. -
Redaktor Jézef R. Klejnot.

Wszystkie ceny rozumlejq sn—;- z przesytka.

Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni
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Gluchota uleczalna!

Fenomenalny wynalazek ,,EUFONJA*“
zademonstrowany specjalistom. — Sa-
mi sie w domu wyleczycie z przyte-
pionego stuchu, szumu i ciekniecia z
uszéw. — Liczne podziekowania.
Pouczajgcg broszure wysyta bez-

ptatnie na Zzadanie ,»EUFONJA*
Liszki koto Krakowa.
SKARBOPOL
— Gdansk —

Eksport wegla

Polskim kopalni- Skorbowydi
na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvbertrleb

Topfergasse 34, Ganzig.

M if « | leczniczy, czysto pszczelny pod
Iflltiu gwarancja, 5 kg. z+ 1550- 10 kg.
zt 28 50 - 20 kg. 53 zt wraz z blaszankg i o-
ptatag pocztowag wysyta za zaliczka
Stanistaw Elenberg
Tarnopol XVII skrytka pocztowa 94.

ALMANACH

Zeglarza Polskiego

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi

tablicami, planami portéw, rysunka-

mi wszystkich statkéw polskich, ta-

blicami miar morskich i kolorowa

tablicg flag sygnatowych.

Tres¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927, Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika 8
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 *1

.Pielgrzyma* vr Pelplinie.



