ZEGLARZ POLSKI

Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieks/.e i state
ogtoszenia wedlug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy
Tczew ,Zeglarz Polski". — Konto
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopiséw redak-

. cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
po6trocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktore

przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.

Komitet Redakcyjny: J. R. Klejnot,

The Polish Sailor
TYGODNIOWY

morskiej irzecznej ze szczeg6lnem
i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1927: Rocznie w kraju
12 zt, zagranica 18 zi; Potrocznie w kraju 6 zt
zagranicag 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiet
rocznie 16 zt, p6étrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zI. W miedcie iwpcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K.O. 17001,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr
Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ row-
niez na poczcie.

mor. A. Ciechanowski, * * Cena 30 gr.

Nr. 6. Rok wydania siédmy* TCZEW-GDYNIA-GDANSK, 15 lutego 1928 r. Ogoblnego zbioru Nr. 204

Sktady tartego
materiatu W
Gdansku, dzi$
najwiekszym
porcie dla wy-
wozu  drzewa

w Europie.f
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Osma rocznica przystepu do
Dominium Martis.

Osiem lat temu w ostatnich dniach
stycznia i w pierwszych 10-ciu dniach
lutego objeliSmy w posiadanie te czes$¢
kraju, ktora taczy nas obecnie przez
morze z caltym S$wiatem w sposob
wolny i przez nikogo nieskrepowany.

Procz wilasciwego wybrzeza o-
trzymaliSmy rowniez pas wod tery-
torialnych szerokosci 3 mil morskich,
nad ktéremi rozcigga sie jeszcze na-
sza wiadza lagdowa. Na tych wodach
szerokosci przeszto 5 i pot km., sta-
nowigcych pokazng powierzchnie kil-
kuset knr prawa obcych statkéw sg
ograniczone, a wypadki zaszte na sta-
tkach podczas ich pobytu na tych na-
szych wodach terytorialnych, o ile nie
sg to statki wojenne, korzystajgce z
prawa goscinnosci, podlegaja naszemu
sgdownictwu lgdowemu.

O wiele waznejszem anizeli zdo-
bycie prawa suwerennosci na tych wo-
dach Bailtyku jest przywrécenie Rze-
czypospolitej odrodzonej praw Pan-
stwa battyckiego, ktorem byla nie-
wzruszenie od pokoju toruiskiego w
wieku XV-tym az do czaséw rozbio-
row.

Posiadajgc wiec dzi$ petnie praw
jako panstwo morskie odzyskata Pol-
ska tylko swe prawa dziedziczne, wy-
nikajgce z naturalnego potozenia |Jej
ziem i stanowiska wywalczonego nie-
gdy$ dla normalnego funkcjonowania
gospodarczego organizmu panstwa.

Historja Gdanska, ktorego rozkwit
pada na stulecia zespolenia panstwo-
wego i gospodarczego z Polska, po-
twierdza stuszno$¢ normalnego daze-
nia Polski w kierunku po6tnocno-zacho-
ar.iim ku morzu jako utraconej granicy
naturalnej juz w czasach walk z Krzy-
zakami za Krzywoustego i JagieHy.
Tak tez jest obecnie, gdy w warunkach
nienormalnie waskiego iograniczonego
dostepu do morza, Polska szybko
stwarza¢ musi nowy wylot ku morzu
— przez Gdynie z zastosowaniem Kko-
lei Bydgoszcz—Gdynia, réwnolegle do
starego wylotu przez Gdansk, ktére-
go potaczenie wodne i kolejowe zwe-
wnetrznemu cze$ciami Rzeczypospolitej
juz jest niewystarczajgce.

Jakzez odmiennie dzi$ patrzymy
na sprawe nalezytego wykorzystania
morza w poroéwnaniu do dnia 10-go
lutego, gdy obejmujacy wybrzeze ge-
neral Haller dnia 10-go lutego 1920 ro-
ku wrzucit w Pucku symboliczny pier
$cien do morza.

Akt ten, ktory sie odbyt w histo-
rycznym Pucku, miat swoje uzasa-
dnienie, jednak dzisby go wykonano
inaczej, a pierscen padtby w Gdyni, w
giebokiej zatoce niezamarzajgcej, lub
pod Rozywiem na wielkiem morzu.

Warunki, w ktorych sie rozwijaja
skutki zaslubin Polski z morzem szyb-
ko przerastajg pojmowanie z dnia 10
lutego 1920 roku, wobec czego dzi-
wnem nam sie dzi$ wydaje, ze pier-
Scien spoczat na ptytkiem dnie zaro-
$nietej trawg 1 niemajacej znaczenia
dla zeglugi wewnetrznej czesci zatoki
Puckiej.

M
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Miejmy nadzieje, ze za dalsze 8 lat
to co czynimy dzis bedzie sie zdawato
réowniez w S$wietle krytycznem innem,
anizeli sie przedstawia nam obecnie.
Ufajmy, ze za 8 lat bedziemy widzieli
jak mato jeszcze uczyniliSmy do roku
1928-go dla spraw zeglugi morskiej.

Mozemy mie¢ zresztg nie nadzieje,
lecz juz pewno$¢, ze sprawa naszej ze-
glugi i portéw juz w najblizszych la-
tach nabierze o wiele szerszego zna-
czenia anizeli sobie dzi§ mozemy wy-1
obrazic.

Po ukoniczeniu strejku angielskiego
okazato sie, ze w warunkach juz nie
strejku, lecz wzmozonej konkurencji
eksportowej dla wegla i wzmozonej
konkurencji ze strony drzewa sowiec-
kiego ruch portu gdanskiego wzrést je-
szcze 0 15 %, w Gdyni o 100 %.

Pokazato sie réwniez, ze import
zaczyna gwaltownie wzrasta¢ i ze se-
tki tysiecy ton 'rudy. a nawet do
1000 000 ton rudy mogtoby rokrocznie
wchodzi¢ przez naszg wilasng brame
portowg dla potrzeb wiasnego hutni-
ctwa, hutnictwa czechostowackiego i
hutnictwa na Gornym Slasku niemiec-
kim, lecz niestetx odpowiednie urza-
dzenia przetadunkowe jeszcze nie sg
rozbudowane.

Dzi§ zaczyna przewazaC zdanie, ze
porty polskiej unji celnej bedg zawsze
miaty olbrzymia przewage eksportu
nad importem.

Nie mozna zadng miarg zgodzi¢ sie
na zdanie powyzsze, wypowiadane
dzi$ miedzy innemi przez tych, ktérym
sie zdawato jeszcze niedawno, ze we-
giel polski nigdy nie znajdzie drogi na
?a}{tyk nawet w mniejszej mierze niz
zis.

Nie powinnismy zapomina¢, ze
wszystkie wieksze porty Europy pot-
nocno-zachodniej, zaczynajgc od Ha-
vru, a wiec Havre, Dunkerka, Ganda-
wa, Antwerpja, Rotterdam, Amster-
dam, Brema, HaYnburg, Kopenhaga, sa
portami o przewazajagcym imporcie i
jesli porty polskie, pod ktéremi rozu-
miemy kompleks portowy polskiej unji
celnej: Gdynia—Gdansk—Tczew, roz-
wing sie jako osrodek sktadowo-roz-
dzielczy podobnie jak powyzsze porty,
w co jit6 prawie watpi¢ nie mozna, to
i import surowcow kolonialnych, rudy
metali, ryby, tluszczéw, uzywek itd.
bedzie mial tendencje przewyzszaé
eksport, za wyjatkiem wegla i drzewa.
A ze eksport wegla i w mniejszym
stopniu drzewa jest zapewiony na dtu-
gie lata, wiec oczekiwa¢ mozna nie
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przewagi importu, lecz réwnowagi im-
portu i eksportu — z lekkg moze prze-
wagg eksportu co do-ilosci, lecz z nie-
mniej znaczng przewaga importu co do
wartosci.

Stad wiec kompleks portowy pol-
skiej unji celnej ma zapewnione w
przysztosci powrotne frachty, co po-
zwoli na tem szybszy jego rozw6j i
przyciggniecie don ‘olbrzymich ilosci
obcych linij.

Mozna mie¢ prawie pewno$¢, ze
perspektywa tu nakre$lona ukaze sie
w calej petni juz za 2 lata, t. zn. wte-
dy, gdy Gdynia bedzie mogta byé juz
nalezycie wykorzystana dzieki spra-
wnemu funkcjonowaniu nowej linji ko-
lejowej i rozbudowie urzadzen porto-
wych. Jednoczesnie wj”stgpi na jaw
koniecznos¢ petnej eksploatacji Tcze-
wa i Wisty Morskiej ,iako terenu por-
towego, tgczacego sie bezposrednio z
zeglugi wewnetrzng Polski.

Przed tg ostatnig staje obecnie nad-
zwyczaj wazne zadanie historyczne,
ktére przechodzity drogi wodne innych
krajow Europy. Przypomnijmy tylko
role drég wodnych Francji, o wiele
skromniejszych niz nasze, a rozbudo-
wanych po klesce w .1871 roku dzieki
zbiorowej finansowej pomocy catej lu-
dnosci Francji. Dzieki tym drogom
wodnym  Francja zdotatla rozwingc
swoj przemyst i rolnictwo ze zdolno-
Scig do eksportu mimo straty wscho-
dnich prowincji i olbrzymiej kontrybu-
cji wojennej. Niemcy w ciggu ostatnich
lat 50-ciu nie mogtyby rozwingé nale-
zycie swego przemystu gdyby nie na-
lezyte wykorzystanie drog wodnych
Renu, taby i Odry w peinej mozliwej
mierze.

Przy tem zaznaczy¢ nalezy, ze wa-
runki terenowe w Niemczech sg gor-
sze anizeli u nas, Laba za$, nie mowigc
juz o Odrze, jako naturalna droga wo-
dna ma o wiele skromniejsze mozliwo-
$ci anizeli Wista, ktora w okresie let-
nim ma normalnie 2 razy korzystne
wezbranie wody.

Bez wykorzystania naszej sieci drég
wodnych nie wykorzystamy nalezycie
naszego wylotu morskiego, i dla prze-
wozu najtanszych towarow, ktore sta-
nowig jakby fundament dla mozliwosci
powstania przemystu wszechstronne-
o w kraju, nieodzowna jest procz ko-
ei sie¢ wodna.

W 6smg wiec rocznice objecia mo-
rza pamietajmy réwniez o naszych
drogach wrodnych wewnetrznych.

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Wyratowanie  kutra  rybackiego
wraz z zaloga przez torpedowiec
~Kujawiak*. Torpedowiec ,Kujawiak"

wyratowat i przyprowadzit do portu
jeden z gdynskich kutréw rybackich.

Zatoga kutra chciata ocali¢ swe sieci
przed burzg, lecz sama sie znalazta w
potrzebie i kuter bylby zatongt gdyby
nie skuteczna pomoc torpedowca.
Roboty portowe w Gdyni. Podtu-
zane jest obecnie molo ostaniajgce przy
porcie rybackim, wobec czego ukrycie
dla statkow rybackich w tym porcie
znacznie sie polepszy. Na gtéwnem
molo firma TRI bije pale nie tylko pod
fundamenta dla dzwigow portalowych
Polsko - Skandynawskiego  Towarzy-
stwa, lecz réwniez pod wielkg wy-
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I stwa), 11355 t. nawozdw sztucznych

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo | T B850 1 inmych towarow. o Bk

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A | porcie wytadowano z kolei 88-827 t.
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106, Wegla, 826 wagonow drzewa, 139 wag.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu- 2b0za, 34 wag. cukru i 738 wag. in-

nych towarow. — Liczby powyzsze
Swiadczg o lekkietn zmniejszeniu sie
Wywozu Wegla, oraz o intensywnym
przetadunku w imporcie — rudy i na-
wozéw sztucznych. Pozatem ozywit
sie dowdz Sledzi.

Ruch osobowy byt nikly. Przyje-
chatlo 40 pasazerébw — z Londynu,
Muli i Sztralsundu, odjechato morzem
zaledwie 10-iu pasazerow — w tej li-
czbie 8 do Lipawy i 2 do Gandawy.

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwiag, Wartg i Prypecig

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.
w A R T A

Towarzystwo Ekspedycyjne z 0. p. Gdansk
— Langermarkt 19. —

Ekspedycja (specjalnos¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretéw
Tele|fony: w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
Dworzec Nadwislariski Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

wrotnice mostowg tegoz towarzystwa,
ktéra ma stang¢ dopiero w jesieni. —
Draga Xl pracuje wglebi basenu
przy wykanczanej tuszczarni  ryzu,
dragi Dan i Passepartout w poblizu
wejscia do basenu. tuszczarnia ryzu
sprowadzita juz maszyny i zamierza
w najblizszym czasie rozpocza¢ prze-
iriat.  Prosi ona specjalnie o jaknaj-
szybsze uprzystepnienie jej okretom,
wobec czego jedna z drag prowadzi
do niej w ptytkim jeszcze basenie do-
jazdowy kanat.

Ruch statkéw Zeglugi Polskiej.
Pai. Poznan przybyt 13-go do Rotter-
damu, skad zabierze 2000 t. koksu z
przeznaczeniem do Kopenhagi. — Par.
Warta przybyt 13-go do Casablanca

(Maroko) i faduje dodatkowo 260 t.
trawy morskiej z przeznaczeniem do
Gdanska. —Par. Tczew jest w dro-

dze z 220 fathOm drzewa i 180 t
zboza z Gdanska do Rotterdamu. —
Par. Torun taduje w Gdansku wegiel
do Sztokholmu. — Par. Wilno™ wyla-
dowuje w Kopenhadze koks z Sunder-
landu. — Par. Katowice 14-go odply-
r.at z Gdyni do Norrkopingu z weglem.
— Par. Krakéw wytadowuje w Norr-
koping wegiel z Gdyni.

Ruch portu gdynskiego za pierwszy
tydzien lutego. Juz drugi tydzien w
Gdyni stoi pod znakiem 30 tysiecznego
eksportu wegla, co oznacza 120000
ton miesiecznie, liczbe dla zimowych
warunkow bardzo powazna, zblizajaca
sie do przetadunku miesiecznego w
Gdansku. — Przybyto do portu w ty-
godniu 14 statkow o facznej tadowno-
Sci 12816 ton rej. netto (13 parowcow,
1 motorowiec). Wsrod statkow na wej-
Sciu bylo 6 szwedzkich, 4 dunskie, 2
totewskie, 1 francuski, 1 niemiecki, 12
statkow zawineto proznych, 1 z 2 pa-
sazerami i 4 t. drobnicy, | z 10001
tomasowki. — Odptyneto w tygodniu
z portu 14 statkow o tgcznej tadowno-
§ci 13557 t. r. n. (13 par., 1 mot).
Wsrod statkow na wyjsciu byto pol-
skich 2, szwedzkich 5, dunskich 4, nor-
weskich, francuskich, niemieckich po 1
Z pasazerami (120) i towarem (1 t.) od-
szedt 1 statek. 13 za$§ wywiozto wegiel.
Ogotem wywieziono 29822 t. wegla, w
tern 906 t. wegla statkowego. W naj-
blizszych tygodniach spodziewaé sie
mozna w porcie gdynskim znacznego

ozywienia, gdyz do Gdyni zaczng za-
wija¢ regularnie statki jeszcze jednej
linji_towarowej potudtiiowo-amerykan-
skiej i statki linji norweskiej.

Ruch portu gdynskiego w drugim
tygodniu lutego. Przybyto do portu w
tygodniu 11 parowcow o #gcznej tado-
wnosci 10 947 t. rej. netto, w tej liczbie
1 polski, 3 szwedzkie, 3 totewskie, 2
niemieckie, 1 dunski, 1 francuski. Z
tych statkéw 9 zawineto do portu w
stanie préznym, 1 z ryzem (250 t.), 1
z tomasowka (1000 t.). -i- Odptyneto
w tygodniu 12 parowcow o fgcznej ta-
downosci 10646 t. r. n., w tej liczbie
1 polski, 6 szwedzkich, 3 lotewskie, 1
duniski, 1 niemiecki. Pod balastem od-
ptyneto 2 statki, reszta miata wegiel.
Wegla wywieziono w tygodniu na
statkach 22576 ton, w tem 895 t. we-
gla statkowego.

Ruch statkéw w porcie gdanskim
za ostatni tydzien. W ostatnim tygo-
dniu zawineto do Gdanska 76 statkow
morskich, w, tej liczbie 70 parowcow,
1 motorowiec, 2 zagl. z mot., 1 zaglo-
wiec, 1 holownik, 1 parowiec cyster-
nowy. Co do narodowos$ci statkéw na
wejsciu byto statkow: gdanskich 2,
dunskich 15, szwedzkich 19, niemiec-
kich 25, angielskich 6, totewskich 3,
norweskich, holenderskich,  francu-
skich, finskich, litewskich, sowieckich
po 1. W stanie préznym przyszto 40
statkbw, z drobnicg weszto 18, z pa-
sazerami i drobnicg 3, z zelastwem 4,
ze $Sledzmi 3, z rudg zel. 3, oraz po 1
z tmaséwka, fosfatem, drzewem,
pszenica, zelaznemi brykietami. — Na
wyjsciu byly 84 statki, w tem 35 z
weglem, 9 z drzewem, 9 proznych,
18 z drobnica, 3 z drzewem i drobnica,
3, z pasazerami i drobnicg 2, z podkia-
dami zelaznemi, 2 z fosfatem 2, z ce-
mentem, z cze$ciami maszyn, z resztg
tadunku $ledzi, z drzewem i drobnicg
ol
P Przetadowano w tygodniu w im-
porcie ze statkOw na kolej 11405 t
rudy zelaznej, 3420 t. ztomu (zela-

Nowiny zeglarskie.

— Nowa latarnia radjowa w kana-
le La Manche. Azeby ulatwi¢ dostep
do Cherbourga uruchomiono w Bar-
fleur Gatteville, na zewnetrznym cy-
plu  potnocnowschodnim Normandiji
latarnie radjowa, ktorg narazie funk-
cjonuje tylko doswiadczalnie. Jej cha-
rakterystyka jest nastepujgca: diu-
gos¢ fali 1000 mtr.,, fale modulujgce
przy czestosci 1600 mtr., dajagce przy
odbiorze dzwiek zblizony do nuty sol
5. Latarnia dziala tylko podczas mgty,
nadajgc co 10 minut, zaczynajgc od
peinych godzin cztery emisje kolejne
sygnatow nastepujacych: A) trzy lite-
ry wskazujace F, B) serje dlugich kre-
sek i co trzy litery wskazujgce F,
poczem nastepuje milczenie w ciggu 10
sekund, a sygnat sie powtarza 4-o
krotnie.

Stan lodu na Battyku 35 lutego.

WODY POLSKIE: Rozywie-morze,
Hel-port i morze, Gdynia-port i morze
wolne od lodu, zeglugabezprzeszkdd.
Tczew (Wista Morska) staby przeptyw
kry, zegluga bez przeszkéd.

PRUSY WSCHODNIE: w kanale
krolewieckim mocna pokrywa lodo-
wa, kanat dojazdowy utrzymujg tama-
cze lodu. Na Zalewie i do Elblaga ze-
gluga pozostaje zamknieta.

LITWA: Klajpeda — cienka pokry-

wa lodowa, dla zaglowcow zegluga
utrudniona.
LOTWA: Z wyjatkiem Ainaschi,

gdzie zegluga pozostaje zamknieta,
wszedzie zegluga bez przeszkéd.

ESTONJA: Zerel, Filsand, Dagerort,
Tahkona, Odensholm i Nargen bez lo-
du. Na redzie Tallinnu i koto Kokskar
gruba kra, zegluga zamknieta. Dalej
ku wschodowi i w Moonsundzie ze-
gluga pozostaje zamknieta.

DOJAZD DO LENINGRADU. Na
pierwszej sekcji od Leningradu mocna
pokrywa lodowa, zegluge potdrzymu-
je tamacz lodu, dalej warunkéw nie
mozna rozpozna¢ z powodu zlej wido-
cznosci (prawdopodobnie zupetne
zamkniecie zegugi, ktérego unika no-
towac radjo leningradzkie).

FINLANDJA: We wschodniej cze-
§ci zatoki finskiej z Kotkg wytgcznie
zegluga zamknieta. Na potudnie od
Hogland i na zachéd od tej wyspy
réwniez. Do Helsinforsu doprowadza
statki tamacz lodu. Koto Porkala pra-
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cnje réwniez tamacz lodu w statym
lodzie. Do Hango prowadzi tamacz
lodu przez staty 16d. W zachodnim do-
jezdzie Hargo utrzymuje sie kanat w
lodzie. Do Abo wprowadza tamacz lo-
du. Koto Ut6 drobna kra, na widnokre-
gu Uto wody wolne. Przed Marieham-
nem pokrywa lodowa, zegluga mozli-
wa tylko dla statkbw wzmocnionych,
Raumé, Mantyluoto i Rafso — zbita
kra, zegluga prowizorycznie zamkieta.

Dale ku poétnocy zegluga zamknieta
do wiosny.
WYPADKI MORSKIE.

Christian. Na motorowcu duriskim
Christian wybucht w porcie kopenha-
skim pozar, ktéry znacznie uszkodzit
statek. tadunku na statku nie bylo.

Uratowanie parowca  wioskiego
.Maria Teresa®. Przyprowadzono tu
Sciggniety z mielizny pod Stolpmunde

parowiec  wioski  Maria  Teresa.
Parowiec ten znajdowat  si w
drodze z Huelyy do Gdanska z
tadunkiem 6000 ton rudy. Parowiec

zmylit droge przy burzliwej pogodzie.
Sciggniecie parowca z tawicy ozna-
cza uratowanie duzego majgtku i
przyniesie towarzystwom ratowniczym
powazne zyski.

Zegluga wewnetrzna.

Zatoniecie parowca ,,Wrobna“ na
Dolnej Wisle. Podczas akcji tamania
lodu na Wisle zatongt parowiec rza-
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dowy ,Wrobna“ stacjonowany w
Tczewe. — ,Wrobna“ byta malym fa-
maczem lodu, starej konstrukcji, uzy-
wanym tylko do stuzby pocztowej
podczas tamania lodu. Znajdujac sie
w drodze z Tczewa do miejsca gdzie
odbywato sie tamanie lodu, koto For-
dona Wrobna osiadta na mieliznie pod
Zakurzewem Kkoto Grudzigdza. Duzy
odtam Kkry przez nacisk na statek ze-
pchnat go z mielizny i zatopit na gte-
bokosci ok. 2 metrow. Zatoga sie ura-
towata. Natychmiast zarzadzono akcje
podnoszenia parowca przy pomocy
dwu promow i dwu tamaczy lodu,
ktére miaty ochrania¢ podnoszenie pa-
rowca przy pomocy proméw od kry.
Tymczasem kra juz zerwata komin i
nadbudowki z zatopionej Wrobny.
Wobec podniesienia sie wody podnie-
sienie Wrobny jest jednak na razie
niemozliwe. Jest nadzieja, ze przejscie
gestej kry. ktére odbywa sie obecnie
w tem miescu przy wysokim stanie
wody oszczedzi kadtub Wrobny, kto-
ra nastepnie przy korzystnym stanie
wody zostanie podniesiona.

Ruch rzeczny na Dunaju. Po przej-
Sciu lodu 4-go lutego rozpoczeto ruch
towarowy. Ruch osobowy rozpocznie
sie dopiero w kwietniu.

Kronika sSwiatowa.

NIEMCY.
Niemiecka linia do Algieru, Oranu,
i Tunisu. Zawarcie traktatu handlo-
wego francusko-niemieckiego pozwo-
lito Deutsche Levante Line otworzy¢

RYBACTWO MO

Z gdanskiego rynku
rybnego-

W ostatnich tygodniach zapotrze-
bowanie Swiezej ryby pokazywato sie
na rynku gdanskim w znacznej mierze
dowozami wagonowymi z Goteborga
via Trelleborg—Sasnice, jednak w dru-
gim tygodniu lutego burzliwa pogoda
zupetnie sparalizowata potowy szwedz-
kie w Kattegacie i dowozéw stamtad
przynamniej $wiezej ryby przez Sas-
nice nie bylo. Zastepczo sprowadzono
zato ta samg droga mrozone Sledzie z
Trondhjem oraz swieze $ledzie z Bel-
gji. Oczywiscie wobec takiej konjunk-
tiiry ceny poszty w gore. Potowy na
naszem wybrzezu byly réwniez nie-
znaczne a dowoz do Gdanska wobec
burzliwej pogody niedogodny. Zato
dowieziono sporo ryby stodkowodnej,
jednak zapotrzebowanie sezonowe ro-
wniez na rybe Swieza jest znaczne i
gensyfcraa wszystkie gatunki ryby sg
wystfeiie.

-(Riacdno za $wieze S$ledzie 0,25—
0,35 guldena, za $wieze dorsze 0,30—

0A4Q>sgl<iyia sielawki (szprotki albo
breitii»®0N0,10—0,15 gid., za tososie
3,309—4?iflbsdd’., za wegorze 3—, za

satidaaz/e t;80,bza karpie 1,80, za szczu-

paka igld.
GIBItO*} o

Za wedzone tososie 7 ziotych, za
buklingi 0,60—0,70, za szproty 0,40—
0,50, za wedzone flagdry 1,20—150, za
smazone minogi 2,00—2,50, za wedzo-
ne wegorze 4- do 4,50 z.

Handel $ledzmi. Tendencja na ryn-
ku $ledzi w Gdansku jest mocna dla
wszystkich gatunkow.

Szkockich $ledzi w ostatnim tygo-
dniu nie dowieziono, przy do$¢ Wyso-
kiem zapotrzebowaniu. Notowania o-
becne sg nastepujace: najlepsze Large
Matties 100 sh. za 2 poétbeczki. Selec-
ted Matties i Medium Matties odpowie-
dnio 90 i 80 sh. Drugi gatunek matja-
séw do 10 sh., tainszy jest Trade Mark
Matfulls 55—57 sh., Trade Mark Mat-
ties 53—55 sh. Zwykte Matfullsy 50—
51 sh., Mattjasy 48—49 sh. Gatunek
,Crown* Matties 49—50 sh. Matfulls
54—55 sh, Spety 49—51 sh. Torn Bel-
lies 35—36 sh.

Sledzie gatunku Yarmouth przy-
wiozty w tygodniu z Yarmouth i Lo-
westoftu parowce ,Elsa® i ,,Edith Bos-
selmann“. Zapasy tegoroczne S$ledzi w
tych portach i osrodkach solenia $le-
dzi sa bardzo nieznaczne. Obecnie no-
towane sg Matfullsy yarmutskie pier-
wszej Trade Mark 54 sh., Mattjasy 53
sh. Zwykte Matfullsy 50 sh., zwykle
Mattjasy 48—49 sh. Potbeczki droz-
sze sg 0 4 sh. za dwie potbeézki.
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linje regularng ku portom francuskim
afrykanskim, Oranowi. Algierowi i
Tunisowi. Jako pierwszy statek na tej
linji wyruszyt 18-go stycznia parowiec
» Volos*.

Niebezpieczne szczatki statku w
porcie krélewieckim. Hansa podaje
szczegbly ciekawego procesu wyto-
czonego Rzeszy niemieckiej i krajowi
pruskiemu przez Reederei Aktien G
sellschaft 1896 roku w Hamburgu.

Parowiec tego towarzystwa natknaﬂ
sie w porcie krélewieckim na state
zatopiony, lezacy catkowicie pod wo-
da. Powdd szuka odszkodowania ze
strony Rzeszy i kraju Prus. Sad kra-
jowy w Krélewcu uznat za stuszng
skarge przeciwko obydwu pozwanym.
Sad. Rzeszy stwiedrzit jednak, ze tyl-
ko kraj Prusy winien odszkodowania.
Protesty pozostaty bez skutku. Wszy-
stkie sady, wiacznie z sadem Rzeszy
uznaty przewinienie kapitana portu,
ktory nie oznaczyt miejsca gdzie sie
znajdowat zatopiony statek, a kapitm
portu jest niewatpliwie urzednikiem
pruskim. W tym wypadku jest decy-
dujacym, w czyjej stuzbie znajdowat
sie urzednik mimo, ze zarzad drog wo-
dnych w Kroélewcu wykonywany jest
na koszt i zarzgdzenie Rzeszy. Prusy
wiec musiaty zapfaci¢ szkody.

) GRECJA.

Zc-glugdwy bank kredytowy i to-
warzystwo asekuracyne morskie w
Atenach. W Atenach powstaje, zalozo-
ne przez armatoréw greckich towarzy-
stwo asekuracyjne, réwnolegle z kt6-
rym powstaé ma rowniez zeglugowy
bank kredytowy.

RSKIE.

Norweskie $ledzie $wiezego solenia
jesiennego, Sloeheringe 1927 wbrew o-
czekiwaniom tez idg wr gore. Ceny
dla tych $ledzi wynoszg juz 19,50 ko-
ron norweskich. Norweskie $ledzie wio-
senne (Vaarheringe 1927) majg rowniez
mocng tendencje. Notowania obecne.
4—500 sztukowe $ledzie wiosenne 25
sh., 5—600 sztukowe 26 sh., 6—700
sztukowe 27 sh. Pdtbeczki sg drozsze
o 3 sh. na dwu potheczkach.

Przywo6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.
5 lutego:
niem. par. Elsa 505 z Yarmouth
3511/1 i 395/2 beczek,
gd. par. Edith Bosseimann 291 z Yar-
mouth 3593/ i ,390/ beczek.
10 lutego:
szw. par. Themis 383 z Gdieborga.
1 lutego:
niem. par. Konigsberg 393 z Yarmouth.



Nr. 6

ZEGLARZ POLSKI

Potowy na wybrzezu w styczniu,

Potowy morskie w styczniu nie
przedstawiaty sie naogdt korzystnie
(wedtug urzedowego o0szacowania
wynosity w styczniu 205.198 ziotych,
w grudniu 201.767 ztotych), natomiast
iloSciowo potowy spadly znacznie, bo
z 172.158 kg. w grudniu na 90.046 kg.
w styczniu.

Przyczynito sie do tego gwattowne
zmniejszenie sie ilosci potowionych
sielawek (szprotow), co jednak nie
wptynelo znacznie na zmniejszenie
wartosci potowu, gdyz szproty jak
wiadomo sg rybg bardzo tanig na na-
szym wybrzezu. Wartos¢ potowow
natomiast  podniosty pomysSiniejsze
potowy $ledzi, mielnic i troci, wego-
rzy, oraz ryb stodkowodnych, pota-
wianych w zatoce Puckiej, ktore wy-
rébwnaty straty na zmniejszeniu poto-
wow tososia, flader i skarpi.

Zmniejszenie potowow tososia, ktory
jest prawie wyltacznie zdobyczg he-
lan, oraz potowy nieco obfitsze S$ledzi
w obwodzie gdynskim wyréwnaly
szanse  poszczegllnych  obwodow,
zmniejszajagc  wyjatkowe uprzywilejo-
wanie w potowach obwodu wscho-
dnio-helskiego.

Na glowe rybaka, uprawiajacego
potowy, przypadio teraz, w styczniu,
w obwodzie wschodnio-helskim 969
zt. (w grudniu 1116.— z}.), w obwo-
dzie zachodnio-helskim 134.— z. (w
grudniu 87.— zt.), w obwodzie gdyn-
skim 323.— z. (w grudniu 201.—
z},)) i w obwodzie puckim 56.— zi
(w grudniu 57.— zi).

Wplywy z potowéw pozostaty, jak:
wida¢, bardzo niskie w obwodzie puc-
kim i nieznacznie sie poprawity w ob-
wodzie zachodnio-helskim i gdyniskim,
sg jednak w wysokiej mierze niewy-
starczajgce w obwodzie zachodnio-
helskim, majgcym mniejsze poparcie
w rolnictwie i w innych ubocznych
zarobkach.

Ogo6lna ilos¢ rybakéw, uprawiaja-
cych swoj zawdd, w styczniu nieco
sie podniosta (styczen 854, grudzien
809), przyczem udziat pucki pozostat
bez zmian (267 rybakéw), w obwo-
dzie gdynskim i zachodnio-helskim
udziat w rybotdstwie nieco sie zwie-
kszyt (gdynski obwdd grudzien 103,
styczen 110; w zachodnio-helskim
grudzien 315, styczen 345), a we
wschodnio-helskim  obwodzie udziat
rybakéw w potowach nieco sie zmniej-
szyt (grudzien 124, styczen 112).

llo§¢ kutréw motorowych, zajetych
w potowach, w poréwnaniu z grud-
niem zmniejszyta sie w Helu o4 (z 29
na 25), w obwodzie zachodnio-hel-
skim zwiekszyta sie o jeden (z 21 na
22), w gdynskim obwodzie pozostata

bez zmiany (24), w puckim obwodzie
kutrow motorowych wogoéle niema.

todzi zaglowych w obwodzie
wschodnio-helskim  w styczniu nie
stosowano (w grudniu uzywano 6 to-
dzi), w obwodzie zachodnio-helskim
uzyto 50 zamiast 49 w grudniu, w
gdynskim obwodzie zamiast 19 w gru-
dniu stosowano 22 w styczniu, w puc-
kim postugiwano sie jak i w grudniu
64 todziami zaglowemi.

Sieci stojacych stosowano w stycz-
niu przeszto 20% wiecej niz w gru-
dniu, we wszystkich obwodach, pia-
whic stosowano prawie przeszto 4 ra-
zy wiecej niz w grudniu, a sposéb
ten potowu stosowano wytgcznie jak
w grudniu tak i w styczniu w obwo-
dach gdynskim i puckim.

Niewodow' przybrzeznych stosowa-
no réwniez wiecej niz w grudniu i ro-
wniez jak w grudniu tylko w obwo-
dach zachodnio-helskim i puckim.
Odwrotnie niewod6éw dennych prawie
nie stosowano (zastosowano tylko
jeden w zachodnio-helskim obwo-
dzie), podczas gdy w grudniu obwad
gdynski uzywat ich 19.

Haczykow matych wystawiono 2
razy mniej niz w grudniu (styczen
32.000, grudzien 64.0000), przy czem
obwdd gdynski juz nie stosowat ha-
czykdéw wecale, gdy w grudniu wysta-
wit ich 19.000.

Obwdéd wschodnio-helski haczykdéw
nie stosowat, natomiast tososiowych
uzyt wiecej niz w grudniu (8.200, w
grudniu 7.300), a w gdynAskim obwo-
dzie zastosowano fososiowych haczy-
kéw 280, w grudniu 200. Gdzie indziej
haczykéw tososiowych nie stosowano.
Bodzenie osciami stosowane jak i w
grudniu tylko w obwodach puckim i
zachodnio-helskim, rozwineto sie sil-
niej w styczniu tylko w obwodzie puc-
kim (styczeh 123, grudzien 106 oSci).
W obwodzie zachodnio-helskim w obu
miesigcach uzywano do 50 osci. Co
do poszczegolnych gatunkéw ryby,
to potowy szprotow przejsSciowo
zmniejszyty sie znacznie w styczniu.
Obwdd zachodnio-helski z 90.000 w
grudniu zmniejszyt potowy na 21.560
kg. w styczniu, wschodnio-helski ob-
wad z 24.700 kg. w grudniu na 4.450
kg. w styczniu, pozostate dwa obwo-
dy ztowity jeszcze mniejsze ilosci niz
w grudniu. Prawie caly potoéw tej ry-
by poszedt do wedzarni miejscowych
po wzglednie wysokiej cenie, ktora
nastepnie spadfa w koricu miesigca.

Potowy flader zmniejszylty sie z
6.400 kg. w grudniu na 2.420 kg. w
styczniu, wiekszo$¢ potowdw stycz-
niowych przypadta obwodowi zacho-
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dnio-helskiemu, ktéry w grudniu zto-
wit tylko 600 kg., natomiast obwdd
gdynski, ktéry miat 4_ catego potowu
tej ryby w grudniu, nie fowit tej ryby
wcale (zaledwie 30 kg.). Tak samo
miato sie ze skarpiami, ktore zresztg
znikly zupetnie z potowdw z wyjat-
kiem 50 kg. w obwodzie puckim.

Potowy S$ledzi battyckich, w dobrej
jakosci, wzglednie dopisaty w tym
miesigcu. Obwod gdynski, gdzie zio-
wiono 10.345 kg. tej ryby (w grudniu
2.200 kg.), w obwocizie zachodnio-
helskim i puckim potowy S$ledzia sie
zwiekszyty, w obwodzie helskim nie-
znacznie sie zmniejszyly. taczna ilos.c
ztowionego $ledzia w styczniu byta
18.330 ]<g, w grudniu ztowiono tylko
5.740 kg.

toso$ niezbyt dopisat w styczniu,
lecz zato ceny na niego poszty w go-
re. Helanie ztowili w styczniu 13.010
kg. tej ryby (w grudniu 23.630 kg.).
Z innych obwodow w gdynskim i puc-
kim zlowiono jej niewielkie ilosci.
Ogo6lny potéw wynosit w styczniu
13.305 kg., w grudniu 24.610 Kg.

Mielnic i troci ztowiono stosunkowo
sporo w styczniu, bo 5.101 kg. (w
grudniu 308 kg.), przy czem lwia
czes¢ potowu przypadta obwodowi
gdynskiemu z 4.476 kg., mniejsze ilo-
Sci ztowiono w obwodzie puckim i za-
chodnio-helskim.

Potowy wegorza znoéw nieco sie o-
zywity w obwodzie zachodnio-hel-
skim, gdzie ztowiono 8.200 kg. (w
grudniu 750 kg.), pozatem w obwo-

dzie puckim ziowiono 1.235 kg. (w.

grudniu 1.465 kg.).

Potowy pomuchli trzymaty sie na
poziomie poprzedniego miesigca (sty-
czen 11.125 kg., grudzien 11.580 kg.),
lecz potowy jeszcze wiecej niz w gru-
dniu skoncentrowaty sie w obwodzie
gdyAskim (7.150 kg., grudzien 5.670

kg.), w obwodach za$ wschodnio-
helskim i puckim potowy sie zmniej-
szyly.

Bizon prawie nie towiono wcale.

Szczupakéw i ptotek w styczniu, w
przeciwieAstwie do grudnia i innych
miesiecy, towiono wiecej w obwodzie
zachodnio-helskim anizeli w puckim,
przy og6lnej ilosci tych gatunkdéw
1.660 kg. i 1.300 kg. Okonie nato-
miast byly towione tylko w obwodzie
puckim (600 kg.), kwapdéw tylko 50
kg. w obwodzie zachodnio-helskim.
Tanie knurhany fowiono w obwodzie
gdynskim i puckim (330 kg.).

Ceny za kilogram w ziotych byly:
za szproty 0,50, za fladry 1,— zi., za
skarpie 1,41 zk, Sledzie 1— zt., toso-
sie 8,— zt., mielnice i trocie 3,50 zt.,
wegorze 3,— zk, pomuchle 1— zt,
za brzony 2,60 zi, za szczupaki 3,—
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zt., za kwapy 1,20 zt., za okonie 1—
zt., za ptotki L— 2z, za knurhany
0,10 zk.

Z ogolnej liczby potowoéw sprzeda-
no do wedzarni miejscowych 95%
szprotow, 5% $ledzi, 3% 4ososi, 50%
wegorzy. Wywieziono do Gdanska
40% flader, 100% skarpi, 35% Sle-
dzi, 90% tososi, 85% mielnic i troci,
30% wegorzy, 50% pomuchli, 60%
szczupak6éw, 35% okoni, 15% plotek.
Reszte sprzedano na rynku miejsco-
wym.

Miedzynarodowa
kronika rybacka.

Niemcy.

Koordynacja rodzajow potowow z
konsumcjg. W Niemczech bardzo na-
rzekajg handlarze ryb na brak uzgo-
dnienia pomiedzy potowami a potrze-
bami rynku. Pomijajac nieregularnosé¢
dostawy ryby na rynek, zalezng od
pogody, bo takiej (nienormalnosci ni-
gdy sie unikng¢ nieda, istnie¢c ma w
Niemczech bardzo powazne nieprzy-
stosowanie rybotéstwa do rynku, a
rynku do warunkéw potowu.

W wodach po6inocnej Europy ryba
jest tansza i lepsza latem, potowy
wiec letnie musiatyby znale$¢ lepszy
odbyt wsrdd ludnosci. Tymczasem
nawet Swiezg rybe w Niemczech spo-
zZywaja przewaznie w zimowej porze
roku, nie nasladujgc pod tym wzgle-
dem Anglikéw, ktérzy sie znakomicie
przystosowali do potowdw i. spozy-
wajg latem wiecej Swiezej ryby ani-
zeli w zimie. A w Niemczech tylko la-
tem 1927 roku wobec wyjgtkowo zr-
mnej pogody w pierwszej potowie
lata rybotéstwo morskie, dostarcza-
jac rybe Swieza na rynki dla konsum-
cji, wbrew oczekiwaniom mogto osie-
gna¢ o wiele wieksze zyski niz za-
zwyczaj o tej ,,martwej“ porze. Od-
wrotnie, nie bez winy tez jest ryba-
ctwo, ktére na jesieni zbyt jedno-
stronnie towi prawie wylacznie Sle-
dzia sieciami ciggnonemi ($ledzia tra-
towego), ktéry nie znajduje duzego
popytu, a musi witasciwie zwroci¢ u-
wage jna potowy ryby réwnorzednych,
azeby wprowadzi¢ na rynek Swiezg
rybe wog6le, zapomniang w letnicTi
miesigcach przez konsumentow.

Wszystko powyzsze zanotowano
przez fachowg prase niemieckg wska-
zuje, iz w Niemczech istnieje nadal
niezwalczona odraza do ryby mor-
skiej ~wiezej i zachowuje sie stara
tendencja nabywania ryby zywej, kto-
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rag oczywiscie moze by¢ prawie tylko
ryba stodkowodna.

Polega to oczywiscie nie tyle na
faktach zatrucia nieSwiezg ryba, ale
na nieznajomosci ryb morskich. Dos¢
powiedzie¢, ze u nas réwniez, np. co
do flader, mato komu jest wiadomo,
ze jeden z gatunkow flader, towiony
na wiekszych gtebokosciach, trafiajac
w inne Warunki cisnienia, nawet naj-
staranniej przechowywany psuje sie
nadzwyczaj szybko, lub przynajmniej
traci smak. Spozywajac tego rodzaju
fladre, smazong w pozornie dobrym
stanie, a wilasciwie juz psujacag sie,
mozna wywnioskowaé, iz latem nie
nalezy spozywac Swiezych flgder sma-
zonych. C6z dopiero na dalszych ryn-
kach, do ktorych Swieza ryba morska
nie zawsze dociera w nalezytym sta-
nie. We Francji krytyka fachowa bar-
dzo narzeka na niewystarczajacy je-
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szcze organizacje sprzedazy Swiezej
ryby w halach rybnych Paryza. Wsze-
dzie jednak jako gtowng przyczyng
obnizajaca spozycie morskiej ryby w
Swiezym stanie uwazajg niewystar-
czajgce uswiadomienie ludnosci pod
.wzgledem praktycznego spozycia tej
ryby.

Danja.

Nadzwyczajne potowy $ledzia w za-
toce Aabenraa. Zatoka Aabenraa na-
wiedziona zostata tej zimy wyjgtkowg
iloscig Sledzi, tawice ktérych sg tak
geste, ze miejscami mozna bylo utrzy-
mac¢ pionowo wiosto wetkniete w ma-
se tej ryby, wypetniajacej niektore
czesci zatoki.

Miejscowe rybactwo miato z tych
potowow fantastyczne wprost dochody.

| Polski Zjazd Hydrotechniczny.

Pierwszorzedne zagadnienia z dzie-
dziny gospodarki wodnej w Polsce
nie byly dotad w catoksztatcie swoirn
dyskutowane na zadnym ze zjazdow
fachowych. Zjazd inzynieréw meljo-
racyjnych i perjodyczne zjazdy inzy-
nierdw wodociggowych zajmowaty sie
poszczegblnymi tylko zagadnieniami
z gospodarki wodnej, za$ zjazdy o-
gdlne technikéw nie moga tym spra-
wom poswieci¢ tyle czasu, ileby waz-
no$¢ ich wymagata. Tymczasem za$
wyczekuje rozwazania caly szereg
spraw pierwszorzednego znaczenia,
jak to: rozwdj zeglugi i portéw mor-
skich, program rozbudowy sieci drog
wodnych, zabezpieczenie kraju przed
powtarzajgcemi sie powodziami, mt-
ljoracje podstawowe, wyzyskanie sit

i wodnych i t. p.

Rozwigzanie tych zadan powinno
by¢ przeprowadzone harmonijnie dla
kazdego dorzecza wedtug jednolitego
planu, w ktérym bylyby w naleznej
mierze uwzglednione postulaty tak
komunikacyjne, jak energetyczne i
meljoracyjne.

Zebraniem, wyjasnieniem i uwypu-
kleniem decyzji oraz mysli polskiej w
tych i tym podobnych zagadnieniach
gospodarki wodnej postanowit sie za-
ja¢ Komitet organizacyjny | polskiego
zjazdu hydrotechnicznego, powotany
do zycia przez Wydziat drog lado-
wych i wodnych przy Stowarzyszeniu
Technikow w Warszawie. Zjazd ten
postanowiono zwota¢ do Warszawy
w poczatkach pazdziernika 1928 .
Do udziatu w zjezdzie zamierzonem
jest przyciagniecie procz sfer tech-
nicznych, réwniez ekonomistéw, prze-
mystowcow i przedstawicieli samo-

rzadu. Scislejszy program zjazdu be-
dzie ogtoszony po zebraniu zgtoszen
na referaty, majace by¢ przedtozone-
mi pod obrady zjazdu. Termin nadsy-
tania zgtoszen referatow z podaniem
doktadnem tytutu referatu zostat wy-
znaczony na 15 marca r. b, za$ ter-
min nadsytania referatébw na 1 czerw-
car. b

Zakres poruszonych wyzej zaga-
dnien jest*tak obszerny, ze nalezy
watpi¢, azeby jeden zjazd mogt wszy-
stkie sprawy wyczerpujgco omowic,
przypuszcza¢ zatem nalezy, ze zjazd
ten wytoni instytucje statych kongre-
sow gospodarki wodnej. Azeby zatem
w sfere wzajemnego porozumiewania
sie w powyzszej dziedzinie wnie$¢ od
poczatku pewien lad i porzadek, Ko-
mitet Organizacyjny zjazdu zapropo-
nowat nadsyfanie zgtoszen-referatow
o tresci zaczerpnietej lub zblizonej ay
treSci wysunietych ponizej zagadnien
lub tematow:

1. Polskie porty morskie, ich zna-
czenie ekonomiczne i wyposazenie
techniczne.

2. Postepy w technice eksploatacji
statkbw morskich w zwigzku z rozwo-
jem ekspansji polskiej na morzu.

3. Najaktualniejsze zagadnienia w
dziedzinie budowy sieci drog wodnych
w Polsce i kolejnos¢ ich wykonania w
zwigzku z rezolucjami przyjetemi w
r. 1927 we Lwowie przez Il Zjazd
Technikéw Zrzeszonych.

4. Sposoby zwiekszenia zeglowno-
§ci rzek polskich, miedzy innymi: od-
cinka Wisty udostepnionego dla prze-
jazdu statkow morskich.
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5. Sprawa sfinansowania budowy
drég wodnych w Polsce i rozwoju flo-
ty handlowej.

6. Postepy w budowie i technice
eksploatacji taboru drég wodnych
$rédladowych i jego zastosowanie do
obecnych i przysztych warunkow ze-
glugi w Polsce.

7. Regulacja rzek, jej zasady i za-
stosowanie w Polsce, miedzy innemi:

normalizacja koryta i budowli dla
rzek gorskich.
8. Powodzie na ziemiach polskich

i mozno$¢ zmniejszenia ich klegski. e

9. Sity wodne i warunki ich wyzy-
skania w Polsce, w szczegdlnosci kon-
kurencja i wspoétpraca zaktadéw: wo-
dnych z cieplikowymi.

10. Studja i badania hydrologiczne
w zwigzku z zadaniami budownictwa
wodnego, w szczegOlnosci badania
nad ruchem wody w rzekach i kana-
tach, ruchem rumowiska rzecznego,
zjawiskami zlodzenia, odptywem w
zwigzku z czynnikami fizjograficzne-
mu it p.

11. Zadania samorzadéw na polu
gospodarki wodnej, w szczegdlnosci
przy budowie i eksploatacji drég wo-
dnych, rozwoju floty handlowej, prze-
prowadzenia  meljoracji podstawo-
wych i szczegétowych, wyzyskaniu
sit wodnych i t. p.

12. Ksztatcenie i wykorzystanie sit
technicznych w celu dzwigniecia go-
spodarki wodnej w Polsce na odpo-
wiedni poziom.

Jedno z najaktualniejszych zaga-
dnien hydrotechnicznych doby obec-
nej w Polsce, jakiem jest sprawa osu-
szenia Polesia, bedzie postawiona na
porzadku dziennym zjazdu hydro-
technicznego jako sprawozdanie z po-
Swieconego specjalnie temu zagadnie-
niu zjazdu meljoracyjn-ego, ktéry od-
bedzie sie w sierpniu r. b.

Nadsytane referaty nie powinny
wynosi¢ ponad 1 arkusz druku, w wy-
jatkowym wypadku do \/2 arkusza.
Referaty zgtoszone i przyjete przez
Komitet organizacyjny zostang wy-
drukowane i rozestane przed zjazdem
zgtaszajgcym sie uczestnikom zjazdu.
Pozadanem jest ponadto nadsylanie
krotkich komunikatéw na zjazd, nic
zakanczanych rezolucjami, a do-
tyczacych zagadnien poruszonych
wyzej lub do nich zblizonych w za-
kresie poczynionych donio$lejszych
obserwacji, badan lub osiggnietych w
praktyce wynikéw. Korespondencije
kierowa¢ nalezy do Warszawy, ulica
Jasna 10, Dyrekcja Drég Wodnych,
Sekretarjat Zjazdu Hydrotechnicznego.
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Przysztosc  trampow-motorowcow.

A. C. Hardy B. Sc, wydawca
»Motorship“ w New-Yorku, podkresla
W Swym rocznym raporcie o postepie
w dziedzinie konstrukcji motorowcow,
fakt, ze w roku 1927 zbudowany to-
naz przekroczyt o 700.000 ton brutto
tonaz statkow z parowg sitg popedo-
wg. Ogotem zbudowano 1.589.000 ton
motorowcéw, podczas gdy statkow
innego typu tylko 1.485.000 ton.

, W roku 1914 najsilniejszym moto-
rowcem byt m. s. ,Annam*, nalezacy
do East Asiatic Co., 0 sile 2.600 KM.
W r. 1927 na liscie motorowcow znaj-
dujag sie takie statki, jak wielki pasa-
zerski m. s. ,Augustus”, posiadajacy
cztery dwustronnie dzialajgce motory
Diesel‘a, kazdy po 7.000 KM.

Analizujac statystyke tonazu moto-
rowego, mozna wyciagng¢ pewne po-
uczajgce wnioski. Wielka Brytanja,
ktéra w zatozeniu ze wzgledu na swe
olbrzymie bogactwa wegla nie jest
nacjg motorowcéw, posiada i pracuje
z nie mniej jak z 49%-owym tonazem
motorowcéw. Z tych 49% prawie 20%
nalezy do armatora Lord Kylsant, wia-
Sciciela ,,Royal Mail Steam Packet
Co.", 1 zarzadzajagcego prawie trzy-
miljonowym tonazem, ktéry w szyb-
kiem tempie przystosowywuje do
konstrukcji Diesel‘a.

Pozostate 29% angielskiego tonazu
motorowcow, rownajacych sie 9,12%
Swiatowego tonazu motorowcéw, nie-
wiele' sg nizsze od 9,6% po-
siadanych przez Wiochy. 34% S$wia-
towego tonazu motorowcéw, posiadaja
panstwa skandynawskie. Procentowo
zajmujg one drugie miejsce po tonazu
angielskim, zatrudnionym w transpor-
cie zboza z Laplaty do Europy, arty-
kutéw zywnosciowych z zachodniego
brzegu Stanéw Zjednoczonych na da-
leki Wschéd i kawy brazylijskiej do
San Francisco.

Ogotem okoto 71% skandynawskie-
go tonazu motorowego jest na ustu-
gach dzikiej zeglugi (tramp work).
Jesli wezmiemy pod uwage, ze pan-
stwa skandynawskie zajmujg drugie
miejsce pod wzgledem tonazu moto-
rowego, to musimy zwatpié, czy
twierdzenie ustalone w ostatnich la-
tach, iz ze zjawieniem sie motorowca
HLtramp-ship“ (dziki statek) zniknie,
jest stuszne. W rzeczywistosci twier-
dzenie to jest poniekad stuszne, ale
réznica lezy w tern, ze dawniej statek
uprawiat zegluge dzikg przybrzezng,
tramp motorowy natomiast, co doty-
czy szczegoOlnie skandynawskich, pra-
cuje na podstawie diugoterminowych
charterow.
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Wprowadzanie | wyprowadzanie
statkow w Gdyni,

Statki przychodzace do Gdyni, jak
zwykle, podnoszg na redzie pilotowa
flage i stajg na kotwicy. O ile przybyty
statek nie ma by¢ natychmiast wprowa-
dzonym do portu z powodu braku wol-
nego miejsca lub tadunku dlan prze-
znaczonego, to wychodzi do statku
»dyzurny* holownik (zawsze prawie
,Ursus“) bez pilota, notuje nazwe oraz
czas 'przybycia na rede iprzy tein po-
leca spusci¢ pilotowy sygnat i czekaé
na rozporzadzenie. Statki przybyle na
rede w nocy stwierdzajg sie zrana.
Do statku majacego by¢é wprowadzo-
nym do portu, po uprzedzeniu go o
tem, o ile juz stat na kotwicy, wyjez-
dza na holowniku pilot, holownik wy-
sadziwszy pilota, asystuje statkowi z
redy, przy podejSciu do nabrzeza, cza-
sem bierze statek na hol, ale najczesciej
pomaga tylko przy dobijaniu, przez
dopychanie statku dziobem zaopatrzo-
nym w odpowiedni ochraniacz plecio-
ny. Przy tem holownik powinien
zawsze znajdowac sie w takiej pozycji
w stosunku do przybijajgcego statku,
by w kazdej chwili méc dopchngé ten
statek w ocipowiedniem miejscu, t. j.
dziobem lub rufg, a czasem w obie
czeSci po kolei, zaleznie od wiatru i
burty przykfadania.

Po natadowaniu czasem pilot wypro-
wadza statek bez pomocy holownika,
o0 .ile jest odpowiednia pogoda i statek
stal z kotwicg, dziobem w Kkierunku
morza, przewaznie za$ holownik wy-
holowuje statek z portu i nastepnie
zdejmuje pilota, za$ w wypadkach, gdy
stan morza nie daje moznosci zdjecia
pilota ze statku, ostatni idzie na ho-
lowniku. Statki wprowadzane do ba-
senu wewnetrznego najczesciej bywa-
ja obracane przez holownik natych-
miast po wprowadzeniu, tak by staly
dziobem w kierunku wyjscia, za$ przy
molo potudniowem statki cumujg sie
w zaleznosci od kierunku wiatru pod-
czas wejscialdo portu. (NB. Przy za-
chodnich kierunkach wiatru — dzio-
bem do lgdu, przy wschodnich od-
wrotnie), najczesciej dziobem w kier
runku ladu; a przy zewnetrznej stronie
jeszcze ze wzgledu na zanurzenie. (Bo
w strone rybackiego portu zmniejsza
sie gtebokosc.) A

Statki zatad'wai.e w pozycji dzio
bern w kierunku ladu, przy wyjsciu od-
holowujg sie za rufe do awanportu i
obracajg sie (na 180°) przy pomocy
holownika dziobem w Kkierunku wyj-
Scia. Takie obracanie statku w innych
portach odbywa sie zwykle przy po-
mocy dwoch holownikéw, zas w Gdy-
ni, dotad, z braku drugiego silnego ho-
lownika odbywato sie to przy pomocy
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jednego ,,Ursusal i szto lak sprawnie,
ze nawet wielu zagranicznych kapita-
néw wyrazato swéj podziw, wobec
czego system ten zastuguje na krdtkie
jego objasnienie.

Ot6z po odholowaniu zatadowane-
go statku za rufe od naberzeza do a-
wanportu, pilot daje maszynie statku
bieg naprzéd, (czesto whbrew checi
kapitana statku — da¢ wstecz), kladzie
ster na burte, w ktorg strone, zaleznie
od wiatru, ma zamiar obracaé, ; daje
odpowiedni sygnat holownikowi,
czem holownik zaczyna obracac siatek,
pilot za$ reguluje biegiem maszyny
statku, pracujagc wcigz tylko naprzdd,
wzglednie dajagc — stop. Po Kkilku
wzglednie kilkunastu minutach, statek
zostaje obréconym, hol sie puszcza,-
statek wychodzi z portu, holownik pod-
chodz” do burty i zdejmuje pilota. To
ostatnie podchodzenie duzym i ciez-
kim holownikiem do burty statku be-
dacego w ruchu, jest wyjatkowo trud-
nem i ryzykownem, poniewaz czesto
nieuniknione przy tem uderzenie moze
wywota¢ uszkodzenie burty, przy uzy-
waniu za$ do tego lodzi, lub malego
holownika, podobne wypadki sg wy-

kluczone.
J L...

Organizacja wydziatu frachtowego
na Odrze.

W latach 1920 do 1924 istniat na
Odrze zatlozony przez zeglugowcow
rzecznych wydziat frachtowy, ktéry
jednak nastepnie przestat istnie¢, u-
stepujagc miejsca wolnej gospodarce.
Obecnie  powstaje nowy wydziat
frachtowy, ktory bedzie posredniczyt
réwniez pomiedzy interesami zeglugi
a przedsiebiorstw handlowych dla
wegla, oraz spozywcami. Wydziat
frachtowy bedzie stuzyt réwniez ce-
lom dostosowania do potrzeb zycia
warunkow frachtowania w zegludze
na Odrze, ktére zawieraja wiele klau-
zul przestarzatych.

Estonja.

Projekty dotyczace portéw i drog
wodnych. Ministerstwo drog i komu-
nikacji przedtozyto parlamentowi pro-
jekt reorganizacji portow i drég wo-
dnych. W projekcie uwzgledniona jest
reorganizacja wszystkich portéw, kto-
re mogg mie¢ eksploatacje handlows.
W projekcie nie umieszczone sg plany
dalsze, ktérych realizacja mogtaby
napotka¢ na finansowe niemozliwosci.

Program nie przewiduje reorgani-
zacji portu w Tallinnie, Parnawie i
Hungerburgu, ktérych rozbudowa wy-

po- |
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maga wypracowania specjalnych pro-
jektow. Na projekt portu w Tallinnie
rozpisany jest juz konkurs miedzy-
narodowy projektow.

Z drég wodnych wewnetrznych pro-
jekt przewiduje ,udostepnienie dla ze-
glugi rzeki Embach. W zwigzku z tg
regulacjg przewiduje sie budowe szluz
i kanalu obwodowego dla ominiecia
wodospadow na Narowie kolo Narwy.

Projekt narowski przewiduje wyda-
tek 405.000 koron estonskich, prze-
budowa za$ portow 733.000 koron.

Realizacja projektu kanatu obwo-
dowego dokota wodospadu na Naro-
wie obiecuje przynies¢ Estonji duze
korzysci ekonomiczne. Jak wiadomo,
dolna i gorna Narowa sg juz dzi$ rze-
kami zeglownemi, rzeka za$ Embach
od Dorpatu (Tartu) do jeziora Pejpus
dzi§ jest dostepna dla mniejszych
statkbw i moze sta¢ sie tatwo droga
zeglowng dla mniejszych statkéw
morskich. Wnetrze Estonji otwarte zo-
stanie taniej komunikacji morskiej
przez ujscie Narowy i port w Hunger-
burgu nabierze do$¢ powaznego zna-
czenia.

Gzy wyraz ,locja“ jest potrzebny.

Coraz wiecej w naszym uzytku sie
spotyka wyraz locja, nieznany jnnym
jezykom précz rosyjskiego, ktéry zbu-
dowat stowo to na niemieckim pniu z
koricéwka tacinska.

Urzedowo przyjety jest u nas dla
prowadzacego do portu i znajacego
lokalne dojazdy dyplomowanego ma-
rynarza wyraz pilot, a nie locman (tez
rosyjski a nie niemiecki Lotse, ktéry
gramatycznie jako rzeczownik mes-
kiego rodzaju jest u nas niemozliwy).

Skoro wiec nie mamy locmana,
lecz pilota jak na catym S$wiecie, to
tez nie powinniSmy mie¢ locji, lecz
pilotaz.

Znamienne jest, ze Niemcy wydaja
czasopismo ,,Der Pilot*, uzasadnia-
jac w ten sposéb zupeing lokalnosé
wyrazu ,Lotse“, ktéry jest znieksztat-
ceniem wyrazu ,pilot”.

Nie nadladujmy wiec slowotwor-
stwa rosyjskiego, ktére zbyt nieogle-
dnie czerpato z najblizszego zrodia,
nie docierajgc do stow wiasciwych.

Byly to zresztg inne czasy. Dzi$
wszystkie jezyki, dzieki wyzszemu
poziomowi wiedzy jezykoznawczej,

fatwiej sie chronig od przywlaszczen
naiwnych i Zle przetrawionych.

Ruch portowy.
GDYNIA.
Na wejsciu:

9 lutego: fot. par. Kaupo 1458 t z
Sztokholmu prozny (Speed).

10 lutego: poi. par. Katowice 110“
t- z Norrkopingu prézny (Zegl. Pol-
ska), szw. par. Nordost 629 t z Go
teborga prozny (Polsko-Skand.).

1 lutego: szw. par. Patria 1108 t.
z Hoisensu prézny (Pol. Ag. Morska;
dun. par. Ester Maria 1119 t. z Szcze-
cina prézny (Reinhold).

12 lutego: tot. par. Imanta 731 t. z
Amsterdamu prézny (Polski Lloyd).

13 lutego: niem. par. Aeolus 357 v
z Hamburga z.250 t. ryzu (Hartwig)'
franc. par. Chateau Lafite 1285 t.&z
Gandawy z 1000 t. tomasowki (Pol-
ski Lloyd), niem. par. Helene 1324 t.
z Kopenhagi prézny (Speed), szw.
par. Macedonia 933 t. z Malmé pro-
zny (Polsko-Skand.).

Na wyjsciu:

9 lutego: szw. par. Camelia 858 t.
do Goteborga z weglem (Hartwig).

10 lutego: fot. par. Gauja 895 t. do
Rygi z weglem (Polski Lloyd).

11 lutego: lot. par. Kaupo 1458 t.
do Kopenhagi z weglem (Speed).

12 lutego: szw. par. Nordést 629 <
do Varbergu z weglem (Pol.-Skand.).

13 lutego: poi. par. Katowice, 1108
t. do Norrképingu z weglem (Zegl.
Polska), szw. par. Patria'1108 t. do
Nynashamnu z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska), dun. par. Ester Maria 1119 t. do
Kopenhagi z weglem (Reinhold), niem.
par. Aeolus 357 t. do Lipawy prozny
(Hartwig).
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Najnowsze stawki frachtowe
notowane przez Polska Agencje Morska, Gdynia-Gdansk.

Sél luzem
3000 tons Gdansk-Wladiwostok 27/- za tone
500 » Danja p. k. 7/- n n
300 v Klajpeda 6/- n n
250 n ” Lipawa 6/3 n »
250 n ” Helsingfors 7- n oy
Zelazne blachy i szyny do 9 m. diugosci
300 tons Gdansk-Malmoe s. kr. 8,- za tone
200 n Landskrona » n 8-. » n
700 n Helsingborg » 8,50 v
100 g Goteborg n 9- n
50 p Ktajpeda 89 n n
40 ” Tallinn 9/6 n
60 U .  Sztokholm s. kr. 9/ n
200 p Antwerpja » 10/6 n
100 Londyn n 12/- n
10.000 rudy Lulea/Gdansk ,, n 435 1 n
3.000 ton rudy Gefle/Vartan-Oxelésund/
i Gdansk/Gdynia pn 3,30 n
2500 v n Narvik-Gdansk 330 »
10.000 . ryzu Burma-Gdynia 32/- » 1t
5.000 ,, fosfatu Tampa-Gdansk 425 § »
1.000 3 ~ Gandawa-Gdansk 5/9 Y n
250 . blachy okret. Antwerpja-Gdarisk 6/6 n n
3.000 fosfatu Susa-/Sfax ” 8/9 )
2.000 " ziomu Rouen ” 7/-
1.200 n » Nantes » 713 n n
7.000 , saletry Tocopilla ” 21/6 » P

Podane stawki sg bez zobowigzania.

Budownictwo oKretéw.

System wreg wzdtuznych w budo-
whnictwie statkow morskich. W ostat-
nich latach system budowy wedtug
systemu wreg wzdluznych,  znany
rowniez pod nazwg systemu Isher-
wcoda od nazwiska konstruktora zna-
lazt o wiele mniejsze zastosowanie
anizeli w drugiej potowie wojny Swia-
towej i w pierwszych latach po jej
z; konczeniu. System zostatl udoskona-
j lony jako system ,bezkatnicowy*®, po-
zwalajacy na znaczne ulzenie szkiele-
.tu i oszczednosci w materjale bez o-
siabienia mocy, a mimo to system
ten dalej sie nie rozpowszechnit. Ttu-
maczy sie to okolicznoscig, ze i sy-
stem poprzecznych wreg doznat du-
zych ulepszen w ostatnich latach, wo-
. bec czego dla zwyktych statkdw zby-
teczne jest przejscie do systemu u-
sztywnienia wzdtuznego. Szerokie za-
stosowanie natomiast system Isher-
wooda znalazt w budowie statkéw cy-
sternowych. W ostatnich czasach je-
dnak nastgpito znaczne ,,nasycenie ryn-
ku“ statkami cysternowymi, ktore bu-
dowano gorgczkowo wtasnie w dru-
giej potowie wojny Swiatowe] i w
pierwszych latach po jej zakonczeniu
(1015—1920). Procz statkéw tanko-
wych system Isherwooda nadaje sie
rébwniez do budowy statkéw na prze-
woéz rudy.

Jak znacznie spadta budowa wedtug
systemu wzdtuznych wreg w ostat-
nich latach Swiadczy najlepiej fakt, ze
w roku 1918-ym zbudowano 250 stat-
kéw takich o og6lnej  nosnosci

2385550 ton D. W., w roku 1927-ym
tylko 67 statkbw o ogoélnei nosnosci
394 900 ton D. W.

Kronika sSwiatowa
zeglugi i budowy okretéw.

NIEMCY.

Stan budownictwa okretow w
Niemczech w roku 1927. Zajecie stocz-
ni niemieckich pracg w roku ubiegtym
byto znaczne, siegajgce 650000 t. r. br.
W przedwojennych czasach byto ono
dwakro¢ wieksze, jednak wigczajac w
to powazne budownictwo okretéw
wojennych, wobec czego obecny stan
budownictwa okretéw nalezy oceniaé
znacznie wyzej, niz na 50 proc. przed-
wojennego.

Zajete byly jednak przewaznie
wieksze stocznie, mniejsze zadawat-
niaty sie naprawg statkdw, ktéra da-
wata nieraz niezte dochody, lecz nie
pozwalata na pelne wykorzystanie
warsztatow.

Dywidendy wyplacity od 8—2 i
1> proc. nastepujace stocznie: Blohm
i Voss w Hamburgu, Bremenski Vul-
kan, Atlas Werke, Libecker Maschi-
nenbau Ges., Unterweser A. G. i Oertz
Werke, oba ostatnie przedsiebiorstwa
sg mniejsze. Istnieje opinja, ze sto-
pien zajecia budownictwa okretéw nie
stoi w normalnym stosunku do osigg-
nietych zyskéw, gdyz ze wzgledow
konkurencyjnych stocznie budujg z mi-
nimalnym zyskiem, a nawet, jak wi-
da¢ w poszczego6lnych wypadkach, ze
stratami.
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Ruch portu w Emden w roku 1927.
Ruch portowy w roku 1927-ym w po-
rébwnaniu z poprzednim rokiem zna-
cznie sie zmniejszyt. Przybylo -do .
portu w roku 1927-ym 2405 statkow
0 facznej tadownosci 1790394 t. r. n.
w roku 1926-ym 3236 statkéw z
2707586 t. r. n, a w roku 1925-ym
2335 statkow z 179122 t. r. n. Widaé
wiec ze po przejSciu koniunktury strej-
ku angielskiego ruch powrécit do
wielkosci z roku 1926-go.

DANL.IA.

Ruch portu Kopenhagi w 1927 r.
Na wejsciu zanotowano w roku 1927
18648 statkébw o tgcznej tadownosci
5534 776 ton rej. netto, liczby te prze-
wyzszajg liczby z poprzedniego roku
0 258 statkéw 330000 ton. W ruchu
tem nie liczone sg 625 statkow o t3cz-
nej ‘tadownosci 380000 ton, ktore
zgtosity sie do portu tylko na zlecenie
lub dla bunkrowania.

Nie mniej jednak ruch Kopenhagi
jest wyolbrzymiony przez znaczny
ruch statkbw przybrzeznej zeglugi,
trajektu do Malino itp. W'ida¢ to juz z
porébwnania z Gdanskiem, mianowi-
cie Sredni statek w Gdansku zawija-
jacy w roku 1927-ym ma 561 ton w
Kopenhadze za$ 297 ton. Porty lezace
w ciesninach jak Konstantynopol, Ko-
penhaga, Singapur majg zawsze ruch
w liczbach znacznie wiekszy anizeli
porty eksportowo-importowe, lezace
na wybrzezu. W kazdym razie Kopen-
haga zachowuje swe znaczenie jako
port wejsciowy na Baltyk, bedac po-
faczona ze wszystkimi  wiekszymi
portami Battyku statemi liniami.

BELGJA.

Ruch portu Antwerpjt w r. 1927. W
miesigcu grudniu  zawineto do portu
Antwerpji 941 statkdw morskich o tgcz-
nej tadownosci 1.998.930 ton, w tem 10
zaglowcow ot fad. 3.366 ton.

W catym roku 1927 zawineto do por-
tu 11418 statkbw morskich o t fad.
23.490.300 ton, w tem 11.254 parowcéow
1 motorowcéw o t tad. 23.446.186 t. i
124 7aglowce o t tad. 44.114 ton. W ro-
ku 1926 cyfry te przedstawiaty sie na-
stepujaco: 11.599 statkOw i 22.794.896 t.
w tem 11476 parowcow (22.768.882 t.)
i 123 zaglowce (26.014 t). Zaznaczyc
nalezy, ze w roku 1927 zwiekszyt sie
$redni tonaz statku na wyjsciu z 1965 t.
na 2049 t. przez co mimo, ze liczba stat-
kow przybylych do Antwerpji w r.
1927 byta nizsza niz w r. 1926, ogo6lny
tonaz przewyzszyt cyfre z r. 1926 o
695.404 t.

Wsréd statkow na wyjsciu byto 5008
angielskich, 1873 niemieckie, 943 belgij-
skie, 718 holenderskich, 665 norweskich,
616 francuskich, 406 szweckich, 389
dunskich, 166 amerykanskich, 111 fiA-
skich, 104 wioskie, 98 japonskich, 67
greckich, 63 brazylijskie, 48 gdanskich,
42 totewskie, po 29 hiszpanskich i por-
tugalskich, 10 jugostowianskich, 8 so-
wieckich, 6 polskich, 5 estonskich, 4 ru-
munskie. po 3 czechostowackie i kkaj-
pedzkie, 2 panamskie, po 1 austriackim
I peruwiafAskim.
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ANGL.IA.

Nowa reglamentacja przewozu ben-
zyny na pokladzie statkéw handlo-
wych. Board o! Trade $wiezo zmienit
reglementacje przewozu benzyny na
poktadzie statkow handlowych w na-
stepujacy sposOb: paragraf D. na stro-
nicy 79-eij przepiséw ,Memorandum®
Relating to The Carriage of Dangerous
Goods and Explosives in Ships“ brzmi
obecnie jak nastepuje: co dotyczy
statkow towarowych niema zadnych
przeszkdd przewozowi na pokladzie
ograniczonej ilosci benzyny, zawartej
w stalowych beczkach, lub w gru-
bych skrzyniach otowianych, przy
warunku, ze te zbiorniki sg szczelne i
mocne i sg przywigzane w taki spo-
s6b, ze nie krepujg manewrowania
przyrzagdami statku lub nie czynig go
niezdatnym do zeglugi morskiej.

Pojedynczy zbiornik nie powinien
zawiera¢ wiecej niz 50 galionow (1
galion roéwna sie 4,54 litra), a Zzaden
statek nie moze przewozi¢ na pokia-
dzie wiecej niz 15 ton; przepisy te nie
dotyczag statkéw cysternowych.

Benzyna powinna by¢ uchroniona
od bezposrednio padajgcych promieni
stonecznych. Précz tego w kazdym
wypadku ma benzyna przewozi¢ sie
w ten sposéb na pokladzie.

Plakaty umieszczone w miejscach
bardzo widocznych powinny zwracac
uwage na niebezpieczenstwo, jakie
wywotuje palenie lub zapalenie zapatek
w poblizu tego towaru.

ALBANJA.

Port Duraco. Zostata zawarta u-
mowa miedzy ministerstwem robdt
publicznych Albanji a towarzystwem
Mazzarana. Umowa ta przewiduje
miedzy innemi zwolnienie wiloskich stat
tkbw na 5 lat od optat portowych ja-
ko rekompensata za kredyt ze strony
Wioch na budowe portu.

WLOCHY.

Zapotrzebowanie na materjaly i
czesci do budowy okretéw we Wio-
szech. Niedawna dostawa 600 ton
stalowych czesci do budowy okretow
do Londynu na parowcu , Tczew* po-
zwala rowniez poruszy¢ sprawe do-
stawy poszczegdlnych czesci do budo-
wnictwa okretow we Wtioszech. Mia-
nowicie stocznie w Triescie i Monfal-
cone wysoce s zajete dzi§ budowa
statkbw i oddajg wtdrne zamoéwienia
na tego rodzaju przedmioty osprzetu
okretowego jak: drzewo okretowe, o-
kucia okretowe, blachy, sztaby, zelazo
budowlane, okucia na drzwi i okna,
meble, okucie na meble, drut z mo-
sigdzu i miedzi, sprzety z chifskiego
srebra, tozyska zelazne i mosiezne,
ai matury drewniane, sprzet emaljowy,
kasy ogniotrwate, artykuty technicz-
ne, farby i laki itd. Wszystek towar
powinien by¢ pierwszorzednej jakosci.
Dla towar6w kosztowniejszych jak
wiadomo, Triest do$¢ korzystnie lezy
wzgledem Polski co do potaczen kole-
jowych.

Czasopismo L’ldea Marinara wy-
chodzace w Genui przestato wycho-

Z EOL AR Z POLSKI.
dzi¢ z dniem 1 stycznia b. r. Pismo to
stuzyto przewaznie celom propagandy
morskiej, a w mniejszym stopniu bie-
zacym potrzebom zeglugi.

AUSTRALJA.

Sprzedaz reszty australijskiej floty
rzagdowej. 29-go lutego sprzedawana
bedzie z licytacji reszta Australian
Commonwealth Line. Pozostatlo je-
szcze 12 parowcoéw, z ktorych 50
szybkosci 15 mil budowane w latach
1921—1922 dla osobowej linji Sydney—
Londyn  przedstawiajg najwieksza
wartosc.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo0z polskiego wegla przez
port gdynski.
9 lutego:
szw. par. Camelia 858 do Goteborga.
10 lutego:
fot. par. Gauja 895 do Rygi.

1 lutego:

fot. par. Kaupo 1458 do Kopenhagi.
12 lutego:

szw. par. Nordost 629 do Varbergu.
J4 lutego:

szw. par. Patria 1108 do Nynashamnu,
dut?' par. Esteher Maria 1119 do Kopen-
agi,

poi. par. Katowice 1108 do Norrko-
pingu.
15 lutego:

fot. par. jmanta 731 do Lipawy.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
19786 ton wegla.

Wywdz polskiego wagla przez
port gdanski.

6 lutego:
szw. par. Plato 451 do Ystadu,
szw. par. Grenna 590 do Odense,
austr. mot. Donau 260 do Krdlewca,
szw. par. Annie 698 do Ystadu,
fct. par. Kurland 428 do Mariageru.
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7 lutego:
szw. p. Amazone 379 do Helsingborga,
szw. par. Robert 1604 do Goteborga,
szw. par. Koster 548 do Halmstadu,
niem. par. Marta Schroder 344 do Hor
.sensu,
szw. par. Gusten 354 do Landskrony,
niem. par. Patria 881 do Malmo,
niem. par. Siidsee 1040 do Aalborga.
8 lutego:
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 do
Lorient,
tot. par. Viesturs 338 do Svendborga,
szw. par. Fagervik 1084 do Bordeaux,,
niem. par. Else Hugo Stinnes, 1687 do
Gandawy,
szw. par. Tanja 341 do Oskarshamnu.
9 lutego:
dun. par. Daneielt 724 do Oslo,
szw. par. Fredborg 493 do Uddevalli,
niem. par. Possehl 1346 do Kopenhagi,
fot. par. Kriniukla 1150 do Lipawy.
10 lutego:
szw. par. Maj 1144 do Drammen,
norw. par. Sarpen 1100 do Sarpsborga,
niem. par. Werner Kunstmann 2 379 do
Wenecji,
niem. par. Ursula Fischer 1590 do Go-
teborga,
niem. par. Tip 765 do Malmo,
lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,
szw. par. Elsie 826 do Karlskrony,
duni. par. Vendia 627 do Kopenhagi.
1 lutego:
dun. par. Frieda 1270 do Goteborga,
fsk. par. Meta 1018 do Abo,
szw. par. Greta 191 do Sarpsborga,
niem. par. Eduard 574 do Treportu,
szw. par. Anna 714 do Oslo,
niem. par. Helga Ferdinand 1333 do La
Rochelle,
szw. par. Merkur 800 do Halmstadu,
dun. par. Skinfaxe 1014 do Kopenhagi.
12 lutego:
wi. par. Chiabrera 2585 do Genui,
niem. par. Swinemiiiide 1159 do Bor-
deaux,
niem. par. Ragnar 434 do Sénderborga,.
szw. par. Bertil 495 do Vejle,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
niem. par. Phila 727 do Odense,
szw. mot. Karin 229 do Ystadu.
Statki powyzsze wywiozly tacznie
90 900 ton wegla.

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanski.
6 lutego: ,
r.iem. par. Indra 756 do Swinoujscia,
niem. par. Borkum 629 do Harburga.
8 lutego:
niem par. Falk 853 do Antwerpji
zbozem).
9 lutego:
niem. par. Utgard 728 do Rotterdamu (i
z tow.),
tilem. par. Marta 295 do Tynedocku.
10 lutego:
niem. par. Brake 336 do Harburga.
1 lutego:
dun. par. Flynderborg 858 do Londynu,
niem. p. Geheimrat Mahn 609 do Hullu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
23 600 m3 drzewa.
Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
1 lutego:
niem. par. Hagen 1002 do Rotterdamu.

(i z
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6 lutego:

eniem. par. Marta 259 z Londynu.
7 lutego:

niem. par. Elbiiig IV 185 z Kopenhagi.
8 lutego:

szw. zagl. Hedda 116 z Kopenhagi.
10 Iute%o:

szw. par. Rubfred 408 z Rouen.
12 lutego:

nerw. par. Barbara 670 z Stavangeru.
Statki powyzsze przywiozty tgcznic

3800 ton zelaza i zelastwa.

Wwéz nawozow sztucznych przez
port gdanski.

8 lutego:
tot. par. Kalpaks 1182 z Antwerpji,
szw. par. Dalhem 642 z Terneuzen.

12 lutego:
tot. par. Biruta 1091 z Gandawy.

Statki powyzsze przywiozty tgcznig
5600 ton nawozdw sztucznych.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
8 lutego:
niem. par. Teutonia 768 z Kopperwerks-
hamnu,
dun. par. Mette Jensen 1989 z Melilli.
9 lutego:
szw. par. Inga 731 z Oskarshamnu.
10 Iute(];o: )
:gr. par. Gladstone 1551 z Stratoni,
niem. par. Dalaelfen 879 z Setubalu.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
13 600 ton rudy i pirytu.

RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

6 lutego:
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu,
dun. par. Katholm 877 z Aalborga,
niem. par. Tatti 354 z Hamburga,
niem. par. Erna 491 z Hamburga.

7 lutego:
niem. par. Brake 336 z Hamburga,
szw. par. Proletary 596 z Hamburga,
ang. p)ar. Baltonia 1449 z Londynu (i z
pas.),
niem. par. Carl 166 z Hamblfrga,
hld. par. Erato 367 z Amsterdamu.
8 lutego:
ang. par. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.),
niem. par. Luna 279 z Bremy,
niem. par. Reval 575 z Lubeki,
niem. par. St. Jiirgen .343 z Lubeki,
dun. p. I. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
9 lutego:
niem. par. Orest 382 z Rotterdamu.
10 lutego:
niem. mot. Vulkan 514 z Rotterdamu,
fr. par. Seine 813 z Kopenhagi,
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopenha-
gi (i z pas.),
niem. par. Bacchus 381 z Rotterdamu,
szw. par. Theinis 383 z Géteborga.
11 lutego:
ang. p)ar. Baltonia 1449 z Lipawy (i z
pas.),
fsk. par. Navigator 2273 z Hango,
niem. par. Lothar 257 z Lipawy.
12 lutego:
mdun. par. Tomsk 709 z Odense,
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dun. par. Lituania 3940 z Nowego Jor-
ku (i z pas.),

niem. par. Siegfried 330 z Szczecina,

hid. par. Iris 720 z Amsterdamu.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez”~port gdanski.

6 lutego:
ang. par. Dagé 1057 do Rygi,
szw. par. Roland 1520 do Konstantyno-
pola.
7 lutego:
niem. par. Elsa 505 do Szczecina,
ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy,
niem. par. Erna 491 do Rygi.
8 lutego:
sow. par. Proletary 596 do Ryagi,
duf. par. Fard 277 do Svendborga.
9 lutego:
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu,
niem. par. Ufgard 728 do Rotterdamu (i
z drzewx-m).
10 lutego:
ang. par. Kolpino
pas.),
niem. par. Victor 469 do Hamburga.
1 lutego:
niem. par. Gisela Schroder 522 do Mal-
mo,
fr. par. Caudebec 976 do Bordeaux,
ang. par. Helmond 581 do Leith,,
niem. par. Tatti 353 do Hamburga,
niem. par. Reval 575 do Tallinnu,
niem. par. Carl 166 do Kiapedy,
du'rj. par. J. C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,
hid. par. Erato 367 do Amsterdamu,
ang. par. Baltonia 1449 do Londynu (;
Z pas.),
niem. mot. Vulkan 514 do Krolewca,
niem. par. St. Jiirgen 343 do Rygi (i ze
zbozem),
niem. par. Orest 382 do Rotterdamu.
12 lutego:
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).

1456 do Hullu (i z

MORSKI

13.
przywiozt z Amsterdamu i wytadowat
w Spichrzu Baltic:

herbaty 6, 5 t, proszku kakaowe-
go 8 t, skér wotowych 11 t, kawy
215 t., skor sol. 14 t., rodzynek 15 t,
kakao 25 &, ryzu 17 t, $liwek i wino-
gron susz 182 t., pieprzu 2 t., kminku
5 t, cynamonu 2,7 t, oleju Inianego
15 t, korynt 165 t., migdatéw 1
kaszki pszennej 10 t., sliwek 4 t, bieli
otowianej 5 t., tancuchow 28 t.

13-go lutego niem. par. SIEGFRIED
329 t. (Prowe) przywiozt z Szczecina:

tranu 1t, papieru 24 t., zelaza tas-
mowego 5 t., laku olejnego 5 t, papy
10. t, szklane{' wody 5 t., zelaza formo-
wego 16 t,, Sledzi 7,5 t, maczki wie-
lorybnej 25 t, oleju kokosowego 12
t., oleju palmowego 6 t, oleju soja 173
t., proznych workéw 22 t.

14/11 niem. par. MARGARETE 170
t. (Porwe) przywiozt z Hamburga:

pomarancz 5 t., cytryn 15 u mi-

ROCH TOWAROWY.

.gdatéw 75 t, jabtek suszonych 05 t,

czesci maszynowych 2 t., oleju palmo-
wego 25 t, kawy 5 t., sultanek 08 t,
oleju smarowego 4,5 t.

Il hid. par. IRIS 720 t. (ProweS

75.

14/11 niem. par. AUGUST 268 t.
(Prowe) przywiozt z Hamburga:

Srutu stonecznikowego 198 t., sui-
tanek 15 t, rudy manganowej 15 t,
migdatow 15 t, maczki z tusek ryzo-
wych 104 t, Sliwek 2 t,, oleju maszy-
nowego 4 t., foju 18 t., winogron 0,5 t.,
Swiezych owocow 115 t.

1511 fr. par. CHATEAU LAFITE
(Worms) przywiézt przez Gdynie z
Bordeaux 114,4 t. drobnicy, z Brestu
2,7 t. sardynek, z Havru 56,3 t. drobni-
¢y, z Antwerpji 586,3 t. drobnicy, z
Gandawy 1,75 t. sadzy.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie lutego

(w tonach)
WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
169 148, sol 1110, superfosfat 7500,

parafina 740, cement 6240, oleje 3 100,
so0l potasowa 890.

Prod. roslinne: jeczmien 3,200, ow.
strgczkowe 609, maczka kartoflana
145, cukier sur. 2526, rafinada 79, pa-
sza dla bydta 210, melasa 660, drzewo
24 405, koniczyna 670, rzepak 10, smo-
ta drzewna 120.

Prod. zwierzece: Swieze mieso 105.
skory 34.

WWOZ: Prod. mineralne: toma-
sdwka 48, wegiel 80, saletra chilijska
5920, ruda zelazna 10370, zelazo i
stal 220, zelastwo (ztom) 13617.

Prod. ro$linne: pszenica 930, ryz
290, zywica i kalafonja 186, oleje 359,
ekstrakty garbnikowe 60.

Prod, zwierzece: smalec 79, Sledzie
sol. 250, tluszcze 175, skdry sol. 410.
wetna 184

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza

Tepcie go pewnym ijedynym nau-

kowo wyprébowanym $rodkiem
Ratyng i Ratynina.

r D n U A P  Wytwérnia Surowic
LOUI n U i Szczepionek

LWOW, ul. Senatorska 5.
— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,Hotel Centralny*

Tet 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wtasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

ATLANTI1

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gd¢tfISk Hundegasse A

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz LAtlantic'
W eichselbahnhof.
Adres telegr,: ,ATLATRANSPORT*

Specjalnos$é¢:
Transporty masowe t. j. ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim. Zamiana Zakup isprzedaz
Do Gdanska Z Gdanska
zawingl, zawinie odptynie Nazwa okretu Towvszrérﬁr\:]v;kfekrret' ZnaCZK?”' fzggranlcznl}/(:h
data  skad dokad  data | Tozew, ul. Kodeiuszki 1
N Jorku do Nowego Jork 21.2. Lituani Baltic America Line
z Nowego Jorku w u 212 E;tzir;%a S K A R B O P O L
20. 2., Londynu 7 Londyntrl] 3411'.2: #;tsus?)ma Ellerman  Wilson-Line — Gdansk —
21. 2., Hull , Hull 24.2. Kolpino Ekspo rt Wegla
PoUKItk kapaini Skarbowych
Ruch okretéw przewidywany. na Gornym Slasku
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia. SkarbOpC’l — Kohlgnvbertgleb
. . Topfergnsse 31, Dan.2|g.‘
zaV\?igq}Ggg\?vlinie %dg’r%?e: Nazwa okretu Towarzystwo
data skad dokad data okretowe AATITISTIUMTITIAI
19. 2. Le H do Le H 20. 2. S.S. Pol Cie G [
§ 2 zle Hawre ote e 2 Eo sy oo e | fttfe U
2. 3. 3. 3. Virginie. w kawiarniach:
2o »Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
Rynek Drzewny Przeglad lesSniczy  Eiit« jopengasse 25
Organ dla handlu i przemyshu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, srody i piatki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie

Sktadnica Narzedzi Le$nych tmm
dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.
Sktadnica Nasion Le$nych ' | Pileki
dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i¥is’ciastych. 2 t | | a r Z 1'927/2Pgl |S k |e g O
Drukarnia

. . ) : RS ) ) ) ukazat sie.drukiem
wykonuje szybko i starannie ws_zglkle zamowienia |_pp$|qda_na sktadzie rozmaite formularze (catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzkowo$ci tartacznej i leSnej. ksiazki podrecznej)

Administracja Przegladu Lesniczego i Rynku Drzewnego X Bogato ilustrowany, 2 licznemi

POZNAK, W ielkie Garbary «O- telef."1820 i 3400 fﬁ‘ibucsi’;;ik?c'ﬁ”as?;'tkpé(xt%"gislz}’csﬁ”‘:Zj

. . blicami miar morskich i kolorowa
* tablicg flag sygnatowych.
a /ejaza Mego

Kalendarjum. Dane astronomiczne i

TCZEW U|| trzelecka 5 pomiarowe. Polskie urzedy morskie.

Porty eolskie (z planami). Statystyka

wysyja nastepujace wydawnictwa : Gdynf*bdafiska i Tczewa do r. ,1927.

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | . 0,85 zt tl\g\?vrgniarkjls\livsjflgnal Ilhafgzlngosl\évlgiae

— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25 zt szkolnicF:wo morskié .Podr C:zniki se.

— W ista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,85 zt larskie. Nauka o Wiatracr? 34 Dr7eno-
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baityk. Warszawa 1926 3.00 zt gle dni ’ dv. Sport 7aql przep

— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2.00 zt wiednie pogody. sport zaglowy 1mo-

- p . . . torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra~

F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt d '2v nabveciu  zaglowki i moto-

Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski r)(gwlgi yRatow};nie tong'qcych Stacje i

1300 stron' 109 tablic rysunkOw. 1924. s 79.00 zt ) . )

; . ; . przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: na. tadunki okretower (tablice).

Przeglqd miesieczny Revue Ma_lrltlme (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt Formalnosci portowe. Konosament.
pojedyncze tomy, bogato ilustrow ane ... 3,90 zt

L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106 \LAJ’irr.lOXze&ruarcarltjr;W?ﬁOrl\élkaalfler'zvlyalgl\jvrzr:(i)e
FYS. 526 SEI. 1926 oottt ettt ettt 13,30 zt K
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20.80 zt statku.
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystklch panstw na rok — Cena 4 zt. —
1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. . . . . . 14.80 zt .
B, Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 S 10.70 zt Wysyta wydawnictwo
8.20 zit y H 113
B. Al'lylet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4,70 zt "Zeglarza Polsklego
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z TCZEW, ulica Strzelecka 5.
340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt Konto P. K. O. 170 044.
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 . . . . 5,10 zt Dla roczn. prenumeratorow na r. 1927
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 Str. 1922.....ccimnmviniinnicinnns 8,90 zt oraz dla nowych nabywcéw rocznika
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 Str. 1924......ceiiecnnnensennnns 11,30zt 1926 w cenie 4 7t cena 2.50 zi
—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . 6,70 zt ' '

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq 5|e z przesyika.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Nakfadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



