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Konstrukcja przegrod wodo-
szczelnych najnowszego typu.

Jak wiadomo statki nowoczesne po-
dzielone sg przy pomocy przegréd wo-
doszczelnych na szereg przedziatéw, co
zapewnia w razie uszkodzenia poszy-
cia i zatopienia nawet kilku przedzia-
fow utrzymanie sie statku na wodzie.

Dla wewnetrznej komunikacji paro-
wca te przegrody stanowig jednk po-
wazng przeszkode, lub przynajmniej
niedogodno$¢. Dlatego tez, zwiaszcza
na statkach osobowych w przedziatach
znajdujg sie dos¢ liczne drzwi dla ko-
munikacji wewnetrznej.

Wszystkie one winny posiada¢ nie-
zawodzgce urzgdzenia dla automatycz-
nego zamkniecia w razie niebezpie-
czenstwa.

Urzadzenia tego rodzaju staty sie
nawet specjalnoscia poszczegolnych
firm. Miedzy innemi firma .1 Stone i
Co, ktdra dostarczyta 35 drzwi szczel-
nych dla parowca transatlantyckiego
lle de France, zaopatrzyta juz liczne
wieksze statki w* odpowiednie urzadze-
nia, wytwarzajagc w ciggu szeregu lat
typ tego rodzaju drzwi, ktéry dzi$ u-
chodzi za najwiecej udoskonalony.

Wedtug schematu, zwykiego dla u-
rzadzen systemu Stone, drzwi te poru-
sza¢ i zamykac szczelnie mozna czyto
z mostku kapitana, czy tez na miejscu.
Jesli drzwi zostaty zamkniete z mostku,
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to znaczy gdy oficer dyzurny z obawy
przed zderzeniem, np. w razie mgly,
pozamykat drzwi wodoszczelne, to
jednak mozna je otworzy¢é na miegjscu,
dziataniem na dzwignie znajdujaca sie
przy kazdych drzwiach. Wowczas
drzwi pozostajg otwarte tak diugo az
dzwignia stoi w pozycji na ,otwarte”,
lecz zamykajg sie one automatycznie,
jak tylko wypusci¢ dzwignie z reki, po
przejsciu  tego kto postugiwat sie
drzwiami. Dzieki temu urzadzeniu, nie
naruszajac ogolnego zarzadzenia zam-
kniecia wszystkich drzwi, pozostaje
mozno$¢ komunikowania sie Bomiedzy
poszczegblnemi przedziatami, brak cze-
go bardzo odczuwac sie na statku,
zwitaszcza pasazerskim. W kazdym ra-
zie urzadzenie nie dopuszcza mozno-
§ci pozostawienia drzwi otwartemi po
daniu z mostu sygnatu zamkniecia au-
tomatycznego. Nie dosy¢ na tem, ofi-
cer dyzurny jest awizowany przy po-
mocy sygnatu Swietlnego (elektryczne-
go) pa kazdem otwarciu jakichkolwiek
drzwi. Na mostku znajduje sie tablica
z dyskiem kolorowym, majgcym na so-
bie numery wszystkich drzwi. Dysk sie
oSwietla gdy drzwi sg zamkniete i ga-
$nie jak tylko ktére$ z,drzwi sig¢ za-
czynajg otwierac.

W zwyklym czasie, gdy niema za-
dnego niebezpieczenstwa, mozna pozo-
stawia¢ drzwi w stanie otwartym, zam-
knietym lub nawp6t otwartym i nieza-
leznie od tego w jakiej pozycji znajdo-

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiet
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W miescie iw pcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 1700i,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 1 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 30 gr.
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waly sie przedtem, zamykajg sie one
wszystkie na rozkaz automatyczny dy-
zurnego oficera. Odwrotnie, otworzy¢
drzwi z mostku juz nie jest mozliwe,
nalezy to czyni¢ na miejscu i kazde
drzwi muszg by¢é otwierane zosobna,
EO tem dopiero, jak automatyczne zam-
niecie wszystkich drzwi sie zakon-
czyto. Zastosowano taki system w tym
celu azeby unikna¢ niebezpiecznego ot-
warcia drzwi na odlegtos¢ w wypadku
gdy ktoére$ z pomieszczen zostato zala-
ne wodg i otwarcie drzwi wywotatoby
zalanie wodg réwniez sasiedniego prze-
dziatu.

Urzadzenie hydrauliczne dla zamy-
kania drzwi, stosowane przez firme
Stone na rozmaitych statkach porusza-
ne jest przy pomocy pomp parowych,
albo przy pomocy rotacyjnych pomp
elektrycznych. Pierwsze oczywiscie sa
stosowane na parowcach, drugie za$ na
motorowcach.

Pompy parowe zwykte o0 podwdj-
nym dziataniu pedzg plyn do syste-
mu rur, konczacych sie w gtéwnym na-
czyniu manewrowym, 1skad wychodzg
rury, utozone wzdtuz statku i potgczo-
ne z naczyniami manewrowemi przy
kazdych z drzwi. Naczynie manewro-
we z rozrzadnikiem urzadzone jest na
mostku, dziatajagc na gtowne naczynie
dla zamkniecia wszystkich drzwi. To
gtowne naczynie rozrzagdowe potgczo-
ne jest z systemem elektrycznym
dzwonkéw alarmowych, dzwonigcych
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lia 5—6 sekund przed rozpoczeciem za-
mykania sie drzwi. Dzwonki rozpoczy-
najag dzwonienie z chwilg gdy drzwi
zaczynajg sie zamykac i dzwonig az do
chwili ich zamkniecia.

Cisniehie hydrauliczne na drzwi u-
dziela sie im t;;rzy pomocy watu, zakon-
czonego sztabg uzebiong dzialajgca na
tryby osadzone na osi drzwi.

Azeby zapewni¢ dziatanie systemu-
parowego pompa jest parzysta i gdyby
jedna nie dziatata, mozna uruchomié

druglq. ]

a motorowcach system zamykania
pozostaje  hydrauliczny. Rotacyjna
pompa elektryczna otrzymuje porusza-
nie od zbiornika $cisnietego powietrza
stuzagcego na motorowcach Diesla do
rezerwowego zapuszczania motorow.
Niezaleznie od pompy nacisk tego Sci-
$nietego powietrza moze sam trzy razy
przed wyczerpaniem ciSnienia swego
uruchomi¢ system hydraulicznego zam-
kniecia drzwi, a mianowicie dwa razy
zamkna¢ wszystkie drzwi i raz otwo-
rzy¢ wszystkie drzwi. Zastepuje on
Wiec pompe zapasows.

Do hydraulicznego systemu zastoso-
wany jest ptyn .niezamarzajacy, azeby
urzadzenie nie zawiodto podczas silne-
go mrozu.

Uszkodzenie towaru przez
wilgo¢ w tadowniach.

Jak wiadomo liczne towary nie wy-
trzymujg przejScia z parowcem przez
strefy wilgotne, jak ncF strefa przyro-
wnikowa, w nieuszkodzonym stanie, co
czeSciowo hamuje przewdéz takich towa-
réw, czesciowo wywoluje znane wy-
padki ,awaryj" iowaro”ych, t. zn. u-
s/kodzuiia towaru, az do doprowadze-
nia jogi, do zupeinej niezdatnosci do u-

zytku.
Niektére towary obecnie chronione
sg od zjawisk tych, wywotanych

przez nadmierng wilgo¢, przez przewo-
zenie ich w chtodniach, jak np. owoce,
mieso, masto itp. Nie wszystkie jednak
towary opfaci sie w tak kosztowny
spos6b przewozic.

Przedewczvstkietn drzewo poinoc-
ne bardzo poszukiwane na potludniowej
potkuli musi odbywaé podr6z nadal w
zwyktych tadowniach i jedynie od pra-
widtowego tadowania, oraz umiejetno-
$ci kapitana zapewni¢ tadunkowi odpo-
wiednig wentylacje zalezy czy towar
nadejdzie na miejsce w odpowiednim
stanie.

Drzewo np. moze by¢ tadowane tyl-
ko przy pogodzie suchej, a samo musi
by¢ réwniez suche. Wymagaja te prze-
wozy dalekie fadowania wiekszych
statkow, gdyz tylko takie optaci sie
posyta¢ w daleka podroz, i tadowanie
trwa miesigc i wiecej. Parowiec nie-
zawsze wytrzymuje taka kalkulacje i
dlatego stosowane sg jeszcze dla tych
fadunkoéw wieksze zaglowce.

Nie kazde jednak drzewo, pozornie
wysuszone, jak rowniez inny fadunek
widocznie suchy, sg pozbawione wil-
goci. Szczegdlnie tatwo wilgotnieje
drzewo kolonjalne, oraz niektore ga-
tunki zboza, zwiaszcza kukurydza. ,0
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ile drzewo samo wydziela wilgo¢ w
zmienionych warunkach, zboze'nabiera
wilgoci, tak np. nawet pszenica zatado-
wana w stanie suchym nadchodzi do
oddalonych portdw oceanicznych ze
stanem hygrometrycznym 11—14 %.
Dobra wentylacja moze zmniejszy¢ te
dodatkowg wage wchionietej wody,
wobec czego przy dostawie zboza na
miejsce moze sie okaza¢ powazny uby-
tek wagi, co znowu ma dla przewozga-
cego wzgl. sprzedawcy powazne zna-
czenie.

Cukier surowy, w szczegolnosci
gorszego gatunku, podlega réwniez wa-
haniom hygrometrycznym. Drzewo na-
lezy do tadunkdéw, ktére zachowujg Sie
podobnie jak cukier surowy; jednak na
fadunki te dzialajg w znacznie wie-
'kszym stopniu opary w fadowni, znany
rowniez jako skutek potnienia Scian.

Obecnie Sciany wewnetrzne statku
sg prawie zewsze zelazne, z wyjatkiem
oszalowania i okladow, czyli t. zw.
»garnituru® chroniacego tadunek od ze-
tkniecia sie z zelazem dna Scian i su-
fitu. To oszalowanie i oklady drewnia-
ne nie zmieniajg niczego w tem, ze ze-
lazne Sciany stanowiag wdzieczne po-
wierzchnie zgeszczania sie wilgoci wy-
dzielonej z towaréw. W kazdym razie
nie statek jest ,winien“ temu osadzaniu
sie, lecz natura towaru i stan powie-
trza tadowni, ktére pozwalajg na osa-
dzanie sie nadmiaru wilgoci natych ze-
laznych powierzchniach. Innym Zr6-
diem wilgoci w tadowni jest powietrze
zewnetrzne, ktére przenika do tadowni
podczas wentylacji. _

Powietrze zewnetrzne pozornie su-
che, przedostajac sie do tadowni, w in-
nych warunkach temperatury moze
zwiekszy¢ wilgotno$¢ towaru jesli nie
odrazu, to przez to, ze wilgo¢ jego zo-
stanie wchionieta przez towar a na-
stepnie przy oziebianiu sie powietrza w
fadowni, np. w nocy, lub po przejsciu
do stref zimniejszych wystapi jako
skroplona, przedewszystkiem na zelaz-
nych czeSciach. W ten sposob nawet i
wentylacja nie zabezpiecza towaru od
\zniszezenia przez zapocenie si¢ $cian
tadowni.

Sprawg powyzsza bardzo Sie zaj-
muja obecnie Amerykanie, majacy ozy-
wiony transport towarow pomiedzy
swemi portami zachodniego a wscho-
dniego wybrzeza Ameryki Pétnocnej, z
postugiwaniem sie kanatlem Panam-
skim. ktory, jak wiadomo, lezy w wil-
gotnej strefie Ameryki. Pewien badacz
amerykanski Biting, wykonal dwie po-
dréze z Nowego Jorku do Vancouver i
z powrotem przez kanat Panamski, ba-
dajgc stan tadunku, zwilaszcza blasza-
nych puszek od konserw, ktore w nie-
zrozumialy  sposéb pokrywaly sie
rdzg. Jako gtdwng przyczyne wystepo-
wania skroplonej wilgoci uwaza on na-
gte zmiany temperatury, lub chociazby
zetkniecie sie powierzchni tadunku ma-
jacego odmienng temperature z bardzo
cieptem lub zimnem powietrzem.

Rozréznia on trzy rodzaje typowe
osadzania si¢ pary skroplonej w tado-
whni: 1) Wilgo¢ osadza si¢ na bocznych
Scianach okretu, podczas gdy towar w
widoczny spos6b zostaje suchy. 2) Wil-
go¢ osadza sie na towarze podczas gdy

, soby wentylacji,
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Sciany pozostajg Suchemj. 3) Wilgoé
'skrapla_sie na wewnetrznej (od strony
tadpwni) powierzchni pokiadu i po-
kryw. luk tadunkowych. Stad kroplami
spada na tadunek

Dotad przzjmowano powszechnie ze
rdza na puszkach konserw pochodzi ze
spadajacych z goéry kropel, jednak w
tym wypadku musiatyby by¢ zepsute
tylko gorne puszki. Badacz amerykan-
ski sadzi, ze najczesciej uszkodzenie
pochodzi jednak w tym wypadku, gdy
wilgo¢ osadza sie na samym towarze,
a Sciany i sufit pozostajg sucliemi. Ma
to zachodzi¢ wedlug niego w tych wy-
padkach, gdy zachodzi doptyw ciepte-
go powietrza. W'éwczas puszki pokry-
wajg sie rosg i rdzewiejg. Towar u-
cierpi rowniez wowczas, gdy wpltywa
zimne powietrze. WoOwczas pojawiaja
sig liczne grzyby po zewnetrznej i we-
wnetrznej stronie skrzyn 1 na etykie-
tach puszek. W obydwu wypadkach
Sciany okretu moga pozostawac suche-
mi i przy powierzchownych ogledzi-
nach rnozna przeoczy¢ w ten sposob
nawet stan rzeczy, przy ktorym towar
sie najbardziej niszczy. Bitting sadzi, ze
j,edyng droga dla ochrony towaru jest
prawidtowa wentylacja.

Wymiary tego artykutu nie pozwa-
lajg jednak wskazaC na rozmaite spo-
ktére zabezpieczaja
ten lub 6w rodzaj doptywu powietrza.
Wentylatory znajdujg sie zazwyczaj
nad obydwoma koticami tadowni. -
twory wentylatorow sg obracane i mo-
ga by¢ skierowane badz na wiatr, badz
z wiatrem. Kazdy wiec wentylator mo-
ze dziala¢ jako wywiewnik, lub jako
nawiewnik. Ustawienie jednych wenty-
latoréw jako nawiewnikéw a drugich
jak6 wywiewnikéw moze forsowac
wentylacje.  Ustawienie  wszystkich
wentylatorow  jako  wywiewnikow
zmniejsza wentylacje, itp. Duzo tez za-
lezy od tego, gdzie sie konhczg rury
wentylacyjne w tadowni, co powoduje
jakie powietrze — czy gorne, czy’tez
dolne jego warstwy w tadowni beda
wyprowadzone  wczesniej. Istniejg
procz tego ruchome rekawy dla zwie-
kszenia dziatania wentylatorow, wyja-
tkowo dla zmniejszenia jego. Nieraz
warunki pogody zmuszajg do zamknie-
cia czesci lub wszystkich wentylato-
row. W tych warunkach wentylacja
jest dzietem doniostem i bardzo subtel-
nem, na ktore kapitan zazwyczaj zwra-
ca jaknajwieksza uwage. Niemniej, je-
dnak ustawodawstwo handlowe mor-
skie niedostatecznie jeszcze chroni to-
wary przewozone morzem od szkad,
ktére powstajg od zapotnienia tadowni
przez niewystarczajacag dbatos¢ pod-
czas przewozow. Ze wzgledu na ol-
brzymie straty, jakie z tego powodu
pochodzg bardzo jest wskazanym, aze-
by reglamentacja przewozéw morskich
coraz w wiekszem stopniu zapewniata
dobra wentylacje, zabezpieczajacg to-
wary przewozone morzem od zepsucia.



15 marca 1928 r.

Z EGL AR Z P O L S K. I

Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Plan wycieczek ,,Zeglugi Polskiej*.
Zapewnione znizki kolejowe.

P. P. ,Zegluga Polskal opracowata
program Wﬁcieczek morskich na s. s.
»,Gdynia“, ktéry, jak wiadomo, znaj-
duje sie obecnie w przebudowie ma
stoczni Gdanskiej.

Pierwsza wycieczka ma opusci¢
Gdynie 24-go maja i na Zielone Swiat-
ki bedzie w Kopenhadze. 31 rozpoczy-
na sie nastepna wycieczka Bornholm—
Kopenhaga; dalej idzie wycieczka do
Sztokholmu. 16-go czerwca s. s. ,,Gdy-
nia“ wyrusza na dalszg wycieczke 10-
dniowg do Parnstw Battyckich celem
odwiedzenia portow Tallinu (Rewia),
Rygi, Helsinki  (Helsingférsu), Hango,
przyczem Noc Swigtojanskg spedzi w
malowniczych szkerach finlandzkich.
Dalej idg dwie wycieczki do Kopenha-
gi i Sztokholmu, 13-go lipca powtdrze-
nie wycieczki do Finlandji, Lotwy i E-
stonji, poOzniej znowu wycieczki do
Danji i Szwecji. 7-go sierpnia wyrusza
wycieczka do Goteborgu ..Szwecja i
Oslo (Norwegja).

Nastepne wycieczki majg za ce!
swo0j Szwecje i Danje, przyczem ostat-
nia wycieczka powraca do Gdyni 26
wrzesnia.

Pomiedzy dbuzszemi wycieczkami
s. s. ..Gdynia“ zrobi kilka krotszych
podrozy na nader malownicza, z inte-
resujagcymi zabytkami starozytnymi,
granitowg wyspe Bornholm.

Ceny biletow, razem z wyzywie-
niem i ustugg od 295 ziotych za wy-
cieczke do Kopenhagi.

SIS ,,Gdynia“ bedzie mogt zabrac
do 100 podréznych, przyczem bedzie
miat pewng ilos¢ dwuosobowych luk-
susowych kabin na gérnym pokiadzie.

Ministerstwo Komunikacji wyrazito
zgode na udzielenie ulg kolejowych
specjalnych dla uczestnikéw wycie-
czek urzadzanych przez ,,Zegluge Pol-
ska“, a mianowicie: za okazaniem za-
Swiadczenia przedsiebiorstwa o odby-
tej wycieczce, pasazerowie bedg pta-
cili tylko 33 % biletu powrotnego z
Gdyni do domu.

Tegoroczna podroz ,,Lwowa“. Sta-
tek szkolny ,,Lwéw*, ktéry pozostaje
na zimowisku w Gdyni w basenie we-
wnetrznym szykuje sie obecnie do po-
drézy na morze Srédziemne i Czarne,
ktéra zostata wyznaczona w tym roku
przez Departament Morski. ,;Lwow*,
zabierze tadunek cementu do jednego
z portow Srodziemnego morza, poczem
zwiedzi Konstantynopol i Konstanze. W
drodze  powrotnej  prawdopodobnie
wezmie tadunek nawozoéw sztucznych
z Tunisu. Podréz potrwa 4 miesigce.
Odjazd nastapi w potowie maja.

Olbrzymi transport ryzu w drodze
z Indii do Gdyni. W chwili obecnej

znajdujg *sie w drodze do Gdyni z Ran-
goonu (Birma) dwa. wielkie angielskie
parowce z jednolitym fadunkiem ryzu
dla wykanczanej obecnie tuszczarni ry-
zu przy basenie wewnetrznym portu.
— Pierwszy parowiec ,Keats* wiezie
G000 tor. ryzu i przybedzie do Gdyni
juz 10-go kwietnia. Na dzien ten nie tyl-
ko miyn dla tuszczenia ryzu bedzie w
ruchu, lecz rowniez dojazd wolny do
tuszczarni bedzie pogtebiony do 9 me-
trow. W tym celu jedna z drag stale
pracuje teraz w basenie wewnetrznym.
— Ryz. przybywajgcy do Gdyni bez
posrednictwa obcych portéw i w wiel-
kich partjach zasili nie tylko rynek
olski, lecz rowniez sasiednich panstw
aktyckich, co przyczyni sie znakomicie
do ozywienia portowego i handlowego
Gdyni.

Rozbudowa portu w Gdyni. Po stro-
nie potudniowej port rozbudowany zo-
stanie znacznie dalej anizeli pierwotnie
przypuszczano. Najwieksze prawdopo-
dobiefistwo realizacji ma projekt prze-
widujagcy budowe dwu wzgl. trzech
krotszych molo, zwanych tez pirami
pomiedzy obecnem molo potudmowem
a pomostem kuracyjnym. 2 Intensy-
wnos$¢ robot portowych w ostatnim
czasie znacznie wzrosta. Przyszta no-
wa draga — ,,Gorinchen®, ktora pracuje
juz za potudniowym konticem falochronu.
Prsca ta ma przygotowac stawianie ke-
sondéw w tym kierunku, juz w czesci
pierwotnym, projektem nie objetej.

Roboty portowe w Gdyni. Nowe
dragi. Procz dragi ,,Gorinchem® przy-
byta tu jeszcze draga ,,Varsovie®, typu
dragi nr. XII. -+ zachodnim rogu
basenu odbyta sig ustawianie skrzyn
i betonowanie nabrzeza, jak roéwniez
intensywne pogtebianie dojazdu do tu-
szczarni ryzu. Przy magazynie rzgdo-
wym uktada sie staty kabel dla dzwi-
gow portalowych oddawna juz tu usta-
wionych. Prawdopodobnie dZzwigi te
beda  mogty juz wkrotce by¢ urucho-
mione-/— Rzadowe dragi ,,Nowa Dra-
ga“ i ,Gdansk“ oraz tabor szkut biot-
nych $piesznie sie remontujg dla robot
w portach Jastarni i prawdopodobnie
réwniez Helu. — Prace przy potudnio-
wym koricu mfalochronu sg chwilowo
wstrzymane, poniewaz zapowiadajg sie
zasadnicze zmiany w projekcie rozbu-
dowy portu w kierunku wschodnim.
Przewiduje sie, ze tamifala nie bedzie
sie ukosnie zbliza¢ do ladu, lecz od-
chyli sie, biegnagc dalej réwnolegle do
brzegu.

Z 7ycia portowego w Gdyni. W tych
dniach zwiedzita port komisja miedzy-
ministerialna. Na kilku dni przed tem
bawita tu wycieczka angielska w zwig-
zku z projektami gospodarczej rozbu-
dowy portu. Jak wiadomo przybedg tu
niebawem z Birmy (port Rangoon) dwa
wielkie parowce angielskie z tadunkiem
kilkunastu tysiecy ton ryzu, oraz za-
powiada sie powstanie anglo-polskiej
linji pasazersko-towarowej. — Od so-
boty ruch w porcie nieco zmniejszony,
na co wptywa mrozny i silny wiatr
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wschodni, spedzajacy statki.z redy. ta-
dowanie w porcie jednak nie jest utru-
dnione, z wyjatkiem trzech miejsc ze-
wnetrznych. Catkowita liczba miejsc
przystosowanych dla tadowania sta-
tkow przy nabrzezach wynosi juz obec-
nie 12, trzynaste sie szykuje gorgczko-
wo przy tuszczarni ryzu. Bedzie ono
dostepne dla najwiekszych parowcow.

Ruch portu w Gdyni w poprzednim
tygodniu. W ostatnim tygodniu ruch
Gdyni juz sie podniést ponad norme
tygodniowg ustanowiong w lutym. Za-
wineto do portu 21- statkbw morskich
(20 parowcow, 1 motorowiec), o tgcznej
tadownosci 16794 t. r. n. Co do naro-
dowosci bylo statkow: polskich 3
szwedzkich 10, norweskich 3, totew-
skich 2, duniskich 2, niemieckich 1. Préz-
nych statkéw byto 18, 1 przybyt z to-
masowka, 1z saletrg, 1z trawg morska.
tadunku na wejsciu  bylo. 1702 t. —
Wyszto 21 statkéw o tgcznej tadowno-
Sci 16672 t,, w tern proznych 2, z we-
glem 18 1z reszta tadunku zbiorowego
1. Wegla wywieziono 35603 £, w tem
1292 t. wegla statkowego.

Ruch portu Gdyni w iuiym. W mie-
sigcu lutym, odznaczajgcym sie rok ro-
cznie najmniejszym ruchem w portach
Battyku panowato w Gdyni znaczne o-
zywienie. — Zawinety do portu w mie-
sigcu 63 statki o fgcznej fadownosci
55971 ton rej netto (w tej liczbie 60
parowcow, 1 motorowiec, 1 zaglowiec
z motor, pomocn. 1 lichtuga morska. W
stanie proznym przybyty 53 statki, 2
statki przyszty z pasazerami i towarem
(7 pas. i 7 t drobnicy), 3 z tomasowka
53000 t), 3 z saletrg (2656 t.), 1z ryzem
250 t). 1z trawg morska (90 t.). Pod
wzgledem narodowos$ci statki na wej-
§ciu podzielity sie jak nastepuje:

polskich statkéw byto 7 o tgczn. ta-
downosci 7431 ton,

szwedzkich 25 o t3cznej
18 096 ton,

niemieckich 8 o tgcznej -tadownosci

7590 ton,

totewskich 7 o tgcznej
7294 ton,
dunskich 7

6 441 ton,

francuskich 3 o 13gcznej

4 967 ton,

nogweskich 5 o facznej

tadownosci

tadownosci

o facznej *tadownosci

fadownosci

tadownosci

angielskich 1 o tgcznej *tadownosci
1388.

Na wyjsciu zanotowano 63 statki o
tacznej tadownosci 55565 t. r. u. Wy-
wieziono: na 51 statkach wegel, na |
towar, na 1 reszta tadunku, 2 statki od-
ptyneto z pasazerami i drobnicg, 1z pa-
sazerami, 7 opuscito port bez fadunku.
Wywieziono na statkach w lutym
105 697 t. wegla, w tem 4638 t. statko-
wego, towaru i drobnicy 223 tony. Pa-
sazerow odjechatlo morzem 756.

Powyzsze dane wskazujg, ze mimo
krotkosci miesigca i trudnej dla zeglugi
pory roku ruch portowy byt bardzo o-
zywiony. Zwiaszcza pocieszajgcym ob-
jawem jest pojawienie sie wiekszych
pozycy] w imporcie. Pod wzgledem
importu luty z 6 003 t. fadunku jest mie-
sigcem rekordowym, a jednak nastepne
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miesigce go niewatpliwie i pod tym
wzgledem przewyzszg, gdyz port gdyn-
ski przystosowuje sie do importu wie-
kszych ilosci rudy, nawozéw sztucz-
nych, ryzu, $ledzi solonych i innych to-
waréw.

Ruch portu gdanskiego w poprze-
dnim tygodniu. Przewaza ruch wejscio-
wy ze 118 statkami nad wyjSciowym
z 106 statkami, co jest zapowiedzig wio-
sennego ozywienia po miesigcu lutym,
ktéry zawsze ma ruch zmniejszony.
Wsrod statkdw na wejsciu byto: proz-
nych 65, z drobnicg 25, ze $Swiezg rybg
6, ze $ledzmi 3, z pasazerami idrobnica
3, z zelastwem 8, oraz po 1 z weglem,
rudg zelazna, tomasdwka, saletrg, azot-
niakiem, samochodami, olejem, pszeni-
cg. Ze statkow na wejsciu byto parow-
cow 100, motorowcow 4, zaglowcow z
motorem 7, holownikéw 5, 1 motoro-
wiec cysternowy, 1 draga. Pod wzgle-
dem narodowosci statki przybyte po-
dzielity sie jak nastepuje: 6 polskich, 3
gdanskie, 19 dunskich, 26 szwedzkich,
35 niemieckich, 5 angielskich, 6 norwe-
skich, 6 totewskich, 3 francuskie, 1wto-
ski, 2 holenderskie, 2 belgijskie, oraz po
1 finski, grecki, jugostowianski, austria-
cki.

Na wyjsciu wséréd 106 statkow byto
z weglem 44, z drobnicg 16, préznych
14, z drzewem 13, z drzewem i drobni-
cg 5, z cukrem 5, z pasazerami i drobni-
cg 3, z jeczmieniem 2, z solg potasowa,
drzewem i otrebami, melasg, superfos-
fatem po 1

Ruch towarowy byt réwniez wie-
kszy niz w poprzednim tygodniu. Prze-
tadowano ze statkow na kolej 10275 t.
nawozow sztucznych, 10735 t. zela-
stwa,8 6268 t. rudy zelaznej i 6041 t.
innych towaréw. — W eksporcie prze-
tadowano z kolei: 86 753 t. wegla, 867
wag. drzewa, 157 wag. zboza, 64 wag.
cukru i 955 wag. innych towarow.
Szczegdlnie sie ozywit w eksporcie wy-
wéz drzewa, w imporcie za$ dowoz
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nawozow sztucznych, Sledzi solonych i
Swiezej ryby.

Ruch portu gdanskiego w lutym.
Ruch portowy w miesigcu lutym byt
znacznie stabszy anizeli w styczniu.
Pod wzgledem liczby okretow i tonazu
nie przescigniono rowniez lczb z lute-
go 1927 r,, ktérych wysoks¢ jednak thu-
maczyta sie jeszcze sytuacjg wytwo-
rzong przez strajk angielski. Obecnie
ruch statkow na Baltyku jest wszedzie
zmniejszony pod wptywem niekorzy-
stnej sytuacji frachtowej. Juz w ostat-
nich dniach lutegC' nastgpito jednak o-
zywienie, wobec czego w marcu liczy¢
mozna zndéw na przekroczenie rekor-
dow zesztorocznych co do gichu stat-
-kéw i towaréw w porcie.

Przybyty w lutym do portu gdan-
skiego 452 statki morskie o tgcznej ta-
downosci 265818 ton rejestrowych
netto, w tej liczbie polskiego tonazu
6.204 t,, gdanskiego 2.419 t, dunskiego
48.596 t. szwedzkiego 47.857 t,, nor-
weskiego 10.896 t, francuskiego 11.61!
£, finskiego 7.834 t, jugostowiarnskiego
5.207 t. itd.

Ciekawem zjawiskiem byly dwa
wielkie parowce jugostowianskie, ktore
przywiozty peiny tadunek nawozéw
sztucznych z Chili i portow morza
Srddziemnego.

Ruch towarowy mimo zmniejszone-
go ruchu okretow byt znaczny. Wy-
wieziono 381 000 t. wegla, 78 600 t. drze-
wa, 8.600 t. cementu, 9.183 t. cukru,
9.495 t. owocow stragczkowych, 4.950 t.
jeczmienia, 1.614 t. rafinady, 1390 t.
soli potasowej, 1175 t. soli, 3.228 t. ro-
patu, 1.075 t. melasy, 2.610 t. parafiny,
638 t. smoty drzewnej, 967 t. koniczyny
346 t. Swiezego miesa itd. Wwieziono;
29.900 t. zelastwa, 26.600 t. rudy zelaz-
znej, 1800t saletry chilijskiej, 5000 t.
tomasowki, 3310 t. fosforytéw, 2200 t.
$ledzi solonych, 2 160 t. pszenicy, 5 100
t. azotniaku wapnia 1265 t. smalcu,
800 t. skor solonych, 991 t. olejow, 545
t. ryzu, 632 t. zelaza i stali, 580 t. thusz-
czy, 362 t. weiny, 158 t.*baweitny, itd.

Ruch osobowy byt nieznaczny na
wejsciu (235 osob) I mniej niz Sredni
na wyjsciu (1 352 pasaz., w tej liczbie
285 do Nowego Yorku, 561 do Hullu i

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu 1 Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. _ Telefon 106.
Transportcwanie towaréw drogami morskienii, rzec7nemi I ladowemi. Regularna komu-

nikacja wlasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwiag, Wartg i Prypecia
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

A RT A"

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk
— Langermarkt 19. —
Ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
8owe)sktadowanie, maklerstwookretéw
Telefony: w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.

Nr. 9-10 (206) 1928 i.

360 od Londynu, prawie wytgcznie dla
dalszej podrozy do Ameryki).

Okreslenie ustawowe portu morskie-
go w Tczewie. W Dz. Ustaw nr. 26 z d.
6 marca poz. 233 ukazato sie rozporzg-
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z
mocg ustawy, dotyczace poddania ka-

pitanatu portu morskiego w Tczewie
Urzedowi Marynarki Handlowej w
Gdyni i uregulowania innych spraw

zwigzanych z zeglugg morska w porcie
tczewskim.

Do zakresu dziatania kapitanatu
morskiego w Tczewie nalezg wszystkie
sprawy zwigzane z bezpieczenstwem
statkow morskich zawijajagcych do por-
tu oraz pobieranie opfat portowych.
Organizacje blizsza kapitanatu okresli
rozporzadzenie Ministra Przemystu i
Handlu (Art. 1).

Granice portu morskiego w Tczewie
ustali rozporzadzenie Ministra Przemy-
stu i Handlu oraz Robo6t Publicznych
(Art. 2).

Port morski w Tczewie moze by¢
portem macierzystym dla statkéw mor-
skich. Rejestracja takich statkéw od-
bywa sie przy sadzie powiatowym w
Wejherowie (Art. 3).

Ustawa z dnia 25 lipca 1924 roku o
morskich optatach portowych niema
zastosowania do portu morskiego w
Tczewie. Pobierane bedg specjalne o-
ptaty portowe, ktére ustali rozporza-
dzenie Ministra Przemystu i Handlu o-
raz Robot Publicznych w porozumieniu
z Ministrem Skarbu, a ktore nie moga
by¢ wyzsze od optat powotanych usta-
wa (Art. 4).

Wi”konanie powyzszego rozporza-
dzenia poruczone jest Ministrowi Prze-
mystu 1 Handlu w porozumieniu z Mi-
nistrem Robdt Publicznych i z Mini-
strem Komunikacji, oraz z innymi zain-
teresowanymi ministrami (Art. 5).

Rozporzadzenie weszto w zycie z
dniem 10 marca jako dniem ogtoszenia
(Art. 6).
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RYBACTWO MO

Z wybrzeza*

Minat jeszcze jeden miesigc nowego
roku ale I ten nie przyniost, poprawy
dla rybactwa. Tak samo jak w styczniu
(rjyby byto niewiele, a w dodatku pogo-
a nie sprzyjata wyjazdom na morze.
Byto kilkanaScie dni bardzo wietrznych,
Pozatem ptywajaca kra réwniez prze-
szkadzata czesto przy uprawianiu poto-
wow. Duzo lodu wyptyneto z zatoki
Puckiej 8 lutego, kiedy silne wiatry pot-
nocno-zachodnie zupetnie wysunety lod
z zatoki dalej na mate morze. W koricu
miesigca jednak zatoka powtornie po-
kryta sie lodem.

Wszystko to razem odbito sie na za-
robkach rybakow i tylko rybacy z
wioski Hel mieli dosy¢ dobry dochod
z potowu tososi. Inni nie zarobili nawet
na chleb.

tososie zaczynajg zbliza¢ sie ku
brzegom. Mniej juz ich towi sie na
wielkim morzu taklami, a wiecej pta-
wnicami — blizej brzegéw, nawet w
zatoce. W dastarni probowano towic
niewodami przybrzeznemi ale bez po-
wodzenia.

Z powodu zblizania sie tososi duzo
kutréw wyjezdza z plawnicami. Wr
pierwszych dniach marca Kkilkanascie
kutréw udato sie na Battyk. Wyprawa
ta omato nie zakonczyta sie smutno.
Naptyneto sporo lodoéw z potnocy i
wschodu wiec kutry zostaty uwiezione
i nawet niektore cokolwiek uszkodzone
przez lody. Wystano na pomoc statki
arowe: ~holowniki ,,Tur*“ — Urzedu

arynarki Handlowej i ,Krakus“ —
Dowodztwa Floty. Wszystkie kutry
wyratowano z lodow: jedne przez ho-
lownik ,, Tur“ a reszta przez przecho-
dzace w poblizu statki handlowe.

Nareszcie rozpoczeto oddawna za-
mierzone i stale z rozmaitych powo-
dow odktadane rozdawanie dziatek rza-
dowych dla osadnikdw-rybakéw na
Helu. 2-go marca komisarz ziemski
przydzielit i oddat w posiadanie Kilku-
dziesieciu rybakoéw przyznane im dziat-
ki, nad brzegiem zatoki, miedzy wioska
i domami wydzialu powiatowego.
Dziatki majg po Kkilkaset metrow po-
wierzchni. Urzad Ziemski ma przyznac
kredyty budowlane by osada rybacka
mogta czeSciowo powstaC jeszcze w
tym roku. Przyczyni sie to w znacz-
i;e)_mierze do usuniecia braku miesz-
kan, da mozno$¢ miodym rybakom za-
tozenia wiasnego ogniska i pozwoli im
na korzystanie z portu rybackiego,
znajdujgcego sie  najblizej dogodnych
miejsc dla potowow. Bo tylko dlatego,
ze rybacy z wioski Hel majg port i
dobre miejsca potowow wzrdst ich do-
brobyt i mozna nazwac ich bogaczami
w poréwnaniu z resztg rybakow pot-
wyspu.

Przy tworzeniu osady trzeba jedno
mie¢ na widoku: osada powinna by¢
rozbudowana prawidtowo, podiug pla-
nu, aby nie miata wygladu istniejgcych
chaotycznie zabudowanych wiosek ry-
backich.

Z gdanskiego rynku
rybneso-

Handel Swiezg rybg stat w ostatnim
tygodniu pod znakiem dowoz6w wago-
nowych przez Sasnice i statkowych
Swiezej ryby z potowdw szwedzkich,
norweskich i dunskich. Dzieki tym do-
wozom utrzymaty sie na niskim pozio-
mie ceny na S$wieze S$ledzie i Swieze
dorsze, co nie bylo réwniez bez wpty
wu na inne tansze gatunki ryb.

Potowy norweskich Sledzi byty nie-
zte: do Gdanska przywieziono S$ledzie
norweskie Swieze na parowcach Sta-
bil i Svalbad. Ceny na norweskie $le-
dzie wynosity 0,20 guld. na funt. Nor-
weskie Sledzie przywiezione zostaty na
parowcach Aegir i Norman, a précz te-
go wprost z Goteborga kolejg via Trel-
leborg--Sasnice. Ceny na $ledzie szwe-
dzkie, ktére byly znacznie mniejsze,
byty nizsze: 015 - 0,18 gid. za funt.
Dunskie kutry przywiozty z Bornhol-
mu. wiekszg ilos¢ zywych dorszy, ktore
szty po cenie 0,30, 0,45 gid. za funt.

Dla reszty ryby ceny byly utrzy-
mane, a odbyt byt bardzo dobry. Sprze
dawano S$wieze tososie po 2,50—2,80
gid., sandacze po 1,70, szczupaki po
1,80—2,— gid. Karpie po 1,80, sardele
po 0,60—120 gid. Wedzone sielawki
(szproty) po 0,50, fladry po 1,30—1,50
wegorze 4.50—5,50, buklingi po 0,80.

Handel $ledZztni odbywat sie przy
wysokich cenach. Szkockie zapasy zo-
staly wyczerpane: z angielskich Sledzi
przybyty wieksze partje na parowcu
Samlaness z Yarmouth 1 Lowestoft. Ce
ny na S$ledzie potowow angielskich
pojda jeszcze wr gore. gdyz nowe po-
towy rozpoczng sie zgodnie z uchwatg
powzietg przez rybactwo angielskie do-
piero pomiedzy 20 czerwca a 3-irn lip-
ca, wobec czego nowy towar przyby-
wac bedzie dopiero w lipcu. Postano-
wienie rybakéw angielskich pod prze-
wodnictwem wiadz rybackich ttuma-
czy sie dazeniem do usuniecia z 'rynku
niedojrzatych gatunkéw $ledzi. Posta-
nowienie oczywiscie przyczyni sie do
ten; silniejszego oczyszczenia rynku
sledziowego ze starych zapasow, kto-
re juz dzis sg nikle.

Notowano ostatnio najlepsze Large
Mattios Castlebay i Stornoway 95 sh,
Selected Matties" i Medjum Matties od
powiednio o 10 sh. tafisze. Notowania
te sg za dwie potbeczki, Trade Mark
Matfulls 57 sh.. Trade Mark Matties
52—54 Sh, zwykie Matfulls 48—50 sh.,
zwykle Matties 45 sh. do 47 sh. Crown
Matties 45,30 sh., Tornbellies 30 sh.

Sledzie Yarmouth wyzsze Trade
Mark Matfulls 53 sh., takiez Matties 50
—51 sh. Zwykie Matfulls 49 sh., zwy-
kte Matties 48 sh. Wszystko za cale
beczki, potbeczki sg drozsze o 4 sh.
na dwu potbeczkach.

Sledzie norweskie przybyty ostatnio
parowcem Themis. Najwiekszym popi-
tem cieszg sie 6—600 sztukowe beczki
i 6—700 sztukowe, a co do potowow
to Sledzie wiosenne 1927 roku ciesza
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sie wiekszym popytem, gdyz sg lepsze
niz obecne Sledzie zimowe i jesienne.
Ceny sg na Vaarheringe 1927 roku 5—
600 sztukowe 26 sh., na 6—700 sztuko-
we 27 sh., Sloeheringe 1928 roku 5—600
sztukowe 23 sh., 6—700 sztukowe — 24
sh Potbeczki sg drozsze a 3 sh. na 2
potbeczkach. Ceny rozumiejg sie fram
co wagon lub parowiec bez cla.

Przyw6z $wiezej ryby do portu
gdanskiego.
27 lutego:
gd. par. Phonix 16 z Helu.
29 lutego:
dui.. z. z mot. R Joérgensen 11 z Kjer-
teminde.
1 marca:
niem. z. z m. Mowe 3 z Stupska,
niem. z. z m. Habicht z Stupska.
2 marca:
niem. z. z m, Seeadler z Stupska,
niem. z. z m. Einigkeit z Kotobrzegu.
4 marca:
niem. . z m. Max 13 z Svaneke,
szw. p. Aegir 78 z Goteborga ($ledzie),
5 marca:
idem. z. z m. Seeadler 5 ze Stupska.

6 marca:

duf. ;. z m. Hanne Marie 7 z Chri-
stianso,

dun. z. z m. Vega z Svaneke,

dufd. z. z m. Agnes 16 z Helu,

nim. z. z mot. Willy 9 z Karrebéks-
minde,

niem. z. z m. Moéwe 3 ze Shupska.
7 marca:

dni. z. z nv Karolina Maria 10 z Helu.

dun. z. z m. Negrin 9 z Helu

szw'. par. Norman 87 z Goteborga (Sle-
dzie).
8 marca:

niem. z. z m, Capella 67 z Krolewca,
9 marca:

dun. z. z m. Karoline Maria 10 z Rénne,

duf. z. z m. Nikoline 9 z Rdnne.

Przywo6z $ledzi do Polski przez
port gdanski.
26 lutego:
szw. par. Norman 87 z Goteborga,
niem. p. Carl Rehder 262 z Egersundu,
norw. par. Ara 557 z Goteborga
1028/1 i 558/2 beczek.
I maica:
gd. par. Edith Bosselmann 291 z Lo-
westoftu 2888/1 i 925/2 beczek.
7 marca:
norw. par. Samlanes 500 z Yarmouth
32/7/1 i 4300/2 beczek,
norw, par. Svalbard 70 z Hangdsundu.
8 marca:
szw. par. 1hemis 383 z Goteborga
1406/1 i 335/2, beczek.
9 marca:
niem. par. Gertrud 504 z Yarmouth.
Il marca:
nitm. par. Elisabeth 287 z Yarmouth.
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O podniesienie dochodow
portowych i o udoskona-
lenia portowe.

PisaliSmy juz niejednokrotnie o ko-
niecznosciach wprowadzenia z jednej
strony udoskonalen portowych, z dru-
giej za$ o podniesieniu wptywoéw por®
towych, gdyz jak wiadomo interes eks-
pedycyjny i zeglugowy sowicie pila-
ci¢ winien za korzysci I mozliwosci ja-
kich one im udzielaja.

PisaliSmy juz o tem, wzorujac sie
na przyktadzie Antwerpji, jak konie-
czne jest zaprowadzenie telefonéw nie
tylko na nabrzezach, lecz réwniez w
formie kontaktéw i przenosnych apa-
ratow na samych okretach.

Mysl nasza zostata pochwycona w
Gdansku i ,,Danziger Zeitung* specjal-
nie poruszyta konieczno$¢ udoskonale-
nia sieci telefonicznej w porcie gdan-
skim.

Bardzo, oczywiscie, pozadane jest
dla intereséw naszego handlu i zeglugi
azeby w porcie gdanskim sie¢ telefo-
niczna zostata udoskonalona, a 0 wy-
konaniu tego udoskonalenia myslec
winny oczywiscie miasto i Rada Portu.

Byloby jednak pozadanem zeby i
w Gdyni nie odktadano sprawy na po-
zniej, aby juz w budujagcym sie porcie
z jego niedoskonatosciami, a nie w por-
cie dokonczonym kiedys za 5 lat, (o-
czywiscie w fantazji, gdyz rozbudowa
portu nigdy sie nie konczy chociazby
ze wzgledu na konkurencje) powstaty
potgczenia telefoniczne dla statkdw juz
zaraz, w najblizszym czasie.

Gotowi jesteSmy postysze¢ odpo-
wiedzZ, ze to tylko tam, gdzie faduje sie
drobnica i fadujg sie kosztowniejsze to-
wary a odjazdy sa terminowe i port
jest rozlegty konieczne sg telefony na
statkach.

Odpowiemy jednak na to, ze zaspo-
kojenie potrzeb dopiero powstajacych
jest najlepszym bodZcem rozwoju por-
tu i ze zaprowadzenie zawczasu tele-
fonow moze przynie$¢ predzej realne
korzySci anizeli zatopienie jednej skrzy-
ni betonowej, ktoéra kosztuje wiecej niz
cale urzadzenie kontaktow na miej-
scach postoju i przenos$nych telefonéw
w catym porcie. Urzadzenie tego ro-
dzaju rentuje sie i przynosi dochod na-
tychmiast, pokrywajac koszta zatoze-
nia w paru latach.

Druga sprawa, ktérg réwniez bie-
zemy dla przyktadu, to sprawa racjo-
nalnego podniesienia optat i dochodow
w porcie. Wszedzie gdzie zachodzg
Swiadczenia, a $wiadczen tych niech
bedzie jaknajwiecej, wypada bra¢ od-
powiednie opfaty, gdyz czas to pie-
nigdz, a tam gdzie w budujgcym sie
porcie co$ sie robi za darmo, w innych
portach pobierajg wysokie opiaty.

Bierzmy np. holowanie, ktore ro-
wniez w Antwerpji jest jednym z gto-
wnych dochodéw portowych. Sciste
opracowanie eksploatacji holownikéw
z doktadnem obliczeniem czasu zuzy-
tego nietylko na holowanie faktyczne,
lecz réwniez na oczekiwanie i na nie-
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wykonane holowanie bez odmowy,
lecz oczywiscie ze Scistem zamoéwie-
niem na piSmie zadania pomocy z po-
daniem godziny, — oto racjonalne i
pewne zrodto dochodu nowoczesnej
eksploatacji portu.

Zegluga wewnetrzna.

Hipoteki na statkach zeglugi we-
wnetrznej w Niemczech, Hipotekowa-
nie na statkach zeglugi wewnetrznej
ponownie sie rozwineto na Renie. Pozy-
cza sie na warunkach 6,5—7 % roczne-
go a précz tego 6 % prowizji. Wyso-
kos¢ hipoteki wynosi 60 % warto$ci sta-
tku. Kredyt holenderski dla niemieckich
statkdw jest przytem korzystniejszy,
gdyz zadawalnia sie mniejsza prowizja.
Szczegdlnie kredyt ten ma donioste
zraczenie przy budowie nowych sta-
tkow, ktora odbywac si¢ moze z wpta-
ceniem nalezytosci na raty, a précz te-
go z obcigzeniem statkow hipoteka.

Pospieszna komunikacja na tabie
pomiedzy Dreznem a Szwajcaria Sa-
skg. Biezacego lata ma byc zorgani-
zowana komunikacja pospiesznemi stat-
kami pomiedzy Dreznem a Szwajcarjg
Sasky. Kazdy statek bedzie w stanie
wzigs¢ 80 osob. Organizuje te linje sa-
sko-czeskie towarzystwo zeglugi paro-
wej.

Rowniez u nas na poszczeg6lnych
odcinkach drog wodnych przydatoby
sie zaprowadzenie komunikacji pospiesz-
nej, gdyz dotychczasowa nie daje mo-
znosci w petnt wykorzysta¢ zalet przy-
jemnej letniej komunikacji wodnej.

RUCH PORTOWY

GDYNIA
Na wejsciu:
26 lutego: dun. par. Vera 721 t z
Helsing6ru prézny (Polsko-Skand.).
29 lutego: niem. par. Helena 1324 t.
z Sonderborga prézny (Speed), poi. par.
Krakéw 1122 t. z Sztokholmu _prézny
(Zegl. Polska), tot. par. Stephanie 438 t.
z Krélewca prézny (Reinhold), niem.
par. Altenfelde 1494 t. z Landskrony
prézny (Reinhold).
1 marca: szw. par. Kieli 688 t. z
Karlskrony prozny (Polsko-Skand.).

2 marca: franc. par. Pologne 1841 t.
z Havru z 1 pasazerem i 45 t. drobnicy
(Co Gen. Transatl.), ftot. par. Kaupo
1458 t. z Kopenhagi prézny (Polsko
Skand.).

3 marca: szw. par. Gundborg Segrell
845 t. z Norrképingu prézny (Polsko-
Skand.), niem,. par. Reinhardt 541 t. z
Aalborga prézny (Pol. Ag. Morska).

4 marca: niem. par. Ottilie 286 t. z
Hamburga z 233 t ryzu (Hartwig),
szw. par. Otis 760 t. z Rénneby prozny
(Polsko-Skand.).

5 marca: tot. par. Kurland 429 t. z
Sarpsborga prézny  (Polski Lloyd),
norw. par. Bomma 461 t. ze Skien z sa-
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letrg (Polski'Lloyd), szw. par. Camelia
858 t. z Gotebdrga prézny (Hartwig).

6 marca: niem. par. Brunhilde 863 t.
z Rotterdamu z tomasowkag (Pol. Ag.
Morska), dun. par. Vendia 628 t. z Fre-
dericji prézny (Polsko-Skand.), szw.
par. Robert 1604 t. z Gandawy prézny
(Polsko-Skand.).

7 marca: niem. par. Phila 727 t. z
Korsoru prozny (Pol. Ag. Morska).

8 marca: franc. par. Virginie 3463 t.
z Havru z 21 pasazerami i 17 t. dro-
bnicy (Cie Gen. Transatl.).

10 marca: norw. par. Bruse 1010 t
ze Skien z saletrg (Polski Lloyd), szw.
par. Edward 734 t. z Odense prézny
(Speed), norw. par. Dea 1460 t. z Oxe-
losundu prézny (Polsko-Skand.), niem.
par. Ragnar 434 t. z Kjoge prozny
(Speed).

Na wyjsciu:

28 lutego: fot. par. Sigulda 1260 t. do
Gdanska prozny (Hartwig), norw. par.
Jern 530 do Bergen z egiem (Polsko-
Skand.).

29 lutego: szw. par. Mercur 800 t. do
Landskrony z weglem (Polsko-Skand.),
dun. par. Vera 721 t. do Oslo z weglem
(Polsko-Skand.), dun par. Vendia 628
t. do Predericji z weglem (Hartwig).

I marca: tot. par. Skouts 1329 t. do
R?/gi z weglem (Hartwig), szw. par.
Elsie 840 t. do Ahus z weglem (Polsko-
Skand.).

2 marca: tfot. par. Stephanie 438 t. do
Lipawy z weglem <Reinhold), franc.

par. Pologne 1841 t. do Havru z 310
pasazerami i 16 t,drobnicy (Co Gen.
Transatl.).

3 marca: niem. par. Helene 1324 t.
do Hadcrsicvn z weglem (Speed), poi.
par. Krakow 1122 t. do Sztokholmu z
weglem (Zegl. Polska).

4 marca: szw. par. Kiell 688 t. do
Ahus z weglem (Polsko-Skand.)

5 marca: niem. par. Altenfelde 1494
t. do Drammen z weglem (Reinhold),
niem. par. Ottilie 286 t. do Lipawy z
reszta tadunku (Hartwig).

6 marca tot. par. Kaupo 1458 t. do
Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.).
niem. par. Reinhardt 541 t. do Koldingu
z weglem (Pol. Ag. Morska), szw. par.
Otis 760 t. do Varbergu z weglem (Pol-
sko-Skand.), norw. par. Bomma 462 t.
do Gdanska z resztg tadunku (Polski
Lloyd).

7 marca: tot. par. Kurland 429 t. do
Lipawy z weglem (Polski Lloyd).

8 marca: szw. par. Gundborg Se-
grell 845 t. do Kjopsviku z weglem
(Polsko-Skand.), szw. par. Camelia 858
t. do Goteborga z weglem (Hatrwig).

9 marca: dun. Vendia 628 t. do Le-
korgu z weglem (Polsko-Skand.), franc.
par. Virginie 3463 t. do Havru z 220
pasazerami i 9 t. drobnicy (Cie Gen.
Transatl.).

10 marca: niem. par. Brinhilde 863
t. do Gdanska prozny (Pol. Ag. Mor-
ska), niem. par. Phila 727 t. do Dramen
z weglem (Pol. Ag. Morska).

Il marca: norw. par. Bruse 1010 t
do- Gdanska prozny (Polski Lloyd).



Ruch

14 lutego: niem. par. Eberhard 338 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg, wolna strefa),"

wiem. par, Margareta 170 t, z Hamburga z to-
Waferti (Prowe, kan. port.), niem. par. August
268 t. z Hamburga z towarem (Prowe), kan.

Port.), niem. par. Dione 557 t. z Bordeaux z ze-
lastwem (Bergenske, Westerpl.), niem, par, Ma-
rianne 609 t. z Hamburga z towarem (Behnke i
Sug, wolna strefa), szw, par. Kurik 247 t z
Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg, kolej
nadw.), niem. par. Nordmark 568 t. z Riiu-n z
zelastwem (Reinhold, kan. port.), norw. paréw.
Torefjelt 1504 t. z Oslo prézny (Reinhold, W es-
terplatte), ang. par. Baltara 1387 i. z Londynu
z pasazerami i towarem (United Baltic, Vistula),
szw. par. Gudrun 483 t, z Malmo6 prozny (Ber-
genske, wolna strefa).

.14 lutego: lit. par. Stephanie'437 t. z Kiaj-
pedy prézny (Artus), niem. hol. Diomedes z nie-
miecka licht. Fulda 645 t, i Werra 649 t, z Hol-
tenau i Randersu prézne (Voigt, kan. port.),
niem. par. Botilla Russ 583 t. z Hamburga z
towarem (Voigt, wolna strefa), niem. par, Anni
Ahrens 554 t. z Londynu z zelastwem (Behnke
i Sieg, Holm), niem. par. Helmwiege 660 t. z
Krolewca prozny (Voigt, Raiffeisen), ang, par.
Kovno 1477 t. z Hull z pasazerami i towarem
(Ellerman Wilson, kolej nadw.).

15 lutego: dun. par. Niord 283 t. z Aarhus
z towarem (Bergenske, kolej nadw,), szw. par.
Amazone 379 t, z Helsingborga prézny (Rein-
hold, Westerpl.), niem. par. Heinrich Schuldt
612 t. z Rouen z zelastwem (Vcigt, Holm), nie-
miecki par, Heinz Ferdinand 538 t. z Faarborga
prézny (Pam, Westerpl.), fr. par. Chateau Lafite
1284 t. z Bordeaux przez Gdynie z towarem
(Worms, kolej nadw.), szw. par. lIris 196 t. z
Goteborga z towarem (Reinhold, kan. port.).

15 lutego: niem. par. Kondor 448 t. z Rotter-
damu z towarem (Norddt. Lloyd, wolna strefa),
dun. par. J. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi z
towarem (Reinhold, wolna strefa), poi. par. Wil-
no 1122 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, We-
sterplate), niem. par. Danzig 575 t. z Coer z ru-
dg (Behnke i Sieg, wolna strefa).

16 lutego: dun. par. Victoria 1160 t. z Kopen-
hagi prézny (Polsko-Skand., Alldag), niem. par.
Vifieta 299 t. z Yarmouth ze $ledziami (Rein-
hold, kan port.), niem par. Stormarn 845 t.
z Kopenhagi prozny (Westerpl.), gd. hol. Jo-
hannes Westphal z licht. Danzig II. 596 t. z
morza prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), niem.
par. Gertrud 504 t. z Yarmouth ze $ledziami
(Reinhold, kan. port), niem. par. Elbing I
115 t z Hogands z zelastwem (Voigt, Holm),
fr. par. Oise 1264 t. jako do portu ukrycia z
wegtem (Mory, Wistoujscie), grecki par, Maria
Theresa z Huelvy z rudg (Schenker, Wistouj-
Scie). '

16 lutego: m niem. hol. Simson i Seeadler i
Weichsel z $ciggnietym 2z mielizny parowcem
Maria Theresa z Scholpin (Voigt'i Weichsel),
tot. par. Mars 280 t. z Yarmouth ze $ledzmi
(Reinhold, kan. port.), niem. par. Kate 903 t. z
Antwerpji z towarem (Behnke i Sieg,, wolna
strefa), dun. par, Niels Ebbesen 382 t. z Kopen-
hagi z pasazerami i towarem (Reinhold, kan.
port.), szw. par. Jwar 714 t. z Soélvesborga pré-
zny (Pam, b. port ces.), dun. zagl. Althea 63 t.
z Nakskov z zelastwem (Ganswind, Westerpl.),
niem. par. Commercial 286 t. z Inverkeithing z
zelastwem ,Réinold, kan. port.).

17 lutego: austr. mot. Donau 268 t. z Kro-
lewca ze zbozem (Ganswindt, kan. port.), ang.
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par. Baltannic 1034 t. z Rygi z pasazerami i
towarem (United >Baltic kan. port.), szw. par.
Blanche 210 t. z Sztokholmu prézny (Thor Hals,
kan. port.), ang. par. Baltara 1387 tz z Lipawy
z pasazerami i towarem (United Baltic, kan.
port.), szw. par, Karin 197 t. z Sztokholmu z
.towarem (Thor Hals, kan. port.), duA. par. Wen-
dia 627 t. z Randersu prézny (Joh. Ick, kolej
nadw.), dun. draga ssgca Sydhavn 212 t. z Ko-
penhagi prézna (Reinhold, Westerpl.), niem. hol.
Fairplay 14 z fr, par. Capafric 2663 t. z Antwer-
pji prézny (Stocznia Gdanska), szw. par. Fortu-
natus prézny (Bergenske, b. port. ces.).

17 lutego: szw. par. Fortunatus 733 t. z Ran-

dersu prézny (Bergenske), niem. par, Hochsee
756 t, z Caen z rudg (Behnke i Sieg, wolna
strefa), norw. par. Blenda 1139 t z Meloyvar

z rudg (Behnke i Sieg, wolna strefa), niem. par.
Industria 1277 t. z Malmé z rudg (Sch'enker,
wolna strefa).

18 lutego: niem. par. Marta Schroder 344 t.
i Haderslevn prézny (Behnke i Sieg, Pomme-
rensdorf), niem. par. Kurland 770 i. z Koldingu
prézny (Artus, Westerpl.), jugostow par, Ne-
vestinje 3514 t. z Tocopilla z saletrg (Reinhold,
kolej nadw.), szw. par. Felicia 687 t. z Tallinu
orézny (Bergenske, wolny port), niem. par. Elin
346 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, kan
port), norw, par, Néstfold 611 t. z Londynu z
zelastwem (Behnke i Sieg, kan. port.), tot. par.
Kaupo 1458 t z Kopenhagi prézny (Artus, We-
sterplatte), dun. par Scotia 1387 t. z Kopenhagi
prézny (Joh, Ick, kolej nadw.), tot, par. Kokness
1044 t. z Aalborga prozny (Voigt, Wistoujscie).
szw. par. Indusar 35 t. z Kilonji prézny (Polsko-
Skand.. b, port. ces.), tot. par. Konsul P. Danne-
bergs 1744 t. z Gandawy prézny (Voigt), niem.
par.-Victoria Kopke 202 t ze Szczecina prézny
(Artus).

18 lutego: fsk. par, Nina 1180 t. z Bony z
fosfatem (Warta, wolna strefa), niem. par. Wi-
borg 350 t. z Lubeki z pszenicg (Lenczat, kan.
port), dun. par. Bothal 1223 t. z Kopenhagi pro-
zny (Reinhold, Westerpl,).

19 lutego: niem. par. Alsen 598 t. z Londynu
z zelastwem (Behnke i Sieg, kan. port.), szw
hol. Holger 14 t, z szw. licht. Halsta Ill. 473 t.
z Stupska prézne (Behnke i Sieg, wolny port),
tot. par. Linhope 814 t. z Kilonji prézny (Shaw,

Lowell, kan port.), dun par. Danefeld 724 t.
z Oslo prézny Shaw, Lovell, kan. port.), szw.
par Oxtis 759 t, z Rygi prézny (Polsko-Skand.,

W esterpl.), tot. par. Lucy 2317 t z Svendborga
préozny (Behnke i Sieg, Westerpl.), szw. par.
Nordost 628 t. z Varbergu prézny (Bennke i
Sieg, W esterpl.), niem. par. Gisela Schroder 522
t z Holtenau prézny (Mory, Alldag), tot. par
Maiga ,87 t. z Kopenhagi z zelastwem (Gans-
windt, Westerpl.), szw. par. Sven 191 t. z Tal-
linu i Lipawy z towarem (Reinhold, kan. port.),
niem par. Vulcan 347 t. z Koionji z towarem
(Wolff, kan, port.), dun. par. Belgien ,1174 t. z
Kopenhagi prézny (Reinhold, Westerpl,),. riiem.
par. Sylvia 598 t. z Masnedsundu prézny iPro-
we, kan, port.),

20 lutego, szw. mot. Vera 221 t. z Kiajpedy
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl,), dun. par.
Hjortholm 866 t. z Liverpoolu z towarem jRein-
hold, wolna strefa), dun. par. Hafnia 1159 t. z
Aarhus prézny (Behnke i Pieg, Alldag), norw.
par. Skolma 1317 t. z Osto prézny (Polsko-
Skand.), diiA. par. Faré 277 t. z Kopenhagi z
zelastwem (Bergenske, kan. port.), fot. par. Vie-
sturs 338 t. z Svendborga prézny (Artus, We-
sterplatte).

20 lutego: tot. par, Talvaldis 252 t. z Dowru
z zelastwem (Bergenske, Holm), dui. par. Frieda
1270 t. 7 Goteborga prézny (Artus, Westerpl.),
niem. par. Urzula Fischer 1593 t. z Goteborga
prézny (Behnke i Sieg, b, port. ces,), niem. par.
Pregel 196 t. z Oslo z zelastwem (Artus, kan.
port.), niem,.par, Bernhard 367 t, z Hamburga
7, towarem (Prowe, kan. port,), szw. par. Thetis
83 t. z Goteborga ze $ledZzmi' (Ganswindt), niem.
par. Najade 394 t. z Bremy z towarem (Wolff,
kan port.).

21 lutego: niem. par. Borkum 652 t. z Ham-
burga z towarem (Voigt, wolna strefa), niem.
par. Elisabeth 287 t. z Yarmouth ze $ledzmi
(Reinhold, kan, port.), niem. par. Hansa 611 t.
z Rosyth z zelastwem (Behnke i Sieg, Wester-
platte), niem. par. Rhenania 430 t. z Sénder-
borga prézny (Behnke i Sieg, b. port. ces.), lit.
par. Stephanie 437 t. z Kiajpedy prézny (Rein-
hold, Westerpl.), szw. par. Elsie 826 t. z Lands-
krony prézny (Polsko-Skand), hid. par. Odys-
seus 606 t. z Amsterdamu z towarem (Prowe,
kolej nadw,).

21 lutego: ang. par. Kolpino 1463 t. z Hull
z pasazerami i towarem (Ellerman Wilson, kolej
nadw.), dun, par. Esther Maria 1116 t. z Kopen-
hagi prézny (Mory, Westerpl.), ang. par. Balto-,
nia 1449 t. z Londynu z pasazerami i towarem
(Uritcd Baltic), niem. par. Brake 336 t, z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg (wolny port),
dunn par. Victoria 1160 t. Z Kopenhagi prézny
(Polsko-Skand, b. port, ces.), dun. par. William
Th, Mailing 1125 t. z Kopenhagi prézny (Rein-
hold, Westerpl.), szw. par. Merkur 800 t. z
Oskarshamnu z ruda (Schenker, kan. port.
norw. par. Bomma 461 t. z Oslo z towarem
(Bergenske, wolny port), niem. par. Helcne
162 t. z Hamburga z towarem (Prowe, Baltic),
dun .par. Carl 166 t. z Kopenhagi prézny |Rein-
held, kan. port.),

22 lutego: tot. par. Kurbads 11S2 t. z Ant-
werpii z tomaséwka (Voigt, kan. port.), nie.ll,”’
hol. Gladiator 22 t. z licht. Oldenfeld-; 675 t i
Hamfclde 677 t. z Holtenau prézne (Voigt, k;n.
port.), niem, par. Elbing IV 185 t. z Sztokholmu
prézny (Ganswindt, kan, port.).

22 lut go- dun. zagl. z mot. Hanne Mana 7 t.
z Chrisiiwnsi. z $wieza rybg (Kapt), szw. par.
Brotvik 998 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand.. Westerpl.). duA. par. J C. Jacobsen
740 t, z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna,
strefa), dun par. Bretlarid 1235 t, z Kopenhagi -
prézny (Polsko-Skand,, b port ces ), niem. par.
Renate 508 t, z Londynu z Zzelastwem (Behnke
i Sieg. Holm), pol. par. Poznan 1121 t. z Kopen-
hagi prézny (Pam, Westerpl,).

23 lutego: niem.' par. Vifieta 299 t. z Szcze-j
cina z towarem (Reinhold, kan. port.), szw, par. _
Ribersberg 705 t. z Halmstadu prézny (Reinhold,
W esterpl.), szw. par. Patria 1108 t. z Kopenhagi -
prézny (Pam, Westerpl.), niem. zagl. z mot. Kurt -
183 t. z Lipawy prézny (D:nz. Schiff. K.). fsk.
par. Orient 2C95 t. z Hango z celulozg (Ber-
genske, kolej nadw.), szw. par Ingeborg 191 t. '
z Norrképingu z towarem (Behnke i Sieg, kolej
nadw.). duni. par. Niels Ebbesen 382 t. i Kopen-
hagi z pasazerami i towarem (Reinhold, kan.
port.), szw. par. Gota 674 t. z Oscarshamnu z
rudg (Schenker, Westerpl.), niem. par. St. Jir-
gen 343 z Lubeki z towarem (Lenczat, kan.
port.), niem. par. Mineral 309 z Portsmouth z
zelastwem (Reinhold, kan. port), niem. par. El-
bing IIl. 186 t. z Auarhus z zelastwem (Gans-
windt, Holm), szw.. par. Elsa 646 t. z Kopenhagi
prézny (Reinhold, Westerpl.), szw. par. Amazo-
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ne 379 t, z Trelleborga prézny (Behnke i Siej*,
W esterplatte).

24 lutego: niem. par. Viktor 469 t. z Naks-
kov z towarem (Behnke i Sieg, b. port, ces.),
norw. par. Hessa 1313 t. z Fredrikstadu prézny
(Polsko-Skand., kolej aadw.), niem. par. Bugsee
392 t. z Norrkdpingu prézny (Voigt, kan. port.),
ang. par. Baltonia 1449 t z Lipawy z pasazerami
i towarem (United Baltic, kan. port.), fr. par.
Germinal 1165 t. z Kardyfu prézny (Bestmann,
WesterpL), dunA, zagl, z mot. Haabet 46 t. z
Kjerteminde z rybami.

24 lutego: niem. par. Carl
Aarhus prézny (Behnke i Sieg, Waistoujscie),
szw. par. Gudrun 452 t. z Karlshamnu prézny
(Pam, wolny port), norw. par. Steinvik 700 t.
z Kilonji prézny (Prowe, Westerpi.), niem. par.
W. C. Frohne 189 t. z Flensburga z olejeni (Pra-
we, kolej nadw.), niem. par. Iris 201 t. z Kap.
paln prézny (Ganswindt, kan. port.), niem. par.
Egeria 382 t. z Rotterdamu z towarem (Wolii,
kan. port.), niem. hol. Widder z Bremerhaven
prézny (Nordd. Lloyd, kan. port.), niem. par.
Siracusa z Hamburga prézny (Artus, Baltic),
niem. par. Energie 534 t. z Kopenhagi prézny
(Behnke i Sieg, kan. port.), szw. par. Annie 698
t. z Landskrony prézny (Behnke i Sieg, W ester-
platte), dun. par. Dania 1390 t. z Norresundby
prézny (Polsko-Skand,, Alldag), fr. par. Député

Cords 498 t. z

Abel Ferry 1185 t. z Boulogne prézny (Mory,
Alldag).
25 Jlutego: niem. zagl. z mot. Max 13 t. z

Helu z rybami (Gdansk), niem. par. Heinz Fer-
dinand 538 t. z Kopenhagi prézny (Bergenske,
Bergford), szw par. Edward 733 t. z Randersu
prézny (Reinhold, kan. port.), jugostaw. par.
Rosina Topie 1947 t. z Sibeniku z azotniakiem
(Reinhold), dun. par. Skaane 724 t. z Helsingor
prézny (Shaw Lovell, kan. port.), grecki par.
Eleni S. Jossifogln 2094 t. z San Nikolas z ze-
lastwem (Voigt, wolna strefa), norw mot. cyst.
Marna 182 t. z Hobro prézny (Bergenske). lot.

par. Balva 1345 t. z Gandawy prézny (Rein-
hold), szw. par. Smaland 1520 t. z towarem
(Scand. Levant), belg. par. Reine Elisabeth
1485 t. z St Nazaire z zelastwem (Shipce), lot.

par. Laimons 198 t. z Lipawy z towarem (Befr.
Ges.).

25 lutego: dun par. Scotland 1025 t, z Ko-
penhagi prézny (Bergenske, Mdovenschanze),
dun. zagl. z mot. Concordia 82 t. z Kopenhogi
z zelastwem (Ganswindt, WesterpL).

26 lutego: szw. par. Norman 87 t. z Gotebor-
ga ze S$ledziami (Ganswindt kan. port.), niem.
par. Carl Rehder 262 t. z Egersundu ze $ledzia-
mi (Reinhold, kan. port.), poi. par. Tczew 344
t. z Antwerpji z towarem (Pam, wolna strefa),
niem. par. Stella 332 t. z Plymouth z Zzelastwem

(Reinhold, kan. port.), szw. par. Figge 406 t.
z Lemvigu prézny (Polsko-Skand.. WesterpL),
dun. par. Henriette 156 t. z Kopenhagi prézny

(Reinhold, kan. port), poi. par. Warta 1698 t.
z Casablanca przez Gdynig z towarem (Warta,
kolej nadw ), szw. par. August 342 t. z Helsing-
borga prézny (Reinhold, wolny port), norw.
par. Ara 557 t. z GoOteborga z towarem (Ber-
genske, kolej nadw ), szw. par. Blanche 210 t.
z K-'.Imaru prézny (Thor Hals), riem. mot. Odin
1104 t. z Sztokholmu z automobilami (Hartwig,
W slouj$cie), niem. par Ruth 341 t. z Szczecina
z towarem (Prowe, Baltic), austr. mot. Donau
260 t. z Krélewca z pszenicg (Ganswindt, kan.
port.), dun. par. Halfdan 854 t. z Kopenhagi z
towarem (Re'nhold, wolna strefa), szw. par. K-
rin 197 t. z Sztokholmu z towarem (Thor Hals,
kolej nadw.), holend, par. Iris 720 t. z Amster-
damu z towarem (Prowe, Baltic), dun. par.
Niord 283 t. z Kopenhagi z towarem (Bergen-
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ske, kolej nadw.), niem. par. Marie Schrdder
455 t. z Kilonji prézny (Mory, Pommerensdorf),
szw. par. Aurora 258 t. z Holbécku prézny
(Reinhold, WesterpL), ang. par. Boriana 448\t.
z Flensburga prézny (Polsko-Skand., WesterpL),.
niem. par. Konsul Hinz 932 t. z Roztoku prézny
(Shaw Lovell, kan. port.), szw. par. Marta 203
t. z Ronne prézny, szw. par. Iris 196 t. z
Malmé z towarem (Reinhald), szw. par. Castor
421 t. prézny (Bergenske), poi. par. Tur z poi.
hol. Kastor z poi. dragg Gdansk z Gdyni préz-
ny (Schichau).

27 lutego: norw, par. Eidswold 799 t. z
Sarpshborga prézny (Polsko-Skand.), duni. par.
Victoria 1160 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand.), hol. par. Oesterland 724 t. z Rotter-
damu z weglem (Artus, gazownia), dun. par.

Karl 165 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, kan.
port.), lot, par. Kuldiga 1187 t. z Rauen prézny
,(Voigt, Alldag), szw. par. Robur 577 t. z Gote-
borga prézny (Polsko-Skand., WesterpL), niem.
par. Selma 817 t. z Koldingu prézny (Behnke
i Sieg, wolna strefa), niem. par. Litti Larsen
349 t ; Londynu z zelastwem (Behnke i Sieg,
Holm), duni. par. Skinfaxe 1014 t. z Kopenhagi
prézny (Polsko-Skand., WesterpL), niem. par.
Luna 279 t. z Aarhus prozny (Wolff, kan. port.),
gd. hol. Phénix 16 t. z Helu z rybg (Weichsel).

28 lutego: szw. par. Ingardé 1137 t. z Gote-
borga prézny (Reinhold, WesterpL), szw. par.
Polaris z Sztokholmu prézny (Scand. Levante,
W esterpL), niem. par. MargUreta 170 t. z Ham-
burga z towarem (Prowe, Baltic), dun. par.
Belgien 1174 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-
Skand., WesterpL), niem. par. Aeolus 356 t. z
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, wolny
port), ang. par. Baltannic 1034 t. z Londynu z
pasazerami i towarem (United Baltic), szw. par.
Rurik 247 t. z Sztokholmu z towarem (Behnke
i Sieg, kolej nadw.), niem. par. Eberhard 338
t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, wolna
strela), szw. zagl. z mot. Karin 107 t. z Ystadu
prézny (Behnke i Sieg, WesterpL).

28 lutego: tot. par. Abava 864 t. z Kopenhagi
prézny (Bergenske, WesterpL), norw. mot. Bob
269 t. z Gdyni prozny (Bergenske, b. port ces.),
szw. par. Ester 893 t. z Sztokholmu z towarem
'‘Bergenske, kan. port.), tot. par. Sigulda 1260 t.

z Gandawy z tomaséwkg (Voigt, kan. port.).
n;em. par. Karl 166 t. z Hamburga z towarem
(Prowe, kolej nadw.), tot. par Lia 752 t. z
Rouen z zelastwem (Lenczat, Holm).

29 lutego: dun. zagl. z mot. R. Jérgensen
11 t. z Kjerteminde z rybami, ang. par. Smo-
lensk 1534 t. z Hull z pasazerami i towarem

(Ellerman Willson, kolej nadw.), niem. par. For-
tuna 1670 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff,
kan. port.), fr. par. Le Merlier 1871 t. z Bou-
logne prézny (Mory, WesterpL), niem. par. Re-
val 575 t. z Lubeki prézny (Lenczat, Russen-
hof) belg. hol Elise TV z Gdyni prézny (Schi-
chau) gd. hol. Ernst z Szczecina prézny (Behn-
ke i Sieg).

29 lutego: niem. par. Minna Cords 552 t. z
Londynu z zelastwem (Behnke i Sieg), szw. par.
Saturnus 337 t, z Malmé prézny (Pam), niem.
par, Orest 382 t. z Rotterdamu z towarem
'Wolff), niem. par Gerda Ferdinand 908 t. z
Bordeaux z zelastwem (Reinhold), niem. par.
Flbing IIl. 186 t. z Krélewca prézny (Gans-
windt). fsk. par. Aegir 457 t. z Kopenhagi pro-
zny (W o’ff), dun. par. Holland 720 t. z Aarhus
0-6iny (Wolff), niem. par. Tip 765 t. z Ko-
nenhagi prézny (Pam), dun. par. I. C, Jacobsen
740 t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold),

1 marca: niem. zagl. z mot. Moéwe 3 t. z
Stupska ze Swiezemi rybami (kpt.), niem. zagl.
z mot Habicht z Stupska z S$wiezemi rybami
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(kpt.), dun. par. Bothal 1223 t. z Kopenhagi pro6-
zny (Reinhold), dun. par. Knud Willemoes 860
t. z Aalborga prézny (Reinhold), gd. par. Edith
Bosselmann 291 t. z Lowestoftu ze $ledZmi
(Reinhold), szw. par. Snéfrid z Norrképingu pro-
zny (Behnke i Sieg), wt, par. Gardenia z Sibe-
nico z azotniakiem (Behnke i Sieg), szw. par,
Oshian 894 t. z Helsingborga z rudg (Schenker),
szw. par. Gusten 354 t. z Stege prézny (Artus).

2 marca: szw. par. Kajsa 730 t. z Ystadu préz-
ny (Polsko-Skand.), niem. par. Elsa 355 t. z GoO-
teborga prézny (Behnke i Sieg), niem. par. Els-
fleth 275.t. z Krdlewca prézny (Saw,, Lovell),
tot. par. Viesturs 338 t. prézny (Reinhold), dun.
par. Wm. Th. Mailing 1125 t. z Aarhus prézny
(Reinhold), norw. par. Sagatind 964 t. z Kopen-
hagi prézny (Shaw, Lovell), niem. par. Eugenia
116 t. z Aarhus z zelastwem (Bergenske), norw.
par. Freykoll 696 t. z Malmé prézny (Rein-
hold).

3 marca: dun. par. Johanna Margareta 334 t.
z Kopenhagi prozny (Shaw, Lovell), franc, par.
Yainville 836 t. Bordeaux przez Antwerpje z
towarem (Worms), dun. par. Taarnholm. 828 t.
z Swansea z towarem (Reinhold), szw. par.
Fredman 535 t. z Holbdk prézny (Polsko-
Skand.), dun. par. Stegelborg 1146 t. z Kopen-
hagi prézny (Bergenske), szw. par. Egon 291 t.
z Hang6 z towarem (Reinhold), niem. par. Edu-
ard 574 t. z Kotobrzegu prézny (Voigt), tot. par.
Percy 437 t. z Londynu z zelastwem (Voigt),
szw. par. Evy 203 t. pr6zny (Reinhold).

Na wejsciu:

3 marca: niem. par. Dietrich Bohnekamp 582
t. z Bremerhaven z zelastwem (Voigt, kolej
nadw.), niem. zagl. z mot. Heimat 92 t. z Sa$nic
z kreda (Bergenske, kan. port.), niem. zagl. z
mot. Argus 59 t. z Sasnic z kredg (Bergenske,
kan. port.).

4 marca: niem. par. Ursula Fischer 1598 t. z
Malmé prézny (Polsko-Skand., b. port ces.),
niem. zagl. z mot. Schwalbe 80 t. z Landskrony
z zytem (Bergenske, kan. port.), niem. par. Pal-
las 309 t. z Kolonji z towarem (Wolff, kan.
port.), szw. par. Trelteborg 378 t. z Svendborga
prézny (Behnke i Sieg, kan. port.), norw. par.
Fkolma 1317 t. z Oslo prozny (Polsko-Skand.,
W esterpL), norw. par. Stabil 74 t. z Haugesundu
ze $ledzmi (Reinhold, kan. port.), dun. par. Ele-
onore Maersk 1198 t. z Aalborga prézny (Dzg.
Schiff. K., Legan), szw. par. Macedonia 932 t. z
Szczecina pi6zny (Bergenske, wolna strefa), poi.
licht. Ira 152 t. z Gdyni prézna (Polsko-Skand.,
Legan), niem. par. Fritz Schoop 903 t. z Kro-
lewca z celulozg (Norw. Schiff. G., kan. port.),
niem. par. Stettin 997 t. z Dunkerki z zelastwem
(Voigt, wolna strefa), szw. par. Blanche 210 t.
z Solvesbhorga prézny (Hals, kan. port.), tot. par.
Auseklis 720 t. z Antwerpji z towarem (Behnke
i Sieg, kolej nadw.), dun. par. Estonia 3820 t. z
Nowego Yorku z pasaz, i tow. (Un. Baltic Corp.,
Vistula), dui. zagl. z mot. Jens 121 t. z Aalborga
z zelastwem (Bergenske, WesterpL), n:em. par.
Lotte Halm 644 t. z Rotterdamu z zelastwem
(Nordd. Schiff G., wolna strefa), niem. zagl. z
Mot. Max 13 t. z Svaneke z §wiezg ryba.

4 maica: szw. par Marianne 642 t. z Fre-
driksundu prézny (Bergenske), poi par Toruf
1122 t. z Limhamnu prézny (Pam), szw. par.
Aegier 78 t. z GoOteborga ze $wiezemi $ledZzmi
'‘Behnke i Sieg).

5 marca: niem. par. Johann Ahrens 538 t z
Roztoku prézny (Behnke i Sieg), ang. par. Mi-

norca 584 t. z Middelsbrough z Zelastwem
(Reinhold), duA. par. Fard 272 t. z Kopenhagi
z zelastwem (Bergenske), niem par. Arnold

Kopke 430 t. z S'upska prébny (Adolf Voigt),
dun. par. Jagersborg 727 t. z Kopenhagi prézny
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(Bergenske), niem. zagl, z mot. Gerda 63 t. z

Landskrony z kamieniem (Bergenske), niem.
par. Merkur 365 t. z Rotterdamu z towarem
Wolff, niem. hol. Seeadler z Sadnic prézny

(Voigt), niem. par. Fehmarn 522 t. z Sztokholmu
prézny (Mory), niem. par. Diana 628 t. z Ki-
lonji prézny (Danzieger Schiff. Kontor), niem.
par. Sieglinde 1080 t. z Oxeldsundu z ruda ze-
lazng (Behnke i Sieg), niem. par. Spessart 1474
t. z Miami z Zzelastwem (Behnke i Sieg), niem.
par. Geheimrat Mahn 609 t. z Londynu z ze-
lastwem (Behnke i Sieg), szw. zaglowiec z mo-
torem Inger 278 t. z Simrishamnu prézny (Pol-
sko-Skand.), niem. zagl. z mot. Seeadler z Stup-
ska ze $wieza ryba (kapitan), dun. zaglowiec
z motorem Bonavista 72 t. z Horsensu z zela-
stwem (Ganswindt), dun. par. Victoria 1160 t.
z Aarhus prézny (Polsko-Skand.), holend par.
Odysseus 606 t. z Amsterdamu z towarem
(Prowe), niem. par. Leo.nhard 429 t. z Ham-
burga z towarem (Behnke i Sieg).

6 marca: niem. par. Lisbeth Cords 496 t, z
Londynu z zelastwem (Behnke i Sieg), dun. zagl.
z mot. Marie z Christiansd z $wiezg rybg (kapi-
tan), dun. zagl. z mot. Vega ze Svaneke z Swie-
zg ryba (kapitan), szw. mot. Cimbria 320 t. z
Hou prézny (Reinhold), dun. zagl. z mot. Agnes
z Helu ze Swiezg ryba, szw. par. Sven 196 t. z
Goteborga z amunicja i towarem  (Reinhold),
niem. par. Birgit z Hamburga z towarem (Pro-
we), niem. par. Johannes C Russ z Hamburga
z towarem (Voigt), ang. par. Baltonia 1449 t. z
Londynu z pasazerami i towarem (Un. Baltic
Corp.), dun. par. Spigerborg 954 t. z Randersu
prézny (Worms), rorw. par. Frey z Kirkends
T ruda (Bergenske).

Na wyjsciu.

14 lutego :szw. par. Ribersborg 705 t. do
Halmstadu z weglem (Behnke i Sieg), niem.
zagl. z mot. Wilhelm Luehring 95 t. do Niba
z weglem (Bergenske), dun. par. Borghild 431
i. do Kopenhagi z weglem (Danb. S. K.).

14 lutego: szw. par. Erik 123 t. do Svend-
borga b weglem (Pam), szw. par. Mercurius
272 t. do Nakskow z weglem (Polsko-Skand.),
dun. par. Katholm 857 t. do Liverpcolu z drze-
wem (Reinhold), szw. par. Nadja 334 t. do Hor-
ten z weglem (Polsko-Skand.), dun. par. Belgien
1174 t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold), nie-
miecki par, Lisbeth Cords 496 t. do Londynu
z drzewem (Show Lovell): szw. par. Edward
734 t. do Kopenhagi z weglem (Behnke i Sieg),
dun. par. Bothal 1223 t. do Kopenhagi z weglem
(Reinhold), holend, par Iris 720 t. do Amster-
damu z towarem (Prowe). szw. zagl. Lucie 116
t. do Roénne z weglem (Bergenske), dun. par
Uffe 1164 t. do Liverpoolu z drzewem i towa-
rem (Reinhold), szw. par. Falkvik 621 t. do Ty-
nedocku z drzewem (Shaw Lovell), ang. par
Baltara 1387 t. do Lipawy z pasazerami i to-
warem (United Baltic).

15 lutego: gd. hol. Johann Westphal 10 t. z
licht Danzig Il 596 t. na morze na zamO6wienie
(Behnke i Sieg), hid. hol. D. Loucky 10 t. z
hol. dragg Drague XIIl do Gdyni prézne (Schi-
chau), lot par. Saule 722 t. dc Lipawy z we-
glem (Bergenske), hol. szkuta b'otna A. v. H. 61
dc Gdyni pré’na (Schichau), szw. zagl. z mot.
Cab 99 t. do Nykdbing F. z weglem (Bergenske),
niem. p-\r. Selma 817 t. do Koldingu z weglem
(Reinhold).

15 lutego: niem. par. Selma 817 t. do Kol-
dingu z weglem (Reinhold), niem. par. Marga-
reta 170 t. do Ktajpedy prézny (Prowe), fr.
par. Seine 813 t. do Bordeaux z towarem (Rein-
hold), dun. zagl. z mot. Sterba 62 t do Koldin-
gu z weglem (Bergenske), norw. mot. Bob 269
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t. do Oslo z towarem (Bergenske), niem. par.
Konigsberg 394 t. do Krélewca ze S$ledziami
(Reinhold), szw. par. Ossian 894 t. do Helsing-
borga z weglem (Behnke i Sieg), szw. par. Elsie
826 t. do Kalmaru z weglem (Bergenske), dun.
par. Tomsk 709 t. do Marsylji z parafing (Rein-
hold), szw. par. Ingeborg 191 t. do Sztokholmu
z towarem (Behnke i Sieg), niem. par. Siegfried
330 t. do Lipawy z towarem (Prowe), fr. par.
Oise 1264 t. do Rouen z weglem (Mory), niem.
par. Botilla Russ 583 t. do Rygi z towarem
(Voigt), niem. par. Dietrich Bohnekamp 582 t.
do Harburga z podktadami (Voigt).

16 lutego: szw. par. Dathem 642 t. do Hel-
singborga z weglem (Mory), szw. par. Gudrun
452 t. do Karlskrony z weglem (Bergenske), szw.
par. Rubfred 408 t. do Gdyni prézny (Shipco),
szw. par. Storvik 1812 t. do Sztokholmu z we-
glem (Behnke i Sieg), dun. par. Mette Jensen
1929 t. do Kopenhagi prézny (Behnke i Sieg),
szw. par. Inga 714 t. do Bayonne z weglem
(Worms), pol. par. Torun 1122 t. do Sztokholmu
z weglem (Pam).

16 lutego: poi. par. Torun 1122 t. do Sztok-
holmu z weglem )Parn), szw. par. Elsa 646 t.
do Kopenhagi z weglem (Reinhold), lit. par. Ste-
phanie 437 t. do Ktajpedy z weglem (Artus),
szw. par. Annie 698 t. do Landskrony z we-
gtem (Behnke i Sieg), szw. par Carrie 739 t.
do Londynu z drzewem (Bergenske), szw. par.
Ragnar 430 t. do Tynedocku z drzewem (Ber
genske), tot. par. Lidums 1680 t. do Rygi z we-
glem (Artus), grecki par. Dionyssios Stathatos
3335 t. do Kardyfu prézny (Prowe), szw. par.
Egon 291 t. do Helsingforsu z towarem (Rein-
hold), ang. par. Kovno 1477 t. do Hullu z pasa-
zerami i towarem (Ellerman Wilson), szw. par
Amazone 379 t. do Malmé z weglem (Reinhold),
szw. par. Themis 383 t. do Karlskrony z towa-
rem (Bergenske).

17 lutego: niem. hol. Simons i Seeadler do
Holtenau i do Sas$nic prézne (Voigt), szw. par.
tris 169 t. do Goteborga z drzewem i towarem
(Reinhold).

17 lutego: szw. par. Iris 169 t. do Goteborga
z drzewem i towarem (Reinhold), ang. par. Bal-
tann:c 1034 t. do Londynu z pasazerami i to-
warem (United Baltic), dun. par. Victoria 1160
t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.),
niem. par. Edmund Halm 723 t. do Rotterdamu
z drzewem (Nordd. Schiff. A. G.), niem. par.
Bacchus 381 t. do Bremy z towarem (Wolff),
norw par. Poljana 2335 t. do do Oslo prézny
Bergenske), niem. par. Arnis 631 t. do Grimsbhy
z drzewem (Bergenske), niem. par. Freya 826 t
do Rotterdamu z cukrem (Behnke i Sieg), niem.
pi.r. Specht 355 t. do Antwerpji z towarem
Nordd. Lloyd), niem. par. Altenfelde 1493 t. do
Landskrony z weglem (Reinhold).

18 lutego: niem. par. Vifieta 2S9 t. do Szcze-
cina prézny (Reinhold), norw par. Torefjell 1504
t do Kirkends z weglem (Reinhold), szw. par
Lord 917 t. do Bayonne z weglem (Re'nhold),
tot. par. Mars 280 t. do Lipawy z resztg tad.
§ledzi (Reinhold), niem. par August 268 t. do
Hamburga z towarem (Reinhold), duf. par. Niels
Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pocztg i pasa-
zerami (Reinhold), niem. par. Condor 448 t. do
Rygi z towarem (Nordd. Lloyd), szw. par. Rurik
247 t. do Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg),
niem. par He'nz Ferd:nand 538 t. do Kopenhagi
z weglem (Pam), dun. par. Vendia 627 t. do
Struer z weglem (Joh. Ick), franc, par Chateau
Lafite 1284 t do Rouen z towarem (Worms),
dun. par S. C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z
towarem i konmi (Reinhold), poi p?r Wilno
1122 t. do Wenecji z cukrem (Reinhold), niem.
nar Marianne 609 t. do Hamburga z towarem
(Behnke i Sieg).
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18 lutego; dun. par. Niord 283 t. do Kopen-
hagi z towarem (Bergenske), szw. par. lvar 714,
t. do Helsingborga z weglem (Pam), niem. par.
Eberhard 338 t- do Hamburga z towarem (Behn-
ke i Sieg), norw, par. Barbara 670 t. do Oslo t
weglem (Polsko-Skand.), szw. par. Karin 196
t. do Sztokholmu z towarem (Thor Hals).

19 lutego: ang. par. Baltara 1397 t. do Gdyni
z pasazerami i towarem (Un. Baltic Corp.), dun.
draga Sydhavn 212 t. do Neuféhr prézna (Rein-
hold), szw. par. Indus 357 t. do Oslo z weglem
(Polsko-Skand.), dun. zagl. z mot. Gefion 92 t.
do Wismaru z drzewem (Bergenske), hld. szkuta
btotna A. v. H. 61 t. Gdyni (Schichau).

20 lutego: szw. par. Felicia 687 t. do Rochelle
z weglem (Bergenske) tot. par. Consuls P. Dan-
neberg 1744 t. do Rygi z weglem (Voigt), szw.
hol. Holger z licht. Halsta Il. 473 t, do Karls-
krone z weglem (Bergenske), niem. par. Martha
Schréder 344 t. do Sendborga z superfosfatem
(Behnke i Sieg).

21 lutego: niem. par. Heinrich Schuldt 612 i.
do Flensburga prézny (Voigt), niem. par. Victo-
ria Képhe 202 t. do Krdélewca z weglem (Artus),
szw. par. Othis 759 t. do Gdyni prézny (Polsko-
Skand.), dun. par. Scotia 1387 t. do Kopenhagi
z weglem (Ick).

21 lutego: niem. par. Gertrud 504 t. do
Szczecina z towarem (Reinhold), niem. holow.
Fairplay do Pitowy prézny (Stocznia Gdarnska),
tot. par. Kalpaks 1182 t. do Antwerpji z drze-
wem (Voigt), niem. par Dalelven 879 t. do Bor-
deaux z weglem (Behnke i Sieg), dun. par. Li-
tuania 3940 t. do Nowego Jorku z pasazerami
i towarem (Balt. America L.), niem. par. H-;ltn-
wiege 660 t. do Ostendy z drzewem (Voigt), nie-
miecki par. Fricka 1583 t. do Rotterdamu z
cukrem (Behnke i Sieg), szw. inot. Vera 221 t.
do Aarhus z weglem (Behnke i Sieg), l'iem.
par. Najada 394 t. do Rygi z towarem (Wolff),
fr. par. Oise 1264 t. do Rouen z weglem (Mory),
niem par. Gisela Schréder 522 t do Skive z
weglem (Mory), niem. par. Borkum 652 t. do
Rygi z towarem (Voigt).

22 lutego: szw. par. Blanche 310 t. do Kalma-
ru z weglem (Artus), niem. par. Kurland 770 t.
do Bordeaux z weglem (Artus), norw. mot.
Austward 2161 t. do Galvestone prézny (Ber-
genske).

22 lutego: tot. par. Viesturs 338 t. do Fre-
dericji z weglem (Artus), dun. par. Hafnia 1159
t. do Kopenhagi z weglem (Behnke i Sieg),
niem. hol. Diomedes z licht. Werra 649 t. i
Fulda 645 t. z Amsterdamu z drzewem (Voigt),
ang. par. Batonia 1449 t. do Lipawy z pasazera-
mi i towarem (United Baltic), niem. par. Vul-
kan 347 t. do Krélewca z towarem (Wolff),
niem. par. Wiborg 350 t. do Lubeki z podktada-
mi (Lenczat), niem. par. Nordmark 568 t. do
Kopenhagi / weglem (Reiihold), szw. par. Tha-
tis 101 t. do Godteborga prézny (Ganswindt),
niem. par. Elbing TI. 340 t. do Rotterdamu z
drzewem (Voigt), r.iem. par. Stormarn 1028 t.
do Nantes z weglem (Bestmann).

23 lutego: szw. par. Elsie 826 t. do Gétebor-
ga z weglem (Polsko-Skand.), norw. par. Skolma
1317 t. do Aalesundu z weglem (Polsko-Skand.),
tot. par. Biruta 1091 t. do Rygi z weglem
(Behnke i Sieg), tot. par. Kaupo 1458 t do Ko-
penhagi z weglem (Artus), niem. par. Dione 657
do Bayonne z weglem (Mary), norw par. Bom-
ma 461 t. do Oslo z towarem (Bergenske), niem.
nar. Etin 3<8 t. do Rotterdamu z towarem
‘Wolff), dun. mot. Carl 166 t. do Kopenhagi z
cuk-em (Reinhold), niem. par. Elisabeth 287 t.
Jo Ktajpedy z reszta tadunku $ledzi (Reinhold),
dunn zagl. z mot. Hanna Maria 7 t. do Helu. pré-
zny dun. zagl. z mot. Agnes 16 t. do Helu pro-
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zny dun. par. Belgien 1174 t. do Kopenhagi z
weglem (Reinhold), szw. par Svén 196 t. do
Goteborga z towarem (Reinhold), dun. par.' Bo-
thal 1223 t. do Kopenhagi z weglem (Reinhold),
fsk. par. Navigator 2273 t. do Buenos Aires z
towarem (Bergenske).

24 lutego: dun. par. Victoria 1160 t. do Ko-
penhagi z weglem (Polsko-Skand.).

24 lutego: lit. par. Stephanie 437 t. do Kro6-
lewca z weglem (Reinhold), austr. mot. Donau
260 t. do Krolewca prézny (Ganswindt). niem.
par. Danzig 575 t. do Londynu z drzewem
(Shaw Lovell), szw. par. Noiddst 628 t. do Go-
teborga z weglem (Behnke i Sieg), ang. par.
Kolpino 1465 t. do Hulju z pasazerami i towa-
rem (Ellerman Wilson), niem. par. Commercial
286 t. do Nexd z weglem (Reinhold), dun. par.
Frieda 1270 t. do Goteborga z weglem j.Artus),
szw. par. Fortunatus 799 t. do W esthartitpoolu
z drzewem (Bergenske.) niem. par. Bernhard
367 t. do Hamburga z towarem (Prowe), niem.
par. Vifieta 299 t. do Ktajpedy z towarem
(Reinhold), niem. par. Heltne 162 t. do Kiaj-
pedy z cukrem (Prowe), szw. par. Mercur 800
t. do Gdyni prézn-y (Schenker), niem, paréw.
Industria 1277 t. do Sarpsborga z weglem (Pol-
sko-Skand ), niem, par. Hochsce 756 t. do
Gandawy z drzewem (Behnke i Sieg), ang. par.
Baltonia 1449 t, do Londynu z pasazerami i to-
warem (United Baltic), lot. par. Talvaldis 252
t. do Rygi prézny (Bergenske).

25 lutego: dun. par. WIm. Th. Mailing 1125
t. do Malmé z weglem (Reinhold), dun. zagl.
z mot. Haabet 46 t. do Kjertcininde prézny,
norw. par. Blenda 1139 t. do Bergen z weglem
(Behnke i Sieg), niem. par. Ursula Fischer 1590
t do Malmoé z weglem (Behnke i Sieg), holend,
par. Odysseus 6C6 t. do Antwerpji z iowarem
(Prowe), dun. par. Hjortholm 848 t. do Liver-
poolu z drzewem (Reinhold), dun. par. Dane-
felt 724 t. do Londynu z drzewem (Shaw, Lo-
vell), duA. par. I. C. Jacobsen 740 t. do Kopen-
hagi z towarem i konmi (Reinhold), niem. hol.
Widder z niem. zagl. Bremen 2096 t. do Bremy
prézne (Nordd. Lloyd), tot. par Maiga 87 t. do
Warneminde z drzewem (Ganswindt), niem
zagl z mot. Max 13 t. do Kotobrzegu prézny,
niem. par. Anni Ahrens 554 t. do Londynu z
drzewem i towarem (Behnke i Sieg), niem, hol.
Ernst 48 t. do Szczecina prézny (Behnke i Sieg),
niem par. Silvia 598 t. do Antwerpji z towa-
rem (Prowe), finski par Nina. 1180 t. do Hang6
z ostrebami i drzewem (Scand. Levant).

25 lutego: niém. par St. Jiurgen 343 t. do
Rygi z towarem (Lenczat), duni. par. Fard 277 t,
do Kopenhagi z towarem (Bergenske), norw.
par. Heinrich do Drammen z weglem (Prowe).

26 lutego: du6. par. Esther Maria 1113 t. do
Bordeaux z weglem (Mory), niem. par W. C.
Frohne 189 t. do Faabergti z weglem (Prowe),
szw. par. Brotvik 998 t. do Tromsd z weglem
(Poln. Levante), norw. mot. cystern Marna do
Oslo z malf.sg (Bergenske), szw. par. Ribershorg
723 t. do Rygi z weglem (Reinhold).

27 lutego: dun. par. Dania 1390 t. do Ko-

penhagi z weglem (Polsko-Skand.).

27 lutego: niem. zagl. z mot. Mowe '3 t. do
Stupska prézny, niem. par. Brake 336 t. do
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem.
mot. Odin 1104 t. do Kilonji prézny (Hartwig),
niem. par. Alsen 538 t. do Dieppe z weglem
(Worms), niem, par. Rhenania 4S0 t do Dussel-
dorf z drzewem (Behnke i Sieg) szw. par.
Gudrun 483 t. do Aalborga z weglem (Pam),
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szw. par. Elsa 646 t. do Fredericji z weglem

(Reinhold), duA.' mpaVi-Brelt-add' 1235 t. dé' Sluis-

kiltt" 2 weglem 5(Pblsfe'0-Skand ). *  mf ;' 1
DM mi

28 lutego; pol.»par. Poznan 1122 tV'do Naks-
kov z weglem: (PamJy sz.W. 'paiv August 342 t; do
Hordensif z weglem (Rfemhold), norw. par. Hes-
sa 1313 t. do Trondhjéin z-;weglem (Pdlsko-
Skandi), nient; pafr Elffeing I1IMSO 't, d6 'Kré-
lewca prézny (Ganswirrcft),'szw.1z'aigl. Hedda 117
t. do Simrishamnu z-'w”gfenr (Bergenske).

» * o«

. 28 lutego:, szw»: zagl;sHedda '177 t. do Sim-
rishamnu z weglem (Bergenske), gd. hol. Phénix
do Helu prézny (Weichsel), gd. par. Etzel 593
t. do Antwerpji z drzewem i towarem (Behnke
i Sieg), szw. par. Edward 734 t do Odense z
weglem (Reinhold), duf, mot. Henriette 156 t.
do Kopenhagi z cukrem (Reinhold), norw, par.
Vestvold 612 t, do Skien z weglem (Behnke i
Sieg), dun. zagl. Altea. 65 t..do Bogense z we-
glem (Ganswindt), niem. zagl. z mot. Kurt 183
t. do Frederikstadu z weglem (Reinhold), szw.
par. Amazone 378 t. do Malmé z weglem (Behn
ke i Sieg), niem. par. Victor 469 t do Hamburga
z drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. Mineral
309 t. do Rotterdamu z towarem (Reinhold), ang.
par. Baltannic 1034 t. do Rygi z pasazerami i
towarem (United Baltic), tot. par..Linhope 814
t. do Antwerpji z drzewem (Shaw Lovell), szw.
par. Ingeborg 191 t. do Sztokholmu z towarem
(Behnke i Sieg), niem, par. Ruth. 341 t. do Li-
pawy z towarem (Prowe), szw. par. Iris 196 t.
do Helsingforsu.z towarem (Reinhold), niem.
par, Bugsee 392 t. do Ratterdamu z drzewem i
towarem (Voigt), szw, par., Annie 698 t. do
Karlskrony z weglem (Behnke i Sieg). -

29 lutego? szw. par. Normann 87 t. do Gote-
borga prézny (Ganswindt), szw. par. Patria 1108
t. do Sztokholmu z weglem (Pam), grecki par.
Gladstone 1551 t. do Genui z weglem (Skand.
Levante). V' T

29 lutego: dun: zagl. zsmét. Carl 165 t. do
Kopenhagi z cukrem (Reinhold), niem. par. Re-
nate 508 t. do Swansea z towarem (Behnke i
Sieg), szw. par. Castor 407 t.'do Haderslevn z
superfosfatem (Bergenske), szw. par. Gota 674
t. do Malmo z weglem (Artus), niem. par. Stella
333 t. do Kotobrzegu prézny (Reinhold), tot. par,
Kuldiga 1187 t. do-Lipawy z weglem (Voigt),

dun. par. Halfdan 854 t. do Bordeaux z drze-
wem i towarem' (Ré&inhold), szw. zagl. z mot.
Karin 232 t. do. Ystadu z weglem (Behnke i

Sieg), szw. par; Smaland 1520:t. do Alekskndrji
z towarem (Skand. Lévante)', tot'; par. Kurbads
563 t. do Rygi z weglem (Voigt), szw par. Figge
386 t. do Oslo z weglem (Polsko Skand.), niem.
par. Aeolus 356 t. do Lipawy z’towarem (Behn-

borga z weglem '(Behnke i Sieg), dun. par.
Victoria 1160. t do Kop’enhagi z weglem (Pol-
sko-Skand.), szw. par Karin 196 t. do Sztok-
holmu z towarem .(Thor Hals). , ,

1 marca: szw.
holmu z weglem

par.tRobur 577 t. do Sztok-
(Polsko-Skand.),. poi. par Ro-
bur 1. 798 t. do Gdteborga zrweglem fPolsko-
Skand.), fr. par. Germinal 1165 t. do Rouen z
weglem (Bestmann), n"em. par. Selma 804 t. do
Odense z weglem (Behnke i Sieg).

2 marca: niem, par;* Luna 279 t. do Bremy z
towarem (Wolff), szw par. Marta 203 t. do
Sarpshorga z weglem (Behnke i Sieg), tot. par.
Sigulda 1260 t. do Windawy prézny (Voigt), fin-
ski par. Orient 2989 t. do Santos z towarem
(Bergenske), niem. par. Egeria 382 t. do Rotter-
damu z towarem (Wolff), niem par. Elbing Il
186 t. do Svendborga'z fosfaterft -(Ganswindt),
dun.; par. Skot-lan'd -1015 t.- do Hull z drzewem

K |

(Bergenske), norw. par. Eidsvoid 799 t. do Gote-
borga z weglem :(Pélslio4S¥an3Lf/i’ nili&.’v ar:
Ragifiar 434 t.1do Kjoga z-T&"jglefn fEjehn'k” i
Sieg), szw. pah-Sattéiifs 33.74t,340 B~ akeru:
weglem (Pam), -arig. pat**Sm..ofei?sk™ii534 t; do?
Londyni ~ pasazerami'i 'towar”ii -(ET(erman i*
WilsoA), hiém. paf; Vikt'b'tia:3&f;t: UffMrdol'ewéd”,
z téwarenv (Wolff),"Szw./tpaVf*Efell:r'i 897-t. do*
Mahchestri z 'drievv'eW fBirrfhak~A™aiin. -paif';’
Baltara-1387 t. d& Lcrnilyni'jzf pasa”fer'amr i:to'-s
warem (Un. Baltic CdrpJJ-tféir*A~t? BoU 269;t.
do Drammen z weglem (Befgefisk”'J; *w

3 marca: tot, par.; Aba,va 864’t. da, Rygi z.
weglem (Bergenske:),, dun, par. Belgien.-1174 t.
do Kopenhagi z weglem- (Reinhold),-franc, par..;
Depute Abel Fery 1185 t. do Dieppe z weglem
(Mory), norw. par. Ara 557 t.:'do Malmé z to-
warem (Bergenske)j niem. .par. Karl-Rehder 262 :
t. do Weserminde z drzewém (Wolff), .dun, par. >
J C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z. towarem
i konmi (Reinhold), niem. par. Carl jCords 498
t. do Londynu z drzewem (Behnke, i Sieg), szw.

par. Snofrid 272 t. do Florsensu z fosfatem
(Behnke i Sieg). . , N
3 marca:'ang. par. Buriana'748 do‘ Karls-

krony z weglem ,Polsko-Skand.)," duni. par. Niori
283 t. do Kopenhagi z tqwérem (Bergenske), '
niem. par. Eduard 338 t: do Hamburga z towa-
rem (Behnke i Sieg), niem, par. Carl 166 t, do-
Hamburga z towarem (Prowe), niem. par. Tip-'
765 t. do Horsensu z weglem (Pam), dun. par.'
Svanhild 678 t. do Southamptonu z drzewem m
(Dzg,s Schiff. K.), szw. par. Ingaro 11'38 t. do
Sztokholmu z weglem (Reinhold), niem.’par. Re-
val 575 t. do Tallini! zltowarem (Lenczat), niem.
par Orest 382 t. do Rotterdamu "z tow; (Wolff), :
niem. par. Energie 534 t. do Rotterdamu z drze-
wem (B. i Sieg), fsk. par. Megier 457 t. do Hel-
singforsu z towarem (Bornholdt), ~3un. par. Skaa-
ne.7~I t. do Kardyfu z drzewem..(Shaw, Lovell),
gd. par. Ed. Bosselmann 291 t .do”amstadu z .
drzewem (Reinhold), dun, par..(tJolland 720 t. do
Antwerpji z drzewem (WP°I£),« niem; p. »Fortuna m
304 t. do Roterdamu z towarem ,(Wolff),
[ B

4 marca: hld. par.'OosterTand 724 t. do Ko-
penhagi- z weglem (Bestmann)i niem' hol. Gla- m
diator z licht. Hamfelde 677 t. i Oldenfelde 675 i
t. do Amsterdamu. m"drzewem ~Voigt), dun. par. ¢
Bothal 1223 t. do Kopenhagi z'weglem-(Rein- i
hold) szw. mot. Vera 221 :t.'do'.-Ndrrésundby z
sojg potasowa (Behnke™i' Sieg). > - . !

5 marca: szw..par. Helios-?24 do. Halden z
weglem (Pam), franc, par Le -Merlier 1175 t.
do Brestu z weglem. (Moty), niem mpar.- Litti:
Larsen 349 t. do Szczecina z wegle,m (Behnke }
i Sieg), szw, par. Gusten 353, t. ~30,_Grenau r
weglem (Artus).. austrs mot. .Donau 260«t. do’,
Malmé z towarem”; (Ganswindt), niem.. zMagl. z=<
mot. Mai-. 13 t. .do- Svanecke prézny (kapitan),-
niem, hol. Seeadler 58, do Pitawy prézny i
Voigt), szw par For$hult 33Z-t. *do .Londynu /
z drzewem (Behnke. i 5ieg). szw...par,, Wilhel-
mina' 629 t, .d6. §6lvesborga z weglerp.. (Pam), m
niem. par. Noér.clniarki-568 t. do,,Hull z'kopalnia-
kami (Voigt), norw. par. -Stabil J4 t. do Stavan- -
geru prézny .(Reinhold). =

6 marca: dun. par. Knid Vitlemb'es’.860 t. do
Esbjergi z weglem1(Reinhold), néiw; P.ar, Frey- *
koli 6?6 t do Vallo z'weglem. (Reinhold), dun.
par. Wril. Th, Mailing -1125 t.” db” Kopenhagi z 1
weglem (Reinhold), szw. par. Polaris 1274 t.
flo Genui' z:we”lein (Scand. LévaUt); $zw. par.
Kajsa 730 t. do Goteborga. z weglem' (Po'lsk:)-
Skand.). - A ' to*
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Jak rozwingC sportowe ze-
glarstwo morshie?

Czy mozliwy jest w Polsce rozwoj
sportowego zeglarstwa morskiego na
modle europejskag? Chcac odpowiedziec
»a powyzsze zapytanie musimy sie
przed ewszystkiem zastanowi¢, czego
nam potrzeba i co mie¢ powinnismy,
zeby zeglarstwo morskie mogto sige roz-
wijac,

Do rozwoju zeglarstwa na sposob
europejski w pierwszym rzedzie potrze-
bujemy:

a) zwolennikow zeglarstwa morskie-

go-;

b) warunkéw do zeglowania t. j. mo-
rza, niezbyt oddalonego od wiek-
szych $rodowisk ludzkich;

c) jezeli za§ morze jest oddalone, jak
to ma miejsce u nas, to musimy
mie¢ dobre drogi wodne, tgczace
nas z morzem;

d) wreszcie posiada¢ yachty morskie
oraz zwolennikéw-ich kupna.

Na pierwszy punkt musimy odpo-
wiedzie¢, ze narazie jest bardzo Zle, bo
zwolennikow morskiego zeglarstwa mo_
zemy policzy¢ na palcach.

Wiemy wiele zawsze sie musiat na-
trudzi¢ nasz nieporownany agitator i
prawdziwy zeglarz morski p, generat
M. Zaruski chcac skompletowa¢ zatoge
na diuzszg wycieczke.

Coprawda rada na to jest bardzo ta-
twa: wychowywaé¢ na gwatt miodziez
oswojong z elementem wody i wiatru.
Drogi do urzeczywistnienia tego celu
sg _rozne. Ale zanim Wychowamy mio-
dziez i uda sie nam pokierowac jg na
polskie morze, to minie minimum lat
dwadzie$cia. Czy aby do tej pory Eu-
ropa niezbyt daleko nas przescignie?

Morza w bliskosci wiekszych osrod-
kéw ludzkich nie posiadamy; komuni-
kacji wodnej i dobrej z morzem nie
mamy ani dla dzisiejszego ani dla na-
stepnego pokolenia. Pozostali wiec nam
tylko zwolennicy kupna yachtéw mor-
skich. Ale zdaje mi sie, ze tych, to diu-
go jeszcze w Polsce nie znajdziemy, a
dlaczego, to bardzo proste.

Czem jest yacht w zyciu $rednio za-
moznego cztowieka i zwolennika ze-
glarstwa? Bardzo kosztownym i nie-
rentujgcym sie nabytkiem.

Nabytkiem zatracajac&/m wytozony
kapitat i jego procenty; kupowanie bo-
wiem przez Rzad nie jest celowem i
dtugo potrwac nie moze.

Zeby sprawe uplastyczni¢, zrobimy
.male- cyfrowe zestawienie
$redni yacht morski —

bierzmy tylko:
odsetki 10 % wytozonego

kapitatu zt 2 000,—
zuzycie yachtu z 10-iulat z+ 2000,—
remont, konserwacja, prze-

zt 20 000,—

_ chowanie itp. zt 1000—
jedna wycieczka morska
rocznie trwajgca 30 dni zt___ 500,—=

Razem zt 5500—

Moim zdaniem powyzsze zestawie-

nienie kosztéw jest bardzo ogledne, bo
wydatki sag w rzeczywistosci wieksze.

Widzimy z powyzszego zestawienia:
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ze dla przecietnego Smiertelnika ta mor-
ska zabawa nie jest dostepna.

Przeciez za powyzszg sume 5500 zt
moznaby zrobiC wycieczke prawie do
Italii iwog6le zmienia¢ rok rocznie te-
ren na wycieczki na globie ziemskim.
Tymczasem jako yachtman moégtbym
zeglowac tylko po Battyku.

Naturalnie mozna robi¢ tym yachtem
jeszcze pare kilkudniowych wycieczek,
tylko ze wtedy kazda taka wycieczka
wypadnie znacznie drozej, bo musimy
liczy¢ bardzo drogie przejazdy kolejo-
we. Wiec ten szczegdt moich wyzej po-
danych pozycyj nie zmieni.

Tu trzeba jeszcze dodaé, ze yacht
posiadany gdzie§ tam w Gdansku, na
ktory sie nawet popatrze¢ nie mozna,
bedacy caty rok pod opiekag obcych lu-
dzi, w rezultacie i dla nas staje sie ob-
cym.

Ztudnem marzeniem tylko pozosta-
nie przypuszczenie, zeby obecnie mo-
zna trzymac¢ morski yacht na Wisle,
robi¢ na nim przez caty rok mate wy-
cieczki, a raz do roku wycigga¢ go na
morze; przynajmniej tyczy sie to naj-
blizszych dziesigtkow lat. Na co$ po-
dobnego obecnie moga sobie pozwoli¢
tylko narody i mieszkancy miast, ktd-
re nie przeszty stuletniej niewoli, jak
my. Mamy jeszcze uregulowa¢ wody
Srodlgdowe!

Dla tychto wiec powodow uwazam,
ze linja rozwoju po ktorej idziemy jest
zta. Nie znaczy to, azeby$Smy mieli
zmarnowac istniejgcy stan posiadania
yachtow. Przeciwnie, pielegnujmy go
az do czasu powstania wielkiej sporto-
wej floty morskiej, ale, z drugiej stro-
ny, spéjzmy na sprawe trzezwo.

Nie moge sie zgodzi¢ ze zdaniem
tych, ktérzy chcg we wszystkiem nie-
wolniczo kopjowa¢ zachodnig Europe.
Na domiar zlego sg to jak raz niestety
ci, ktérzy chcieliby i sadza, ze nadaja
ton w zeglarstwie. W dodatku nie wie-
dza, ze kopjujg dawno przestarzate
wzory i patrzg sie z oburzeniem na
najlzejsza prébe przystosowania ze-
glarstwa do naszych dzikich waod.

Niestety sg to ci, ktdrzy zeglarstwo
uprawiajg wokoto filarow mostu Po-
niatowskiego.

Czy mozemy nasladowaé¢ Europe,
majac morze oddalone o wiele setek ki-
lometrow od najblizszego wielkiego
skupiska ludzkiego w Polsce i nadto
bez Zadnej dogodnej tgcznosci z ladem?
Jolkag doptyniemy wprawdzie tatwo do
morza; ale czy mozemy zeglowaé na
niej po morzu bez obawy zalania fodzi
i utopienia sie? Yachtem morskim nie
mozemy znowuz zeglowac po Wisle? A
wiec widzimy, ze dzisiejszemi obiekta-
mi wodnemi, w naszych stosunkach, nie
wybrniemy z sytuacji, a wszystko dla
tego, ze nie mamy typu todzi, ktdry
bytby tgcznikiem miedzy rzekami a
morzem. Taki typ musiatby by¢ dopie-
ro zbudowany. Typ taki nie mogtby ko-
sztowa¢ wiecej jak 6—8000 zt. Takim
zaglowcem trzebaby byto troche zrecz-
nie] zeglowac na rzece niz jolka, ale po
przetozeniu na gtebszej Wisle lub na-
wet w Tczewie wewnetrznego balastu
na zewnetrzny, moglibySmy sSmiato ze-
glowa¢ na Battyku.
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Dwie takie probne zZaglowki znaj-
dujg sie juz na Wisle i pomimo ze jest
to dopiero pierwszy eksperyment, to-
dzie sg dobrze przystosowane do Wisty
i zatoki.

Z ogolnego dotychczasowego wyni-
ku mozna by¢ zadawalonym, pomimo
krakania nadkrytykéw.  Zanurzenie
tych todzi wynosi do 45 cm. Nawet
przy wpadnieciu na mielizne nie spra-
wiaty wielkiego kiopotu, pomimo, ze
ciezar catkowitej todzi z osadg docho-
dzit do 2-ch tysiecy kg. Poniewaz po-
diuzne i poprzeczne przekroje nie sg
tak ptaskie jak u jolki, dotykaty wiec
mielizny matg powierzchnig dna i fa-
two je byto zepchnaé na wode.

Nie chce utrzymywaé, ze typy te s3
juz ideatem, ale —.-moim zdaniem, do-

rym poczatkiem.

Amatoréw na takie rzeczno-morskie
yachty jest juz caty szereg, gotowych
wytozyC na to pienigdze; tymczasem
mcrskie yachty kupowa¢ moze tylko
Panstwo. Wyglada to tak, jakgdybys-
my zeglujac, spetniali jaki$ akt grzecz-
no$ciowy wzgledem Panstwa, a ono
znowu robi nam rewerencje ikupuje za
to nam yachty.

Obecny przecietny typ yachtu mor -
skiego, jest tylko maszyna wyscigowa,
trzymang caly rok bezsyutecznie w Klu -
bie iwyciggang tylko na regaty, kupo-
wanie wiec takich yachtéw u nas lub tez
wyscigowych jest trwonieniem pienie-
dzy i dowodem braku znajomosci .po-
trzeb naszego zeglarstwa.

Ja wyobrazam sobie zupetnie ina-
czej polski typ udoskonalony yachtu
rzeczno-morskiego i przystosowanego
do naszych warunkéw. Ten typ musiat-
by sie zbliza¢ wiecej do rybackiego ku-
tra o petnych linjach, pekatych bokach,
o0 wysokich burtach, ze wzglednie wy-
%odnq kajuta i o mocnych grubych

lepkach.

Mysle o typie, ktorym juz od jutra
moglibysmy wyjezdza¢ z Warszawy, a
nie po uregulowaniu rzek, — to jest po
naszej $mierci. UdawalibySmy sie na
spacer do Sztokholmu, Kopenhagi itp.;
ale nie lgdem, lecz morzem, bo pra-
wdziwy zeglarz morza sie nie boi, jak
to pokazat na swej 4-0 metrowej jolce
kpt. Proszynski.

Mam nadzieje, ze tak samo jak ja
mys$lacych jest caty legjon, lecz na ra-
zie jesteSmy rozproszeni. Zarzuémy ze-
braniny po réznych panstwowych in-
stytucjach, lecz ztgczmy sie a stworzy-
my kooperatywe dla budowy todzi za-
glowych i dla zwolennikéw szybkiego
rozwoju zeglarstwa $rédlagdowego, i
morskiego wogole.

Moze stworzymy kooperatywe, ktd-
ra oparta o jaka$ instytucje finansowsa,
bedzie pomagata do otrzymania na-
szych yachtow na raty, tak jak to dzi-
siaj dzieje sie w przemysle automobilo-
wym.

Warszawa, 26. 2. 1928.
E. Bryzdmejster.



104.

Z EGL AR Z P O L S K I

Kronika sSwiatowa
zeglugi i bui lowy okretow.

tOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
14-go do 29-go lutego zawinety do por-
tu 33 statki o tgcznej fadownosci 18 098
trn.

Statki te przywiozty facznie 2652
tony tadunku mieszanego, 3 287 ton we-
gla polskiego, 1410 ton superfosfatow,
3100 beczek $ledzi, 350 ton soli, 300 t.
cegly wapienej, 40 sazni i 184 standar-
tow drzewa. 7 statkdbw weszto proz-
nych i pod balastem.

W tymze czasie ppuscito port lipaw-
ski 31 statkbw o facznej ‘tadownosci
15 197 ton rejestrowych netto.

Statki te wywiozty tacznie 2905 ton
fadunku mieszanego, 1366 standartow
drzewa, 170 standartow dyli. 11 stat-
kéw wyszto proznych i pod balastem.

NIEMCY.

Dochody elewatoréw zbozowych
Hamburga. Towarzystwo elewatorow
zbozowych (Geterideheber G. m. b. H.)
w Hamburgu zamknat rok 1927-y z dy-
widendg 15 %.

NORWEG.IA.

Dazenia do stworzenia wiasnego
przemystu budowy silnikéw spalino-
wych. Ostatnio w Norwegji, zyjacej w
duzej mierze z zeglugi morskiej i po-
siadajgcej najwiekszy tonaz na gtowe
mieszkafnca wsrod wszystkich panstw
Swiata, rozpoczeta sie szeroka akcja
spoteczna ku stworzeniu witasnego bu-
downictwa motoréw dla statkéw, oraz
powiekszeniu budownictwa okretow.
Ncrwegja bowiem w stosunku do
wielkosci swej floty buduje niepropor-
cjonalnie mato statkdw, przypominajac
do pewnego stopnia pod tym wzgle-
dem Grecje, ktéra uprawia zegluge
przewaznie na kupionych u obcych
starych statkach. Norwegja w ostatnim
czasie silnie zmodernizowata swg flote,
ktéra jeszcze niedawno liczyta najwie-
kszg ws$réd innych panstw flote za-
glowcéw. Dzi$ Norwegja ma procento-
wo znacznie mniej zaglowcdw niz in-
ni, a w ostatnim czasie uzupetnia swa
flote parowg znaczng iloscig statkOw
motorowych. Budownictwo tych sta-
tkow, ani tembardziej motorow nie jest
tam jednak krajowe, zegluga norweska
modernizuje sie szybcie] anizeli stocz-
nie norweskie, mate i rozproszone, nie
bedace w stanie budowacC wiekszych
okretéw stalowych, oraz motordw spa-
linowych dla nich.

Zrozumiatem wobec powyzszego
jest, ze kota spoteczno-przemystowe,
prasa, a nawet kota robotnicze nawo-
tuja do mobilizacji przem?/s’ru okreto-
wego i przeksztatcenia licznych ma-
tych stoczni na pare wiekszych przed-
siebiorstw, lecz posiadajacych nowo-
czesng organizacje. Przedstawiciele ist-
niejacych stoczni  natomiast narzekajg
r.a drozyzne rgk roboczych w Norwe-
gpi. Stuszng jednak drogg wyjscia jest

przejécie do nowoczesnej organizacji
pracy, przy ktorej tanim kosztem, na-
wet przy wysokich ptacach, stwarza
sie wieksze wartosci. Na najblizszem
posiedzeniu zwigzku armatorow nor-
weskich bedzie rozpatrywany wniosek
armatora Wara Christensena o wyzna-
czenie przez zwigzek premji w wyso-
kosci 50 000 koron za typ skonstruowa-
nego w Norwegji motoru Diesla. Obec-
nie na wieksze statki norweskie sg
montowane motory budowy wedtug
licencji Burmeistra i Waina, statki zas
przewaznie budujg sig w Anglji, a w
mniejszym stopniu w Danji, oraz w Ho-
landji, Francji i nawet w Gdansku.

BELG.IA.

Ruch Ostendy. Ruch portu Ostendy
niezwykle si¢ zmniejszyt w roku 1927
w poréwnaniu z rokiem 1926-ym. Ttu-
maczy sie to bunkrowaniem w roku
1926-ym podczas strejku angielskiego,
ktére obecnie catkowicie odpada. Zato
wzmogt sie nadzwyczajnie przewoz
pasazeroOw pospiesznemi  parowcami
linji Ostenda—Dover. Parowce tej linji
przewozowej majg nadzwyczajng szyb-
kos¢ 24 wezly i wobec zwigkszenia ge-
stosci ruchu przedsiebiorstwo to wpro-
wadzi zapewne szereg nowych parow-
cow turbinowych na tej linji.

Ruch portu Antwerpii w styczniu. W
styczniu 1928 roku zawinety do portu
w Antwerpji 940 statki morskie otgcz-
nej tadownos$ci 2071 083 trn, w tem 10
zaglowcow o facznej tadownosci 1971
trn. W tym samym miesigcu 1927-go
roku cyfry te przedstawiaty sie naste-
pujaco: 954 statki (I 959 827 trn.) i8 za-
glowcow (2914 trn). Sredni tonaz sta-
tkow w styczniu wynosit 2199 ton.
Wsérod statkéw na wejsciu byto: an-
gielskich 389, niemieckich 172, belgij-
skich 92, holenderskich i norweskich po
57, francuskich 48, dunskich 33, szwedz-
kich 26, amerykanskich 20, japonskich
10, finskich 9, wioskich 8, brazylijskich
6, hiszpanskich 5, portugalskich 4, to-
tewskich 2 itd.

Ruch portu Antwerpii w lutym 1928
roku. Zawinety do portu Antwerpji w
lutym 1928 roku 893 statki morskie o
facznej tadownosci 1795668 trn. w tem
6 zaglowcow o Hacznej *tadownosci
3260 trn. W tymze miesigcu 1927-go ro-
ku cyfry te przedstawiaty sie nastepu-
jaco: 913 statkow (1 837 472 trn.) i 7 za-
glowcéw (2476 trn.)) W dwuch pier-
wszych miesigcach roku ruch wzrost o
85505 trn. Sredni tonaz statkow w lu-
tym wynosit 2011 trn. Ws$rod statkow
na wejsciu w lutym byto: angielskich
369, niemieckich 133, belgijskich 78, ho-
lenderskich 63, norweskich 57, francu-
skich 42, szwedzkich 34, dunskich 28, a-
merykanskich 12, japonskich 9, wto-
skich 8, portugalskich 7, finskich 6. to-
tewskich 5, hiszpanskich 4, brazylijskich
4, sdowieckich 3, polskich 1, estonskich
1itd.
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ANGL.IA.

Szybkie wytadowanie kopalniakdw.
Znany w Gdansku i w Gdyni angielski
parowiec Akenside wytadowat w Port
Talbot 24-go stycznia i dni nastepnych
tadunek  kopalniakéw z rekordowag
szybkoscig. Robota wynosita 97 krano-
godzin netto. W jednym z dni zatado-
wano 740 ton przy pomocy 4-ch kra-
now. tadowanie wegla odbywa sie W
tym porcie rowniez z wielkg szybko-
$cig. mianowicie zatadowano 30-go
stycznia na pewien parowiec 1523 to-
ny wegla, pomiedzy 8-3 godzing rano a
Pierwszq w nocy, jednakze zuzyto na
adowanie zaledwie 4 godziny, czyli, ze
tadowano z szybko$cig 381 ton wegla
na godzine. Dla europejskich stosunkow
tego rodzaju szybkos¢ fadowania ucho-
dzi za. znaczng. Niemniej jednak liczby
te wywotujg pewne zastrzezenia, gdyz
w rzeczywistosci parowiec stat przy
miejscu tadowania 17 godzin, co jest
miarodajne dla eksploatacji portu ista-
tku, a nie faktyczne tadowanie. Znamy
z doswiadczenia Zeglugi Polskiej fakt,
ze parowiec Warta pozostawat wiasnie
w porcie Talbot nadzwyczaj dtugo bez-
czynnie, nie mogac dojs¢ do swej kolej-
ki tadowania, bo wiemy dobrze, ze jest
ona w Anglji bardzo wysoka. Niestety
porty sg czesto przepeinione i statki
duzo tracg na oczekiwaniu a postoje
przedtuzajace sie sg bardzo drogie i
przy eksploatacji statkow sa gtdwnym
czynnikiem deficytu.

SYRJA.

Rozbudowa portu w Bejrut. Bejrut
jest stolicg republiki Libanonu i port je-
go, majacy przed sobg wielkg przy-
szto$¢, zaczyna sie powaznie rozbudo-
wywaé. Projektowane sg przystanie
dla wiekszych okretow, gdyz dotych-
czas musiaty one pozostawaé przy bo-
jach kotwicznych w porcie. W kazdym
razie parowce osobowe bedg przybijac¢
w przysztoSci wprost do nabrzeza, w
wypadkach gdy jednak przybijanie do
nabrzeza nie bedzie mozliwe, urzadzone
beda tratwy do przybijania, z ktorych
schody prowadzi¢ bedg na przystanie
ptywajace, taczace sie z brzegiem. Przy
tej] sposobnosci bedg tez uproszczone
formalnos$ci dla pasazeréw, znizone zo-
stang optaty dla statkow pasazerskich,
w szczeg6lnosci zas dla pocztowych. Juz
obecnie op’rat%/ S§ znacznie nizsze ani-
zeli w portach Palestyny np. w Jaffie.
Dla statkéw zawijajgcych po drodze
przewiduje sie zaprowadzenie rur, kto-
re potacza statek z zbiornikami wody
w porcie. ROwniez przewiduje sie przy-
bijanie parowcow do przystani i zapro-
wadzenie $rodkow mechanicznych na
nabrzezach, ktoérych dotad nie byto.
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Najnowsze stawki frachtowe
notowane przez Polska Agencje Morska, Gdynia-Gdansk.

Wegla:
6 000 ton Gdansk/Gdynia - Sztokholm 3/4 za tone
4000 p . ” Goteborg 4/6 |,
3000 . > . Geile 4/9 n ¥
2800 n n Oxelésund 4/6 »
3000 » n ” Sundsvall  5/3 «
2 500 ) y ” Helsingfors 5/3 R
2000 " Herndsand 5/3 ,
1600 N " Ekenas 5/6 R
1600 \ Pargas 5/6 R
2000 R Kirkoniemi 5/6 .
1 500 \ Kubikenborg 5/9 \
1300 , " Oernskildsvik 6/- .
1500 \ ” Sundsvall  5/9 | |
1400 | , Wasa 56 ,
1400 , Wiborg 56 .
800 . " Granudden 8- ,
1000 , » - Raban -,
2000 \ Ryga 51w .
1000 « , Ktajpeda 5- g
2500 \ Kopenhaga 4/6 ,
3500 b Oslofjord 5/~
1600 Odense 53 .,
4000 ; Karlskrona 4/9 pn n
2500 » " Nakskov 5- n .
700 n n ” Helsingdr 6/9
700 p n , Hirtshals 8/- n
4000 p a » " Spalato 25/- no .
2000 | » Y Trieste /%6,
5000 N R Genua 8/9 .
5500 N Savona 8,9 ;
3000 . Algier 9/- .
9000 ) ,  Pernambuco 11/9 =
1500 N Rouen 6/6 . \
2200 i ” Bordeaux 7- .
1400 , - Treport 6/- " ,
2700 , cukru w ” Genua 11/- \ ;
700 , cukru \ Antwerpja 7,3 . "
1000 , jeczmienia luzem Gdansk/ Gdynia - Antwerpja  6/- .
200 , parafiny R a6
900 , Cementu " Ktajpeda 51 |
600 , stds. D. B. B. . ” Antwerpja 25/- ,
500 ) , Garston a3/- .,
600 ton Cementu . Straits (Singapore) 20/- ,
500 plyt Zelazn. ] » Goteborg szw. k. 7,-
3000 w Cementu n ¥ " »  » Bj-
WYPADKI MORSKIE. w Sundzie, uszkodziwszy sobie dno.

Heidelberg. Parowiec niemiecki Hei-
delberg z przeznaczeniem do Rotterda-
mu zostat Scisniety przez lody. Z powa-
znemi uszkodzeniami przyprowadzony
zostat przez tamacz lodu do Helsing-
forsu.

Carolina. Do Goteborga wprowadzo-
no parowiec szwedzki Carolina z powa-
znem uszkodzeniem dna. Czes$¢ tadun-
ku prawdopodobnie zostanie w Gote-
borgu wytadowana.

Ferndene. Parowiec fotewski Fern-
dene zatongt 4-go marca w poblizu
Messaragatsem, scisniety przez lody.
Zatoge uratowano.

Sven. Parowiec szwedzki Sven do-
brze znany w porcie gdanskim, gdyz go
stale odwiedza, wyrzucit sie na mielizne

Cze$¢ tadunku zostata ztadowana, sta-
tek zostat prowizorycznie naprawiony
w Goteborgu i mégt udac sie w dalsza
podroz.

105.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrétéw : par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3).

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdynski.

28 lutego:
norw. Dar. Jern 530 do Bergen.
29 lutesro:
szw. a. Mercur 800 do Landskrony.
dun. par. Vera 721 do Oslo,
dun. par. Vendia 628 do Fredericji.
1 marca:
Jot. par. Skouts 1329 do Rygi,
szw. par. Elsie 840 do Ahus.
2 marca:
iot. par. Stephanie 438 do Lipawy.
3 marca:
niem. par. lielene 1324 do Haderslevn,
poi par. Krakéw 1122 do Sztokholmu.

4 marca:

szw. par. Kjell 688 do Ahus.
5 marca:

niem. p. Altenfelde 1494 do Drammen.
6 marca:

lot. par. Kaupo 1458 do Sztokholmu,
niem. par. Reinhardt 541 do Koldingu,
szw. par. Otis 760 do Varbergu.

7 marca:
tot. par. Kurland 429 do Lipawy.

8 marca:

szw. par. Gundborg Segrell 845 do
Kjopsviku,

szw. par. Caemlia 858 do Goteborga.
9 marca:

dun. par. Veidia 628 do Lekorgu.
10 marca:
niem. par. Phila 727 do Drammen.
Statki powyzsze wywiozly {acznie
39366 ton wegla.

Wywoz polskiego wegla przez
port gdanski.
27 lutego:
duni. par. Dania 1390 do Kopenhagi,
niem. par. Alsen 538 do Dieppe,
szw. par. Gudrun 452 do Aalborga,
szw- par. Elsa 646 do Fredericji,
dui. par. Bretland 1223 do Sluiskilu.
28 lutego:
poi. par. Poznan 1122 dd' Nakskov,
szw. par. August 427 do Horsensu,
norw. par. Hessa 1313 do Trondhjem,
szw. zagl. Hedda 177 do Simrishamnu,
szw. par. Edward 734 do Odense,
norw. par. Vestfold 612 do Skien,
dun. zagl. Altea 65 do Bogense,
niem. zagl. z mot. Kurt 183 do Fre-
drikstadu,
szw. par. Amazone 379 do Malmo,
szw. par. Annie 698 do Karlskrony.
29 lutego:
szw. par.Patria 1108 do Sztokholmu,
gr. par. Gladstone 1551 do Genui,
szw. par. Gota 674 do Malmo,
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fot. par. Kuldiga 1187 do Lipawy,

szw. zagl. z mot. Karin 232 do Ystadu,

fot. par. Kurbads 1182 do Rygi,

szw. par. Figge 386 do Oslo,

szw. par. Blanche 210 do Solvesborga,

dim. par. Victoria 1160 do Kopenhagi.
1 marca,;

szw. par. Robur 577 do Sztokholmu,

pol. par. Robur Il 798 do Goteborga,

fr. par. Germinal 1165 do Rouen,

niem. par. Selma 804 do Odense,

szw. par. Aurora 258 do Halden,

fot. par. Balva 1348 do Ryagi.
2 marca:

dun. par. Skinfaxe 1014 do Kopenhagi,

szw. par. Marta 203 do Sarpsborga,

norw. par. Eidsvold 799 do Goteborga,

niem. par. Ragnar 434 do Kjoge,

szw. par. Saturnus 337 do Lysakeru,

norw. par. Bob 269 do Dramme.
3 marca:

fot. par. Abava 864 do Rygi,

dim. par. Belgien 1174 do Kopenhagi,

fr. par. Depute Abel Fery 1185 do
Dieppe,

ang. par. Buriana 748 do Karlskrony,

niem. par. Tip 765 do Horsensu,

szw. par. Ingaro 1138 do Sztokholmu.
4 marca:

hid. par. Oosterland 784 do Kopenhagi,

duni. par. Bothal 1223 do Kopenhagi.
5 marca:

szw. par. Helios 925 do Halden,

fr. par. Le Merlier 1175 do Brestu,

niem. p. Litti Larsen 349 do Szczecina,

szw. par. Gusten 353 do Grenaa,

dun. par. Knud Villemoes 860 do Esbjer-
au,

norw. par. Freykoll 696 do Vallo,

dim. par. Win. Th. Mailing 1125 do Ko-
penhagi,

szw. par. Polaris 1274 do Genui,

szw. par. Kajsa 730 do Gfiteborga,

szw. par. Fredman 535 do Goteborga,

szw. p. Macedonia 932 do Sztokholmu.
7 marca:

lot. par. Viestrus 338 do Kopenhagi,

szw. par. Marianne 672 do Aarhus,

dim. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,

gd. par. Weichse! 602 do Karrebaks-
minde,

niem. par. Teutonia 768 do Frederiksha-
vnu.

dim. par. Frankrig 778 do Kopenhagi.
8 marca;

szw. par. Ewy 203 do Christiansundu,

dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,

niem. par. Ursula Fischer 1590 do Go-
teborga,

szw. mot. Cimbria 320 do Hobro,

dun. par. Spiegerborg 954 do Bayonne,

szw. par. Amazone 379 do Ystadu.
9 marca:
norw. par.
holmu,

sjzw. par. Robur 577 do Sztokholmu,

niem. par. Walter L. M. Russ 890 do
Hamburga,

szw. par. Gudrun 452 do Kalmaru,

riorw. par. Solskin 190 do Stavangeru,

niem. par. Minna Cords 551 do Oslo.
10 marca:

szw. par. Patria 1108 do Sztokholmu.
1 marca:

szw. par. Elsa 646 do Graasten,

szw. zagl. z mot. Inger 278 do Ystadu.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie

129 9 tonpwegla. Y y

Skolma 1317 do Sztok-

Z EGL AR Z

P OLSKI.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
27 lutego:
niem. p. Rhenania 480 do Dusseldorfu,

28 lutego:
gd. par. Etzel 593 do Antwerpii (i z
tow.),

niem. par. Victor 469 do Hamburga,

tot. par. Linhope 814 do Antwerpiji,

niem. par. Bugsee 382 do Rotterdamu
(i z tow.).
29 lutego:

dun. par. Halfdan 854 do Bordeaux (i
z tow.).
1 marca:

niem. par. Heinz Ferdinand 538 do Pre-
stonu,

szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i
z tow).
2 marca:

dun. par. Skotland 1015 do Hull,

szw. par. Ester 893 do Manchesteru.
3 marca:

niem. par. Karl Rehder 262 do Weser-
miind e,

niem. par. Carl Cords 498 do Londynu,

dun. par. Ragnhild 678 do Southamp-
tonu,

niem. par. Energie 534 do Rotterdamu,

dun. par. Skaane 724 do Kardyfu,

gd. par. Edith Bosselmann 291 do
Ramsgate,

dun. par. Holland 720 do Antwerpji.
4 marca:

niem. licht Hamfelde 677 i

niem. licht. Odenfelde 675 do Amster-
damu.
5 marca:

szw. par. Forshult 337 do Londynu,

niem. par. Nordmark 568 do Hull.
6 marca:

szw. par. Egon 291 do Goteborga (i z
tow.).

niem. par. Consul Hintz 932 do Manche-
steru,

ang. par. Helder 581 do Leith (i z tow.),
7 marca:

poi. par. Tczew 344 do Antwerpiji,

niem. par. Elsileth 507 do Sunderlandu,

niem. p. Arnold Kopke 430 do Ostendy,

niem. par. Eduard 574 do Gandawy.
8 marca:

duni. par. Jagersborg 72 7d oKjoge,

dun. par. Johanne Margareta 334 do
Ramsgate,

dim. par. Taarnholm 839 do Liverpoolu,

niem. p. Firtz Schopp 903 do Prestonu.
9 marca:

duni. par. Faro 277 do Horsensu,

niem. par. Johann Ahrens 538 do Lon-
dynu (i z tow.),

niem. par. Diana 638 do Grangemouth,

dun. par. Eleonofe Maersk 1195 do
Londynu,

niem. mot. Dietrich Bohnekamp 282 do
South Allca,

dim. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (z towarem i konmi),
10 marca:

niem. par. Hoffnung 220 do Slige.
Statki powyzsze wywiozly tgcznie

96 000 ni grze%//va. Y v

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
27 lutego:
niem. par. Litti Larsen 349 z Londynu.
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28 lutego:
fot. par. Lia 749 z Rouen.
29 lutego:
niem. par. Minna Cords 552 z Londynu,
niem. par. Gerda Ferdinand 908 z Bor-
deax.
2 marca:
niem. par. Eugenia 116 z Aarhus.
3 marca:
tot, par. Percy 437 z Londynu,
niem. par. Dietrich Bohnekamp 582 z
Bremerhaven.
4 marca:
niem. par. Stettin 997 z Dunkerki,
dun. z. z m. Jens 121 z Aalborga,
niem. p. Lotte Halm 644 z Rotterdamu.
5 marca:
ang. par. Minorca 594 z Middlesbrough,
dun. par. Faro 272 z Kopenhagi,
niem. par. Spessart 1474 z Miami,
niem. par. Geheimrat Mahn 609 z Lon-
dynu.
dim. z. z m. Bornaviska 67 z Horsensu,
6 marca:
niem. p. Lisbeth Cords 496 z Londynu,
dun. zagl. z mot. Minde 61 z Oslo.
8 marca,;
gd. par. F. G. Reinhold 706 z Plymouth.

9 marca:
fsk. par. Gertrud 1084 z Belfastu.
10 marca:
nerw. par. Barbara 670 z Stavangeru.
niem. par. Eifr. Charl. Becker 378 z
Dowru,

niem. par. Holstein 478 z Bordeaux:
Statki powyzsze przywiozty tacznie
27500 ton zelaza i zelastwa.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.

1 marca:

szw. par. Ossian 894 z Helsingborga.
5 marca:

niem. par. Sieglinde 1080 z Oxeldsundu.
6 marca:

norw. par. Frey 1948 z Kirkenaés,
8 marca:

norw. par. Flint 2460 z Melilli.
9 marca:

niem. p. Wogliinde 1193 z Oxeldsundu.
10 marca:

szw. par. Annie 698 z Helsingborga.
Statki powyzsze przywiozty tacznie

18 900 ton rudy zelaznej.

Wywoz polskiego cukru przez
port gdanski.

28 lutego:

dun. mot. Henriette 156 do Kopenhagi.
29 lutego:

dun. par. z m. Carl 165 do Kopenhagi.
1 marca:

niem. par. Siracusa 900 do Genui.
Statki powyzsze wywiozty tacznie

2 300 ton cukru.

Wwo6z nawozdéw sztucznych przez
port gdanski.
28 lutego:
fot. par. Sigulda 1260 z Gandawy.
1 marca:
wt. par. Gardenia 1348 z Lebanio.
7 marca:
norw. p. Bomma 461 z Skien (i z tow.).
10 marca:
niem. par. Ortlinde 671 z Rotterdamu.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
5400 ton tomas6éwki i azotniaku.
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Wwo6z ftadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

27 lutego: -
szw. par-1lris 196 M Malmoé.
2S tutego:
niem. par, Margarete 170 z Hamburga,
niem par. Aeolus 356 z Hamburga,
ang. par. Baltannic 1034 z Londynu (i
z pasazerami),
szw; par. Rurik 247 z Sztokholmu,
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,
szw. par. Ester 893 7z Sztokholmu,
niem. par. Carl 166 z Hamburga.
29 lutego:
ang p, Smolensk 1535 z Hull (i z pas.),
niem. par; Fortuna 304 z Rotterdamu,
niem. par. Orest.382 z Rotterdamu,
dun. p. I. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
1 marca:
ang: par. Heider 581 z Leith.
2 marca:
ang. p. Baitara 1387 z Lipawy i z pas,),
niem. par. Victoria 364 z Bremy.
3 marca:
fr. par. YainviUe 836 z Bordeaux,
dun. par. Taarnholm 828 z Swansea,
szw. par Egon 291 z Hango.
4 marca:
niem. par Pallas 309 z Kolonji,
Jot. par. Auseklis 720 z Antwerpii,
dun. par. Estonia 3820 z Nowego Yorku
(i z pasazerami).
5 marca:
niem. par. Merkur 365 z Rotterdamu,
hld. p. Odysseus 606 z Amsterdamu,
niem. par. Leonhard 429 z Hamburga.
6 marca:

szw. par. Sven 196 z Goteborga (i z a-
municja),

niem. par. Birgit 325 z Hamburga
niem. par. Johannes C. Russ 575 z Ham-
burga,
ang. par. Baltonia 1449 z Londynu (i z
pas.),
niem. par. Lothar 257 z Hamburga,
niem. par. Pylades 383 z Kolonji,
niem. par. Brake 336 z Hamburga,
niem. par. Uranus 402 z Bremy,
niem. par. Vifieta 299 z Szczecina.
7 marca:
norw. par. Bomina 461 ze Skien (i z sa-
Ietraf,
ang. par. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.),
niem. par. Specht 355 z Antwerpji.
8 marca:
szw. par. Themis 383 z Goteborga,
niem. par. Elin 348 z Rotterdamu,
duHégPar. I. c. Jacobsen 740 z Kopen-

ang. par. Baltannie 1034 z Tallinnu,

niem. par. Herbert 183 z Hamburga.
9 marca:

szw. par. Karin 196 z Sztokholmu,

arg. p)ar. Baltonia 1449 z Lipawy (i z
pas.), .

dun. par. UIf 797.z Bordeaux,

niem. par. Marianne 609 z Antwerpji.
10 marca:

niem. z. z m. Annie 94 z Aarhus,

austr. 2. z m. Karnten 134 z Lipawy
(linoleum),

niem. par. Sperber 449 z Krélewca.
11 marca:

fr. par. Lussae 864 z Krolewca,

szw. par. Ingeborg 191 z Norrkdpingu.

szw. par. Iris 169 z Hango,

Z EGL AR Z P O L S K

niem. par. Elbing 1l 340 z Rotterdamu,
niem. par. Flora 344 z Bremy.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

27 lutego:
niem. par. Brake 336 do Hamburga.
28 lutego:
gd. p.Etzel 593 do Antwerpji (i z drz.),
niem. par. Mineral 309 do Rotterdamu,
ang. par. Baltannie 1034 do Rygi (i z
as.),
SZ\E)\I. gar. Ingeborg 191 do Sztokholmu,
niem. par. Ruth 341 do Lipawy,
szw. par. Iris 196 do Helsingforsu,
niem. par. Bugsee 392 do Rotterdamu (i
z drzewem),
29 lutego:
niem- par. Renate 508 do Swansea,
du(rjﬁ. p;ar. Halfdan 854 do Bordeaux (i z
rz.),
szw.' par. Smaland 1520 do Aleksandrii,
niem. par Aeolus 356 do Lipawy,
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu.
1 marca:
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i z
. drz,‘)).
2 marca:
niem. par. Luna 279 do Bremy,
isk. par. Orient 2985 do Santos,
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu,
ang. par. Smolensk 1534 do Londynu (i
z pas.),
niem. par. Victoria 364 do Krélewca,
ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i z
pas.),
3 marca:
norw. par. Ara 557 do Malmg,
dun. par. I. C Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
niem.-par. Eduard 338 do Hamburga,
dun. par Niord 283 do Kopenhagi,
niem. par. Carl 166 do Hamburga,
niem. par. Reval 575 do Tallinnu,
niem. par. Orest 382 do Rotterdamu,
fsk. par. Aegir 457 do Helsingforsu,
niem. par. Fortuna 304 do Rotterdamu.
5 marca:
austr. mot. Donau 261 do Malmé.
6 marca:
szw. par. Egon 291 do Goteborga (i z
drzewem),
ang. par. Helder 581 do
rzewem),
niem. par. Pallas 368 do Krolewca.
7 marca:
niem. p. Johannes C. Russ 575 do Rygi
niem. par. Brake 336 do Krolewca,
ang. par. Baltonia 1449 do Lipawy (i z
pas.).
8 marca:
ang. par. Baltannie 1034 do Londynu (i
Z pas.),
szw. par. Sven 191 do Helsingforsu,
dun. par. Tuta 718 do Marsylii,
szw. par. Blanche 210 do Sztokholmu,
niem. par. Uranus 402 do Rygi.

9 marca:

niem. par. Brgit 175 do Hamburga,

niem. par. Vineta 299 do Kiajpedy,

ang, p. Kovno 1477 do Hullu (i z pas.),

niem. par. Johann Ahrens 538 do Lon-
dynu (i z drzewem),

ang. p)ar. Baltonia 1449 do Londynu (i z
pas.),

niem. par. Specht 355 do Antwerpji (i ze
zbozem),

Leith (i z
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dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (z drzewem i konmi),

niem. par, Merkur 365 do Bremy,

norw. par. Bomma 461 do Moss.

~ 10 marca:
niem. par. Lothar 257 do Hamburga;
hld. par. Odysseus 606 do Amsterdamu.

Ruch tow. w porcie gdanskim

w trzeciej dekadzie lutego
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
152 157, sol 45, superfosfat 710, parafi-
gg 1610, cement 1990, oleje 116, soda

Prod. roslinne: jeczmien 550, owies
172, pszenica 45, ow, straczkowe 263,
maczka kartoflana 166, cukier surowy
3502, rafinada 1230, pasza dla bydta
170, melasa 216, drzewo 30 181, rzepak
10, smota 290.

Prod. zwierzece:
bydto 34, skéry 59.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
3290, maczka Thomasa 3940, saletra
chilijska 4 840, ruda zelazna 8,080, ze-
lazo i stal 308, ztom zelazny 7 857.

Prod. rodlinne: pszenica 550, ryz
185, zywica i kalafonia 56, oleie 150,
ekstrakty garbnikowe 25, bawetna 158.

' Prod. zwierzece: smalec 750, $ledzie
sol. 1920, ttuszcze 184, skéry solone 207.

Swieze mieso 61,

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza'™
Tepcie go pewnym i jedynym, nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

Ratyna i Ratynina.

S E&UNIE woseainsieee
LWOW, ul. Senatorska 5.

Telefon 1—07.
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
whasc. Stanictaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

~ATLANTIC*™

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 Gdansk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz , Atlantic*
Weichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnos$é¢:
Transporty masowe t. j. ztom, ce-
ment,  wegiel, sztuczne nawozy.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
z Nowego Jorku do Nowego Jorku  31.3. Lituania Baltic America Line
» » 22.4. Estonia »
» n 8.4. Lituania
19. 3. Londynu , Londynu » 23.3.  Tasso Ellerman  Wilson-Line
20. 3. Hulf , Hull 23.3.  Kowno
26. 3. Londynu , Londynu 30.3.  Smolensk
27. 3. Hull ., Hull 30.3. Kolpino »
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
dataj  skad dokad data ¢
8. 3. z Le Havre do Le Havre 9. 3. S. S. Pologne Cie Generale
2. 3 » w 3.3 Virginie Transatlantique

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu

Przeglad lesniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Les$nych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LeSnych

I'dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia
wykonuje szybko
ksigzkowosci tartacznej i lesnej.

Administraija Przegladu Lemzego 1 Rynku Drzewnego

POZSAS, W ielkie Garbary »O, telef. 1830 i 3406

DMisiracla .tarza

Tczew, ulica Strzelecka-5

wysy/a nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,85
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25
— Wista Morska. Zz 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,85
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baltyk. Warszawa 1926 3.00
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 b 2.00
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkow. 1924. s 79.00

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00

pojedyncze tomy, bogato i1USEIO W QN € e 3.90
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 Str. 1926 oot eneaeas 13,30
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20.80
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne Wszystklch panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. — (wyczerpane) . = 14,80
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 . 10.70
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ...cccovevvesviceeieenns 8.20
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 4.70
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z

340 ryc. 512 Str. 1923 ettt eanaas 20.80
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 S 5,10
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922........cccccoveivierieivererrennns 8.90
Martin. Podrecznik hartdlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........cccoiieininnnn. 11,30
Y -Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6.70

Za zaliczka 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumieja sie z przesyika.

Redaktor Jézef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

i starannie wszelkie zamoéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
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Odbito w drukarni
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Zamiana, zakup isprzedaz

ZnaczHoui zagranicznych.

Jozef Kopczynski

Tczew, ul. Kosciuszki 1.

SKARBOPOL
Gdansk
Eksport wegla
Polskich kopalm surtmyft

na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. m. b H
Topferjjasse 34, I>anzig.

Zeglarza Polskiego
czytac mozna

U Gdafismi k ;

,»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

zeglarza roishiego 1

1927/28
ukazat sie drukiem I|

(catkowicie nowe opracowanie nasze jtf
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi ®

tablicami, planami portéw, rysunka- |m

mi wszystkich statkéw polskich, ta- |

blicami miar morskich i kolorowa |j
tablicg flag sygnatowych. w
Tresc¢:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i H
pomiarowe. Polskie urzedy morskie. S
Porty polskie (z planami). Statystyka 5
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927. H
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalno$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

Cena 4 zit.

Wysyta wydawnictwo

i,Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zt.

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



