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PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe
Za po-
i state

30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 300/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski". — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
ialty i artykuty umieszczone w pi-
$mie sg ptatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego“
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
*Morze", wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére

przekazywa¢ nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*.

Komitet Redakcyjny

Nr. 11. Rok wydania siodmy.

Do Naszych Szanownych
Abonentow.

Dostawa ,,Zeglarza Polskiego* za-
prowadzonym od dwuch lat w catej
Polsce sposobem ,,przez poczte” wy-
maga, wobec nowosci tego sposobu dia
listowych, pewnej uwagi ze strony od-
biorcow.

Numery nadchodzg do urzedu, gdzie
mieszka odbiorca w zbiorowej opasce
i urzad ten sam rozdziela numery po-
miedzy listowych, wedtug zbiorowej
(réw niez) karty prenumeraty dla wszy-
stkich odbiorcow w danej miejscowosci.

W razie nieotrzymania kolejnego nu-
meru przez listowego nalezy reklamo-
wacé przez tegoz listowego, lub wprost
przez miejscowy urzad. Czyni¢ to nale-
zy w kazdym razie skoro nadszedt na-
stepny numer kolejny.

Reklamacje pdzniejsze, wprost do
administracji pisma, zwitaszcza rekla-
macje w koncu roku, z wyszczegélnie-
niem catego szeregu brakujgcych nu-
merow, nie moga by¢ zatatwione bez
uwzglednienia  kosztéw pocztowych,
ktére wynosza okoto 6ft groszy lub wie-
cej.

Wczesne reklamacje natomiast mo-
ga by¢ uwzglednione bezptatnie, jak
przy reklamowaniu przez poczte, tak
iez przy reklamowaniu wprost do nas.

Szanowni Odbiorcy, ktérzy zanie-
dbujag reklamowanie pisma zaraz po po-
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morskiej i rzecznej ze szczegblnem
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wstaniu luki pomiedzy kolejnemi nu-
merami nietylko nie korzystajg ze swe-
go prawa otrzymania z poczty nalezg-
cego sie im numeru, lecz tez, godzac
sie na nieregularng dostawe, nie przy-
czyniajg sie niczem do utrwalenia spo-
sobu doreczania pisma z rozdziatem
na miejscowych pocztach, ktéry bez-
warunkowo stoi wyzej od innych spo-
sobow, pozwala reklamowa¢ pismo w
miejscu, a administracji umozliwia li-
czyC znacznie mniejsze koszta dostawy.

Prosimy Szanownych Abonentéw o
wczesne reklamowanie brakujgcych nu-
merow, zapoznajac sie we wiasnym i
ogdlnym interesie z przepisami poczto-
wemi, dotyczacemi dostawy pisma spo-
sobem ,,przez poczte*.

Administracja ,Zeglarza Polskiego®.

[zy rozwoj nowych traiektow
trauMtydddi jest mozliwy?

Skandynawia i Danja wyspowa s3
potagczone z potudniowym brzegiem
Battyku, li przez to i z calg siecig ko-
lejowg europejska doskonale urzgdzo-
ncmi trajektami, przewozacymi cate po-
ciggi. przyczem podr6z kazdorazowo
pociggu na statku trwa od kilkudzie-
sieciu minut do kilku godzin.

Najdtuzszy trajekt z istniejgcych na
Battyku - to Trelleborg—Sasnice,

: J. R Klejnot, iiiz. mor. A. Ciechanowski,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju
12z,
zagranicg 9 zi,
gentyny, Austrji,

zagranica 18 zi; Poétrocznie w kraju 6 it
Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumutiji, Wegier
rocznie 16zt p6trocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 z+. W miescie iw percie Gdanh-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie,
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé¢ ,Zeglarza Polskiego" réw-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.
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przewozacy =~ sztokholmski pocigg do
Berlina, gdzie na dworcu szczecinskim
rnozna oglada¢ charakterystyczny po-
ciq%_ szwedzki.

rajekt Gjedser—Warnemunde #3-
czy, Kopenhage z siecig kolejowg nie-
miecka.

Dalej ku wschodowi od trajektu
szwedzkiego na Trelleborg niema tra-
jektow i zwykta zegluga osobowa jest
mato rozwinieta. Najwiecj ozywiona li-
nja taczy Sztokholm z Abo. Wzglednie
ozywiona jest tez linja Helsingfors—
mSzczecin z zawijaniem po drodze do
Tallinnu, jestto jednak juz typowa linja
towarowo-pasazerska, z przewaga to-
waru.

Zachodzi pytanie — czyby trajekty,
lub przynajmniej linje po$pieszne pasa-
zerskie  mogty rozwinaé sie dalej ku
wschodowi od linji Sasnice-Trelleborg.

Od diuzszego czasu w Szwecji jak
rowniez w Estonji i totwie pracuje
mys$l nad stworzeniem trajektéw po-
miedzy Szwecjg a wschodnim wybrze-
zem Battyku.

Ostatecznie zatrzymano sie na pla-
nie realizacji linji Nyneshamn Tallinn i
Nyneshamn—Ltipawa. Blizsze szczegoty,
ktére przynosi obecnie prasa zaintere-
sowanych panstw mowig wyraznie o
stworzeniu trajektu. mimo ze niewatpli-
wie chodzi tylko o pospieszne linje pa-
sazerskie i towarowe. Estonja ma sze-
roki tor rosyjski, totwa przewaznie
tez, wobec czego trajekt z przewozem
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pociggéw nie miathy wielkiego znacze-
nia.

Sprawa budowy parowcow, ktore
im jg by¢ wiekszych rozmiaréw, dla tej
linji przewozowej juz jednak jest posu-
nieta daleko naprzéd. Majg one otrzy-
mac¢ wzmocnienia od lodéw ijak podaje
szwedzkie ,miedzynarodowe biuro pra-
sowe juz sie znajdujg w budowie. Od-
powiedzialnos$¢ za prawdziwosé tej wia-
domosci pada na powyzszg instytucje.
Widoczna dojrzato$¢ sprawy przewo-
z6w szwedzko-totewskich i szwedzko-
estonskich stawia jako zadanie na cza-
sie podniesienie sprawy trajektu Pol-
ska-Szwccja, ktéry miatby conajmniej
réwne znaczenie z dwoma poprzednie-
mi.

Istotnie odlegto$¢ Karlskrona-Rozy-
wie, a rawet odlegto$¢ Karlskrona—
Gdynia jest mniejsza od odlegtoSci Ny-
neshamn-—Lipawa i Nyneshamn—Tal-
linn 0 2060 %=

Warunki catorocznej zeglownosci
na Polsko-Szwedzkiej linji bez poro-
wnania sg lepsze niz na dwu poprze-
dnich i zegluga, $Smiato rzec mozna,
mogtaby sie odbywac¢ bez jakiejkol-
wiek przerwy w zimie.

Prad podroznych jest tu zapewniony
znacznie wiekszy jak z Polski i do Pol-
ski, ktora jest wiekszym krajem, tak
tez tranzytowo, gdyz przez Polske mo-
ze by¢ zapewniony najszybszy prze-
jazd ze Szwecji i Norwegji do Rumunii,
potudniowych czeSci Zwigzku Sowie-
ckiego, Kaukazu, Turcji i innych kra-
jow bliskiego wschodu.

Jaka rhoze.by¢ szybkos$¢ przewozu
na trajekcie Polsko-Szwedzkim?

Liczac iz napiecie ruchu nie bedzie
znaczne, nie pozwalajgc stosowaé szyb-
kosci podobnych jak na przewozach
belgijsko-angielskich i francusko-angiel-
skich w cie$ninie kaletanskiej (do 24
mil na godzing) przyja¢ nalezy szyb-
kos¢ 17-u weztowg jako robocza. Zape-
\évr]i ona przejazd morski w ciggu 8 go-

zin.

Nie, powinna ona jednak by¢ mniej-
sza, gdyz dtuzsze przejazdy morskie na
tej linji nie w stanie bedg konkurowac
z drogg okolng przez Trelleborg—Sas-
nice, ktére sie okazg réwnie szybkie,
nawet uwzgledniajagc znacznie diuzszy
dystans przebiegu kolejami niemieckie-
mi.

Z tych tez wzgledéw orzy najskro-
mniejszym nawet wymiarze ruchu i naj-
mniejszych poczatkach nie nalezy roz-
poczyna¢ od statkow wycieczkowego
typu ,,Gdynia“ i ,,Gdansk“ o szybkosci
12-u weztdw, lecz wypracowac plan z
zastosowaniem statku szybszego.

Parowiec, wzglednie motorowiec dla
przewozu Gdynia—Karlskrona,  (lub
wybrzeze zewnetrzne-Karlskrona) mu-
siatyby by¢ przystosowane réwniez do
przewozu poczty i pewnej ilosci towa-
ru, gdyz linja musiataby by¢ obliczona
réwniez na przew6z pospiesznych ta-
dunkdw.

Jako pierwszg forme realizacji tego
przewozu przyja¢ mozna linje Gdynia
—Karlskrona z zastosowaniem jednego
parowca wzglednie motorowca.

Dalsze rozwiniecie linji i udoskona-
lenie jej iS¢ moze jednocze$nie w
trzech kierunkach:

Z EGL AR Z P OL S K I

1. Przeniesienie punktu odjazdu w
Polsce z Gdyni do portu na zewnetrz-
nem wybrzezu, na zachod (ujscie Pias-
nicy) lub wschod (Wielka Wies$) od Ro-
zywia.

2. Powiekszenie, liczby odjazdéw
przez wprowadzenie drugiego statku.

3. Zastosowanie trajektu z przewo-
zem pociggéw na statku.

J. Klejnot-Turski.

Dlaczego cement nie idzie'
przez Gdynie?

Ustawowo przewidziane sg u nas
wyjatkowe taryfy dla cementu ekspor-
towego wywozonego przez wilasne
porty morskie w partjach calopoeiggo-
wych. Dlaczegbz wiec obserwujemy
nadal zjawisko, ze tylko nieliczne partje
takie idg przez Gdynie, olbrzymia za$
wiekszos¢ cementu eksportowego tadu-
jek sie jak i przed tem tylko w Gdan-
sku?

Klucz zagadnienia lezy bynajmniej
nie w niezrecznosci naszych ekspedy-
torow, wzgl. nie lezy w domniemanym
konserwatyzmie eksporteréw i zeglu-
gowcow, lecz wylacznie w sformuto-
waniu ustawy nie zawierajgcej klauzuli,
ktoraby zapewnita mozno$é dzielenia
transportu juz po nadej$ciu do nadmor-
skiego wezta kolejowego. Praktycznie
wysytka cementu w wiekszych par-
tjach np. do Potudniowej .Ameryki tg-
czy sie zazwyczaj z mniejszymi partja-
mi wysytanemi na morze Srddziemne
szwedzka linja, kompletujacg zbiorowe
tadunki. W ten sposob w 700-tonoWym
pociggu korzystajagcym z ulgowej tary-
fy najczesciej kilkadziesiat, ton przezna-
czonych jest do portow morza Srod-
ziemnego.

Poniewaz statki Szwedzkiej linji $rod-
ziemnomorskiej zawijajg po zbiorowe
tadunki do Gdanska a nie do Gdyni, jak
tez liczne inne statki, biorgce mniejsze
partje cementu obok innych towarow,
wiec niepodobna jest korzysta¢ z tego
pociggu z cementem dla ekspedycji 8io
Jego sktadu przez Gdynie. Dyrekcja Ko-
lejowa traktuje rozporzgdzenie mini-
sterialne w ten sposob, ze transport mu-
si nadejs¢ caty do Gdyni, a o ile cho-
ciaz pare wagonow pozostanie w Gdan-
sku. odczepionych po drodze, taryfa
wyjatkowa juz niema zastosowania do
catego transportu.

Formalnie punkt widzenia Dyrekcji
Kolejowej moze mieé racje, jednakze
faktycznie w ten sposéb uniemozliwio-
ny jest eksport wiekszych transportow
cementu przez Gdynie

Istotnie, odczepienie paru wagonéw
w Gdansku narusza cato$¢ transportu
pociggowego idgcego do Gdyni. Azeby
Jednak korzystac z taryfy wyjatkowej
nie pozostaje nic innego jak zatrzymac
pocigg w Gdansku i nadawac¢ cement
na poszczegdlne statki w Gdansku i w
Nowym Porcie.

W ten spos6b taryfa wyjatkowa
skierowana jest na korzy$¢ Gdarnska,
a na szkode Gdyni. Prawdopodobnie o-
gtoszenie wyjatkowej taryfy tych ce-
[6w nie mialo na wzgledzie, lecz naj-
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wyzej réwne traktowanie Gdanska i

Gdyni. |

Charakterystyczne jest, ze z Gdan-
ska ze stacji rozdzielczej mozna kiero-
wac wagon z cementem fadunku cato-
pociggowego do Nowego Portu i na
Troyl odlegte od siebie drogg kolejowg
0 16 km., a nie przeszkadza to liczeniu
tadunku jako dosztego na miejscew pet-
nym sktadzie. Odestanie jednak czesci
cementu do Gdyni, na odlegtosci 21 km.
juz uchodzi za rozerwanie pociggu, ko-
rzystajgcego z taryfy wyjatkowej.

Gdyby Gdynia miata korzystac istot-
nie z rownouprawnienia z Gdanskiem
pod wzgledem tj*ch taryf na cement
eksportowy, nalezatoby doda¢ klauzule
pozwalajgcg oddzielac od transportéw
catopoefegowyeh  skierowanych do
.Gdyni cze$¢ przeznaczong dla tadowa-
nia w Gdansku. Gdansk bowiem lezy
po drodze i nalezy juz do tegoz same-

>go kompleksu portowego, ktory .obej-

muje ulgowa taryfa, wiec konsekwent-
nie uwaza¢ nalezy oddzielenie czesci
~adunku za odbywajgce sie juz. nie w
drodze, lecz przy punktach koncowych
w drodze podziatu na poszczegdlne sta-
cje portowe, czyto w Gdansku, czyto
W Gdyni.

Tylko dodatkowe rozporzadzenie
wyjasniajagce te sprawe w powyzszym
sensie, wynikajacym z samego zatoze-
nia tej taryfy wyjatkowej, moze zape-
wni¢ Gdyni state transporty eksportu
cementu nawet w wielkich partjach np.
do Potudniowej Ameryki.

Nie mozemy wiec W obecnych wa-
runkach wini¢ za brak eksportu cemen-
tu przez Gdynie nasze organizacje eks-
portowe i spedycyjne. Przyczyna, jak
widac, lezy gdzieindziej, polegajac na
matej sprezystosci zastosowania taryfy
wyjatkowej.

Wiadomosii handlowo-portowe.

Kontyagens eksportowy cukru w naj-
blizszej kampanii jesiennej. Konwencja
cukrowa uchwalona w styczniu w Ber-
linie pomiedzy przedstawicielami prze-
mystu cukrowniczego Polski, Niemiec
i Czechostowacji przyznata kontyngens
wywozowy: Czechostowacji 66 %,
Polsce 175 %, Niemcom 165 %. Przy
tego rodzaju normie Polsce dozwolony
bedzie wywoz prawie 4000000 cent-
narow.

WYPADKI MORSKIE.

Altenwerder. Parowiec niemiecki
Altenwerder bedac w drodze z Anglji.

do Gdanska przez kanat Kkilonski w
Cuxhafen wyrzucit sie na mielizne.
Statek  zostat nastepnie Sciggniety

grzgz holownik bez znacznych uszko-
zen.

Belgien. Parowiec Belgien bedgc w
drodze z Gdanska do Kopenhagi z ta-
dunkiem wegla wyrzucit' sie na mieli-
ﬁne_w ciesninie Dragos okoto Kopen-
agi.
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Nowy statek pasazerski rozpocznie
kursowa¢ na linji Gdynia—Hel okoto 15
kwietnia. Stocznia gdynska pod kiero-
wnictwem inz. Andruszkiewicza wy-
koncza obecnie dla P. P. ,Zegluga Pol-
ska“ parowiec ,,Hanka“. Jest to statek
250 tonowy, kotowy, z mniejszem za-
gtebieniem. Statek ten posiada pokiad
spacerowy, pod poktadem — dwa salo-
ny. Réwniez przewidziany jest bufet.
Statek pomalowany bedzie na biato i
niewatpliwie bedzie cieszyt sie popu-
larnoscig wsréd pasazeréw, gdy razem
z parowcami ,, Jadwiga“ i ,,Wanda“ be-
dzie kursowat na linji przybrzeznei’.

Obecnie odbywajg sie proby kottow
i maszyn, i P. P. ,Zegluga Polska“ za-
mierza uruchomié¢ ten statek okoto po-
towy kwietnia, by da¢ mozno$¢ poszu-
kujagcym letniska odbywa¢ podréz na
linji Gdynia—Hel.

Program wycieczek zagranicznych
na rok biezacy jest juz opracowany i
wydziat pasazerski wysyta takowy na
*kazde zadanie. Poza wycieczkami pro-
gramowemi w okresie od 1 maja do 15
czerwca moga by¢ organizowane wy-
cieczki zagraniczne dla towarzystw,
organizacji itp. na warunkach ulgo-
wych, o czem réwniez udziela informa-
cyj wydziat pasazerski P. P. ,,Zegluga
Polska* (Gdynia, tel. 93).

Roboty Portowe w Gdyni. Zakon-
czono juz pogiebianie wejsciowej cze-
Sci basenu przy stanowiskach 9, 10, 11
i 12, ktore prawdopodobnie stanowic
beda zaczatek strefy wolnoctowej w
porcie. — W ostatnich dniach z powo-
du mrozéw betonowanie nabrzeza w
basenie przerwano. Ustawiono, juz w
tym miesigcu w zachodniej czesci base-
nu 7 skrzyh betonowych, co wynosi o-
koto 130 metréw nabrzeza. — Jak wia-
domo w roku biezgcym, przewiduje sie
otoczy¢ nabrzezem betonowym potu-
dniowg i zachodnig strone basenu we-
wnetrznego. — Prdcz tego zakonczo-
ne beda prace przy koncu molo potu-
dniowego, ktére potgczone zostanie z
famifalg, ta ostatnia za$ przediuzona
zostanie w potudniowym kierunku, zgo-
dnie z nowym planem, przewidujagcym
rozbudowe portu réwniez w strone po-
mostu kuracyjnego.

i .[J'erwszy parowiec z Indji przybe-
dzie[ juz okg’ropS-go kwietnia.1082y¥n§-
10 « i wifdomos¢, ze wielki parowiec
angielski Keats, z tadunkiem 6000 ryzu
ni ,rzeszedt juz 14-go marca
kanat suezki. Wiezie on te olbrzymia
partie ryzu wprost do Gdyni z Birmy,
® portu 1>assein, w poblizu Rangoon.
Przybycie parowca zapowiada si¢ juz
Pomiedzy 1 a 4 kwietnia, nieco wczes-
niej anizeli sie spodziewano, wobec
czego wytadunek odbedzie sie nie
Przy tuszczarni, lecz przy magazynie

rzgdowym przy wejsciu do basenu.
Podczas wytadowywania parowca w
Gdyni obecni bedg angielscy przedsta-
wiciele handlowi zainteresowani w bez-
posrednim imporcie ryzu do Polski, w
ten spos6b zapoczatkowanym. Drugi
parowiec rowniez juz jest w drodze i
bedzie wytadowywany wprost przy
miynie ryzowym, wgtebi basenu,

Ruch portu Gdyni za poprzedni ty-
dzien. W poprzednim tygodniu weszto
do portu 11 parowcow' (2 polskie, 3
szwedzkie, 2 niemieckie, 1 francuski, 1
dunski) o tgcznej tadownosci 12 925 ton
rej. netto. Ze statkéw tych 9 przybyto
w' stanie proznym, 1z 21 pasaz, | 17 t.
drobnicy, 1 z 510 t. saletry. Odptyneto
w tygodniu 14 parowcéw (5 szwedz-
kich, 4 niemieckie, 2 norweskie, 1franc.,
1 dunski, 1 totewski) o fgczn. tadowno-
§ci 13358 t. r. n. WS$rod statkow na
wyjsciu byly tylko 2 prozne, 10 wy-
wiozto wegiel, 1 byt z pasazerami i
drobnica, 1 z resztg tadunku tomasyny.
Wegla wywieziono 18404 t, w tem
762 t. wegla statkowego, drobnicy 9 t.
-- Pasazer6w odjechato 220. Ruch ty-
godnia byt nieco zmniejszony pod
wpltywem do$¢ silnego wschodniego
wiatru, ktory utrudniat statkom oczeki-
wanie na redzie.

Ruch portu gdynskiego za ostatni
tydzien. W ostatnim tygodniu ruch w
porcie byt ozywiony. Przybyty do por-
tu 22 statki o tacznej tadownosci 13 693
t. r. n, w tej liczbie 20 parowcow, 1
holownik, 1 zagl. z mot. Co do bander
statkbw na wejsSciu byto: polskich 1,
szwedzkich 6, fotewskich 6, niemieckich
4, francuskich, duniskich, gdanskich i ho-
lenderskich po 1. Ze statkow tych 18
przybyto proznych i pod balastem, 2 z
tomaséwka (1500t.), 1z ryzem (280 t.),
1z 3t wina. — Odptyneto z portu w
tygodniu 19 statkéw o tgcznej tadowno-
Sci 14202 t. r. n., w tej liczbie proznych
2, z pasazerami 1 (276 pasaz.), z we-
glem 14, z resztg tadunku 2. Wywie-
ziono wegla 26 275 t., w tem 980 t. we-
gla statkowego. — Zatadunek wegla
byt o przeszto 40 % wiekszy niz w po-
przednim tygodniu, nic osiegnat jednak
jeszcze wiasciwej dla chwili obecnej
normy, ktéra  wynosi¢  powinna
30 000—35 000 t. tygodniowo.

111.

Nieszczes$liwy wypadek w porcie.
Pizy tadowaniu wegla na norw. par.
,Dea", tadujgcym swojemi Srodkami
przy molo potodniowem zdarzyt sie
nieszczesliwy wypadek. Lina windujaca
kubet z weglem pekifa, przygniatajac
kubtem dwu robotnikéw. Jeden z nich
wkrétce zmart w szpitalu od dozna-
nykch ciezkich obrazen. Sledztwo jest w
toku.

Ustawowe okreslenia dot. zeglugi
| sptawu na srodlgdowym
drogach wodnych.

W numerze 29-ym Dziennika Ustaw
z dnia 14-go marca b. r. poz. 266 uka-
zalo sie rozporzadzenie Prezydenta
Rzeczypospolite{' z dria 6-go marca o
zegludze i splawie na $rodlgdowych
drogach wodnych.

Rozporzadzenie zawiera 26 artyku-
téw i dotyczy wystawiania patentow
zeglarskich,, nadzoru technicznego, sa-
nitarnego, patentéw zeglarskich i re-
jestracji statkdw zeglugi wewnetrznej
i przestrzegania przepisOw rejestracji
zeglugi oraz kar za ich przekroczenie.

Ustawa powyzsza rozroznia précz
statkdw wiekszych iuprawiajacych ze-
gluge dla celéw handlowych specjalne
gatunki statkdw i statki mniejsze, kto-
re nie potrzebujg patentu statkowego.

IM\[1 AlVk< Tow. Zaopatrywania Okretow
»UluUn Gdynia-Port, Tel. Nr. 71

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16

wiaéc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstugal
Centralne ogrzewanie.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komui

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypeca-
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

»WART A"
Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk

— Langermarkt 19. —
ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretow
Telefony: w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85.

— ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA

Oddziat w Gdyni.
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Patentu statkowego nie potrzebujg
nastepujace kategorie statkdw i todzi:

a) Stanowigce wiasno$¢  Panstwa
Polskiego.

b) Wybudowane na jeden okres na-
wigacyjny lub na czas krotszy.

c) Sportowe i rybackie.

i) Inne statki i todzie o powierzchni

_najwyzej 20 nf (_)trdymane Z po-

mnozenia najwiekszej dtugosci przez
najwieksza szeroko$¢ (Art. 4).

Patenty statkowe wydajg Dyrekcje
Drog Wodnych na wodach objetych ich
dziatalnoscig, na innych zas wodach
wojewddzkie witadze administracji o-
golnej. Na réwnych zasadach iprzez te
same wiladze wydawane sg patenty ze-
glarskie.

Od obowigzku posiadania patentu ze-
glarskiego wolni sg kierownicy:

a) statkow i todzi znajdujgcych sie
W uzywaniu wojska;
statk6w i todzi sportowych i ry-
backich;

c) innych statkow' i fodzi o powierz-
chni najwyzej 20 nf otrzymanej z po-
mnozenia najwyzszej dlugosci przez
najwyzszg szerokos¢ (Art. 7).

Minister Robot Publicznych okresli
rozporzadzeniem warunki uzyskania
patentu zeglarskiego (Art. 8).

Do sptawu dopuszcza sie tratwy
zaopatrzone w dokument podrézy i
kierowane przez osoby do tego upo-
waznione (Art. 9).

Do kierowania tratwg uprawnia pa-
tent retmanski, ktéry sie wystawia na
tej samej drodze co i patent zeglarski
(Art. 10§ 11).

Wszystkie statki i todzie z wyja-
tkiem stanowigcych wiasno$¢ Panstwa
Polskiego podlegajg rejestracji (Art. 12).

Przy rejestracji statkbw o powierz-
chni najwyzej 20 nf, oraz bez wzgle-
du na powierzchnie statkow i todzi
sportowych, rybackich i wybudowa-
nych na jeden okres nawigacyjny, lub
na czas krotszy nie notuje sie zdolnos¢
przewozowg, nazwa, wzglednie numer
wiasny i sita maszyn, oraz nie zgtasza
sie kazdorazowo zmiana wiasciciela, o-
branego miejsca postoju i nazwy, oraz
przebudowa potgczona ze zmiang wy-
miarow. ani awarja i wycofanie z
ruchu statku lub todzi.

Zato mniejsze te statki oraz todzie
sportowe i rybackie zgtaszajg sie do
rejestracji corocznej (Art. 13 i 14).

Zgtoszenie do rejestracji statku lub
fodzi jest obowiagzkiem wiasciciela
(Art. 17).

Minister Robdt Publicznych ma pra-
wo wydawaé przepisy normujace: ruch
i postoj statkdw, todzi i tratew, zacho-
wariie porzadku i nalezytej ostroznosci
przez zaloge i pasazerdw, sygnalizacje
I ochrone sygnatow i znakow,'tadowa-
nie i przewoz towar6w i pasazerow,
sktad zalogi, wyposazenie statkéw, to-
dzi i tratew, warunki sanitarne statkdw
i fodzi, korzystanie z budowli i urza-
dzehn pomocniczych dla zeglugi i spta-
wu, warunki techniczne budowy stat-
kow i todzi, wigzanie, dobijanie iprze-
chowywanie tratew (Art. 19).

b)
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Nie narusza to warunkow wynika-
jacych z obowigzujgcego prawa wo-
dnego.

Statki i todzie zarejestrowane w je-
dnym z portdw morskich nie podlegajg
przepisom nowego rozporzgdzenia o

zegludze, jednak podczas pobytu na
drogach wewnetrznych podlegaja
przepisom porzagdkowym, obowiazuja-

cym na tych drogach, oraz zarzadze-
niom organdéw nadzorczych (Art. 21).

Nowe rozporzadzenie wchodzi w
zycie po uptywie 30 dni od dnia ogto-
szenia (Art. 26).

Pod ,,ostatnie notow. frachtowe*.
SPROSTOWANIE.

W numerze 9—10-tym nalezy za-
miast fracht wegla 4000 ton Gdarnsk—
Spalato 25/— czyta¢ 11/6.

Przyw6z $ledzi do Polski
przez port gdanski.
9 marca:

niem. par. Hannal Holken 287 z Yar-
mouth .1666/1 i 282/2 beczek,

niem. par. Gertrud 504 z Yarmouth
.2298/1 i 1406/2 beczek.
Il marca:
niem. par. Elisabeth 287 z Lowestoftu
2946/1 i 743/2 beczki.
17 maica:
niem. par. Immenhof 182 z Yarmouth
2433/1 i 483/2 beczek.
~ 19 marca:
niem. par. Continental 305 z Yarmouth

1631/1 i 1009/2 beczek.

Nr. 11 (207) 1928 i.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w drugiej dekadzie marca.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: WQ?Ie|
83219, sdl 50, superfosfat 230* parafina
1870, cement 2740, oleje 98, soda 15,
piryt 880.

Prod. roslinne: jeczmieri 2930, owies
750, ow. strgczkowe 450, mgczka karto-
flana 25, cukier sur. 4 120, ratinada 110,
Pasza dla bydta 115, otreby 110, me-

asa 580, drzewo 17538, konlczyna 209,
smota 201.

Prod. zwierzece: $wieze mieso 64,
bydto zywe 58, skory 64J

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
2540, tomas6wka 930, kamienie 1900,
wegiel 4320, siarka 15, zelazo i stal
2480, ztom 13562, azotniak wapienny
9 300.

Prod. roslinne: pszenica 770, zyto
210, owies 21, ryz 590, Iniane siemie 490,
zywica i kalafonja 140, oleje 1277, eks-
trakty garbnikowe 138, bawetna 10.

Prod. zwierzece: smalec 310, $ledzie
sol. 2562, tluszcze 235, skory sol. 228,
wetna czes. 20.

Ostatnie tchnienie zimy na Wisle pod Warszawg
(potowa marca, Sryz).
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RYBACTWO MORSKIE.

Polo na wybrzezu
N oyt

Potowy morskie na wybrzezu wypa-
dty pod wzgledem ilosci ztowionej ryby
lepiej niz w styczn. (w lutym 10501 fkg.,
w styczniu 90046 kg), jednak warto$¢
potowoOw nieco sie zmniejszyta i wyno-
sita wedtug notowania Morskiego U-
rzedu Rybackiego w lutym 193972 zto-
te. w styczniu 205 198 zi.

Na zmniejszenie sie wartosci ogolnej
potowow wptynat duzy spadek potowu
wegorza, ktérego nie wyréwnat nie-
znaczny przyrost potowow tososia.

Podziat polowdéw miedzy poszcze-
gélne obwody pozostawat bardzo nie-
rowny. Uprzywilejowane stanowisko
zachowat obwod wschodnio-helski, naj-
lepiej potozony wobec terendw poto-
wow i posiadajacy dobry port najbli-
zej wielkiego morza, podczas gdy w
obwodzie zachodnio-helskim, lezacym
blizej pelnego morza rybacy muszg
trzymac¢ kutry w zatoce nie majac por-
tu na zewnetrznej stronie, co odsuwa
ich jeszcze bardziej od petnego morza
anizeli rybakéw z Rewy i Mechlinki,
a tembardziej z Gdyni.

Na gtowe rybaka uprawiajgcego
potéw przypada w lutym w obwodzie
wschodnio-helskim 1300 iw styczniu
969 ztotych), w obwodzie zachodnio-
helskim 91 (w styczniu 134,— zi), w
obwodzie gdynskim (w styczniu 323 z}),
w obwodzie puckim 81 (w styczniu
56,— zi).

Powyzsze zestawienie wykazuje
spadek potowu na gtowe rybaka w
obwodzie zachodnio-helskim, co uwa-

za¢ mozna za zjawisko wysoce niepo-

zgdane. Przydzielenie rybakom tego
obwodu gruntéw na budowe domow
Przy porcie helskim czesciowo tylko
naprawi sytuacje, ktora radykalnie

zmieniona zostanie dopiero przez budo-
we portu rybackiego na zewnetrznej
stronie, w okolicy Wielkiej Wsi, czy
tez dalej ku zachodowi. PisaliSmy juz
° tern. ze port taki miatby donioste
znaczenie nietylko dla rybactwa, lecz
rowniez dla zeglugo-osobowej i rato-
whictwa na morzu. Z takiego portu mo-
gteby by¢ skutecznie uprawiana zeglu-
ga rybotéwcza na dalsze ,tereny“ ry-
bne Battyku, z powiekszeniem jedno-
Azesnem typu statkow statku rybotow-
czego i podniesieniem techniki poto-

j sprzedazy ryby. Ogo6lna ilos¢
Svra. .w uprawiajagcych swdéj zawdd
| ogSzyta sie znéw zlekka w lutym,

w styczniu na 811 w lutym)
przyczem tylko w obwodzie wscho-
dmo-nelsKim  nastgpito  znaczniejsze
zmniejszenie (ze \\2 w styczniu na 76
w lutym), co wptyneto na podniesienie
wartosci potowu na gtowe rybaka W
tym obwodzie, w innych za$ obwodach
hczba uprawiajgcych potowy pozostata
Prawie bez zmiany (obwdd' zachodnio-
helski 357, w styczniu 345, obwo6d gdyn-
ski 113, styczen 110, obwdd pucki 265,
styczen 267).

llo§¢ kutréow motorowych zajetych
w potowach w poréwnaniu ze stycz-
niem zmniejszyta sie o 6 (w lutym 65
kutrow), przyczem najwiecej spadia i
Ic§¢ kutréw motorowych przy poto-
wach lielan (z 25 na 18), w zachodnio-
helskim obwodzie podniosta sie o 1 (z
22 na 23), w gdynskim pozostato bez
zmiany (24), w puckim obwodzie Kku-
trow motorowych niema. Zaglowych
kutréw i todzi stosowano w lutym
znacznie wiecej niz w styczniu, co po-
liczy¢ nalezy na karb obwodoéw pot-
wyspu i puckiego, gdyz w gdyniskim
obwodzie ilo§¢ kutrow i todzi zaglo-
wych nawet sie zmniejszyta (z 22 na
15). Helanie, ktérzy nie stosowali w
styczniu todzi niemotorowych, w lu-
tym uzyli ich 5, w obwodzie zachodnio-
helskim stosowano w lutym 70 todzi za-
miast 49 w styczniu.

W puckim obwodzie 82 w lutym, 64
w styczniu. Ttumaczy sie to zmniejsze-
niem sie trudnos$ci z powodu lodu w za-
toce puckiej, oraz mniejszag burzliwo-
§cig miesigca w poréwnaniu ze stycz-
rrnm.

Sieci stojgcych stosowano okoto 10
% wiecej anizeli w styczniu, ptawnic
stosowano 3075, czyli o 35 % wiecej
niz w styczniu. Niewoddéw przybrzez-
nych uzyto w 5-ciu wypadkach, den-
nych i cez-matryc nie stosowano, zato
zaczeto znow stosowac po przerwie zi-
mowej zaki (narazie 72 sztuki). Haczy-
kow matych stosowano prawie tylez
co w styczniu (30000), tososiowych
za$ nieco mniej niz w styczniu (7 105
haczykow, w styczniu 8480). OSsci
zndw stosowano mniej w zwigzku ze
zmniejszeniem sie powierzchni lodu w
zatoce puckiej (11. w styczniu 173).
Zmniejszenie sie stosowania tych na-
rzedzi dotkneto oba obwody je stosu-
jace, bo majagce zamarzniete wody: w
obwodzie puckim ilo$¢ osci spadia z
123 na 81, w zachodnio-helskim z 50 w
styczniu na 30.

Co do poszczeg6lnych gatunkow
ryby, to potowy szprotéw dos$¢ znacz-
nie sie zwiekszyty w stosunku do sty-
cznia (luty 45860 kg., styczen 27330
kg.). Warto$¢ za$ osiggnietego potowu
zwiekszyta sie znacznie mniej, bo cena
jeszcze spadta o0 20 %, tak ze potowy te

zaledwie sie optacaty. Tylko rybacy
potwyspu towili tym razem szproty,
przyczem 17 % potowoéw przypadto

helanom.

Flader byto jeszcze mniej niz w sty-
czniu (1 100 kg., w lutym, 2420 kg. w
styczniu), zato cena przecietnie o0sig-
gnieta byta o 30 % wyzsza. Nieco
skarpi (200 kg.) ztowiono w obwodzie
puckim (170 kg.) i w gdynskim (30 kg.).

Potdw S$ledzi utrzymat sie na niskim
zreszta poziomie styczniowym (styczen
18 330 kg., luty 17880 kg.). Potowy te
zle sie optacaja, wobec obfitych dowo-
z6w S$wiezych $ledzi szwedzkich, zna-
cznie tanszych. Najwiecej jak i w sty-
czniu towit obwod gdynski, (13 210 kg.)
najmniej obwdd zachodniohelski (300
kg.), reszte potowu w réwnych prawie

ilosciach przypadto rybakom helskim i
puckim. Potowy tososia zwiekszyty sie
z 13505 kg. na 15721 Kkg., jednak cena
i jako$¢ ryby nieco nie dopisaty,wobec
czego warto$¢ tych potowdéw zwiek-
szyta sie 0 nieznaczng sume (z 106 440
ztotych na 110047 zt). Najwiecej toso-
si jak zwykle ziowili helanie (13332
kg.) na drugiem miejscu tym razem sta-
nat obwdéd zachodnio-helski (1510 kg.),
co uratowato rybactwo tego obwodu
od zupetnej kieski. Obwod gdynski zto-
wit w lutym 825 kg., pucki 54 kg.

Mielnice i trocie pojawity sie nieco
liczniej (potéw z lutego 7614 kg. sty-
czniowy 5100 kg.) przyczem jak zwy-
kle przodowat obwd6d gdynski (5797
kg.), nastepnie pucki (1417 kg.) i za-
chodnio-helski (400 kg.). Wegorze to-
wiono tylko w obwodach zachodnich
(pucki 1220 kg., zachodnio-helski 600
kg.), a ogdlna ilo$¢ ztowionych wego-
rzy spadta z 9435 kg. w styczniu na
1820 w lutym. Pomuchli towiono tylez
prawie co w styczniu, przyczem gdyn-
ski obwdd juz nie przodowat, a wieksze
potowy wykazat obwo6d pucki z 4550
kg., nastepnie gdynianie z 3900 Kkg.
1 rybacy =zachodniej czesci potwyspu
2350 kg. Helanie pomuchli nie towili.

Sieja nareszcie sie pojawita w nie-
wielkiej ilosci. Obwod pucki ztowit 200
kg. i tylez obwéd zachodnio-helski.

Z ryb zatoki ztowiono kwapéw zna-
cznie wiecej w lutym niz w styczniu
(850 kg., w styczniu 50 kg.). Szczupa-
kéw natomiast, okoni i ptotek ztowiono
20—60 % mniej niz w styczniu, na co
zapewne wptynety warunki topnienia
lodu na zatoce, kiedy nie mozna byto
uprawia¢ tych potowow na czesci zato-
ki ani sposobem z lodu, ani tez spo-
sobem z todzi.

Ceny za kg. w ziotych wynosity:

Za szproty 0,40. za fladry 1,30, za
skarpie 1,40, za $ledzie 1— za tososie
7,—, za mielnice i trocie 3,—, ze wego-
rze 3,—, za pomuchle 1,—, brzony (sie-
ja) 3,—, za szczupaki 3,—, kwapy 1,20,
okonie 1.50, ptotki 1,20, za knurhany
0,10.

Z ogdlnej liczby potowow sprzedano
do wedzarni miejscowych 85 % szpro-
tow, 1 % $ledzi, 9 % tososi i 40 %
wegorzy.

Wywieziono do Gdanska 25 % fla-
der, 85 % skarpi, 45 % $ledzi, 85 °/*
tososi, 80 % mielnic i troci, 40 % we-
gorzy, 40 % pomuchli, 50 % brzou, 15
% szczupakéw, 10 % okoni. Reszte
sprzedano na rynku miejscowym.

Z gdanskiego rynku
rybnego.

Handel s$wieza ryba odbywat sie
przy mniejszej podazy przywozonej
ryby szwedzkiej i norweskiej, jednak
wobec tego, ze poprzednio przywiezio-
ne partje jeszcze nie zostaty catkowicie
sprzedane, ceny nie poszty w gobre.
Potowy szwedzkie sa zakoriczone, w
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zwigzku z czem w najblizszych tygo-,
dniach prawdopodobnie ceny na przy-
wozone $ledzie zagraniczne $wiezego
potowu pdjda nieco w gdre.

Za szwedzkie $ledzie Swieze ptaci
sie obecnie 0,25 gid. za funt, za norwe-
skie taksanto, gdyz sg one obecnie
mniejszych wymiaréw. Za dorsze wtas-
nych potowoéw i dunskie 0,40—0,50
gid., za fladry 0,35, za sielawki (szproty,
Breitlingi) 0.20 gid. za funt, za szczupa-
ki 1,60—1,80 gid., za wegorze 3,—, za
karpie 2,0, za sanadcze 1,60—1,90 gid.

Za wedzony towar placono: za
szproty 0,50—0,60 gid., za buklingi 0,60,
za fladry 1,50, za wegorze 4,50—5—
gid., za smazone minogi 2,30 za funt.

Handel $ledZzmi. W ostatnim tygo-
dniu nadeszty tylko partje $ledzi yar-
muih’skich na trzech statkach.

Mimo, iz niema wielkiej nadziei na
doptyw Swiezych partyj z Anglji przed
nowemi potowami, ceny pozostaty pra-
wie bez zmiany.

Stroniczka ,,yachtingu

handlowego*

Ciekawe pod kazdym wzgledem o-
powiadanie kpt. Leona Ozanne o rodza-
ju zeglugi jaka uprawia od szeregu lat
podajemy uwadze naszych czytelnikow
(wedtug The Rudder).

Od najdawniejszych czaso6w w ro-
dzinie naszej krélowat zaglowiec, wy-
ciskajagc pietno na nas i na naszych in-
teresach na 7-iu oceanach.

Jednak postep wprowadzony przez
Amerykandw w sprawach poruszania
mechanicznego zapewnia dzi$ w szero-
kiej mierze realng mozliwo$¢ wykona-
nia podrézy naokoto $wiata w ciggu je-
dnego roku. Dzieki tym zdobyczom
techniki w ciggu 6-ciu miesiecy mozna
przeby¢ tyle mil, ze w ciggu 6-in pozo-
statych miesiecy mozna by¢ bez ruchu,
nie rozbrajajac sie.

Motor Diesla jest pierwszg tego ro-
dzaju zdobycza. Pozwala on prowadzié

handel na wodach Oceanji i pozwala
zaglowcowi wTdobrej formie stawiac
czota burzom i ciszom.

Potaczenie sity wiatru z tanig ener-
gja mechaniczng otwiera handlowi od-
dalone wyspy przyréwnikowe, gdzie
zastosowanie pary jest drogie, a zagle
sg zbyt powolne. Dzigki motorom me-
go statku ,La Bretagne“ mogtem po-
Swieci¢ sie temu handlowi, zabierajac
ze sobg swa zone, corke i syna.

Na poktadzie naszego statku miesz-
kamy nie ze wszystkiemi wygodami lg-
ctowemi, lecz jeszcze mamy ten plus, ze
udajemy sie tam gdzie chcemy i kiedy
chcemy, oraz pozostajemy w okresie
ciggtej wiosny, postepujgc za nig po po-
wierzchni globu.

Druga zdobycz zawiera sie w wy-
twarzaniu dzi$ w fabrykacji seryjnej
wszystkich udoskonalen, ktére biali, i-
zolowani od swego S$rodowiska cenig
najwyzej, a ktére réwniez zaczynajag
ceni¢ tubylcy. Do tych zdobyczy naleza
konserwy wszelkiego rodzaju, domy
drewniane i metalowe skiadane, piecy-
ki naftowe, kuchenki elektryczne, fono-
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Szkockie S$ledzie szty jak poprze-
dnio: Castlebay. Large Matties 105 sh.
za 2 po6ibeczki, Selected Matties 80 sh.
Medjum Matties 60 sh. Szkockie pier-
wsze Trade Mark Matties 52—55 sh.
Matfullsy 56—57 sh. Zwykte szkockie
Matties 45—48 sh., zwykte Matfulls 48
—50 sh. Crown Matties 45—49 sh. Torn-
bellies 29—30 sh.

Sledzie Yarmouth pierwsze Trade
Mark Matfulls 53—54 sh., takiez Mat-
ties 51—52 sh., Zwykte Matfulls 48—49
sh., zwykle Matties 47—48 sh.

M atjasy wschodniego brzegu 40 -55
sh. za 2 pétbeczki wedtug jakosci. Gor-
sze gatunki o 15 sh. sg tansze od po-
wyzszych notowan.

Norweskie $ledzie szty po nastepu-
jacych cenach: Vaarheringe 1927 roku
-przy wadze rybnej 115—118 kg. w be-
czce, 4—500 sztukowe 25 sh., 5—600
sztukowe 26 sh., 6—700 sztukowe 27 sh.

Sloeheringe 1928 roku 5—600 sztu-
kowe 23,—23/6 sh., 6—700 sztukowe po
24—24/6 sh.

grafy, radjoaparaty, przenos$ne aparaty
kinomategraficzne, elektryczne aparaty
medyczne i tysigce innych przedmio-
tow", ktére domysiny handlowiec moze
tu wymienic.

14 lat juz jak ptywam, handlujac na
morzach Oceanji i po obydwu stronach
rownika.

Piekno napotyka sie na kazdym
kroku, w przyrodzie tej strefy, rzadziej
wsérdéd  ludnosci, z wyjatkiem miejsc,
gdzie zagospodarowat sie cztowiek bia-
ty. Juz 14 lat jak zegluje w tych stre-
fach na La Bretagne. Jestto kadiub ze-
lazny, zbudowany w Anglji 53 lata te-
mu, uzbrojony jest i ozaglowany jako
szkuniec 4-0 masztowy, przedtem za$
byt trzymasztowym barkiem.

Statek ma 3 motory Bolindersa o
350 KM. Dtugos¢ statku jest 63,5 metra,
szeroko$é 12 metréw, nos$nos¢ 1000 t.
PrzebyliSmy juz na nim 50 000 mil, a na-
sza najblizsza podr6z potrwa 4—5 mie-
siecy, podczas ktorej przeptyniemy 14
—16 000 mil.

W tadowniach statku, specjalnie u-
rzadzonych, zabieramy za przeszto poét-
tora miljona towaru, wiecej zabieramy
anizeli dobrze zaopatrzone sktady wa-
zg sie posiadac.

Przez caly rok mieszkamy na po-
ktadzie dolnym, w pomieszczeniu bar-
dzo wygodnym, ktérego rodzina moja
nie chciataby zamieni¢ na lgdowe wie-
cej zbytkowne.

Mamy duzy centralny pokéj o wy-
miarach 12 metréw na 6, zajmujacy ca-
ta szerokos$¢ statku, z prawdziwym ko-
minkiem, pianinem, gramofonem i ra-
¢io-odbiornikiem. W czes$ci handlowej
statku istnieje précz tego radjo nadaw-
cze. Poza tem pomieszczenia wewne-
trzne sktadajg sie-z wielkiego pokoju ja-
dalnego, kuchni, ktéra jest pod rozka-
zami kucharza francuskiego (Francja
jest moim krajem pochodzenia), pokoi
zwyktych dla mej rodziny, pokoi dla
gosci, czesto zajetych, przy kazdym za$
jest tazienka.

Zatoga ulokowana jest w przedniej
czesci okretu w kabinach dobrze urza-
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W szystkie powyzsze notowania ro-
zumiejg sie franco kolej lub parowiec,
w Gdansku, bez cta.

Przywo6z s$wiezej ryby do Polski
przez port gdanski

13 marca:
dun. z. z mot. R. Jorgensen 11 z Helu.

16 marca:
niem. zagl. z mdt. Emma 3 z Stupska,
niern. zagl. z mot. Mowe 4 z Stupska.

18 marca:
niem. zagl. z mot. Mowe 4 z Stupska.

dzonych, z wspdlnym pokojem i jadal-
nia.

Rodzaj handlu, ktéry ja uprawiam
nie mogtby sie odbywac¢ na mizernym
matym szkufcu, zapetnionym do poto-
wy koprg, do potowy za$§ rumem.
Podréze sg zbyt diugie, a obroty zbyt
powazne azeby mogty sie udaé przy
pomocy skromnego statku. Syn mdj,
majacy lat 19, jest pierwszym oficerem,
moja co6rka, majaca lat 18 petni obo-
wigzki drugiego oficera, oboje sg dyplo-
mowani. Moja zona jest admiratem, ja
jestem kapitanem i armatorem.

JesttSmy w zupetnosci zadowoleni.
Zwiedzamy wedtug naszej fantazji ty-
sigce matych nieznanych wysepek O-
ccanji, gdzie jednak wszyscy nas znajg.
Oczekuje nas na kazdej wyspie jeden
lub dwu biatych. Nieraz wcale biatych
niema, lecz zato zawsze czeka na nas
cata kolonja tubylcow.

W ten spos6b handlujemy w ciagu
6—7 miesiecy poinocnej zimy. Reszte
czasu spedzamy w portach péinocnych,
w Ameryce i na Srdédziemnem morzu,
lub w Azji. Korzystamy z tego czasu
azeby zaprowjantowac¢ sie na nowo i
naprawié¢ statek, a gdy zbliza si¢ zima,
obracamy statek dziobem na potudnie.

Naszym portem macierzystym jest
Papeete, piekny port na wyspie Tahiti
a statek nasz ma bandere francuska.

Zazwyczaj opuszczamy wyspy To-
warzystwa w kwietniu ukladajgc sie na
p6inocny wschod, do St. Francisco,
przewaznie pod zaglami, gdyz wiatry
sg pomysine o tej porze roku. W St.
Francisco napetniamy nasze zbiorniki
300 ri' ropatu dla motoru, malujemy na-
nowo nasz kadiub pétwiekowy, jesli to
jest konieczne, zakupujemy znaczna I~
to$¢ towaru amerykanskiego; w korcu
maja podnosimy zagle.

Udajemy sie wowczas na wschod
przez kanat Panamski zawadzajac o
Havanne, lub inne porty Indyj Zacho-
dnich, przeptywamy nastepnie Atlantyk
i, przez Gibraltar udajemy si¢ na morze
Srédziemne, zwiedzajagc niektére jego
porty europejskie.
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Powrdt do Oceanji odbywa sie przez
Pacyfik potudniowy i wyspy potudnio-
we.

Staranie uchylamy sie z drogi tajfu-
nom i huraganom. Doswiadczenie nasze
w ciggu lat 14-u zeglugi skutecznie nam
pomaga w tem. Przyroda jest bardzo
prawidtowa w swych zjawiskach. Sg
bardzo duze szanse, ze powtdrzy ona
roku nastepnego to samo, co robita ro-
ku poprzedniego w tym samym okresie.

Zatoga nasza sktada sie z tubylcow
Oceanji, dwuch mechanikéw biatych dla
obu motoréw i syna mego Johna, jako
oficera.

Unikamy portéw o znacznym ruchu
handlowym, gdzie przebywajg liczni
kcmersanci i staramy sie dotrze¢ do
wysp najdalszych. Czesto majg one po-
wierzchnie nie wiekszg niz 40 hekta-
row. Stajemy na kotwicy na petnern
morzu,» gdyz zamato jest wody pod
brzegiem dla statku i rzadko kiedy sg
przystanie. Znajdujemy tam zazwyczaj
biatego ze swga rodzina, ktéry prowa-
dzi kulture rolng, i kolonie tubylcow,
ktérzy pomagaja mu eksploatowac
plantacje. Plantator taki liczy na ,La
Bretagne* przy zaopatrywaniu sie ro-
cznem w produkty zamorskie. Moze-
my zadowoli¢ wszystkie jego zadania
od konserwéw jabtecznych poczawszy
a skonczywszy na kwasie siarczanym.

Czesto cata rodzina zyczy sie prze-
nies¢ z jednej wyspy na drugga, lub do
wiekszego portu. Przyjmujemy jg na
pokiad, tak samo .jak czesto bierzemy
na poktad ludzi po6tnocy, udajgcych sie
na wyspy potudniowe, nie znajgc nawet
ich nazwy, na wyspy, ktérych piekno
jest bez pordéwnania wieksze, anizeli
spotykane na utartych drogach tury-
stycznych. Niedawno podpisatem kon-
trakt pocztowy na doMarczanie poczty
z Papeete do tych nieznanych wysp,
do ktorych poczta przybywa zaledwie
2—3 razy na rok. Prawie przy kazdej
podrozy kasa ogniotrwata statku prze-
wozi caty majatek zawarty w drogich
pertach przeznaczony dla kilku han-
dlarzy parat w Papeete, Sydney i
Melbourne.

ZeglowaliSmy na przestrzeni od
przyladkow obmarztych potudniowego
cceanu az do rzek lodowych Norwegji.
KapaliSmy sie w odlegtosci setek mil
od wszelkich lgdéw na bezkresach Pa-
cyfiku, nie widzac $ladéw istot zyja-
cych na horyzoncie z wyjatkiem nas
samych. Przesladowaty nas cate ro-
dziny wielorybow. Zeglowalismy dzien
za dniem pomiedzy wyspami, ktorych
hydrograficzne pomiary nie sg doko-
nane. Nigdy statek nie doznat tu za-
dnego wypadku morskiego i nikt na
poktadzie nie miat nigdy obrazen cieles-
nych. WalczyliSmy z burza (rzadko,
gdyz uciekamy od niej), przyczem cor-
ka moja byta przy sterze, syn w bo-
cianiem gniezdzi¢, ja za$ sam na pokia-
dzie, dowodzac zatogg, miewajac chwi-
le gdy straceni bylibySmy wszyscy z
zyciem i mieniem, gdybysmy wszyscy
nie znali znakomicie naszego rzemiosta
i nasz statek.

Gry przybywamy do tych wysp
zgubionych na oceanie, przedewszyst- -
kiem do tych, gdzie jeszcze sg tubylcy

rozbijamy biaty namiot przedniej cze-
§ci statku. Jestto znak umowiony .na
oceanie potudniowym dla zaznaczenia,
ze sie jest sktonnym prowadzi¢ handel.
Puszczamy tubylcéw 'na pokiad tylko
specjalnym wejsciem i w niewielkiej
ilosci.

Jak u wszystkich narodéw pierwot-
nych u tych mieszkancéw wysp trudno
o decyzje; nie nalezy jednak ich przy-
nagla¢, gdyz wowczas uciekng wszys-
cy. Prowadzi¢ handel korzystnie na o-
ceanie Potudniowym nawet z najle-
pszym towarem jest sztuka, ktorej sie
niepodobna nauczyé¢ w jednym dniu.
Objektami najwiecej pozadanemi na
tych wyspach sg gramofony, nastepnie
konserwy jarzynowe i owocowe; w
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tizecim rzedzie ubrania w najjaskraw-
szych kolorach, perfumy i mydetka.

Tubylcy ci porzucajg swe interesu-
jace $piewy dla dzwiekow jazzbandu;
owoce, i jarzyny swej ziemi zastepujg
owocami z konserw, a swe czarujgce
tkaniny tanim perkalikiem.

Bez tego rodzaju gustu tubylcow je-
dnak handlowiec na oceanie potudnio-
wym przeszediby predko do krainy
wspomnien podobnie jak kiedy$ kapi-
tan Cook. Gust ten, oraz $rodki ktéremi
rozporzgdza obecnie handel na oceanie
Potudniowym od wysp Potudniowych
az do Tahiti zapewnity szybki wzrost
handlu w poréwnaniu z okresem zeglu-
gowcow i ich surowych kapitanow.

Swiatowa

zeglugi i budowy okretéw.

LtOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
1-go do 10-go marca weszto 25 statkow
o0 tacznej tadownosci 13363 ton reje-
strowych netto'.

Statki te przywiozty tacznie 1864
ton tadunku mieszanego, 4618 ton we-
gla polskiego, 704 tony soli potasowej,
62 saznie i 829 standartow drzewa,
2750 beczek $ledzi, 270 t. kredy, 1700
ton wegla i koksu, 285 ton superfosfa-
tu. 3 statki weszty prozne i pod bala-
stem.

W tymze czasie opuscito port li-
pawski 28 statkéw o tgcznej tadowno-
§ci 16097 t. r. n.

Statki te wywiozty 2333 ton tadun-
ku mieszanego. 2 185 standartéw drze-
wa, 1750 beczek $ledzi, 5 ton linoleum.
7 statkow wyszto préznych i pod ba-
lastem.

FINLANDJA.

Najdtuzszy kabel telefoniczny pod-
wodny $wiata. W sierpniu i wrze$niu
b. r. utozony zostaje kabel telefoniczny
podwodny pomiedzy Abo (Finlandja) a
Sztokholmem. Bedzie to (rzecz dzi-
wna, lecz prawdziwa) najdtuzszy kabel
podwodny telefoniczny $wiata, gdyz
wszystkie wieksze podwodne kable sg
kablami telegraficznemi.

Koszta utozenia nowego kabla pono-
szg do potowy zarzady poczt i tele-
grafow Finlandji i Szwecji. Dtugos¢ je-
go wyniesie 40 km. na lgdzie i 213 km.
pod wodg. Sktada¢ sie bedzie wtasci-
wie z 9-iu odrebnych drutéw potacza-
nych w jeden, wiec mozna bedzie mieé
jednoczes$nie 9 polaczen telefonicz-
nych pomiedzy Szwecjg a Finlandja.
Waga catkowitego kablu wynosi¢ be-
dzie 2000 ton. Wykonuje kabel niemie-
cka firma z Kolonji: cena instalacji wy-
niesie 21 000000 marek finskich i
575000 koron szwedzkich, czyli razem
okoto 7000 000,— ztotych. Otwarcie
kabla dla rozmoéw telefonicznych prze-
widziane jest w pazdzierniku lub listo-
padzie.

HOLAND.JA.

Nowy szybki parowiec towarowy.
Stocznia De Schelde w Flissingen spu-
$cita na wode duzy motorowiec jedno-

Srubowy Kota Barae, zamoéwiony przez
Rotterdamsche Lloyd. Statek ten be-
dzie rozwijat na morzu szybkos$¢ 15
weztdw przy pelnym tadunku, nalezac
do kategorii najszybszych motorowcow
towarowych obecnie bedgcych w ru-
chu. Wymiary jego: diugos$¢ 142,5 m.,
szeroko$¢ 185 m., wysokos$é 10,2 m. to-
naz brutto 9500 ton. Bedzie on kurso-
wat na linji Holandja— Indje Holender-
skie, bedzie mdgt po drodze przewozié
duzg ilo$¢ pielgrzymow do Mekki, oraz
bedzie miat 10 kabin dla 20 pasazerdw,
na diuzszg podr6z. Ropalu moze brac
okoto 1700 ton. Silnik jest systemu
Schelde-Diesel o mocy 5000 KM przy 95
obrotach na minute. Statek posiadac
bedzie 15 wind elektrycznych.

DAN.IA.

Taryfy wytadowania w potrach
dunskich. Dunski zwigzek w#tascicieli
parowcow wydat ,taryfy wyladowa-
nia w portach dunskich stosowane w,
pcrozumieniu z Baltic International
Maritime Conference. Zwigzek posta-
nowit utrwali¢ dla wszystkich portow
dunskich racjonalng taryfe wytadunko-
wa. ktérg przyjeli nastepnie armatorzy
i przedsiebiorcy uktadania. Przedtem
panowaty stosunki chaotyczne i nigdy
niewiadomo byto naprzéd co wypadnie
ptaci¢. Ustalona taksa dla wszystkich
portow dotyczy wytadunku wegla, ko-
ksu, paliwa ptynego, zboza itd.

Co do tadowania zboza taryfy o-
parte sa na ptacach robotnikéw porto-
wych z uwzglednieniem lokalnych sto-
sunkow w kazdym porcie.

BELG.IA.

Zapowiadajaca sie zmiana przepi-
s6w policyjnych w porcie Antwerpji.
Administracja portu wedtug danych u-
rzedowych podejmuje obecnie o0g6lng
rewizje przepisow policyjnych, dziata-
jacych w porcie Antwerpji. Zbiér tych
przepisow utozony zostal jeszcze po-
miedzy latami 1818 a 1821, gdy port
byt jeszcze kontrolowany w swym ru-
chu morskim przez Holandje i zupetnie
nie odpowiada warunkom dzisiejszym,
Miedzy innemi kary dla opornych szy-
prow kalkulowane sg jeszcze we flo-
renach holenderskich.
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AUSTRALJA.

Nieudana sprzedaz. Kablogram z
Sydneyu doniost, ze licytacja w dniu
29 lutego floty panstwowej australskiej
me powiodta sie, gdyz nie wptyneta a-
ni jedna oferta na kupno siedmiu stat-
kow tej floty.

RUCH PORTOWY

GDYNIA
Na wejsciu:

11 marca: poi. par. Krakéw 1122 t.
z Sztokholmu prézny (Zegl. Polska).

12 marca: poi. par. Torun 1122 t. z
Gdariska prozny (Zegl. Polska), szw.
par. Falkvik 621 t. z Kopenhagi prézny
(Pol. Ag. Morska).

13 marca: niem. par. Tip 766 t. z
Horsensu prozny (Polsko-Skand.).

14 marca: szw. par. Wilhelmina 698
t. z Solvesborga prozny (Pol. Ag. Mor-
ska).

15 mar.: tot. par. Viesturs 346 t. z
Kopenhagi préozny (Speed), franc, par.
Pologne 1841 t. z Havru z 3 t. drobni-
cy (Cie Gen. Transatl.), szw. par. Ernst
880 t. z Ahus prézny (Speed), hid. hol.
Indus 54 t. z Rotterdamu prozny (Rein-
hold).

16 marca: norw. par. Audun 742 t. z
Kopenhagi prozny (Polsko - Skand.),
szw. par. Gota 674 t. z Gdanska prézny
(Polsko-Skand.), niem. par. Patria 882
t. z Norrképingu prézny (Polsko-
Skand.). szw. par. Mercur 800 t. z
Szczecina prozny (Pol. Ag. Morska),
niem. par. Gunther 884 t. z Rotterdamu
z 1000 t. tomaséwki (Hartwig).

17 marca: szw. par. Erik 123t z
Dzierztowa prézny (Speed), dun. zagl.
z mot. Jens 125 t. z Kopenhagi prézny
(Polski Lloyd).

18 marca: niem. par. Freya 826 t. z
Rotterdamu z 500 t. tomaséwki (Hart-
wig), tot. par. Kaupo 1458 t. z Sztok-
holmu prdézny (Polsko-Skand.).

19 marca: poi. par. Robur 11 798 t. z
Sztokholmu prdézny (Polsko-Skand.),
tot. par. Venta 1157 t. z Norresundby
prézny (Polski Lloyd), lot. par. Dauga-
va 749 t. z Nakskov prézny (Polski
Lloyd), niem. par. Ottilie 286 t. z Ham-
burga z 280 t. ryzu (Hartwig).

20 marca: tot. par. Gauja 896 t. z
Mariageru prézny (Polski Lloyd), tot.
par. Auseklis 721 t. z GdanAska prdézny
(Hartwig), gdanski par. Oberprasident
Delbrick 620 t. z Gdanska prozny
(Reinhold), szw. par. Gylsboda 133 t. z
Kotobrzegu prézny (Speed).

Na wyjsciu:
12 marca: szw. par. Edward 734 t.
do Helsingforsu z weglem (Speed).

13 marca: szw. par. Robert 1604 t.
do Goteborga z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par. Ragnar 434 t. do

Lipawy z weglem (Speed).

14 marca: norw. par. Dea 1460 t. do
Gandawy z weglem (Polsko-Skand.),
poi. par. Krakéw 1122 t do Sztokhol-
mu z weglem (Zegl. Polska), szw. par.
Falkvik 621 t. do Karlskrony z weglem
(Pol. Ag. Morska).

15 marca: poi. par. Torun 1122 t. do
Oxeldsundu z weglem (Zegl. Polska),
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niem. par. Tip 766 t. do Bergen z we-

glem (Polsko-Skand.), szw. par. Wil-
helmina 698 t. do Sztokholmu 2z we-
glem (Pol. Ag. Morska).

16 marca: tot. par. Viesturs 346 t.

do Kopenhagi z weglem (Speed), franc.
par. Pologne 1841 t. do Havru z 276
pasazerami (Cie Gen. Transatl.), holen-

derski hol. Indus 54 t. do Rotterdamu
prézny (Reinhold).
18 marca: norw. par. Audun 742 t.

do Oslo z weglem (Polsko-Skand.),
szw. par. Gota 674 t. do Vasterviku z
weglem (Polsko-Skand.), szw. par
Merkur 800 t. do Malmé z weglem (Pol.
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Ag. Morska), niem. par. Gunther 884 t.
do Gdarnska z resztg tadunku toma-
sowki (Hartwig), dun, zagl. z mot. Jens
125 t. do Bunganas z weglem (Polski
Lloyd).

19 marca: szw. par. Ernst 880 t. do
Helsingforsu z weglem (Speed), niem.
par. Patria 882 t. do Gdteborga z we-
glem (Polsko-Skand.).

20 marca: szw. par. Erik 123 do
Nykoépingu z weglem (Speed), niem.
par. Freya 826 t. do Gdanska prézny
(Hartwig), niem. par. Ottilie 286 t. do
Gdanska z resztg tadunku drobnicy
(Hartwig).

Najnowsze stawki frachtowe

notowane przez Polska Agencje Morska,

Na przewdz wegla:

Gdynia-Gdansk.

4 000 ton Gdansk/Gdynia - Helsingfors 4/6 za tone
3500 ” " Abo 4/6 w
2000 w Hangd 5 -
1500 w W Wiborg 5/3 w
1500 " w Uleaborg 6/- w

800 w w Borga 5/9 w
3000 . w Gefle 4/9 "
4000 w " Oernskdldsvik 5/- w
3000 n Norrképing 4/9 w
3000 » w Sztokholm 4/4vg ,, w
3000 " ” Limhamn 4/6 ”
1200 w " Karlshamn 5/- w
3000 W " Sundsvall 5/- w
3500 " w Skutskar 5/- w
2000 Vv Kallero 5/3 w
1500 " w Holmsund  5/9 w
1300 W w Umeas 6/- v w
1000 , w Rakan V- -y
1000 w Haukipudas 6/3 "
3P00 " Goteborg 4/6 v
2 000 Y ” Ryga 4/6 ,
3 000 " Ktajpeda 4/3 w
4 500 ” » Aalborg 4/3 w

600 ” Nakskov 6/6 w
4000 " W Sarpsborg 5/6 "
3000 w Kopenhaga 4/6 w
2000 " W Korsor 5/- w
1000 W Kjoge 5/3 "

700 w Hou 7/- w

600 w w Svendborg 7/- " w
3500 w w Oslofjord 5/3 , w
3000 " " Drammen 5/6 "
1400 ” ” Saxkobing 5/9 w
2200 w " Rouen 5/9 w
2000 " " Treport 6/170 w
4500 - Livorno 817 12, w
5000 w w Genua 817 % w
4 000 w w w Savona 81772 W

Na przewdéz drzewa:

300 stds. D. B. B. Gdansk -Antwerpja 25/- za std

600 » ” " Londyn 29/- w oy

600 ” ” Tyne 3v- .,

150 " w w Odense 26/- .

500 sgzn. kopalniakow » Gandawa 25/-  sazn.
5000 ton fosfatu Gandawa - Gdynia 5/6 za tone
4 000 Bona-Gdansk 8/6 W
1200 , jeczmienia luzem Krélewiec-Gdansk M. 4,- y
5000 , ziomu Havana- » dol. 4,- w oy fiC
5 000 ” Wilm., Charlestor dol. 4,- woow W
4 500 rudy Huelva Gdansk 10/- w oy

Powyzsze stawki sg bez zobowiagzania.
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Zegluga sportowa
srodladowa

wedtug ostatniego rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej.

Rozporzadzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej o zegludze i sptawie na
Srédlgdowych drogach wodnych prze-
widuje zwolnienie wszystkich todzi
sportowych niewytaczajac motoro-
wych od posiadania patentu statkowe-
go (Art. 4) a kierownikéw ich od po-
siadania patentu zeglarskiego (Art. 7).

Statki i todzie sportowe rejestrujg
sie corocznie, przyczem nalezy zgtosic:
a) Imie inazwisko, adres witasciciela..

b) Obranie miejsca postoju.

¢) Rodzaj Statku lub todzi.

d) Wymiary.

Do rejestracji nalezy zgtaszac sie
do zarzaddéw i inspekcji dr6g wodnych
na wodach objetych ich dziatalnoscia,
na innych za$ wodach do urzadzen
technicznych, ktére zostang wyzna-
czone przez Ministra Robo6t Publicz-
nych, a tam gdzie ich niema, do po-
wiatowych witadz administracji ogdl-
nej, W kazdym wypadku otrzymuje sie
dokument rejestracyjny (Art. 18).

Do zeglugi sportowej ma zastoso-
wanie rowniez art. 24: niezaleznie od
$cigania karnego organ nadzorczy mo-
ze w razie stwierdzenia brakow lub
nieprawidtowosci zagrazajgcych bez-
pieczenstwu zycia lub zdrowia ludzkie-
go, albo pewnos$ci zeglugi lub sptawu
statek, t6dz lub tratwe zatrzymaé w
drodze lub w przystani albo skierowaé
do najblizszej przystani az do czasu u-
suniecia brakow lub nieprawidtowoSsci
i na ten czas odebra¢ dokument statko-
wy. Powyzsze zarzgdzenia wydawane
bedg na koszt i ryzyko posiadacza sta-
tku, todzi lub tratwy.

Frachty battyckie.

Sytuacja frachtowa pozostaje mo-
zliwie niekorzystna. Poprzedni stan ni-
ski jeszcze sie obnizyt. Przewidywania
wczesnej wiosny zawiodty, a trudnosci
z powodu lodéw powaznie sie.zwie-
kszyty w zatoce ryskiej i w zacho-
dniej cze$ci zatoki finskiej, wobec cze-
go teren eksploatacji tonazu nawet sie
zmniejszyt. Szczegblnie pogorszyty sie
warunki zeglugi do Rygi, ktorg dzi$ juz
faktycznie uwazaé mozna za zamknie-
ta. W zwigzku z tem podaz tonazu do
Windawy zwiekszyta sie. Tak samo
obnizaja sie dalej frachty z Gdanska do
Gdyni. Za 600 standartow z Gdanska
do Liverpool Birkenhead ptacono 41 sh.
6 d. Tytez ptacono za 550 standartow
z Gdanska do Manchesteru. Do Pre-
stonu 500—7000 standartow po 40 sh.
penséw do 41 sh.

Na rzeke Tyne 32 sh. za 400 stan-
dartow do Hullu 31 sh za 400 standar-
tow. Do Rouen za 600 standartow tyl-
ko 25 sh.

Frachty weglowe przedstawiajg sig
réwniez, niekorzystnie.
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Kasz wywoz | wwoz
* morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajag tadowno$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3J.

Wywo0z polskiego wegla przez
port gdynski.
12 marca:
szw. par. Edward 734 do Helsingforsu.
13 marca:
szw. par. Robert 1604 do Goteborga,
niem. par. Ragnar 434 do Lipawy.
14 marca:
norw. par. Dea 1460 do Gandawy,
poi. par. Krakéw 1122 do Sztokholmu,
szw. par. Falkvik 621 do Karlskrony.
15 marca:
poi. par. Torun 1122 do Oxelosundu,
niem. par. Tip 766 do Bergen,

szw. par. Wilhelmina 698 do Sztokhol-
mu.
16 marca:

fot. par. Viesturs 346 do Kopenhagi.
18 marca:

norw. par. Audun 742 do Oslo,
szw. par. Gota 674 do Viisterviku,
szw. par. Mereur 800 do Malrng,
dun. z. z m. Jens 125 do Bunganas.
19 marca:
szw .par. Ernst 880 do Helsingforsu,
niem. par. Patria 882 do Gdteborga.
20 marca:
szw. par. Erik 123 do Nyképingu.
Statki powyzsze wywiozty
33290 ton wegla.

tacznie

Wywoéz polskiego wegla przez
port gdanski.
12 marca:
poi. par. Robur 11 798 do Sztokholmu,
niem. p. Grimgerde 406 do Nykoépingu,
szw. zagl. Saga 144 do Simrishamnu,
tot. par. Percy 437 do Rygi,
niem. par Selma 804 do Toste,
niem. par. Gratia 1301 do Bordeaux.
13 marca:
niem. z. z mot. Heimat 93 do Struer,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
norw. par. Bruse 1010 do Audalsness,
tot. par. Krimulda 1150 do Ryagi,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
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niem. par. Steinburg 724 do Tonnay-
Charente,

szw. par. Bellis 230 do Porsgrundu,

dun. par. Vera 721 do Drammen,

tot. par. Lia 749 do Rygi.
14 marca:

szw. par. Clara 173 do Wisby,

szw. zagl. z mot. Carina 276 do Trelle-
borga,

norw. par. Jotunsf.ieil 1307 do Oslo,

poi. par. Katowice 1108 do Sztokholmu,

szw. par. Gusten 354 do Helsingborga,

niem. par. Elsa 505 do Saxkjépingu.
15 marca:

niem. p. Geheimrat Mahn 609 do Rouen,

dun. zagl. z mot. Elly 70 do Bogense.
16 marca:

szw. mot. Josef Bergendorff 368 do Go-
teborga,

niem. z. z mot. Annie 94 do Hasie,

dun. zagl. z mot. Minde 61 do Larviku,

jugostow. par. Rosina Topic 1947 do
W enecji,

duh. par. London 730 do Bergen,

norw. par. Barbara 670 do Oslo,

niem. par. Stettin 797 do Rouen,

szw. par. Annie 698 do Karlshamnu,

austr. zagl. z mot. Karnten 134 do
Svellviken,

austr. zagl. z mot. Steiermark 136 do
Tonsbergu,

szw. par. Kiell 687 do Malma,
dun. par. Belgien 1174 do Kopenhagi,
szw. par. Anvall 500 do Ystadu.
17 marca:
lit. par. Stephanie 437 do Ktajpedy,
niem. p. Woglinde 1193 do Goteborga,
tot. par. Lucy 2317 do Civitavecchia,
niem. par. Silvia 598 do Sdénderborga,
wt. par. Gardenia 1948 do Genui,
szw. par. Inga 714 do Odense,
szw. p. Amazone 379 do Helsingborga.
18 marca:
norw. par. Frej 1948 do Oslo,
Szw. p. Macedonia 932 do Sztokholmu,
szw. par. Robur 577 do Sztokholmu.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
75 000 ton wegla.

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.
12 marca:
aun. zagl. z mot. Concordia 87 do Hor-
sensu.
fr. par. Yainville 836 do Bordeaux (i z
tow.),
dun. par. Stegelborg 1146 do Garstonu.
niem. par. Leonhard 429 do Hamburga
(i z tow.).
13 marca:
niem. par. Lotte Halm 644 do Rotter-
damu,
gd. par. Mottlau 430 do Dordrechtu,
szw. par. Ossian 894 do Liverpoolu.
dun. par. Uli 816 do Bordeaux (i z tow.).
15 marca:
gd. par. Marie Siedler 221 do Bremy,
duni. par. Ellensborg 729 do Garstonu,
norw. par. Sagatind 964 do Antwerpji,
dun. par. Gunhild 682 do Southamptonu,
niem. par. Gerda Ferdinand 908 do
Manchesteru,
szw. par. Bojan 609 do Balliny.
16 marca:
ang. par. Minorca 594 do Tvnedocku,
niem. par. Lisbeth Cords 496 do Lon-
dynu (i z tow.),
dun. par. Rita Maersk 515 do W esthéart-
lepoolu,
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nim. p. Kohlenimport 639 do Antwerpji,
17 marca:
niem. par. Erika 139 do Hamburga,
gd. par. F. G. Reinhold 796 do Antwer-
pii (i z towarem),
dim. par. Flynderborg 858 do Garstonu,
norw. ptir. Samlanes 500 do Hullu,
niem. par. Bavaria 553 do Rotterdamu,
dunf. par. Aalborg 732 do Londynu (i z
tow.).
Statki powyzsze wywiozty
64000 m drzewa.

tacznie

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.

12 marca:

est. par. Marmor 563 z Calais,

niem. par. Altenwerder 334 z Londynu.
13 marca:

szw par. Solve 260 z liullu.
14 marca:

niem. par. Gertrud 11 107 z Korsoru,

niem. par. Danzig 575 z Londynu,

niem. par. Argus 486 z Liverpoolu,

niem. par. Anni Ahrens 554 z Londynu.
15 marca:

niem. zagl. z mot. Wilhelm Liihring 95
z Aarhus,

lot. par. Bartava 464 z Rouen,

niem. par. Oceana 716 z Middelsbrough,

Szw. par. Sundsborg 829 z Rouen.

17 marca:

dun. zagl. z mot. T. K. Jensen 112 z
Aalborga,

tot. par. Talvadis 252 z Yarmouth.
18 marca:

niem. zagl z mot. Ella 148 z Kopen-
hagi.

Siatki powyzsze przywiozty tgcznie
Il 600 ton zelaza i zelastwa.

Wwo6z rudy i pirytu przez port
gdanski.
12 marca:
niem. par. Tagila 1665 z Melilli.
lo marca: f
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.
18 marca:
grecki par. Elesterias K. Venizelos 2 745
z Cypru.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
11 700 ton rudy i pirytu.

Wwo0z nawozéw sztucznych przez
port gdanski.
15 marca:
fr. par. Martine 1517 z Casablanca,
niem. par. Ymir 2419 z Bony.
18 marca:
niem. par. Giinther 884 z Rotterdamu,
niem. par. Wannaheim 2 345 z Bony.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
16 500 ton nawozéw sztucznych.

Wywo06z polskiego cukru przez
port gdanski.

13 marca:

poi. par. Poznan 1122 do Genui.
14 marca:

niem. p. Briinhilde 863 do Rotterdamu.
15 marca:

niem. zagl. z mot. Gerda 63 doFredriks-
havnu,

niem. p. Oria 628 do Rygi (i z zbozem).
16 marca:

dun. par. Birte 1027 do Genui.
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17 marca:
niem. par Oceana 716 do Ktlajpedy
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
8400 ton cukru.

RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

12 marca:
dun. pair. Niord 283 z AarhUs,
dun. par. Svanholm 764 z Kopenhagi,
Md. par. Iris 720 z Amsterdamu,
niem. par. Orla 620 z Antwerpji,
niem. par. Nereus 383 z Kolonji.
13 marca:
fsk. par. Aegir 457 z Helsingforsu,
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,
niem. par. Claus 153 z Szczecina,
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga,
ang. par. Baltara 1387 z Londynu (i z
pas.),
niem. par. Victor 469 z Hamburga,
niem. par. August 268 z Hamburga,
niem. par. Norderney 547 zHamburga,
niem. par. Maggie 175 z Hamburga.
14 marca:
niem. par Erika 158 z Hamburga,
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
niem. par. Egeria 382 z Hamburga,
gd. par. Etzei 593 z Antwerpji, .
ang. par. Smolensk 1434 z Hullu (i z

pas')!
niem. par. Hetene 162 z Hamburga,

dun. par. 1. C. Jacobsen 750 z Kopen-
hagi.
16 marca:

ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z
pas.).
17 marca:

szw. par. Egon 291 z Malmo.
18 marca:

szw. par. Astrid 660 z Oskarshamnu.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

12 marca:

fr. par. Yainville 836 do Bordeaux (i z
drzewem),

niem. par. Gertrud 504 do Szczecina.
13 marca:

szw. par. lIris 169 do Landskrony,
dun. par. Estonia 3820 do Nowego Jor-

ku (i z pas.),

dun. par. UIf 816 do Rotterdamu (i z
drzewem).
14 marca:

ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z
pas.),

szw. par. Ingeborg 191 do Norrkopingu,
niem. par. Elin 348 do Bremy,
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi,
niem. par. Sperber 449 do Antwerpji,
niem. par. Claus 153 do Szczecina,
niem. par. Norderney 547 do Rygi.
15 marca:
niem. par. Flora 344 do Bremy,
fsk. par. Aegir 457 do Helsingforsu,
niem. par. Aeolus 356 do Hamburga.
16 marca:
ang. par. Kolpino 1456 do Londynu (i z

pas.),
ang. par. Baltara 1387.do Londynu (i z

pas.),
niem. par. Lisbeth Cords 496 do Lon-
dynu (i z drzewem).

Nr. 11 (207) 1928 r.

szw. par. Themis 283 do Malmo,

szw. par. Fryken 820 do Konstantyno-
pola.
17 marca:

duni. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),

gd. par. F. G. Reinhold 796 do Antwer-
pji (i z drzewem),

nim. par. Helene 162 do Kifajpedy,

niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,

szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,

duf. par. Aalborg 732 do Londynu.

MORSKI RUCH TOWAROWY.

21/11 niem. par. Brake 336 trn z Ham-
burga z 680 t. drobnicy (Behnke iSieg).

22/11 niem. par. Renate 508 trn z
Londynu z 1230 t. ztomu (Behnke i
mSieg).

23/11 szw.j par. Ingeborg 191 trn z
Sztokholmu z 230 t. drobnicy (Behnke
i Sieg),

25/11 hld. par. Iris 720 trn z Amster-
damu wyt. w spichrzu Baltic (Prowe).

27 t. proszku kakaowego, 15 t. her-
baty, 18 t. kakao, 9,5 masta kakaowe-
go, 58 t. ryzu, 7,5 pieprzu, 1 t. cassia,.
109 t. skor, 15 t. oleju kokosowego, 13,5
t. $liwek, 1 t. orzechéw, 485 t. kawy,
5 t. orzechow' ziemnych ‘tuszcz., 48 t.
oleju kokosowego 15 t. rodzynek, 4,5
moreli, 1,5 ananasu, 2 t. araku, 4 t. sar-
delek, 20 t. drutu, 9 t. wina, 4 t. koryn-
tek, 43 t. Sliwek.

25/11 niem. par. Ruth 341 trn z Szcze-
cina wyt. w Baltic (Prowe):

227 t. papieru gazetowego, 15 t.
§ledzi, 117 t. oleju soja.

28/11 niem. par Margarete 170 trn z
Hamburga wyt. w Baltic (Prowe):

21 t. wina, 1 t. oleju jadalnego, 2 t.
orzechow, 9,5 migdatow, 7 t. gozdzi-
kéw, 5 t. cytryn, 5 t.pomaranhcz, 6 t.
ttuszczu jadalnego, 8 t. rodzynek, 34 t.
zywicy, 10 t. grochu, 12 t. oleju sma-
rowego, 6 t. sardynek, 5 t. orzechéw
tuszczonych.

27/11 niem. par. Litti Larsen 349 trn
z Londynu z 1100 t. ztomu (Behnke i
Sieg).

28/11 niem. par. Aeolus 356 t. z Ham-
burga z 630 t. drobnicy (Behnke i
Sieg).

28/11 szw .par. Rurik 247 trn z Sztok-
holmu z 230 t. drobnicy (Behnke i Sieg).

28/11 niem. par. Eberhard 338 trn z
Hamburga z 610 t. drobnicy (Behnke
i Sieg).

28/11 niem. par.
Hamburga wyt w
(Prowe):

Oleju smarowego 32 t, ryzu 2 t,
rodzynek 1 t., Sliwek 2 t., suttanek 0,5
t., biatka 0,5 t., otreb6w ryzowych 107
t., zywicy 11 t., nasion koniczyny 5 t,
cytryn 11 t.

29/11 niem. par. Minna Cords 552 trn
(Behnke i Sieg) z Londynu 1440 t. Ze-
lastwa.

I/l11 wi. par. Gardenia 1348 trn,
(Behnke i Sieg) z Szibeniku z 4700 t.
azotniaku.

4/111 tot. par. Auseklis 720 trn (Behn-
ke i Sieg) z Antwerpji:

152 t. sody, 219 beczek chlorku wa-
pnia, 9 bel skory, 4 skrz. cze$Sci maszy-
nowych, 30 skrz. zapatek, 39 skrzyn:

Carl 166 trn, z
spichrzu Baltic
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siarki, 300 workow maczki kukurydzia-
nej, 89 t. rudy cynkowej, 13 t. Zzelaza
(U-owniki), 346e sztab zlaza okragtego,
42 t. zelaza katowego, 823 ptyty o-
kretowe, 39 t. maczki ryzowej, 380
skrz. pudru, 7 skrz. przedmiotéw sta-
lowych, 2 skrz. wentylatoréw, 18S
workéw stearyny, 30 bel wtlosia ro-
$linnego, 40 bel konopi sisal, 8 bel wto-
kien kokosowych, 5 beczek wina, 184
bele skory garbowanej, 100 skrz. sardy-
nek, 100 skrz. cytryn, 40 beczek wa-
troby Swinskiej, 1 .skrz. cze$ci samo-
chodowych, 130 skrzynh stali, 37 t. ze-
laza, 521 sztab- zelaza okragtego, 30 t.
stali 123 skrz. samochodéw, 1 skrz,
karoserji samochodowych, 9 skrzy,
motocykli, 2 skrz. baweitny.

4/111 szw. par. Aegir 78 trn z Géte-
borga 130 t. Swiezych $ledzi (Behnke i
Sieg).

5111 hld. par. Odysseus 606 ton z
Amsterdamu wyt. w Baltic (Prowe),
orzechéw 2 t, sera 15 t., proszku ka-
kaowego 50,5 &, ryzu 260 t, sardelek
2 t, tuszcz orzechéw ziemnych 3 t,
kminku 15 &, skory 5 t., kawy 24 ¢,
oleju Inianego 12 t.,, masta kakaowego
15 &, proszku mlecznego 7 t., migda-
tow 3 t., lisci bobkowych 3,5 t, anana-
su 7 t, wina 5 t,, orzechéw laskowych
6 t., kakao 44 t, Sliwek 3 t, rodzynek
8.5 t,, herbaty 2 t, skér 52 t, oleju ko-
kosowego 61 t., nitow 5 t\, tancuchéw
kotwicznych 17 t.

5/111 niem. par. Geheimrat Mahn 609
trn z Londynu 890 t. zelastwa (Behnke
i Sieg).

5/111 niem. par. Leonhard 429 trn z
Hamburga 820 t. drobnicy.

6/111 niem par. Birgit 325 t. z Ham-
burga (Prowe): wina 10 t., drzewa
korkowego 16 t., odpadkéw figowych 4
t, pomarancz 31 t, margaryny 13 t,
cytryn 8 t., rodzynek 1t, twardego
ttuszczu 2 t., kleju stolarskiego 3 t, ry-
zu 100 t, oleju soja 36 t., Sliwek 15 t,
kwasu ttuszczowego z oleju orzechéw
ziemnych 6 t., kory quillaya 7,5 t.

6/111 niem par. Lisbeth Cords 446 trn
(Behnke i Sieg) z Londynu z 1350 t.
zelastwa.

6/111 niem. par. Sieglinde 1080 trn

(Behnke i Sieg z Oxelosuiidu z 3210 t.
rudy. n
6/111 niem. par. Spessart 1474 trn

(Behnke i Sieg) z Miami z 2650 t. ze-
lastwa.

6/11.1 niem. par. Brake 336 trn (Behn-
ke i Sieg) z Hamburga 430 t. drobnicy.

6/111 niem. p. Lothar 257 trn. (Behn-
ke i Sieg) z Hamburga 480 t. drobnicy.

6/111 norw. par. Norman 87 trn.
(Behnke i Sieg) z Géteborga 110 t.
iledzj.

7/11 norw. p. Flint 2460 trn (Behn-
ke i Sieg) z Melilli 6 960 t. rudy.

9/111 niem. par. Woglinde 1193 trn
(Behnke i Sieg) z Oxelésundu 2700 t.
rudy.

9/11l niem. par. Marianne 609 trn
Behnke. i Sieg) z Antwerpii:

111 t. sody, 46 bel skory,
kow gumy, 14 t. papieru pakowego, 6
skrz. samochodéw, 150 workéw ro-
dzynek, 13 bel skory, 21 skrzyh zela-
tyny, 20 skrzy, tapioki, 233 skrz, sar-
dynek, 30 skrz. wina szampanskiego,
413 t. nasienia Inianego, 18 bel materja-

212 wor-

Z EGLARZ P OL S K. I
tow wetnianych, 200 sztuk U-ownikéw,
44 szt. dwuteownikéw, 40 piyt mie-
dzianych, sztab miedzianych 613 szt., 55
blach.

9/111 niem. par. Gertrud 1084 (Behn-
ke i Sieg) z Belfastu z 1680 t. zelastwa.

10/11l niem. par. Ortlinde 671 trn
(Behnke i Sieg) z Rotterdamu 1540't.
tomasowki.

I/111 niem. par. INGEBORG 191trn
(Behnke i Sieg) z Sztokholmu z 320 t.
drobnicy.

12/111 niem. par. Tagila 1665 (Behn-
ke i Sieg) z Melilli 4 100 t. rudy.

12/111 niem. par. Eberhard 338 trn
(Behnke i Sieg) z Hamburga z 610 t.
drobnicy.

12/111 hld. par. Iris 720 trn (Prowe) wyt.
w $p. Baltic z Amsterdamu:

24,5
kakaowych, 41 t. kakao, 22 t. masta
kakaowego, 14 t. proszku mlecznego,

51 t. kawy, 18 t. tytoniu, 10 t. pimentu,
7 t. Inianego oleju, 10 t. kaszki, 31,5 t.
skor, 4 t. papieru, 2 t. migdatow, 122 t.
oleju kokosowego, 115 t. ryzu, 2 t. mo-
reli, 2 t. ananasu, 4 t. Sliwek, 3 t. her-
baty, 4,5 t. sardelek.

13/111 niem. par. Maggie 175 trn
(Prowe) z Hamburga wyt. we wolnej
strefie:

99 t. maszyn rolniczych, 98 t. Inia-
nego siemiefnia, 12 t. twardego ttuszczu,
9 t. pomarancz, 8 t. cytryn, 3,5 t. ki-
szek. 2 t. orzechéw tuszczonych, 15 t.
rodzynek.

13/111 niem. par. Claus 152 trn (Pro-
we) z Szczecina wyt. w kanale port.:

101 t. oleju soja, 18 t. oleju z orze-
chéw palmowych, 16 t. $ledzi, 10 t. cy-
tryn, 6 t. szklanej wody, 5 t. papy, 5 t.
papieru, 15 t. stodu.

13/111 niem. par August 268 trn (Pro-
we) wyt. w $p. Baltic z Hamburga:

99 t. Inianego siemienia, 68 t. kwasu
ttuszczowego z oleju kokosowego, 63 t.
oleju soja, 21 t. oleju smarowego, 15 t.
walcéw z lanego zelaza, 11 t. toju, 11
t. Sliwek, 14 t. ekstraktu kwebracho, 4
t. oleju Imanego.

14/111 niem. par. Helene 162 trn (Pro-
we) wyt. w kanale port. z Hamburga:

61 t. Swiezego owocu, 21 t. Sliwek.
17 t, kakao, 17 t. tluszczu smarowego,
6. t. papy, 5 t. kaszki, 5 t. trzciny do
wyplatania krzeset, 2 t. kawy, 2 t. na-
sienia koniczyny, 1 t. maczki miesnej
na pasze.

1/111 fr. par. Lussac 864 trn (Worms)
przywiozt z Bordeaux 183,74 t. drobni-
cy, z Antwerpji 484, 5 t. drobnicy.

12/111 fr. par. Yainville (Worms)
wywi6zt do Dunkerki: 53,2 m3 resek
debowych, 145,4 std. desek sosnowych
i Swierkowych, 39,1 t. drobnicy, do
Rouen 218,1 std. desek sosnowych, 106,2
t. klepek debowych, 356,6 t. parafiny,,
do Bordeaux 84 t. klepek debowych,
65,7 t. parafiny.

14/111 szw. par. Rurik 247 trn (Behn-
ke i Sieg) z Sztokholmu z 117 t. dro-
bnicy.

14/111 gd. par. Etzel 593 trn (Behn-
ke i Sieg) z Antwerpji:

Sody 182 t., sody chlorowej 55 t,
dragéw zelaznych 501 t, zelaza kato-
wego (U-owniki) 32 t, ptyt miedzia-
nych 502 szt., U-ownikéw 8 sztuk, blach
45 sztuk, czystego niklu 7 sztab, su-
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chych skor 33 t, gumy 7 workdw, wit6-
kien kokosowych 10 bel, wtosia roslin-
nego 8 bel, ptyt fotograficznych 1 skrz.,
chemicznych prod. 27 butelek, skory
10 bel, kremu 1 skrz., lin manilowych
4 bele, samochodéw 1 skrz.

14/111 niem. par. Anni Ahrens 554 trn
Behnke i Sieg) z Londynu 1310 t. ze-
lastwa.

14/111 niem. par.

Argus 486 trn

(Behnke i Sieg) z Liverpoolu 1100 t.
zelastwa.
15/111 fr. par. Martine (Behnke i

Sieg-) z Casablanca 3190 t. fosfatu.
15/111 niem. par.Ymir 2419 trn (Behn-
ke i Sieg) z Bony 5500 t. fosfatu.
17/111 tot. par. Talvaklis 252 trn
(Behnke i Sieg) z Great Yarmouth 680

t. proszku kakowego. 25 t. ziarif- 2€lastwa.

18/111 niem. par. GUENTMER (Behn-
ke i Sieg) z Rotterdamu 900 t. toma-
sowki.

18/111 gr. par. Elestherios K. Venize-
los z Canon Bay 3500 t. rudy (B.iS.).

19/111 hld. par. Erato (Prowe) z
Amsterdamu wytadowatl w S$pichrzu
Baltic.:

Masta kakaowego 12 t., kawy 30 t.,
tytoniu 25 t., koryntek 5 t,, kakao 32 t.,
herbaty 4 t., ziara kakaowych 7 t, ry-
zu 20 t, pieprzu 3 t

20/111 niem. par. Tatti 353 trn (Pro-
we) z Hamburga:

Wina 12 t., migdatow 1 t., drzewa
korkowego 19 t., cytryn 2 t., tranu 15
t., Inianego siemienia 148 t, skor 12 t,
ekstraktu kwebracho 30 t,, orzechdéw
3 t., saletry chilijskiej 300 t., papy 11 t,
wosku 2 t.

20./111 niem. par. Carl 166 trn (Pro-
we) z Hamburga:

toju 42 t., ekstraktu kwebracho 15
t, kwasu tluszczowego z orzechow pal-
mowych 15 t.,, maczki z tusek ryzo-
wych 103 t., tranu 15 t.

20/111 niem. par. Gertrud 176 trn
(Prowe) z Hamburga:

Oleju smarowego 134 t, saletry chi-
lijskiej 300 t.

»SZCZUR jest wrogiem zeglarzal®
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo Wypro’bo_wanym Srodkiem
Ratyng | Ratyning.
S F R i UA |'1 Wytwoérnia Surowic
L liuU>vn u j Szczepionek
LW OW, ul. Senatorska 5.

— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

JATLANTIC®
Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 GdatlSk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnbof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnos$¢:
Transporty masowe t. j. ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.
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Z EGL A R Z

P O L S K I

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Ebc_) Gdansk_a_ Z Gdangka Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad | data gt
z Nowego Jorku do Nowego Jorku  31.3. Lituania Baltic America Line
» i 22.4. Estonia
» » 8.4. Lituania
26. 3., Londynu , Londynu 30.3. Smolensk Ellerman Wilson-Line
17. 3 , Hull ,» Hull 30.3. Kolpino
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
D_O Gdyni_ . Z Gdyni Towarzystwo
zavvingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
okretowe
data skad dokad data
30. 3.z Le Havre do Le Havre 31. 3. S.S. Pologne Cie Generale

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, $rody i pigtki.

Transatlantique

Przeglad lesniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
dne dla kazdego le$nika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $ci$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion LeSnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zamo6wienia i posiada na skiadzie rozmaite formularze
ksigzkowosci tartacznej i lesnej.

Administracja Przegladu Leiniizego 1 Rynkn Drzewnepn

FOzZX.VX, W ielkie Garfoary 80, telef. 1830 i 3400

ttafla Jsiarza niskiego®

Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

wykonuje szybko

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkéw. 1924. 79,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. woienna) prenumerata roczna 32,00z+

pojedyncze tomy, bogato 11U STIrO W 8N € i e 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . o 20,80 zt
De Balincourt i franc, sztab morski. Floty wojenne wszystkich panstw na rok

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. — (wyczerpane) 14,80 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 S 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 P 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych. Z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 N 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1822.....cccoiivvinninnnnnn 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........cccviniiiniicnnnnne 11,30zt
V —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . . 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumiejq. sié Z przesyika.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa ,2eglarz Polski*.

Nr. 11 (207) 1928 r.

Zamiana, zakup isprzedaz

ZnaczMi zagranicznych.

Jozef KopczynsKi

Tczew, ul. KosSciuszki 1.

SKARBOPOL
Gdansk

E k sport w egla

Polskim kopalni Sharbouiytlt
na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
G. tn. b. H.
Tiipfergasse 34, Oanzig.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
; w kawiarniach:
»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
LElite*”, Jopengasse 23.

ALMANACH

zeglarza Falskiego

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

fiffizzzzg;

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.

. Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rdwki. Ratowanie tongcych. Stacje'i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

Cena 4 *l«
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zt.

Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



