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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen:
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30»/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wediug umowy.
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P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére

przekazywa¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego*.
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Do Naszych Szanownych

Abonentow.
Dostawa ,Zeglarza Polskiego* za-
prowadzonym od dwuch lat w calej
Polsce sposobem ,przez poczte* wy-

maga, wobec nowosci tego sposobu dla
listowych, pewnej uwagi ze strony od-
biorcow.

Numery nadchodzg do urzedu, gdzie
mieszka odbiorca w zbiorowej opasce
i urzad ten sam rozdziela numery po-
miedzy listowych, wedilug zbiorowej
(rowniez) karty prenumeraty dla wszy-
stkich odbiorcéw w danej miejscowosci,

W razie nieotrzymania kolejnego nu-
meru przez listowego nalezy reklamo-
wacé przez tegoz listowego, lub wprost
przez miejscowy urzad. Czyni¢ to nale-
zy w kazdym razie skoro nadszedt na-
stepny numer Kkolejny.

Reklamacje po6zniejsze, wprost do
administracji pisma, zwtaszcza rekla-
macje w koncu roku,lz wyszczeg6lnie-
niem calego szeregu brakujacych nu-
merdéw, nie moga by¢ zatlatwione bez
uwzglednienia kosztéw pocztowych,
ktére wynosza okoto 60 groszy lub wie-
cej.

Wczesne reklamacje natomiast mo-
ga by¢ uwzglednione bezptatnie, jak
przy reklamowaniu przez poczte, tak
tez przy reklamowaniu wprost do nas.

Szanowni Odbiorcy, ktérzy zanie-
dbuja reklamowanie pisnia zaraz po po-

za drobne ogtoszenia handlowe

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegOlnem
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wstaniu luki pomiedzy kolejneini nu-
merami nietylko nie korzystajg ze swe-
go prawa otrzymahnia z poczty nalezag-
cego sie im numeru, lecz tez, godzac
sie na nieregularng dostawe, nie przy-
czyniaja sie niczem do utrwalenia spo-
sobu doreczania pisma z rozdziatem
na miejscowych pocztach, ktéry bez-
warunkowo stoi wyzej od innych spo-
sobéw, pozwala reklamowaé pismo w
miejscu, a administracji umozliwia li-
czy¢ znacznie mniejsze koszta dostawy.

Prosimy Szanownych Abonentéw o
wczesne reklamowanie brakujacych nu-
meréw, zapoznajac sie we wilasnym i
og6lnym interesie z przepisami poczto-
wemi, dotyczagcemi dostawy pisma spo-
sobem ,przez poczte“.

Administracja ,Zeglarza Polskiego®.

Na Battyk!

Rozw6j przewoz6éw pasazerskich
P.P. Zegluga Polska wyraznie odbywa
sie w celach przyciggniecia na Battyk
jak w komunikacji przybrzeznej, tak tez
w zegludze wycieczkowej do innych
krajow battyckich jaknajwiekszej ilo-
§ci podroznych z kraju. Niezawsze sie
to da pogodzi¢ z najwiekszym zyskiem
i dlatego, z punktu potrzeb publiczno-
$ci, oraz kraju catego, tylko panstwo-
we .przedsiebiorstwo zapewni¢ moze
istnienie taniej, a nieraz specjalnie pro-
pagandowej komunikacji morskiej.

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1928: Rocznie w kraju

Za po- 12 zi, zagranicg 18 zi; Potrocznie w kraju 6 zt
state zagranicag 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, p6trocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W miesScie iw porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.

Ogdlnego zbioru Nr. 209

Uswiadomienie tego, ze sie w ten
spos6b daje podréznemu o wiele wie-
cej, anizeli optacanie z jego strony za
dane $wiadczenie w postaci przewozu
na statku, jest niestety jeszcze zbyt
mate.

Gdyby rozumiano u nas wsréd naj-
szczerszych kot lubigcej podrézowacd
publicznosci ze wszystkich klas spo-
tecznych jak korzystnie jest podrozo-
waé¢ statkami Zeglugi Polskiej, tobys-

my zapewne byli juz w tym roku
Swiadkami przepetnienia i wykorzy-
stania do ostatnich granic tych stat-
kéw, co miejmy nadzieje, jeszcze w

tym sezonie nastgpi.

Kazdy z podrézujcych statkiem Ze-
glugi Polskiej zagranice, z udziatem w
wycieczkach 3—5-dniowych do Dartji,
Szwecji, Finlandji, Estonji lub totwy
jest wolny od obowigzku wykupienia
kosztownego paszportu zagranicznego,
oraz na olbrzymig ulge kolejowg w
postaci znizki 66 % na bilet kazdej kla-
sy w drodze powrotnej z tego rodzaju
wycieczki.

Ceny za sam przejazd i pozywienie
na statku sg bardzo umiarkowane.

Idac dalej P.P. Zegluga Polska ob-
niza cene przejazdu dla zbiorowych
wycieczek zagranicznych. Pierwsza
taka wycieczka Panstwowego Gimna-
zjum Zenskiego w Plocku odbedzie sie
na statku ,,Gdynia“ od 29 kwietnia do
4 maja, prawdopodobnie na Bornholm
i do Kopenhagi.
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Kazdy uczestnik zbiorowej wycie-
czki tego rodzaju, ktéra moze sie skia-
dac¢ jak z mtodziezy w wieku szkolnym,
tak tez z grup zawodowych i t. p,
$miato rzec mozna, podrdézuje najtan-
szym z mozliwych sposobem, gdyz do
Gdyni odbywa podréz liczac w obie
strony z 33%-owg znizkg, korzysta z
ulgowego prawa przekroczenia grani-
cy i podrézuje na morzu réwniez o ja-
kie$ 80% taniej niz na statkach zagra-
nicznych, ktore szczeg6lnie na Battyku
majg dla osobowych przejazdéw ceny
bardzo wygdrowane.

Nasza propaganda morska wido-
cznie nie uderzyta jeszcze we wiasci-
wy nerw najszerszych mas ludnosci,
ktore, rzecz zrozumiata, chetnie ko-
rzystajg z czego$ jesli wiedza,, ze dzie-'
ki wyjatkowym przyczynom majg co$
wyjatkowo korzystnie, jak sie mowi
»potdarmo*“.

Przy naszej dotychczasowej propa-
gandzie morskiej za duzo moze wzy-
wano -do ofiar mniejszych lub wie-
kszych i nieSwiadoma cze$¢ publiczno-
§ci, ktora juz nieraz hojnie dawata
drobne ofiary na cele potgczone z pro-
pagandg morskg, jest jakby zahypno-
tyzowana w mniemaniu, Zze wszystko
co sie robi dla morza i zeglugi- czyni
sie przez ofiarnos¢ i poSwiecenie kogo$
i dla czegos,

Psychologicznie wiec mozliwe jest
nawet tak dziwaczne przekonanie jak
nastepujace:

Jade do Sztokholmu, wydam na to
pareset ztotych, ryzykuje nawet za-
chorowa¢ na morskg chorobe, ale to
nie szkodzi, bo wszak musimy wszyscy
ponosi¢ ofiary dla sprawy naszej ze-
glugi morskiej.

Najlepszg odpowiedzig na tego ro-
dzaju rozumowanie nieuswiadomionych
bedzie zajecie i wykorzystanie miegjsc
na statkach wycieczkowych ,,Gdyni“ i
,Gdansk*“ przez uswiadomionych,
przez tych ktérzy rozumiejg, iz ten pa-

sazer, ktory w ekonomiczny, najko-
rzystniejszy dla siebie sposéb moze
zwiedzi¢ kraje skandynawskie i bat-

tyckie, z ktéremi wigzg nas coraz S$ci-
Slejsze stosunki przyjazni, oraz z kto-
remi odbywa si¢ wymiana coraz wiecej
ozywiona nietylko wytwordéw przemy-
stu i surowcow, lecz rowniez mysSli i
wartosci kulturalnych, w innych warun-
kach — nigdyby nie znalazt do nich
drogi, tak wygodnej, tatwej i swojskiej,
jak na parowcu pod polska banders.

Niech ci uSwiadomieni grupujg sie i
organizuja wycieczki, niech podrézuja
pojedynczo, niech korzystajg z mozno-
§ci, ktora istnieje zaledwie od sierpnia
ubiegtego roku.

Niech sie zapiszg do tych jesli nie
uszczesliwionych, to przynajmniej roz-
promienionych i wzbogaconych moral-
nie, ktérzy mieli sposobno$¢ odwiedzié
Pétnoc Skandynawsko-Battycka z jej
pieknemi stolicami, biatemi nocami, u-
roczg przyroda, wysoka kulturg.

Maj i czerwiec najwiecej sie nadaja
dla zbirowych wycieczek, gdyz podczas
naszego krotkiego lata sezonowego w
lipcu i sierpniu frekwencja na normal-
ne wycieczki, nie zbiorowe jest najzu-
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petniej zapewniona. Kto wiec chciatby
korzysta¢ z warunkéw ulgowych po-
drézy na dwu istniejacych statkach,
znakomicie przystosowanych dla dal-
szych wycieczek, niech korzysta z pier-
wszego okresu poswieconego przewaz-
nie zbiorowym wycieczkom.
Zapytania wysyta¢ nalezy do Wy-
dziatu Pasazerskiego Zeglugi Polskiej
Willa Laguna w Gdyni, ktéry udziela

wyczerpujacych informacyj.
W szystkich interesujgcych sie te-
mi  wyciezkami zapewni¢ mozemy,

iz w podrdézy nie spotka ich zadne roz-
czarowanie i zyczymy w tem miejscu

wszystkim uczestnikom pierwszych
majowych i czerwcowych wycieczek
tego roku szczesliwej i pomyslnej
drogi.

Wracajagc z wycieczki niech uczest-
nicy jej zachecajg innych. W zrozumie-
niu potrzeby spopularyzowania drogi

- Na Battyk!

Rozmach Gdyni.

Do miejscowosci rosngcych w Pol-
sce najszybciej nalezy bez watpienia
portowe miasto w Gdyni. Statysty-
cznie przedstawiajg sie zmiany w ostat-
nich latach jak nastepuje:

do portu przyb. statkéw ton rej. netto
1924 27 14 352
1925 85 74 707
1926 298 204 757
1927 530 433 938

Z zestawienia powyzszego widzimy
regularny i nawet raptowny do pewne-
go stopnia wzrost Gdyni. Niemal ten
sam obraz otrzymujemy dla obrotu to-
warowego Ww postaci przywozu i wy-
wozu. Tak otrzymujemy nastepujgce
dane za: (w t.)

rok

przywoéz Wyw oz
1924 631 9717
1925 1586 50 768
1926 179 413 826
1927- 6 702 889 439

Cyfry powyzsze sg tak przejrzyste
i znamienne, iz do nich nie potrzeba do-
dawaé¢ komentarzy, ktéreby nawet za-
tajaty  raczej rozwdj portu. Nie
mozemy nie zwr6ci¢ na to uwagi, ze za-
raz od samego poczatku uwydatnia sie
jaskrawo przewaga ogromna  ek-
sportu nad importem, co S0-
bie ttlumaczy¢ nalezy brakiem dosta-
tecznej, organizacji importu, ktéra do-
piero powstanie a raczej powsta¢ jmoze
po pewnym czasie i ostatecznem sfor-
mutowaniu naszej polityki portowo
morskiej. Jeszcze zawsze bowiem bar-
dzo duzo a nawet za duzo towaréw na-
szych idzie przez porty konkurencyjne,
czemu nie nalezy sie zresztg tak bar-
dzo dziwi¢, poniewaz $wiadomg poli-
tyke morskg prowadzimy dopiero od
niedawnego czasu. Pozatem trudno jest
z miejsca zastgpi¢ organizacje impor-
towg portow konkurencyjnych, maja-
cych swojg nieraz juz wiekowg tra-
dycje i diugoletnie doswiadczenie.

tacznie z konjunkturg rozwija sie T
drozyzna w porcie. Tak ptaci¢ nalezy
za skromny pok6j do 200 ziotych mie-
siecznie, mieszkanie o trzech pokojach
kosztuje do 400 ztotych miesiecznie z
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tem, ze komorne zaptaci¢ nalezy zaraz,
zazwyczaj nawet wypada zaptacié
cate mieszkanie na caty rok z gdry ipo-
mimo to niema mieszkan niezajetycli,
przeciwnie jest ich brak nawet dotkli-
wy. Ciekawy jest fakt, Zze budujacy
dom wydzierzawia juz mieszkania” za-
raz po potozeniu fundamentéw. Witasci-
ciel tego majacego dopiero powsta¢ do-
mu przedktada plan przysztych miesz-
kan iz miejsca zgtaszajg sie amatorzy,
ptacagcy komorne zaraz za jeden rok z
gory. Temsamem dajg budujgcemu po-
wazne $rodki, na przeprowadzenie
swych planéw budowlanych.

Gdynia przedstawia sie z rozpo-
czeciem wiosny znéw jak wielkie mro-
wisko, gdyz wszedzie buduje sie inten-
sywhnie. Podczas gdy w okolicy Ka-
miennej Gory powstajg przewaznie
wille, to w city samej rézne wieksze i
mniejsze gmachy stosownie do prze-
znaczenia. Tak powstaje niedaleko
dworca czteropietrowy hotel.

Ceny gruntow pod. budowe ksztat-
tujg sie stosownie do konjunktury.
Tak ptacg za 1 metr kwadratowy w
miescie samem okoto 100 ziotych, na
peryferji miasta od "0—50 ztotych, kto-
re to grunty nawet bardziej drozejg a-
nizeli w miescie samem. Aby zapobiedz
spekulacji gruntami w miescie samem
projektowane jest zaprowadzenie po-
datku na place niezabudowane.

Z masowych artykutow, ktére za-
czynajg przechodzi¢ przez Gdynie za-
notowaé nalezy ostatnio drzewo. Caty
szereg firm gdanskich utworzyt w Gdy-
ni swoja reprezentacje naréwni z réz-
nemi pracujgcemi jedynie w Gdansku
przedsiebiorstwami okretowemu

Na uwage zastuguja coraz wieksze
transporty ryzu, przychodzace wprost
z krajéw produkujgcych z ominieciem
dotychczasowych posrednikdw holen-
derskich i niemieckich. Ostatnio zawi-
nagt do portu statek ¥ 6.200 t. ryzu nie-
wytuszczonego wprost z Indyj i dal-
szych takich transportéw spodziewaja
sie w najblizszym czasie.

Gmach Zeglugi, Panstwowej, zarto-
bliwie zwany admiralicjag handlowg wy-
budowany juz jest do wysokos$ci pier-
wszego pietra z bryt granitowych i za-
powiada sie bardzo wspaniale. Taksa-
mo i Bank Polski buduje swoje wtasne
pomieszczenie ,w stylu gtdwnej siedzi-
by w Warszawie. Powstaje kolonja
rybacka, obserwatorium morskie i duzo
budynkéw prywatnych.

Rozpoczynajagcy sie niebawem se-
zon kapielowy zapowiada sie bardzo
dobrze, przyczyni s:e jednak niewatpli-
wie do wzrostu cen.

Stowem, w Gdyni zapanowata wy-
soka konjunkturg.

IMIii N Tow. Zaopatrywania Okretéw
11U u (¢dynia-Fort, Tel. Nr. 71.

Przedstawicielstwa:
Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

|
» U
Fabryki

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.
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Nasza kronika portowa i zeglugowa.

Nowa polska linia Gdynia—Ham-
burg? Jak dowiaduje sie polski kore-
spondent hamburskiej Hansy polska
firma C. Hartwig S. A. organizuje re-
gularng linje pomiedzy Gdynia a Ham-
burgiem.

Przewozy Zeglugi Polskiej w _marcu.
Panstwowe przedsiebiorstwo' Zegluga
Polska przewiozto w marcu b. r. 29 533
t. tadunkow, w tej liczbie w wywwozie
z Polski 25920 ton (22 711 t. wegla, 484
t. drzewa, 2724 t. cukru i drobnicy),
w przywozie do Polski 3 113 t. (2540 t.
fosfatow, 100 t. innych nawozéw sztu-
cznych, 473 t. drobnicy i innych towa-
row), oraz 500 t. tomasowki w prze-
wozie miedzy portami zagranicznemi.
Odbyto podrozy z tadunkiem 12. Od-
wiedzono 10 portow zagranicznych, w
tej liczbie 2 wtoskie, 3 francuskie (Al-
gieruf Tunisu), 1 belgijski, 1 dunski,
3 szwedzkie.

Od poczatku
nano podrozy 40,
wieziono 94 913 ton.

Lwéw wyruszyt 11-go do Gdanska,
tadowaé¢ cement iednak bedzie w Gdy-
ni. 11-go Lwéw odholowany zostat z
Gdyni do Gdanska, na stocznie. Holo-
wat do Nowegoportu ,Ursus”, dalej
za$ holownik gdanski, gdyz ,Ursus*
wobec duzego ruchu w Gdyni potrze-
bny jest w porcie. — 12-go maja Lwow
tadowac¢ zacznie cement w Gdyni.

Nadzwyczajne ozywienie ruchu im-
portowego w Gdyni. W same S$wieto
Wielkanocne przybyt tu wprost z
Rangoon (Birma) duzy parowiec an-
gielski Keats z tadunkiem 6 200 ton ry-
zu. Maklerem statku jest Polska A-
gencja Morska. Keats stanat przy wej-
§ciu do basenu wewnetrznego koto
hangaru rzadowego, gdzie wytaduje
cze$¢ ryzu, nastepnie odholowany zo-
stanie wgtgb basenu pod tuszczarnie

roku biezagcego doko-
tadunku za$ prze-

ryzu, gdzie wytaduje pozostata, wie-
kszg cze$¢ tadunku.
Jestto pierwszy egzotyczny tadu-

nek w Gdyni. Zapoczatkowanie impor-
tu nietuszczonego ryzu ma dla portu
gdynskiego i dla naszego handlu mor-
skiego donioste znaczenie, gdyz przy
imporcie tym pominiete jest poS$redni-
ctwo jakiegokolwiek innego portu eu-
ropejskiego. Powstanie tuszczarni ryzu
w Gdyni nie tylko pozwoli na bezpo-
$redni import do Polski ryzu z krajow
produkcji, lecz umozliwi jeszcze jego
czesciowy reeksport do innych krajow
battyckich.

13-go kwietnia przybedzie do Gdy-
ni norweski parowiec® Bomma z tadun-
kiem 1000 ton saletry. Przypuszczacé

nalezy, ze import kwietniowy przez
Port gdynski osiegnie pokazng liczbe
11—12 000 ton towaréw.

Wycieczki zagraniczne. Do P.P.

»Zegluga Polska“ wpltywaja juz obficie

zamoéwienia na miejsca w kabinach
s.s. ,Gdynia“, ktéry od 24 maja rozpo-
czyna szereg wycieczek zagranicznych
do Norwegji, Danji, Szwecji, Finlandji,
Estonji i totwy. W dniach najbliz-
szych wyjdzie z druku prospekt tych
podrézy, i na kazde zadanie bedzie
wysytany przez Wydzial Pasazerski
P.P. ,Zegluga Polska“ w Gdyni. Pro-
gram podr6zy jest w roku biezgcym
urozmaicony i zastosowany do gustu
publicznosci wedtug doswiadczer roku
ubiegtego.

Statek ,,Gdynia“, przeznaczony do
tych wycieczek, juz byt zadokowany
i wykazat stan doskonaly. Obecnie po-
zostajag do wykonania tylko drobne ro-
boty, jak czyszczenie, malowanie itp.

Wobec tegO', ze statek ten bedzie
gotow do wyjscia w morze w ostatnich
dniach kwietnia, .P. ,Zegluga Polska*
zamierza przed 24-ym maja urzadzac
wycieczki zagraniczne na warunkach
ulgowych dla instytucji, stowarzyszen,
klubéw itp., o ile bedzie dostateczna
ilo§¢ uczestnikéw. S.S. ,,Gdansk” ré-
wniez bedzie mogt by¢é uzyty na wy-
cieczki ulgowe przed 15 czerwca. Je-
dna z takich wycieczek, Gimnazjum
Panstwowego Zenskiego z Ptocka, wy-
rusza w morze 29 kwietnia. 17-go za$
maja wycieczka urzednikdw Minister-
stwa Przemystu i Handlu. Obie wy-
cieczki majg na celu zwiedzenie Danji.

Dyrekcja P.P. ,Zegluga Polska“, w
dazeniu do utatwienia publicznosci ko-
rzystania z tych wspaniatych wycie-
czek, sama przyjmuje obowigzek do-
starczania wiz zagranicznych swoim
pasazerom, przyczem paszport zagra-
niczny nie jest wymagany: wystarcza
krajowy dowdd lub wykaz osobisty, a
dla urzednikéw panstwowych legity-
macja urzedowa.

Roéwniez zwiedzaniem miejscowosci
na ladzie zajmuje sie P.P. ,Zegluga
Polska“, by umozlwi¢ swym pasaze-
rom- jaknajlepsze wykorzystanie po-
drézy.

Panstwowe Przedsiebiorstwo
.Zegluga Polska*“.

Gdansk.

Internat
w Gdansku.

dla handlowcéw polskich
Jak sie dowiadujemy, w

135.

Gdansku powsta¢ ma internat dla han-

dlowcow jak i uczni fachu ekspedy-
torskiego. Inicjatywa wychodzi od Pan-
stwowego Instytutu Eksportowego.

Przy obecnym stanie rzeczy polskich
sit fachowych jest bardzo mato a w
przysztosci bytoby prawdopodobnie
jeszcze mniej. Cze$¢ kosztow utrzyma-
nia poniesie Instytut Eksportowy, co
niewatpliwie przyczyni sie do spopula-
ryzowania tych zawoddéw. Dzi§ niemal
cala ekspedycja zar6wno w Gdansku,
jak i Gdyni znajduje sie w reku ob-
cych, jezeli abstrahujemy od matych
wyjatkéw. Luka majgca by¢ wypetnio-
ng jest bardzo wielka, jezeli sie zwa-
zy, ze przez te porty przechodzag miljo-

ny ton towaréw z Polski i do Polski i
jak dotychczas niemal wytgcznie za
posSrednictwem  obcych. Nie nalezy

rowniez zapomina¢, ¢.ejiandel zamorski
wymaga specjalistow, ktérzy majg by¢
witasnie wychowani. Nawet istniejgce
firmy polskie czy to w Gdansku, czy
tez Gdyni zatrudnia¢é muszag z braku sit

polskich pracownikéw obcej narodo-
wosci. Stwierdzi¢ wypada, ze Pan-
stwowy Instytut Eksportowy obrat

sobie bardzo aktualne zadanie.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzien. W porcie gdanskim zapano-
wato w ostatnich dniach marca wielkie
ozywienie: zawineto i odptyneto w o-
statnim tygodniu po 130 statkéw- mor-
skich, liczba nie notowana juz od kilku
miesiecy. Wprawdzie wsérod statkow
na wejsSciu byto az 27 matych zaglow-
cbw z motorem pomocniczym, pomija-
jac jednak sezonowy ruch tych stat-
kow, ktére przywiozty pszenice, Swie-
z3 rybe, lub zelastwo, ruch byt bardzo
znacznyPrzybyto w stanie préznym
59 statkdw, z drobnicg 24, z pszenica
10, z zelgstwem 7, z pasazerami idro-
bnicg 6, z zytem 7, ze Swiezg rybg 5,
z rudg zelazng, kamieniem, zbozem —e
po 2, z tomaséwka, fosfatami, spirytu-
sem, smotg, brykietami zelaznemi, ce-
luloza po I. — Na wyjsciu byto z
weglem 49 statkéw, z drobnicg 14, z
drzewem 11, préznych 20, z pasazera-
mi i drobnicg 6, z drzewem i towarem
7, z ropa gazowa 2, z towarem i kon-
mi, z drobnicg i zbozern, z koksem, cu-
krem, melasg, kukurydzg, cementem,
drzewem i zbozem — po 1L Wegla
przetadowano na statki 89 639 ton.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu
Telefon 106.

i Zeglugi

Oddziat w Tczewie, ul.

S. A

Telefon 106.

Polskiej,

Sambora 19.

Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu-
nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwig, Wartg i Prypeciag

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

» W A R T

A“

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk
— Langermarkt 19. —
ekspedycja ((specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretéw

Telefony:

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85. —

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
ADRES TELEGRAFICZNY:

WARTA

Oddziat w Gdyni.
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RYBACTWO MORSKIE.

Z wybrzeza.

Przez caty niemal jmarzec rybacy,
nie zwazajagc na swa ciaggtag prace na
morzu, nie mieli prawie zupeinie zdo-
byczy. Jedynie w pierwszych dniach
miesigca ztowiono troche tososi, a w
drugiej potowie miesigca — towiono
tylko przez dwa dni $ledzie i szproty.

Zdaniem rybakéw state wiatry
wschodnie, ktére panowalty w marcu i
obnizyty poziom wody o 1—15 metra,
odpedzity rybe od naszego wybrzeza.
Podobno dalej na zachéd, w okolicach
teby byto sporo tososi i rybacy nasi
mieli zamiar udaé sie na rybotéstwo w
tamte strony. Niespodziewanie, w ostat-
nim dniu miesigca, fososie zjawity sie
i io bardzo licznie przy samym brzegu
potwyspu helskiego. Niektére maszo-
pene. w jednym zaciggu niewodu przy-
brzeznego zdobywaty po Kkilkadziesiat
mcentnar6w duzych tososi. Ludnos$¢ ca-
tego wybrzeza, ktoia juz zwatpita, czy
tososie nadejda, rzucita sie gorgczkowo
do piacy i w pierwszych dniach kwie-
tnia ztowiono spore ilosci — tej cennej
ryby. Zwiekszony potdw wywotat nie-
kcrzystne dla rybakéw zjawisko spad-
ku cen, i to znacznego.

Z 6—7 zt. za kg. tej ryby cena sie
obnizyta do 3—4 zt. za kg. Nawet za
cLobne sztuki, tak zwane mielnice pta-
cono wiecej jak za duze tososie. Jestto
zrozumiate, gdyz nie kazdy moze so-
bie pozwoli¢ na wyrzucenie kilkudzie-
sieciu ztotych za duzy okaz, ale chetnie
kuoi drobnego 1—2 funtowego tososia.

Dobre potowy tososia mogg sie
przyczyni¢ do poprawy materialnego
poiozenig rybakéw, ktére nie jest zbyt
Swietne. Coprawda w wypadkach na-
gtej potrzeby rybacy maja teraz zapew-
niong wszelkiego rodzaju pomoc kre-
dytowg. Ale to kosztuje, bo trzeba pta-
ci¢ odsetki, wiec nie kazdy z rybakow
ma odwage zacigga¢ dtugi.

Duzo jednakze rybakéw korzysta z
pomocy rzadowej i to z dwuch Zrodet,
mianowicie z kredytéw przyznanych
przez Morski Urzad Rybacki i z pomo-
cy udzielanej przez zatozong w ubieg-
tym roku spoidzielnie pod nazwg ,Zje-
dnoczenie rybakéw morskich w Gdy-
ni“. Na czele zarzadu tej spotdzieli!
stoi dyrektor Banku Gospodarstwa
Krajowego w Gdyni p. Wejhers, pro-
wadzgc bardzo energicznie prace, ma-
jaca za zadanie podniesienie ryboto-
stwa morskiego. Spoétdzielnia zjedno-
czyta prawie Ji cze$¢ wszystkich ry-
bakow morskich i udziela wydatnej i
szerokiej pomocy, zakupujac dla ry-
bakow statki, narzedzia potowu i ma-
teriaty zawodowe oraz wydajac go-
tdwke na naprawe budynkow.

W dniu 1 kwietnia b. r. odbyto sie
og6lne zgromadzenie cztonkéw spot-
dzielni, na ktérem przyjeto sprawoz-
danie i bilans za 1927 rok.

Z dokumentéw tych jest widoczne,

ze spoétdzielnia w ciggu kilku miesiecy
ubiegtego roku rozdata przeszto 250.000
ztotych w postaci statkow narzedzi,
materiatdw i gotéowki. Swiadczy to o
dazeniu rybakow do zwiekszenia ilosci
narzedzi, co przy pomys$inych poto-
wach moze znacznie zwiekszy¢ zarobki
osiggane z rybotdstwa.

Z gdanskiego rynku
rybnego-

Handel $wiezg rybg. Dowdz Swie-
zej ryby z zagranicy byt jeszcze ozy-
wiony, z wyjatkiem $ledzi norweskich,
ktére juz sie przestang ukazywa¢ na
rynku. RoOwniez wagonowe przesytki
Swiezych $ledzi szwedzkich z Gotc-
borga staty sie rzadkoscig, wobec cze-
go gtdwny dowdz ograniczat sie do
$ledzi, dunskich i szwedzkich na mniej-
szych statkach. Jakos$¢ tych $ledzi po-
zostawia jednak duzo do zyczenia i nie
stoi we witasciwym stosunku do ceny
ryb, ktora jest do$¢ wysoka.

Cieplejsza pogoda wptyneta na o-
gélne obnizenie ceny ryb. Ptacono za
Swieze S$ledzie 0,20—0,25 guldena za
funt, za dorsze 0,50, za fladry 0,50—0.60
gid.,, za sandacze 150—2.00 gid. za
funt, za szczupaki 1,60—1,80 — gid., za
Swieze wegorze do 3,50 gid. z funt, za-
leznie od wielkosci. Za wedzony towar
ptacono: za flagdry 1,50 gid., za buklin-
gi 0,60 gid., za szprotki 0,60—0,70 gid.,
zo tososie 5—7.00 gid. Z poszczeg6l-
nych gatunkéw ryby sSwiezej tylko
szprotki (breitlingi, sielawki) poszty w
gore, co stoi w zwigzku z zapotrzebo-
waniem $wigtecznem ma wedzone sie-

lawk i i zmniejszonemi potowami tej
ryby.

Handel $ledzmi odbywat sie przy
stabej tendencji, spowodowanej ja*

zwylke o tym czasie odjazdem Kkrajo-
wych odbiorcéw, ktdrzy juz poczy-
nit zakupy na Swieta. Wrdcg oni do-
piero z powrotem po Swietach dla za-
kupéw w okresie postu 40-dniowego.
Brak nabywcdéw nie odbit sie zbyt sil-
nie na rynku, gdyz ilo§¢ wolnych par-
tyj Siedzi jest tu nieznaczna, zwtaszcza
w przednich gatunkach.

Ostatnie notowania dla $ledzi szko-

ckich: pierwsze Trade Mark Matties
52- -55 sh., takiez Matfuls 56—57 sh.,
zwykte Matties (szkockie) 43—45 sh.,

takiez Matfulls 46—48 sh. Crown Mat-
ii.es 45—48 sh. Crown Matties 45—48
sli. Tornbellies 29—30 sh.

Yarmuthskie $ledzie: za pierwsze
Trade Mark Matties 51—52 sh., ta-
kiez Matfulls 52—53 sh. Yarmuth zwy-
kte Matties 48 sh., takiez Matfuls 48
48—49 sh.

Norweskie $ledzie; jak sie okazato
sg towione w ostatnim sezonie w zna-
cznie wiekszej ilosci anizeli w odpo-

wiednim czasie zesztego roku (mniej
wiecej o 35%). W zwigzku z powyz-
szem tendencja nieco ostabta. Na ryn-
ku gdanskim ceny sa obecnie naste-
stepujgce: na Sloeheringe 1928 roku
5—5600 sztukowe 23 sh., 6—700 sztu-
kowe 24 sh. Yaarheringe 1928 roku o
zywej wadze rybnej 115—118 kg. w
beczce 5—600 sztukowej — 21., 6—700
sztukowej — 22 sh. Pdibeczki S$ledzi
norweskich sa o 3 sh. na dwu poétbecz-
kach drozsze..

Notowania powyzsze rozumiejg sie
franco kolej lub parowiec w Gdansku,
bez cta.

Morze polskie stonsze?

Na zasadzie badan
stwierdzono w ostatnich latach, ze
woda morza Baltyckiego jest coraz
slonsza. Przyczyn tego zjawiska nie
zdotano dotad jeszcze stwierdzi¢. Sku-
tkiem zasztych zmian pojawity sie ro-
zne gatunki ryb dotychczas nienapo-
tykanych we wodzie Baltyku. Fa-
chowcy sg zdania, Ze pojawienie sie
tych ryb stoi w #gcznosci z wieksza
zawartos$cig soli we wodzie anizeli do-
tychczas. W ostatnim czasie ztowiono
w poblizu wybrzeza rybe gadus pol-
lachius, ktéra zyje przewaznie w mo-
rzach potnocnych. Jednocze$nie toso$
wystepuje gromadniej niz dotychczas,
co sie rowniez tem ttumaczy, ze wo-

naukowych

da jest stonsza. Szczegdlnie rybacy
polscy ztowili w ostatnich czasach
stosunkowo dos$¢ duzo tososi, czego

dotychczas nie obserwowano. A wiec
nawet rybom jest przyjemnie w morzu
polskim. R.

Przywéz Swiezej ryby do portu
gdanskiego.

29 marca:

niem. zagl. z mot. Emma 4 z Stupska,

niem. zagl. z mot. Mowe 3 z Stupska,

niem. zagl. z mot. Max 13 z Svaneke.
30 marca:

dun. zagl. z mot. Agnes 16 z Nakskov.
31 marca:

dun. zagl. z mot. Hanne Marie 7 z Helu.
niem. par. Elisabeth 287 z Yarmouth.
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Przyszta rozbudowa wezta
portowego w Gdyni.

W numerze trzecim miesiecznika
»Inzynier Kolejowy“ z roku biezgcego
ukazat sie artykut inz. R. Szajera p. t.
»Zamierzenia kolejowe Gdyni w zwigz-
ku. z budowg portu i rozwojem mia-
sta.”

Autorowi stat do dyspozycji pro-
jekt ogoélny stacji Gdyni dla najwiek-
szych obrotéw, wypracowany juz o-
becnie przez Biuro Projektéw i Stud-
iow Ministerstwa Komunikacji w $cis-
tym kontakcie z Departamentami, Mi-
nisterstwa . Komunikacji i Dyrekcja
Gdanska, co nadaje materiatowi zako-
munikowanemu przez autora poniekad
charakter po6turzedowy.

Uwazamy za konieczne zaznajo-
mi¢ Naszych Czytelnikéw w zarysie z
urzedowym projektem rozbudowy sie-
ci kolejowej w Gdyni.

Jako minimalny eksport przez Gdy-
nie przyjeto $rednio 1.000.000 ton wegla
i 375.000 ton tadunkoéw innych w ciggu
miesigca przy 161.000 ton importu to-
waréw roéznych réwniez w ciggu mie-
sigca.

Przy tej normie obliczone jest, ze
bedzie przybywaé¢ do Gdyni dzien,lic
35 pociggow weglowych petno zata-
dowanych z 2.400 wagonami, z czego
240 weglowych powréci zatadowa-
nych (gtéwnie rudg), a reszta — 2.160
zostanie przetransportowana do za-
gtebia w skiadach préznych.

Pozostaty eksport przyjedzie w 23
pociggach dziennie z 1.200 wagonami,
z ktérych powréci z importowym ta-
dunkiem $rednio 276. wagonow, reszta
bedzie wracata w stanie préznym.

Przy  powyzszych  obliczeniach
przewiduje sie, ze caty wegiel nadcho-
dzi¢ bedzie linja Bydgoszcz—Gdynia,
na ktorej sktad pociagéw wynosi¢ be-
dzie 70 wagondéw, towary za$ inne poj-
da linja Laskowice—Tczew—Gdansk—
Gdynia, dla ktorej sktad, ze wzgledu
na krotka diugos$¢ toréw stacyjnych o-
bliczony jest na 53 wagony.

Sumujac powyzsze dane dla doby
maksymalnej, otrzymuje sie przerabia-

nie na stacji w Gdyni dziennie 4.116
wagonow.
Autor uwaza powyzszg liczbe za

niewielkg dla zakresu pracy dziennej
przysztej stacji i podkresla dobre wa-
runki terenowe w Gdyni, gdyz catly
teren przeznaczony pod budowe stacji
rozdzielczej w Gdyni posiada spadek
staty ku wybrzezom basenéw. Z tych
wzgledéw, oraz na podstawie doswiad-
czeh stacyj podobnych zbudowanych
po wojnie we Francji; Lille, la DEéli-
vrance, Terignier i Laon, przerabiaja-
cych po 4.000 wagon6w dziennie na
jednem wurzadzeniu sortowniczem bez
zadnych urzadzen mechanicznych,
przyjeto dla stacji rozdzielczej w Gdyni
typ stacji jednokierunkowej na spadku
ciagtym. Uwzgledniajac te okolicznos¢,
ze przy eksporcie wegla bedzie on
nadchodzit w specjalnych catych po-
ciggach przeznaczonych dla jednego
odbiorcy, lub przygotowanych grupa-
mi dla kilku odbiorcow, co bedzie wy-

Z EGLARZ P OL S K
konywane juz w sortowniach zagte-
bia (Tarnowskie Gory i kazy) i celem
skrécenia przebiegow-na stacji zapro-
jektowano specjalng grupe przyjazdo-
wg i odjazdowg dla pociggéw weglo-
wych, ktéra potozona bedzie mozliwie
blisko basenéw weglowych. Do base-
now weglowych zaliczana jest wedtug
projektu potudniowa cze$¢ obecnego
portu (awanportu) wraz z molo potu-
dniowem az do wejscia do basenu wew -
netrznego.

Wyeliminowanie pracy rozrzado-
wej skiadow weglowych z ogoélnej
stacji rozdzielcsej do osobnej grupy
rozdzielczej a nawet do osobnej grupy
przyjazdowo-odjazdoAvej jeszcze wie-
cej ograniczy zakres pracy rzeczywi-
stej stacji rozrzadowej, ktéra bedzie
miata za zadanie przerobi¢ tadunki réz-
ne i 25% ogolnej ilosci wegla (razem
2.376 wagondéw), ktore prawdopodob-
nie przybywa¢ bedg w pociggach mie-
szanych z przeznaczeniem dla réznych
odbiorcow.

Warto jest nadmienié, ze obecnie
istniejgca stacja rozdzielcza portu
gdynskiego, skierowana w swem

przedtuzeniu na molo potudniowe, jest
wtasnie przyszia specjalng rozdzielczg
stacjg dla wegla.

W stosunku do kierunku linji kole-
jowych taczacych Gdynie z krajem ca-
ty ruch towarowy do portu bedzie mu-
siat przechodzi¢ przez stacje osobowg
(i przechodzi obecnie), ktéra w miare
powstawania miasta bedzie posiadata
duze zadanie pod wzgledem ruchu osobo
wego dalekiego i podmiejskiego. Szcze-
gélnie intensywny ruch osobowy za-
powiada sie od strony Gdanska jako sg-
siedniego miasta portowego, wobec
czego, dazac do odseparowania po-
droznych dalekich od podmiejskich i
mozliwie izolowanego ruchu towaro-
wego przyjeto ukiad kierunkowy z
doprowadzeniem trzech toréw od stro-

ny Gdanska, dwoch od strony Byd-'
goszczy.
Pociggi podmiejskie przewidziano

przyjmowaé i wyprawia¢ po obu stry-
nach pierwszego peronu odpowiednio
dobudowanego, oraz przy rozszerzeniu
istniejagcego peronu od strony miasta.
W ten sposOb podr6zni ruchu podmiej-
skiego dostawaliby sie bezposrednio
poprzez schody do miasta z ominie-
ciem tunelu juz istniejagcego, ktory
przeznaczony bedzie wowczas wy-
tacznie dla ruchu dalekiego. Ruch gdan-
ski, skierowany ku zachodowi, przyj-
mowany bedzie przy drugim peronie,
a pozatem ruch od strony Bydgoszczv,
— z drugiej strony tegoz peronu, od-
powiednio wydtuzonego.

Wiadomo$¢ o tego rodzaju rozbu-
dowie stacji osobowej napotkaé musi
zywe uznanie publiczno$ci, Kktdra juz
dzi$ w Gdyni wyczuwa niewystarcza-
jace wymiary tunelu dla ruchu podmiej-
skiego.

Pociaggi osobowe z Redy do Byd-
goszczy lub Gdanska przyjmowane ma-
ja by¢ na czterech torach przy istnieja-
cych peronach. Skiady pociggéw oso-
bowych jak rdédwniez parowozy bedg
dostarczane na specjalnym torze paro-
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wozo-postojowym. Dla expreséw prze-
znaczonych dla pasazeréw udajacych
sie w droge morskg przewidziane jest
bezposrednie potaczenie do mola pasa-
zerskiego.

Uwaga: Za molo pasazerskie w pla-
nach Biura Projektéw i Studjow uwa-
za sie przedtuzenie linji magazynu rzg-
dowego w kierunku awanportu (molo
jeszcze nie zbudowane) lub zastepczo
prawy brzeg basenu wewnetrznego,
ktére ma by¢ w przysztosci pierwszym
basenem bocznym od strony morza z
ujsSciem do gtdownego basenu, jeszcze
nieistniejgcego.

Transport bagazu recznego odby-
wac sie bedzie przez specjalny tunel
bagazowy. W razie potrzeby istniejacy
dworzec bedzie uzupetniony przez no-
wy budynek szosy gdanskiej nawprost
istniejagcego dworca.

Rozmiary stacji tadunkowej przewi-
dziane zostalty w przypuszczeniu ze
Gdynie zamieszkiwa¢ bedzie 100.000
mieszkancéw, co wymagaé¢ bedzie u-
rzadzenie magazynéw o powierzchni
4200 nr placow tadunkowych o prze-
strzeni 2 kim.

Ogolny koszt rozbudowy stacji
Gdynia osobowej tadunkowej i roz-
dzielczej wynosi¢ ma 17.812.000 zto-
tych.

Rozwo6j powyzszych stacyj odreb-
nego typu (osobowej, tadunkowej i roz-
i rozldzielczej) obejmuje w kazdej gru-
pie trzy okresy, a stacje rozdzielcze dla
wegla 4 okresy, stosownie do wielkos-
ci eksportu wegla 250, 500, 750 i 1.009
ton miesiecznie.

Koszta obliczone sg w pierwszym
nego typu (osobowej, tadunkowej i
rozdzielczej) obejmuje w kazdej gru-
wydt, w drugiej na 6.150.000 zt., w
»drugiej a“ (tylko na grupe rozdziel-
czg weglowg) — 1.000.000 ztotych i w
grupie trzeciej 6.062.000 ztotych. Obec-
nie znajdujemy sie' w okresie pier-
wszym, przy ktorym eksport wegla nie
moze przekroczy¢ 250.000 ton wegla
miesiecznie, a wynosi faktycznie
120.000 ton miesiecznie. Przypuszcszal-
nie juz w jesieni roku biezgcego, wobec
uruchomienia dwu kranéw portalowych
i wywrotnicy dla wegla na potudnio-
wem molo, montowanych przez Pol-
s-vO"Sl<aiidynawskie Towarzystwo roz-
budowa sieci kolejowej przynajmniej
d,a wegla eksportowego bedzie musia-
ta wyjs¢ poza ramy pierwszego o-
kresii.

W Europie zaczyna#q zZama-
wiac duze yachty.

Jednym z najwiecej znanych we
Francji sportowcéw yachtowych jest
pani V. Heriot, Kktéra nabyta w tym
czasie iprzyprowadzita do Francji yaclit
ekscesarza Wilhelma przemianowany
na Ailee (skrzydlata). Ten szkuniec dwu-
masztowy spetnit jednak zadanie i mu-
siatby by¢ juz zastgpiony yachtem no-
wym, conajmniej tej samej wielkosci,
czego wymagat nie tylko prestige ban-
dery francuskiej, nie majacej wiecej
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yachtéw tej wielkoSci, lecz rowniez am-
bicja pani Heriot, ktdia jest jednoczes-
nie witascicielkg kilku yachtéw jmniej-
szych, w poszczeg6lnych klasach zdo-
bywajgcych nagrody nie tylko na re-
gatach francuskich, lecz réwniez i mie-
dzynarodowych. Totez opinja sportowa
nie zostata bynajmniej zaskoczona
faktem, ze kilka tygodni temu w Go-
sport (Anglja) na stoczni Camper i Ni-
cholson rozpoczeto budowe nowego
Ailee dla p. Heriot, ktory tym razem
bedzie trzymasztowym szkuficem o mo-
torze pomocniczym.

Wymiary nowego yachtu wedtug da-
nych udzielonych przez stocznie redak-
cji czasopisma ,Le Yacht“ sg nastepu-
jace:

dtugosé catkowita 51,14 m.

dtugo$¢ miedzy pionami 456 il
dtugos¢ linji, wodnej 372 m.
szerokos$é 8,73 m.
zagtebienie najwieksze 472 m.

Tonaz (Thames Measurement) 500
ton.

Nadbudéwki na pokladzie ograni-
czajg sie do dwuch domkéw poktado-
wych: w przednim znajduje sie izba
nawigacyjna, pokdj kapitana, klatkal
wejsciowa do motoru. Domek rufowy
miesSci w sobie salon,

W tylnej czes$ci yachtu pod pokia-
dem znajduje sie mieszkanie przezna-
czone dla wtascicielki i jej gosci. Skta-
da sie ono z biblioteki, zajmujgcej catg
szeroko$¢ yachtu, duzych dwu pokoi
po obydwu stronach, oraz tazienki po-
Srodku.

Dalej ku przodowi znajduje sie
piekny salon w catej szerokos$ci yach-
tu, pok6j urzedowy, motorownia, piec
kabin oficerskich z jadalnig, tazienki,
kuchnia. W samym przodzie statku
znajdujg sie pomieszczenia dla zatogi
z 10-oma kojami.

Zagle nowego yachtu wykonujg
warsztaty Radsey i Lapthorn. Siljli-
kiem poruszajagcym statek zastepczo

zamiast zagli jest motor spalinowy typu
Gardner 200 KM. Motor wybuchowy,
benzynowy rowniez system Gardne-
ra, tréicylindrowy o 18 KM, sprze-
gniety jest z dynamo 10-o0 kilowatowem,
ktére zasila yacht w energje elektry-
czna, porusz pompe i winde kotwicznag.

todziami pomocniczemi, yachtu sa:
cz6ino motorowe dtugosci 7,3 m, t6dz
ratunkowa tej samej diugosci, mniejsze
cz6tno motorowe diugosci 55 m. i ma-
lutka t6dz przewozowa (asik).

Regaty oceaniczne Nowy Jork-
Santander.

Biezgcego lata odbeda sie pierwsze
po wojnie regaty transatlantyckie dla
wiekszych yachtow z Ameryki do Hisz-
panii na trasie Nowy Jork—Santander.
Akcja przygotowawcza jest prowadzo-
na przez ambasadora hiszpanskiego w
Nowym Jorku w imieniu krdla hiszpan-
skiego. Narazie zanotowano kilkanascie
zgloszen, a wszystkie sg ze strony _a-
czestnikow amerykanskich. Udziat in-
nych narodowosci, procz amerykanskiej
i hiszpanskiej jest wytgczony; spot-

Z EGL AR Z P O L S K I

kato to juz protest
kiej.

Sytuacja finansowa powojenna od-
bita sie wszedzie wyjgtkowo ciezko
na zegludze wiekszych yachtéw spor-
towych z wyjatkiem Ameryki, gdzie
rozwija sie w szybkiem tempie podrdz-
nictwo do Europy na wilasnych stat-
kach. Liczne sg parowe yachty ameryr
kanskie, lecz sporo uruchomiono row-
niez yachtéw zaglowych, starych i, no-
wych.

Wsrdd yachtow tych spotykajg sie
rowniez barki trzymasztowe i inne po-
przecznozaglowce, ale wiasciwym ty-
pem jest klasyczny ukos$nozaglowi.ec
szkuniec dwu-, lub trzymasztowy, kt6-
ry dzieki zawodom o puhar Benneta
stat sie jakby narodowym typem Zzaglo-
wym Standw Zjednoczonych.

Przy powyzszych warunkach Hisz-
panja najwidoczniej zainteresowana jest
w  przyciggnieciu ku sobie pradu
duzych yachtéw, kierujacych sie czes-
ciowo na Gibraltar ku Genuii Rywierze.
czesSciowo do kanatu Angielskiego, zwy-
ktg drogg parowcow.

Przy tych warunkach Hiszpanja po-
zostatla pominieta przez wilascicieli
yachtéw i przez zapas dolaréw, prze-
znaczonych przez nich na uzycie w por-
tach diuzszego postoju i wywczasow
letnich.

Wybar
nocnem

ze strony francus-

portu Santander przy pot-
wybrzezu Hiszpanii ma
na celu rzecz _jasna, przechwydic
sportowe podréznictwo amerykan-
skie, chociazby czesciowo, z linji Nowy
Jcrk-Gibraltar. Jestto wiec dobrze zro-
zumiany interes Hiszpanji, jesli amba-
sador jej w Waszyngtonie zabiega u
krezusow amerykanskich o udziat w
tych regatach.

Nie dosy¢ na tem, azeby zapewnié
yachtom amerykanskim dalsze zajecie i
rozrywki, na potnocner;; wybrzezu Hisz-
panji, mato odwiedzanem dotad dla swej
otwartosci, zorganizowane bedg rega-
ty z portu do portu wzdtuz poétnocnego
brzegu Hiszpanji.
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Pierwsze regaty odbedg sie do
Bilbao a stamtgd do Sanct-Sebastjan
(,,stolicy letniej*“ Hiszpanji).

W tych regatach ,kabotazowych®,
jesli, je wolno tak nazwaé¢, wyznaczo-
ne sg. dwie nagrody; puhar dla wielkich
yachtow kréla Alfonsa i puhar dla ma-
tych yachtéw krolowei Wiktorji.

Bieg gtéwny z Ameryki do Europy
odby¢ sie ma réwniez W dwuch gra-
pach. Start mniejszych yachtow wyzna-
czony jest na 30-go czerwca, wiek-
szych za$ yachtéw na 7-go lipca.

Do grupy niniejszych yachtow przy-
jete bedg statki od 35 stop diug. (10,67
mtr.) do 55 stop diugosci (1676 m.) diu-
gosci linji wodnej, prowadzone przez
amatoréw. Obliczenia notowane bedg
wedtug wzoru regat bermudskich i we-
dtug tablic handykapowych klubu yacn-
towego nowojorskiego.

Grupa wiekszycii yachtéw bedzie
miata liberalniejsze warunki, gdyz nie
bedzie zadnych ograniczen co do zato-
gi, prowadzacych i ozaglenia. Warunki
bedg mniej wiecej odpowiadaty warun-
kom biegow przed 30-u paru lat za-
inicjowanych przez cesarza Niemiec.

Droga yachtow prawdopodobnie be-
dzie poczatkowo prowadzi¢ wzdiuz
drogi parowcow, az do 47 dtugosci za-
chodniej, stamtad za$ po tuku wielkie-
go kota ku celowi, podrézy. Yachty uda-
jace sie wiecej ku pdtnocy wygraja na
dystansie okoto 200 mil, lecz rowniez
jeszcze na tem, ze pomagac im bedzie
przez diuzszy prad Zatokowy (Golf-
stream). Dystans okre$li¢ mozna na
3.150 — 3.350 mil.

Jak wiadomo regatom z Ameryki do
Europy sprzyja naog6t Kkierunek wia-
trow i pradéw, majacy powazng skta-
dowg zachodnig. Nieziawsze jednak na
szerokosci przylagdka Ortegal panuja
wiatry o pomys$inym dla tych regat kie-
runku, wobec czego liczy¢ mozna row-
niez i na przeciggniecie sie regat w dru-
giej potowie przebiegu.

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

tOTWA.

Departament zeglugowy bada obce
urzadzenia portowe. Dyrektor depar-
tamentu zeglugowego inz. K. Osol od-
bywa diuzszg podr6z celem badania
poszczegblnych portow europejskich i
ich nowoczesnych urzadzen. Po zwie-
dzeniu wigkszych portéw niemieckich
p. Osol znajduje sie obecnie we Francji.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
14 do 26 marca weszto do portu Lipa-
wy 37 statkéw o tgczne] tadownosci
20 542 ton rej. netto.

Statki te przywiozty tacznie 3813
ton tadunku mieszanego, 2 155 ton su-
pcrfosfatow, 1130 ton fosfatow, 4 717
ton wegla polskiego, 350 ton soli, 1000
beczek wegla, 473 standarty i 2% sgzni
drzewa, 7300 beczek S$ledzi, 3250 ton
fosfatéw i drzewa korkowego. 6 sta-
tkow weszto préznych i pod balastem.

W tymze czasie opuscito port li-

pawski 30 statk6w o tgcznej tadownos$¢'
13715 ton rej. netto.

Statki te wywiozty tgcznie 1625 ton
tadunku mieszanego, 934 standartow,
243 sazni i 240 ton drzewa, 250 stan-
dartow dyli.

10 statk6w wyszto préznych i pod
balastem.

FINLANDJA.

Agitacja za przystosowaniem portu
Helsingforsu do celéw eksportowych.
Port Helsingforsu miat w czasach
przedwojennych liczne dogodne na-
brzeza, lecz byt wzglednie mato wypo-
sazony w urzadzenia przetadunkowe.
Ruch towarowy portu byt zresztg nie-
znaczny. W czasach powojennych przy
zaopatrywaniu portu w nowoczesne u-
rzadzenia i magazyny zwrdcono wiel-
ka uwage tylko na potrzeby importu,
prawie nie uwzgledniajac koniecznosci
istnienia magazynéw eksportowych.
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Obecnie ws$réd kupiectwa miejscowe-
go daje sie zauwazy¢ ruch w kierunku
uzyskania od rady miejskiej zapewnie-
nia budowy magazynéw eksportowych
dla wyrob6w z drzewa, oraz dla masta
i sera. Radca handlowy Huttenen wy-
gtosit na ten temat referat na zebraniu
kupiectwa, poczem wystosowano od-
powiednie podanie do rady miejskiej.

NORWEG.JA.
Rozwd6j towarzystwa  Bergenske.
Znane rdwniez na Baltyku towarzy-

stwo Det Bergenske Dampskibs Sel-
skap wykazato na rok 1927 nadwyzke
1-50 000 koron i wyptaca 7 % na a-
mortyzacje swej floty w wysokosci 1,2
niiljona koron. Norwesko-Rosyjskie to-
warzystwo parowej zeglugi, w ktérem
Bergenske miato udzial, zostaje roz-
wigzane. Rosyjscy akcjonariusze majg
prawo do przejecia 4 statkow, o ile za$
z tego prawa nie skorzystajg, réwniez
i te statki przejdg na witasnos$¢ towa-
rzystwa Bergenske.

SZWECJA.

Rozw6éj ruchu w porcie Sztokholm-
skim. Rok 1927 byt rekordowym w
ruchu portowym Sztokholmu. Ruch na
wejsciu i wyjsciu  razem wynosit
9480 000 ton rej. netto tonazu statkéw
morskich, czyli 760 000 ton wiecej ani-
zeli w roku 1926.

Coprawda w ruchu tym jest liczo-
ny bardzo powazny ruch statkéw pod-
miejskich i kabotazowych. Na zwie-
kszenie ruchu wptyneta réwniez coraz
wieksza frekwencja obcych statkow
wycieczkowych. W roku 1920 przy-
byto ich tylko 6, w roku 1927 juz 15.
Port Sztokholm zostat w ostatnim roku
potaczony regularng linja z Londynem,
utrzymywang przez towarzystwo ze-
glugowe Svea.

Dzieki zaprowadzeniu tej linji komu-
nikacja ta, ktéra wymagata poprzednio
12—13 dni obecnie trwa tylko 4 dni.
Réwniez wprowadzono dwa odjazdy
na linji australijskiej, oraz zwigkszono
ilos¢ potaczen z Finlandjg i portami
potudniowego Baittyku.

Wprowadzono duzo technicznych
ulepszen, oraz rozszerzano port w cig-
gu roku. Rozpoczeto budowe nowego
portu naftowego. Nabrzeza Sheppstron
w $rodku Sztokholmu sg juz wykon-
czone, oraz bliskie sg wykonczenia 2
nowe mola przystaniowe. Dla celéw
przetadunkowych stuzy obecnie w por-
cie 98 krandw.

Jak wiadomo port.Sztokholm jest
przewaznie, portem importowym, w
przeciwieAstwie do Goteborga i mniej-
szych portéw szwedzkich wywozacych
duze ilosci drzewa i rudy. W .1927 roku
importowano przez Sztockholm rekor-
dowe ilosci wegla, zelaza i wyrobow
zelaznych, ropatu i produktow spo-
zywczych.

NIEMCY.

Informacje konkurentéow. Lloyd An-
versois dowiaduje sie z Berlina, iz ro-
botnicy portowi w Hamburgu wypo-
wiedzieli kontrakt dziatajacy do dnia
31 marca. Z innej strony hamburska
Hansa podaje, iz w Antwerpji wybucht
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strejk robotnikow. Zawsze mozna sie
czego$ dowiedzie¢ od konkurentéw.

Posiedzenie Baltic Conference. Wal-
ne zebranie znanego zwigzku armato-
row reprezentujacego 8000 000 ton to-
nazu: Baltic and International Mariti-
me Conference z siedzibg w Kopenha-
dze wystata do swych cztonkdéw za-
proszenie na walne zebranie, ktdre sie
odbedzie 18-go maja w Hamburgu w
hotelu Atlantic. W razie potrzeby o-
brady odbedg sie réwniez 19-go maja.

Spuszczenie na wode szwedzkiego

motorowca Kungsholm. Na stoczni
Blohm i WVoss w Hamburgu spu-
szczono na wode motorowiec

»Kungsholm®, zamdéwiony na rachunek
szwedzki dla Svenska America Linie.
Jestto motorowiec dwusrubowy pasa-
zerski o pojemnos$si 19.500 t. r. br.

FRANCJA.

Upanstwowienie floty sowieckiej a
sprawa statkéw Ropitu. Statki Ropitu
jak wiadomo opuscity w r. 1917 1918
Odese i ukryty sie w Marsylji, poczem
zorganizowana zostata dotychczasowa
administracja temi statkami na zadanie
kapitanéw i akcjonariuszy. Obecnie sad
kasacyjny francuski wypowiedziat sit
ostatecznie, iz statki te nie majg by¢
wydane Sowietom na mocy dekretu z
26 stycznia 1918 roku, kiedy Zwigzek
Sowiecki proklamowat upanstwowienie
floty handlowej rosyjskiej bez odszko-
dowania. Sad kasacyjny francuski, u-
waza, ze jest zmuszony stosowac sie
do ustaw obcych w tej mierze, w ja-
kiej nie naruszajg one zasad francuskie-
go ustawodawstwa i zasad porzadku
publicznego wogdle. W ten sposob we
Francji mozna przejs¢ wilasnos$¢ pry-
watna tylko na rzecz uzytecznosci pu-
blicznej i za wtasciwym odszkodowa-
niem. czego niema w wypadku statkow
Ropitu.

HISZPANJA.

Premje dla zeglugi morskiej. Na
subwencje wydano w ostatnim roku
6 952 000 pezetdw. Otrzymaty z tych
funduszéw najwiecej towarzystwa: So-
ta Y Aznar — 1993000 pezetéow, na-
stepnie lborre y Geja 551 000 pezetéw,
Maritim Del Nerwian 510 000 pezetow.
Mniejsze kwoty otrzymaty 19 innych
towarzystw.

GRECJA.

Zadziwiajagce tempo regeneracji flo-
ty greckiej. Handlowa flota Grecji zo-
stata zdziesigtkowana podczas wojny,
Swiatowej, kiedy wykonywata liczne
przewozy, narazajac sie na zatopienie
przez niemieckie i austrjackie todzie
podwodne. W grudniu 1918 roku liczyta
zaledwie 205 statkow wiekszych o #3-
cznej tadownosci 290 793 tony. W kon-
cu 1927 roku liczyta ona juz 526 jedno-
stek o tonazu 1142264 tony. Przekro-
czyta ona w ten sposéb swag wielko$é
z roku 1914-go, nie zwazajac na kryzys
powojenny i miedzynarodowg konku-
rencje.

Rozw¢j strefy wotoej w Salonikach.
Saloniki lak wiado.no sg portem pier-
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wszorzeiihcj wagi -a  Archipelagu.
Jestto port eicsportowo-importowy Ju-
gostawji, a w dalszej mierze ma donio-
ste znaczenie dla zachodniej Rumunji,
Wegier, a nawet Austrji i Czechosto-
wacji, a w pewnym stojmiu réwniez i
dla Polski. Port lezac w Grecji ma ob-
szerng strefe woing w swej zachodniej
czesci, eksploatowang przy udziale Ju-
gostawii.

Obecnie urzad statystyczny strefy
wolnej Salonik wydat tablice synop-
tyczne, objasniajgce ruch w strefie wol-
nej w roku 1927.

W ciggu roku zawineto do portu 1096
parowcow z 366.700 ton rozmaitych to-
waréw i 58.900 m3 drzewa, 270 sztuk
trzody chlewnej i 2.300 sztuk nieroga-
cizny i owiec. Kolejg nadeszto 8.300
wagonow z 91.200 ton rozmaitych to-
warow.

Statystyka nie uwzglednia eksportu
morzem i importu morzem, lecz podaje
wszelki dow6z do strefy jako import
(morzem czy kolejg) a wszelki wywdz
ze strefy oznacza jako eksport (mo-
rzem czy kolejg).

W ten spos6b w grupie importowej
(do strefy wolnej) znalazty sie na pier-
wszych pozycjach nastepujace towary:
pszenica 80.000 ton, wegiel 73.000 ton,
metale nieobrobione 58,000 ton, paliwo
ptynne 29.000 ton, maka i maczki 24.000
ton, owies 22.000 ton, inne zboza 16.400
ton, kartofle 15.000 ton. metale obrobio-
ne 10.500 ton, tkaniny 9.200 ton, owoce
6.200 ton, oleje 7.800 ton, ryz 5.500 ton.

W grupie eksportowej znajduje sie
39.000 ton wywiezionych kolejg i 39.900
ton wywiezionych morzem. Procz tego
przeszto przez komory celne na miasto
364.00 t. towaru i 56.700 metréw* drze-
wa, oraz 2.600 sztuk bydia. Z ,,ekspor-
tu“ 34.400 t. przeszto do portéw i stacyj
greckich w tej liczbie owsa 17.700 t. psze
nicy 6.700 ton, innych zb6z 11.100 ton,
jarzyn 5.700 ton, maczek 5.000 ton, me-
tali nieobrobionych 3.900 ton, tkanin
2.600 ton.

Co do krajéow pochodzenia towarow
importowanych, to'na pierwszem miej-
scu stoi Anglja z 83.800 ton, dalej Ju-
gostawia 79.600 ton, Belgja 56.400 ton.
Starty Zjednoczone 49.200 ton, Rumunja
40.000 ton, Wtochy 25.800 ton, Rosja
23.500 ton, Kanaida 1S.400 ton. Wegry
14.000 ton, Francja 13.000 ton, Holandia
9.400 ton.

TURCIJA.

Traktat handlowy i nawigacyjny ze
Szwecjg. Traktat handlowy i nawiga-
cyjny zostat podpisany w lutym b. r.
Szwecja daje Turcji znizki celne na su-
che figi, suche rodzynki, orzechy i o-
rzeszki, pistacje i garbniki roslinne, o-
raz na dywany. Turcja zniza cta na
szwedzkie towary: papier pakowy, gu-
mowe buty ikalosze, gwozdzie do pod-
kéw  konskich, miynki do Imiesa.
Wypowiedzenie traktatu nastepuje z u-
przedzeniem trzymiesiecznem.

STANY ZJEDNOCZONE.
Nowa panstwowa linja amerykan-
ska. Shipping Board zaprowadza wkrdt-
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ce nowg linje frachtowa statkami ze-
glugi panstwowej pomiedzy Nowyitl
Jorkiem a Pdinocng Brazylja.

Narazie na linji wprowadzone bedg
4 statki panstwowe o 5.000 ton DW
kazdy. Statki bedag przechodzity kolejno
porty Nowy Jork, Filadelfie, Jackson
Nille i Savanne, albo Brunswick, uda-
jac sie nastepnie do "portow poinocno-
brazylijskich od Para do Bahia i Wikto-
ria. W drodze powrotnej statki udawac
sie bedg wprost do Bostonu, Nowego
Jorku i Filadelfii.

Marynarka Wojenna.

Dok ptywajacy Singaporu. Dla
gtéwnej bazy morskiej W. Brytanji ~w
Azji w Singapore zbudowano plywaja-
cy dok, mogacy pomiesci¢ statki do
54.000 ton wypornos$ci. Jestto drugi co
do wielkosci plywajacy dok Swiata,
gdyz najwiekszy znajduje sie obecnie
w Southampton, ma no$nosé 60.000 ton
i stuzy jak do reperacji i malowania dna
najwiekszych statkow pasazerskich linji
amerykanskiej, tak tez dla wojennej
marynarki. Dtugos¢ dokédw Singapore
259 metréow: pompy doku sa porusza-
ne elektrycznie przy pomocy motoréw
0 sile*300 KM i wirujacych z szybkoScig
480 obrotow na minute. Motory maja
urzgdzenia ochronne od wptywow Kkli-

matu  przyréwnikowrego (wilgoé, go-
raco).
Na budowe doku --uzyto 5.000 ton

stali. Zestawia¢ dok zaczeto w styczniu
1927 r. Na wode spuszczano dok czes-
ciami: pierwszg sekcje spuszczono w
lipcu, ostatniag w grudniu. Niebawem
rozpocznie sie holowanie doku z Anglji
do Singapore. Holowanie to przejeta
pewna firma z Rotterdamu. Jak wska-
zuje dotychczasowa statystyka, firmy
holenderskie dotad przeholowaty naj-
wiekszg ilos¢ trudnych i duzych stat-
kéw z Furopy do indyj Wschodnich 'ub
odwrotnie.

Nowiny zeglarskie.

Nowe jednolite przepisy nawigacyj-
ne w Danji. Pierwszego kwietnia na-
braty mocy obowigzujgcej nowe jedno-
lite przepisy nawigacyjne dla dunskeh
wod.

WYPADKI MORSKIE.

Ortlinde. 25-go marca na wysokosci
Skagen parowiec niemiecki Ortlinde,
bedagc w drodze z Gdanska do Rouen
z tadunkiem drzewa, zapalit sie. Zapalit
sie wtasciwie tadunek drzewa, ktory
czesSciowo sie znajdowat w weglowni
(w jamie bunkrowej) i stamtagd rozpo-
czat sie pozar. Zatoga nie w stanie by-
ta ugasi¢ pozaru i ratowata sie na to-

dziach, ktoére zostaly zaprowadzone
przez pewien kuter rybacki dunski do
Skagen. Parowiec szwedzki Kalmar-

sund odholowat Ortlinde do Goteborga,
gdzie 26-go pozar ugaszono. Jak do-
noszg jednak z Goteborga parowiec
prawdopodobnie uznany zostanie za
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niezdatny do dalszego uzytku (jest on
budowy roku 1879).

Clara. Szkuniec niemiecki Gara, jak
donoszg z Karlshamnu, bedac w dro-
dze z Karlskrony do Rostoku, otrzymat
przeciek i zatongt w poblizu Uttklipau.

Franciszka. Jak donoszg z Mainr)
szkuniec szwedzki Franciska, bedac w
drodze z Kopenhagi do Solvesborga, z
tadunkiem kukurydzy, wyrzucit sie na
mielizne i uchodzi za stracony. Szczatki,
jego znajdujg sie w przejsciu Sandham-
maren.

RUCH PORTOWY

GDYNIA
Na wejsciu:

27 marca: niem. par. Ragnar 434 t. z
Ktajpedy préozny (Pol. Ag. Morska).

28 maica: szw. par. Kajsa 730 i. t
Malmé prézny (Polsko-Skand.), niem.
par. Tip 766 t z Bergen prézny (Po’-
sko-Skand.i, tot. par. Liva 271 t. z Li-
pawy prozny (Pol. Ag. Morska).

29 marca: niemi. par. Ernst Hugo
Stinnes XI 1715 t. z Szczecina prozny
(Reinhord), szw par. Gudrun 452 t. z
Karlshamnu prézny (Polsko-Skand.).

30 marca: ang. par. Akenside 1139 t.
z Kopenhagi prozny (Polsko-Skand.),
norw. par. Elsness 345 t. z Szczecina
préozny (Hartwig), szw. par. Freya 711
t. z Varbergu prézny (Pol. Ag. Morska).

3! marca: niem. par. Liii Larsen 349
t. z Saxkjobingu prézny (Prowe), niarn.
par. Kathe 643 t. z Neustadt-Holstein
prézny (Sp<-ed).

1 kwiecia: gdanski par. Mottlau 431
t. z Kopenhagi prozny (Hartwig).

2 kwietnia: szw. par. Allan 542 i. z
Landskrony prézny (Pol. Ag. Morska),
niem. par. Borghild 538 t. z Rotterdamu
z tomasowka (Hartwig), szw. par.
Elsie 827 t. z Halmstadu prézny (Po’.
Ag. Morska), poi. par. Krakéw 1122 t. z
Sztokholmu prézny (Zegl. Polska).

3 kwietnia: rot. par. Kaupo 1458 t. z
Sztokholmu prézny (Pol. Ag. Morska).

Na wyjsciu:

28 marca: poi. par. Katowice 110S r.
do Norrkdpingu z weglem (Zeg. Pol-
ska), szw. par. Annie 698 t. do Ahus s
weglem (Pol. Ag. Morska), szw. par.
Sundsborg 830 t do Helsingforsu z we-
glem (Reinhold), duA. par. Vera 721 t.
do Drammen z wegle,itk(Pol. Ag. Mor-

ska).

29 marca: szw. par. Macedonia 933
t. do Goteborga z weglem (Polsko-
Skand.), niem. par. Ragnar 434 t. do

Masnedsundu z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska).

30 marca: rorw. par. Dea 1460 t. do
Gandawy z weglem (Polsko-Skand.),
fr. par. Pologns 1841 t. do Havru z 2"9

pasazerami (Cie Gen. Transatl.), tot.
par. Liva 271 t. do Landskrony z we-
glem (Pol. Ag. Morska).

31 marca: niem. par. Tip 766 t. do

Odense z weglem (Polsko-Skand.).

1 kwietnia: szw. par. Kajsa 730 t. do
Klagshamnu z weglem (Polsko-Skari.).
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Sszw. par. Guamn 452 t. do Landskro-
ny z weglem (Polsko-Skand.), ang. par.
Akenside 1139t. do Gandawy z weglem
(Polsko-Skand.), norw. par. Ulsness 345
t. do Stavangeru z weglem (Hartwig),
szw. par. Freya 711 t. do Oslo z we-
glem (Pol. Ag. Morska), niem. par. Liti
Larsen 349 t. do Roztoku z weglem
(Prowe).

2 kwietnia: niem. par. Kathe 643 t.
do Helsinglorsu z weglem (Speed).

3 kwietnia: gd. par. Mottlau 431 t.
do Krolewca z weglem (Hartwig).

RozmaitosSci.

Zalety drewnianych blokéw.

Blok drewniany, stosowany w ma-
rynarce niewatpliwie juz tysigce lat te-
mu ma duze zalety w poréwnaniu z blo-
kiem. metalowym wprowadzonym do-
piero od lat kilkudziesieciu. Nieogledne
zarzucenie bloku drewnianego dla po-
stugiwania sie wytgcznie metalowym,

zazwyczaj zelaznym ocynkowanym,
prowadzi do znaczniejszego zuzycia
sie materjatu (liny) i zastosowania

wiekszych sit pociggowych, a przede-
wszystkem wiekszych kosztow, gdyz
drewniany blok jest znacznie tanszy,
a. przy warunku, ze fabrykacja jego jest
bardzo staranna, stuzy przez czas nie-
ograniczony. Najwiecej nadaje sie on
do podnoszenia mniejszych ciezaréw.
Koétka bloku drewnianego wywotujg
mniejsze tarcie liny anizeli kétka me-
talowe.

Bloki drewniane sga rowniez mniej
narazone na uszkodzenie w razie ude-
rzen. Sag one znacznie lzejsze, co przy
wiekszych blokach ma powazne zna-
czenie. Szczegdlnie nadaje sie drewnia-
ny blok tam, gdzie lina musi by¢ prze-
puszczana wielokrotnie, a na niewiel-
kiej przestrzeni skupia sie wieksza ilos¢
btekéw; wowczas zmniejszenie wagi
przez zastosowanie drewnianych blo-
kow jest bardzo znaczne.

Cena drewnianych blokéw nie prze-
wyzsza 50 % ceny blokéw metalo-
wych.

U nas bytoby bardzo pozacfne wy-
robi¢ w kraju dobrg produkéje blokéw
drewnianych. Specjalne warsztaty do
wyrobu blokéw mogtyby zaopatrywac
szybko rosngce zapotrzebowanie na-
szej marynarki handlowej i wojennej,
naszej zeglugi rzecznej i sportowej, jak
rowniez przedsiebiorstwa rob6t budo-
wlanych. Bytoby bardzo pozadane, a-
zeby czynniki rzagdowe i lzby Rze-
mieslnicze zaopiekowaty sie produkcja
blokow, o ileby takowa powstata w
kraju.
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Najnowsze stawki frachtowe
notowane przez Polska Agencje Morska, Gdynia-Gdansk.

Na przewo6z wegla:

2 800 ton Gdansk/Gdynia - Kopenhaga 4/6 za tone
4000 ¢ » Sarpsborg 5/6 ii
4000 n » Aalborg 413 u i
3300 y Sonderborg 4/6 n li
2 000 ¢ Korsor . ii i
3000 " Odense 2y u i
2500 Nakskov 513 & |
1000 n Kolding 6/3 i n

700 i it Hirtshals 8/- n i
4000 p . Oslofjord 5/13 U i
4 000 i w " Sztokholm  4/3 ii ii
5000 n | " Goteborg 4/6 u i
3000 n w Malmoe 4/6 ii it
5000 it Sundsvall 5/- ii u
4000 4 w ” Limhamn 4/6 n i
3000 n Gefle 419 k
3000 n p » Oernskdldsvik 5/3 i ¥
2 800 » » Stugsund 5/6 li
3000 i Norrkdéping 4/9 n o
2000 n Kallerd 5/6 i i
1300 n a Mo 6/-
1000, n i Rakan 71-  w
1400 n u Pargas 5/- i
1500 % Holmsund 5/9 ¢ @
1300 » n ., Wasa 5/41p 5 i

800 j ., Borga 5/9 ¥k
1300 n Toppila (Uleab.) 6/- ik
1500 n u Wiborg 5/3 [
2000 Hangoe 5/- ii n
8500 i ” Abo 4/6 wo i
4 000 w Helsingfors 4/6 w
2500 p w Ryga 419 i i
3000 . Klajpeda 414V, ,,  »
2800 np w Rouen 5/9 N ki
3000 Dunkerka 5/9
3000 w ” Livorno 93 u &
4000 u » Genua 8/7%0 ,, li
5000 w » ” Spezia 8/6 i
5500 g n Savona 8/6 u it

Na przewdz drzewa:

1000 stds. D. B. B. Gdansk - Londyn 33/- p std.

800 1 » Aotwerpja 27/- i i

700 ii ¥ it Manchester 41/- t# n

350 . W » Grimsby 32/- N

600 n n , West Hartlepool 32/- t .

175 ii w w Southampton 42/- i

150 » ; n Odense 26/- g N

170 ii u Dover 33/- }

200 » » ii Newhaven 47/- itk

150 w ii Aberdeen 34/- » 4
2 000 load sleeper l Birkenhead 12/- _ load
1200 i Garston 11/6 ¢ @

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

NIEMCY.

Kredyty na porty wschodniopruskie.
Reichstag niemiecki uchwalit 3 milj.
marek na rozbudowanie portéw ryba-
ckich na wschéd od Szczecina, prze-
znaczajac z tej sumy 2,5 milj. dla por-
tow wschodniopruskich.

Powyzsze stawki sg bez zobowigzania.

Wolna taryfowa Krolewca
Z naszemi portami.

Od trzech miesiecy obserwujemy
nadzwyczajng ruchliwo$¢ niemieckg w
kierunku tworzenia nowych taryf, za-
pomocag ktérych towary, idagce do por-
tow polskich Gdyni i Gdanska majg by¢
skierowane na przestrzenie niemieckie
i do portow niemieckich. Pod tym
wzgledem zastuguje na uwage ten fakt,
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ze np. koleje niemieckie obnizyty swoje
taryfy dla niektérych towardw polskich,
idgcych nawet do niemieckich przysta-
ni  morskich, lezacych na odcinku od
Szczecina do granicy polskiej koto He-
lu, aby $ciggna¢ do nich nawet drob-
niejszy ruch towarowy z pogranicza
polskiego. To usitowanie jest wpraw-
dzie jeszcze bardzo Swiezej daty, lecz
bardzo symptomatycznym objawem
konsekwentnego dgzenia niemieckiego
w kierunku opanowania naszego ruchu
importowego i eksportowego nawet
przez porty drugorzedne i trzeciorze-
dne. Rzecz oczywista, ze to dzia¢ sie
moze jedynie kosztem portéw naszych.

Walka czy tez otwarta wojna ta-
ryfowa z portami naszemi zapoczatko-
wana zostata oficjalnie wtasnie w tych
dniach. Otéz od dnia 20 marca zaczyna
obowigzywac specjalna taryfa znizona
dla towaréw polskich, wywozonych
przez Grajewo do portu Krolewieckie-
go. Koleje niemieckie udzielaty juz do-
tychczas wprawdzie znizek dla r6znych
towarow, lecz jedynie w wypadkach
indywidualnych, co w swych skutkach
doprowadzito do ogromnego rozgory-
czenia, poniewaz jednemu udato sie wy-
targowa¢ mniej, drugiemu wiecej. Za-
rzad kolei niemieckich wydat teraz je-
dnolitg taryfe, majacg niby obowigzy-
waé wszystkich na rowni.

W dotychczasowych ulgach, przy-
znanych sporadycznie dla niektérych to-
wardw koleje niemieckie wymieniaty
towary polskie na réwni z rosyjskiemi,
ktore przechodzg tranzytem przez Pol-
ske i idg na Krdlewiec. W ich miejscu
figurujg ku naszemu najwiekszemu zdu-
mieniu roéwniez i towary rumunskie,
ktorym Polska niedawno temu przy-
znata ulgi tranzytowe w Kkierunku por-
tow polskich.

Taryfa powyzsza nie jest tak skost-
niatg jak inne niemieckie taryfy tran-
zytowe, przyznane Polsce. Tak po-
wiada bowiem np. ze zboze polskie,
przywiezione do Krélewca i tam prze-
robione nie uchodzi za przerobione w
my$l omawianej taryfy wyjatkowej,
czyli ze korzysta przy dalszym wywo-
zie we formie juz uszlachetnionej réw-
niez z ulg. To znaczy, ze zamiarem
tej taryfy jest S$ciggniecie surowca z
Polski, aby go u siebie przerobi¢ i do-
piero pozniej dalej wysta¢. — Nie mo-
zemy nie zwr6ci¢ uwagi na jedno cur-
josum, a mianowicie na przyznanie od-
miennie od minnych niemieckich taryf
tranzytowych ulg réwniez dla prze-
sytek drobnicowych.

Taryfa powyzsza jest taryfa bojo-
wag w calem tego stowa znaczeniu i tria
na celu jak juz wyzej powiedzieliSmy,
walke z portami naszemi.

Zegluga wewnetrzna.

Nocne oswietlenie dolnej Wisty sta-
nie sie niebawem faktem dokonanym

Roboty przygotowawcze do wpro-
wadzenia na Wisle od .Torunia do mo-
rza o$wietlenia nocnego. Wzérem Wi-
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sty srodkowej, gdzie istnieje juz od pa-
ru lat sg bliskie zakonczenia. — Za-
prowadzenie nocnego oS$wietlenia po-
zwoli uprawia¢ zegluge bez przerwy.
Brak oSwietlenia nocnego na Wisle
dolnej w czasach przedwojennych jest
jednym z dowoddéw zaniedbania rzeki
jako drogi zeglownej, a skierowania
catej uwagi na cele melioracyjne ze
strony czynnikdéw rzadowych pruskich.
Obecnie za szcze$liwg inicjatywa
polska podazy réwniez Rada Portu i
Drég Wodnych w Gdansku, oswietla-
jac wody w, granicach Wolnego Mia-
sta. — Przyczyni sie to posrednio ro-
wniez do rozwoju zeglugi tczewskiej,
ktérej dojazd morski od Schiewen-
liorst do Tczewa dotad tonie w cie-
mnosciach od zmierzchu do $witu, pa-
ralizujgc wszelki ruch o tej porze.

Kasz wywoz | wwbz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywdz polskiego wegla przez
port gdynski.

28 marca:

poi. par. Katowice 1108 do Norrko-
pingu,

szw. par. Annie 698 do Ahus,

Szw. par. Sundsborg 830 do Helsing-

forsu,
dun. par. Vera 721 do Drammen.

29 marca:
szw. par. Macedonia 933 do Goteborga,
niem. par. Ragnar 434 do Masnedsundu.
30 maxa:
norw. par. Dea 1460 do Gandawy,
tot. par. Liva 271 do Landskrony.
31 marca:
niem. par. Tip 766 do Odense.

1 kwietnia:
szw. par. Kajsa 730 do Klagshamnu,
szw. par. Gudrun 452 do Landskrony,
ang. par Akenside 1139 do Gandawy,
norw. par. Ulsness 345 do Stavan?eru,
swz. par. Freya 711 do Oslo,
niem. par. Liti Larsen 349 do Rozt >kti.
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2 kwietnia:
niem. par. Kate 643 do
3 kwietnia:
gd. par. Mottlai
Statki powyzsze wywiozty
30.860 ton wegla.

Helsingfoisu.

431 do Krolewca.
tacznie

Wywéz polskiego wegla przez
port gdanski.

26 marca:
duf. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
szw. par. Felicia 687 do Kopenhagi,
szw. par. Elsie 826 do Halmstadu,
szw. par. Anvall 500 do Ystadu,
tot. par. Sigulda 1260 do Rygi,

27 marca:
szw. par. Thure 295 do Kalmaru,
norw, par. Korsvik 625 do Oslo,
tot. par. Viesturs 345 do Nykjobingu,
dun. par. Skotland 1015 do Hamburga,

dun. par. Wm. Th. Mailing 1125 do
Kopenhagi,

szw. par. Inga 715 do Varbergu.
28 marca :

szw. par. Mongolia 1310 do Kopenhagi,
niem. zagl. z mot. Liihring 95 do Lim-
hamnu,
dun. par. Prins Knud 782 do Bergen,
niem. par. Carl Cords 498 do Kopenhagi,
poi. par. Torun 1122 do Sztokholmu,
szw. par. Robert 1604 do Goteborga,
dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,
29 marca:
niem. par. Naval 310 do Kalmaru,
szw. par. Wilhelmina 698 do Kopen-
hagi,
niem. par. Atalanta. 103 do Hadsundu,
lit. par. Stephanie 437 do Kiajpedy,
szw. zagl. z mot. Bertha 76 do Rdnne,
tot. par. Imanta 731 do Lipawy,
niem. par. Nordmark 538 do Randersu.
30 marca:
dun. par. Frankrig 778 do Bordeaux,
niem. par. Wannaheim 2 346 do Gibral-
taru,
poi. par. Robur 11 798 do Malmg,
niem. par. Teutonia 768 do Goteborga,
gd. par. Hammonia 658 do Hamburga,
s/w. par. Merkur 800 do Goteborga,
dri. zagl. z mot. T. K. Jensen 103 do
Sarpshorga,
niem. par. Lotte Reith 923 do Helsing-
forsu,
szw. par. Hera 819 do Nyneshamnu.
31 marca:
norw. p Eidsholm 799 do Sannesfjoen,
szw. zagl. z mot. Kurt 60 do Koldingu,
niem. par. Kurland 262 do Bandholmu,
szw. par. Regulus 491 do Landskrony,
szw. par. Hadfors 217 do Sarpsborga,
ang. par. Atlantic 1916 do Oslo,
niem. par. Gerda Vith 778 do Helsing-
forsu.
I kwietnia:
szw. par. Nordost 628 do Halmstadu,
dun. zagl. z mot. Amager 60 do Hamer-
havnu,
niem. zagl. z mot.
Ronne.
Statki powyzsze wywiozty
72400 ton wegla.

Hansgeorg 81 do

tacznie

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
26 marca:
szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu
(i z tow.).,
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27 marca:

niem. par. Gudrun 863 do Antweruji (i
z tow.).
28 marca:

niem. par. Rabe 556 do Antwerpii (i z

tow.).
29 marca:

szw. Z. z mot. Wandia 88 do Nakskov,

niem. par. Freya 826 do Hullu,

ang. par. Cato 855 do Liverpoolu (i z
tow.),

niem. par. Arnold Kopke 430 do New-
castle,

duf. par. Magnus 781 do Bordeaux (i
z tow.).
30 marca:

norw. par. AnnShin 340 do W esthailie-
poolu,

niem. par. Energie 534 do Rotterdamu,

szw. mot. Ido 189 do Sztokholmu.
31 marca:
tot. par. Kokness 1044 do Gandawy,

szw. par. Rurik 24/ do Sztokholmu (i
z tow.),

gd. par. Echo 555 do Hullu,

dun. par. Eleonore Maersk
Prestonu,

ang. par. Mecklenburg 738 do Leitli (i
z tow.).

Statki powyzsze wywiézt ylaeznie
38 000 m3 drzewa.

1198 do

Wywoz polskiego cukru przez
port gdanski.
31 marca:
niem. par. Annchen Peters 246 do Abo.

Wwbéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
26 marca:
niem. par. Joh. Ahrens 538 z Londynu,
duf. zagl. z mot. Amager 69 z Aarhus.
28 marca:
norw. par. Jornanes 266 z Narviku,
niem. p. Hugo Ferdinand 1092 z Rosyth.
30 marca:
niem. par. Dione 657 z RochefortU.
31 marca:
niem. par. Otto Fischer 338 z Kilonji,
niem. par. Elsa Zelk 731 z Londynu,
niem. par. Heinz Ferdinand 538 z Bir-
kenhead.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
9700 ton zelaza i zelastwa.

Wwo0z nawozléw/ sztucznych przez
port gdanski.
26 marca:
Sszw. par. Severin 923 z Bony.
28 marca:
szw. par. Asgard 1448 z Rotterdamu.
Siatki powyzsze przywiozty tacznie
5500 ton nawozéw sztucznych.

Wwoz rudy i pirytu przez port
gdanski.
26 marca:
hld. par. Hardenberg 1076 z Kirkenés.

27 marca:
szw. par. Gota 674 z Oskarshamnu.

31 marca:
niem. par. Georg Zelk 798 z Meldvaer.
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Statki powyzsze przywiozty tacznie
590« ton rudy i pirytu.

RUCH DROBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

26 marca:

niem. par. Leonhard 429 z Hamburga,

dim. pan Magnus 781 z Bordeaux,

dun. p. Lituania 3940 z Nowego Jorku,

niem. par. Orest 382 z Rotterdamu,

fsk. par. Aegir 457 z Helsingforsu (i z
celuloza),

niem. par. Gerhard 349 z Hamburga.
27 marca:

szw. par. Karin 196 z Sztokholmu,

niem. par. Erika 139 z Hamburga,

ang. par. Baltara 1387 z Londynu (i z
pas.),

szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,

niem. par. Herbert 183 z Hamburga,

niem. par. Christian Russ 547 z Ham-
burga,

niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,

ang. par. Kolpino 1465 z Londynu (i z
pas.),

dun. par. Uffe 1164 z Kopenhagi.
28 marca:

dun. p. I. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
29 marca:

niem. '‘par. Claus 153 z Szczecina,

uorw. par. Bomraa 461 z Oslo,

duh. par. Faro 277 z Kopenhagi,

ang. par. Baltannic 1034 z Windawy
(i z pas.),

niem. par. Edith 348 z Rotterdamu (i z
spirytusem),

niem. par. Gerda Kunstmann 320 z Kré-
lewca,

dun. zagl. z mot. Margit 38 z Kopen-
hagi.
30 marca:

ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z
pas')v

Szw. par. Egon 291 z Lipawy,

niem. par. Fanal 299 z Rotterdamu.
31 marca:

niem. par. August 268 z Hamburga,

niem. par. Oliva 721 z Rotterdamu.

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.
26 marca:
austr. zagl. z mot. Donau 260 do Lon-
dynu,
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szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu
(i z drzewem).
27 marca:

niem. par. Gudrun 863 do Antwerpii (i
z drzewem),

szw. par. Iris 169 do Helsingforsu,
ang. par. Baltara 1387 do Lipawy (i z
pas.).
28 marca:
niem. par. Rabe 556 do Antwerpii (i

z drzewem),

niem. par. Christian Russ 547 do Rygi.
29 marca:

ang. par. Baltannic 1034 do Londynu
(i z pas.),

ang. par. Cato 855 do Liverpoolu (i z
drzewem),

fsk. par. Aegir 457 do Helsingforsu,

niem. par. Claus 153 do Lipawy,

dun. par. Magnus 781 do Bordeaux (i

z drzewm),
norw. par. Ara 557 do Malmé.
30 marca:
ang. par. Kolpino 1465 do Hullu (i z

pas),
niem. par. Erika 139 do Hamburga,
ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i
Z pas.),

szw. par. Karin 196 do Sztokholmu.
31 marca:
niem. par. Orest 382 do Rotterdamu,

dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z konmi),

Sszw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i
z drzewem),

dun. par. Lituania 3940 do Nowego
Jorku (i z pas. i poczta),

niem. par. Wiborg 350 do Tallinnu,

szw. par. Egon 291 do Goteborga,

fr. par. Caudebec 796 do Bordeaux,

ang. par. Mecklenburg 738 do Leith (i
z drzewem),

dun. par. Faro 277 do Aarhus.

Ruch tow. w porcie gdanskim
w trzeciej dekadzie marca.
(w tonach)

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
114 520, sol 75, parafina 315, cement
3135, oleje 810, sole potasowe 2 840,
soda 99.

Prod. roslinne: jeczmienn 2520, o-
wies 470, pszenica 92, owoce stragczko-
we 935, maczka kartoflana 120, cukier
sur. 2820, rafinada 630. pasza dla by-
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dta 49, melasa 510, drzewo 50 164, ko-

niczyna 275, smota drzewma 160.
Prod. zwierzece: $wieze mieso 108,

jaja 16, bydto zywe 50, skory 25,5.

WWOZ: Prod. mineralne: fosfory-
ty 10600, maczka Thomasa 2500. we-
giel 140, saletra chilijska 600, ruda ze-
lazna 2500, zelazo i stal 1780, ziom
15 354, maszyny 98.

Prod. roslinne: pszenica 1630, zyto
1400, ryz 470, Iniane siemie 598, zy-
wica i kalafonja 33, oleje 365, ekstrak-
ty garbnikowe 70.

Prod. zwierzece: smalec 1165, Sle-
dzie sol. 1610, ttuszcze 205, skdry sol.
89, wetna 18, wetna czes. 4,6.

»9ZCZUR jest wrogiem zeglarza-“
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprébowanym Srodkiem

Ratyng i Ratynina.

S r.n 1/ fi f* wytwoérnia Surowic
E H ¥ rt U jSzczepionek
LW O W, ul. Senatorska 5.

— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

~ATLANTIC®

Towarzystwo Transportowe z o. p.

Hundegasse 94 G dansk Hundegasse 94

Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.
Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT"

Specjalnos$é¢:

Transporty masowe t. . zlom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstuga! Rzetelna obstugal

Centralne ogrzewanie.

MOTORY 50 +ODZI

przyczepne, Evinrude Motor Co. w Milwaukee
Wis., state, Kermath Manufacturing Co.
w Detroit, agregaty,
dostarcza:

* O. Lehmwald, pl. Napoleona 6, tel. 108-48

WARSZAWA.

QzzgxZo
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

E>Q GdanSk_a_ z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
11. 4. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 16.4. Estonia Baltic America Line
14. 5. » » 22.5. Estonia
29. 4. 8.5. Lituania v
9. 4. ,, Londynu , Londynu 13.4. Tasso Ellerman Wilson-Line
10. 4. Hull . Hull 13.4. Kolpino »
16 4. Londynu , Londynu 20.4. Smolensk
17. 4. Hull . Hull 20.4.  Kowno *
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zavvinat, zawinie odptynie Nazwa okretu
okretowe
data skad dokad data
12. 4.z Le Havre do Le Havre 13 4. S. S. Pologne Cie Generale
20. 4. n 21. 4. S. S. Virginie Transatlantique
26. 4. B 27. 4. S. S. Pologne
Rynek Drzewny Przeglad leSniczy

Czasopismo miesieczne dla le$-
niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
dne dla kazdego lesnika.

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, $rody i pigtki.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $ci$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Le$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zaméwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowosci tartacznej i Ies’nej.

Administracja Przegl U LeSniczego | Rynku Drzewnego

POZNAN, Wielkie Gaibary 30* telef. 1830 i 3406

nnininia Jmiarza niskiego*
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | L. 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baittyk. Warszawa 1926 3,00 zt
— Wi ista Pomorska. Warszawa 1926 . 2,00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk1924 4,00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkow. 1924. 79,00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zt

pojedyncze tomy, bogato ilUSTrOoOW @N € . 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatdw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

rys. 526 str. 1926 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . o 20,80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 . 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 © e et e ere e r e e e rere e 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pok+ad2|e i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......cccoovivvnvninnnninns 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924 ......................................... 11,30z
V —Adm. Perrln Tablice nautyczne Wyd 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumleja sie z przesytka,

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

ul Gdaeshu

~Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

Odbito w drukarni

Nr. 13 (209) 1928 r.

Zamiana, zakup isprzedaz

Znaczkom  zagranicznych.

Jozef Kopczynskl

Tczew, ul. Kosciuszki 1

SKARBOPOL
— Gdansk —
Ekspert wegla

Polskich kopalm Skarbowych
na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrieb
m. b. H.
|0p|erfjasse 34, Danzig.

Zeglarza Polskiego
czyta¢ mozna
w kawiarniach:

ALmuniiOH
zeglarza Polskiego

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowg
tablica flag sygnatowych.

Tresé¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, .Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-

wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.
10,80zt — Cena 4 zt. —

Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Strzelecka 5. S
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927 il
oraz dla nowych nabywcéw rocznika M
1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zt. |

,Pielgrzyma" w Pelplinie.



