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PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen:
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtoérne ogtoszenia 300/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW

ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski*. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
jaty i artykuty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktére

przekazywac nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego“.

Komitet Redakcyjny:

Nr. 15. Rok wydania siodmy.

Aktualnos¢ spraw adimni-
nistracji portowej.

Powszechnie jest znane jak port
polski Gdynia w szybkim czasie zdotat
przyciggna¢ do siebie znaczny ruch o-
kretowy.

Zapewniony zawsze fadunek ekspor-
towy dla statkéw, oraz znakomite poto-
zenie przy gtebokiej wodzie iniezamar-
zajacej zatoce, jak rdwniez moznos¢
skorzystania z niewykonczonych co
prawda jeszcze, lecz nowoczesnych
przystani, przy ktérych najwieksze sta-
tki moga przybijaé wprost do linji na-
brzeza, oto gtowne czynniki dotych-
czasowego powodzenia Gdyni.

Pierwotny plan Gdyni przewidywat
wykonczenie portu w roku 1930-ym;
nastepnie, wobec trudno$ci uzyskania
kredytu na dogodnych warunkach, ter-
min wykonczenia zostat przesuniety na
rok 1933, a nawet dalej.

Obecnie samo zycie pozwolito po-
wréci¢ do pierwotnej koncepcji jaknaj-

szybszego wykonania portu. Sprawo-
zdanie Komisji Ekspertow Ligi Naro-
dow (patrz ,,Zeglarz Polski“ numery

29—35) mowi to samo, usprawiedliwia-
jac poniekad wobec kapitatu zagranicz-
nego pos$piech robét nawet ponad fak-
tycznag potrzebe.

Skoro wypada korzystaé¢ przy budo-
wie portu z kredytéw w okresie nad-
zwyczajnej drozyzny kredytu, to nale-

za drobne ogtoszenia handlowe
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zy przynajmniej przy$pieszy¢ inwesto-
wanie kapitatu w nierozerwalnym jako
catos¢, a zbyt rozciagnietym programie
robot.

Istotnie, optacanie kredytu podczas
dtugiego okresu budowy jest dla Pan-
stwa szczegdlnie ucigzliwe, je$li niema
moznos$ci ciggniecia korzy$ci posre-
dnich lub bezposrednich z portu przez
przemyst i handel i zegluge krajowa,
nie méwiagc o dochodach z eksploatacji
portu, ktdéra nie powinna przynosic
znacznych dochoddw, w kazdym razie
takich, ktéreby pokry¢ mogty rowniez
koszta budowy portu. Dodajagc do tego
co mowili eksperci Ligi Narodéw szcze-
g6t przez nich nie podniesiony, a dla
nas niezmiernie wazny, wymienimy ko-
niecznos$¢ uruchgjflienia Gdyni jako wy-
lotu portowego, rownolegtego do Gdan-
ska i administrowanego we wiasnym
zakresie w jaknajblizszym czasie.

Chodzito i chodzi o jaknajszybsze
wytworzenie sytuacji przy ktérej Pol-
ska miataby wtasny wezet kolejowo-
mcrski nie tylko uzupetniajgcy wylot
gdanski, lecz réwniez specjalizujacy sie
w pewnych kierunkach, a w razie po-
trzeby zastepujacy port gdanski w naj-
rozmaitszych kierunkach.

Dzieki znanym warunkoin, nie od-
miennym w Gdyni od reszty kraju, cze-
go nie mozna powiedzie¢ o Gdansku,

robocizna i koszta portowe w Gdyni
wypadajg znacznie taniej anizeli w
Gdansku.

J. R. Klejnot, niz. mor. A. Ciechanowski,

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju

Za po- 12 z4, zagranica 18 zi; Poétrocznie w kraju 6 zt
state zagranica 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do At-
gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. Wmiescie iwpcrcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego* réw-
niez na poczcie.

x>, Cena 40 gr
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Z tych to wzgledéw, wykorzystujac
w catej peini port gdanski, jak to ma
miejsce dzi$ i jak bedzie wcigz nadal,
Polska jest pod kazdym wzgledem za-
interesowana, azeby Gdynia zostata u-
ruchomiona jaknajpredzej. Przy$piesze-
nie momentu, od ktérego beda mogty
swobodnie i jaknajtaniej by¢ eksporto-
wane i importowane poszczegdlne ka-
tegorie towarow, co wymaga specjal-
nych urzadzen i odpowiedniego admi-
nistrowania niemi, podnosi ogdlng sytu-
acje przemystowo - handlowg Polski,
ktéra w stanic jest wczesniej wywotac
potanienie surowcdw importowych na
rynku krajowym, utatwi¢ swoj eksport
i obnizy¢ koszta produkcji krajowej.

Zrozumiate wiec jest, ze Rzad po-
szed} jeszcze dalej anizeli siegaty rady
Komisji Ekspertéw Ligi Narodéw iroz-
licza sie czeSciowo od jesieni 1926 roku
odrazu gotowkag za wykonywane robo-
ty, majac w ten sposob powazny atut
w reku ku przy$pieszeniu robot.

Ten gotéwkowy jezyczek u wagi o-
kazat sie nadzwyczaj skutecznym, po-
zwalajgc przyspieszy¢ roboty wiecej je-
szcze anizeli byto w pierwotnym pla-
nie. Gtdwny plan budowy awanportu z
jednym duzym basenem wewnetrznym
zostanie wykonczony juz jesienig 1929
roku, czyli o kilka lat wczesniej anizeli
przewidywano w planie rozciggnietym,
oraz o przeszto rok wcze$niej anizeli w
planie pierwotnym.
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Konsekwencje w kierunku administracji.

Takie tempo amerykanskie robot
wywotuje .jednak pewne powazne i
pozornie przedwczesne obowigzki pod
wzgledem administracji portowej.

Zarzadzanie portem, z wyborem o-
kresfonego systemu administracji, uza-
leznionej od tego oczywiscie, czy port
bedzie miat strefe wolng, czy bedzie
traktowany jako porto-franco, czy port
bedzie' autonomiczny, czy tez wytacz-
nie pod zarzadem centralnym, zgory
winno by¢ nie tylko obmysSlane, lecz i
ustanowione i zawczasu wprowadzone
w zycie.

Korzystanie z portu jeszcze w okre-
sie jego budowy stwarza nieraz warun-
ki prawne nadzwyczaj nieokreslone,
ktore moga z jednej strony hamowac
rozwdj prywatnej inicjatywy w budo-
whnictwie sktadéw i urzadzen przeta-
dunkowychi z drugiej umniejszyé nad-
zwyczajnie przyszte wptywy portowe i
stworzy¢ niepozadane tradycje pod
tym wzgledem.

Troska zawczasu ujawniona ku stwo-
rzeniu normalnej, odpowiadajgcej po-
trzebom portu i catego kraju admini-
stracji portowej w Gdyni napewno
przyniesie  jaknajlep$ze wyniki pod
wzgledem gospodarczym. Spoznienie
sie ze strong administracyjna, obejmu-
jaca swemi gateziami budujgcy sie port
juz po utozeniu sie stosunkéw w sposob
naturalny, czyli przewaznie nieokreslo
ny i przypadkowy, stworzy niejeden
niepozadany fakt dokonany a, co gor-
sza, utrudni dokonanie zagospodarowa-
nia portu z udziatem kapitatu prywat-
nego i opdzni zainstalowanie sie w por-
cie firm i przedsiebiorstw krajowych,
oraz odwlecze powstanie specjalnych
firm portowych jak np. przedsieborstw
sktadowania i \yarrantowania, przero-
bek i ekspedycji towaréw, przedsie-
biorstw uktadania i zaopatrywania, ho-
lowania i ratownictwa.

Ze czynniki rzagdowe sg zaintereso-
wane powyzszg sprawg zaprowadzenia
zawczasu wiasciwie skonstruowanej
administracji portowej w Gdyni, $wiad-
czy najlepiej wydanie w tych dniach
w jezyku polskim znakomitej ksigzki
Bryssona Cunninghama p. t. ,Admini-
stracja portu*.

Ksigzka jest wydana za inicjatywg
Ministerstwa Przemystu i Handlu na-
ktadem tygodnika ,Przemyst iHandel*
i omawia szeroko poszczegdlne syste-
my zarzadu portowego, stosowanego
w Anglji i w innych krajach.

Sam autor skiania sie najwiecej ku
systemowi rzadzenia portem przez od-
powiedzialnego dyrektora, zaleznego
od nie majacego bezposredniego wpty-
wu zarzadu centralnego, jak to ma miej-
sce w portach nalezacych do poszcze-
golnych angielskich towarzystw kolejo-
wych. np. w Southamptonie.

Autor jest jednocze$nie zdecydowa-
nym przeciwnikiem municypalnej i au-
tonomicznej formy administrowania
portem..Ma ona otwiera¢ droge niepo-
zgdanym wptywom.

Badz co badz nasze warunki sg bar-
dzo odmienne od wszystkich innych.
Obok mamy zarzad typu autonomicz-
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nego — w gdanskiej Radzie Portu, co
jak widzimy ma dobre i zte strony.
Nasz wypadek — Gdyni, musimy
jaknajdalej zindywidualizowa¢ i zasto-
sowa¢ w przysztym zarzadzie takie
wiasciwosci, ktore specjalnie dla Gdyni
bytyby najodpowiedniejszemi, chociaz
np. w sasiednim Gdansku, a nawet w
administrowanym centralnie (i nie za-

wsze pomysinie, jak stwierdza prasa
niemiecka) Szczecinie nie bytyby do
pomyslenia.

Omowieniu ksigzki Bryssona Cun-
ninghama poswiecamy w nastepnym
numerze szczegGtowy artykut.

Nowiny zeglarskie.

Postepy w zastosowaniu ultradzwie-
kéw. Zastosowanie sondy echowej dla
ultradzwiekéw, czyli drgan o bardzo
wysokiej czestotliwos$ci, lepiej nadaja-
cych sie dla celéow' sondowania, anizeli
zwykte echo dzwiekowe, poczynity
duze postepy. Revue Maritime przynosi
szczegOty zastosowania ultradZzwieko-
wych sond na statkach francuskich. Na
parowcu transatlantyckim France usta-
wiono aparat naprzeciwko mostku ka-
pitanskiego w miejscu, gdzie dno okre-
tu nie byto ptaskie, lecz miato znacznie
zaoblenie. na skutek czego rejestrato-
ry automatyczne sondowan ciggtych
systemu Marti wskazywaty powazne
luki na wstedze rejestrujacej, jakgdyby
sondowan wcale nie byto, (echo od dna
nie odpowiadato). Uwzgledniajagc te
wady pierwszego doswiadczenia To-
warzystwo Instalacyj Mechanicznych,
eksploatujace aparat wspoétdziatajagc z
Towarzystwem Transatlantyckiem usta-
wito projektory ultradzwiekowe w $ro-
dkowej czesci dna okretu.

Nowa serja doSwiadczen przepro-
wadzona na morzu Srédziemnem dala
wyniki znakomite.

Jak wida¢ ze zdjecia wstegi rejestru-
jacej, pbrniar przeprowadzony podczas
jazdy z szybkos$cig 22 weztéw w po-
blizu Cap Spartivento przy potudnio-
wym brzegu Sardynii, wykazuje bez-
wzgledng ciggto$¢ odgtosow.

Pismo podaje rowniez mape z okre-
§long droga okretu i zaznaczeniem na
niej miejsc z gtebokosciami podanemi
przez sonde ultra-dzwiekowg.

Mapa ma réwniez liczby gtebokosci
pomierzonych zwykiym sposobem i
droga okretu z pommrzonemi na niej
gtebokosciami nadzwyczaj sie zgadza z
kotejnemi gtebokosciami, podanemi na
mapie.

Rzecz bardzo znamienna, ze ‘tam,
gdzie rozpoczyna sie pdtka przyladowa
i glebokosci szybko sie zmniejszajg
(wzglednie zwiekszajg) w pasie od 60—
200 tntr., sita i doktadno$¢ odgtosu nad-
zwyczaj maleje.

Jako za jedyng przyczyne tego uwa-
zane by¢é moze bardzo: silne pochylenie
w tem miejscu dna morskiego, unie-
mozliwiajagce powstanie zjawiska echa
od dna.
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Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od
27 marca do 13 kwietnia weszto do
portu Lipawy 37 statkow o tacznej ta-
downos$ci 18.213 t. r. n.

Statki te przywiozty tgcznie 2.549
ton tadunku mieszanego, 1.133 standar-
tow i 29 sazni drzewa. 1015 beli drze-
wa korkowego, 18 std. dyli, 2.796 ton
zelaza, 225 ton cementu, 12 sztuk cegty.
6 statkéw weszto préznych i pod ba-
lastem.

W tyrnze czasie opuscito port li-
pawski 41 statkéw o #acznej tadow-
nosci 21.101 t. r. n.

Statki te wywiozty 1tgcznie 2.964
ton tadunku mieszanego, 2.582 std.
i 640 sgzni drzewa, 580 sazni papie-

réwki, 70 std. dyli, 670 t. zelaza, 11.864
sztuk kopalniakow.

12 statkéw wyszto préznych i pod
balastem.

Wzrost Sloty handlowej w roku 1927.
W ostatnim czasie flota handlowa to-
twy szybko sie rozwija. Nabyto w ro-
ku 1927 14 parowcOw i 2 motorowce 0
tacznej tadownosci 15661 t. r. n. Nato-
miast sprzedana w roku 1927 3 parowce
i 2 zaglowce. Jeden mniejszy parowiec
i 3 zaglowce zginety w roku 1927. Po
odliczeniu tych statkow wzrost fotew-
skiej floty w roku 1927 wyraza sie li-
czbg 6-iu parowcow z 12000 t. r. n. ta-
downosci. Jak widaé z powyzszego,
niezmiernie duzy $redni tonaz nabytych
parowcow — przeszto 2000 t. r. n,, ttu-
maczy sie skre$leniem statkéw sprze-
danych lub zaginionych. Faktycznie, jak
wskazuje liczba nabycia, $redni tonaz
nowego statku wynosi okoto 1000 t. r.
n, co dla Battyku jest rowniez liczbg
powazng i dowodzi, ze totewscy arma-
torzy zaopatrujg sie prawie wytgcznie
w statki uprawiajgce zegluge nie ogra-
niczajagcag sie Battykiem (przewdz
drzewa do Anglji, Inu i drzewa do
Gandawy jak rowniez przewdz wegla
angielskiego i polskiego).

Ryga zimowym portem Ros;ji.
Zaprowadzenie silnego tamacza lodu
~Waldemars Kriszjans“ dla portu Rygi,
oraz tagodne zimy dwu ostatnich lat
pozwolity portowi ryskiemu utrzymac
charakter zimowego portu dla Zwigzku
Sowieckiego. Ozywienie obecnie panu-
jace w Rydze w duzej mierze tluma-
czy sie nie tylko eksportem drzewa
miejscowego, lecz rédwniez rosyjskiego,
i wog6le posrednictwem w handlu zi-
mowym rosyjskim. Z dniem 15-go maja,
lub nieco po6zniej ruch sie przeniesie do
Leningradu, a w pierwszym rzedzie sta-
tki Sowtorgflota, ktére uprawiaty w zi-
mie zegluge z portu ryskiego.

Port Tallinnu i Baltiski. ktore jak
wiadomo sg tatwe dostepne w zimie,
nie korzystaty w tym roku z duzej
frekwencji statkéw, jak dla tego, ze
Estonja nie ma obecnie silnego tamacza
lodu, tak tez dla przyczyn natury po-
litycznej, dzieki ktérym stosunki han-
dlowe pomiedzy Estonja a Sowietami
nie sg ozywione.
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Nowe linje sowieckie z Leningradu.
Kantor battycko-rosyjskiej floty ,,Sow-
torgftot® Tow. Akc. (przedsiebiorstwo
panstwowe) otwiera nowe linje okreto-
we pomiedzy Leningradem oraz
szweckiemi i francuskiemi portami, a
précz tego zaprowadza .sie¢ nieco péz”
niej linja Leningrad-Hull. Tymczasem
bedg kursowac: pomiedzy Leningradem
a Sztokholmem parowiec ,,Komsomot*,
oraz miedzy Leningradem a Havrem
parowiec ,Lejtenant Szmidt“.

Otwarcie Leningradu. 15-go0 maja
port leningradzki prawdopodobnie zo-
stanie faktycznie uruchomiony. Oficjal-
ne otwarcie nawigacji zostato ogtoszo-
ne 15-go kwietnia, znaczy to jednak ty-
le, ze pierwsze tamacze lodu mogty
przeby¢, po przerwie trzechmiesieeznej,
przestrzen Hogland-Leningrad.

BELG.IA.

Ruch portu Antwerpii w marcu. W
marcu 1928 roku zawinety do portu
Antwerpji 1024 statki morskie o tgcz-
nym tonazu 2088093 trn, w tem 3 Za-
glowce o tgcznej tadownosci 2598 trn.

W tymze miesigcu roku 1927-go cy-
fry te przedstawiaty sie nastepujaco:
1000 statko6w o . tad. 1912227 trn. i 14
zaglowcéw o + tad. 2662 trn.

Sredni tonaz statké6w w marcu b. r.
na wejsciu wynosit 2040 trn.

W trzech pierwszych miesigcach
1928 roku weszto do portu 2859 stat-
kow o t tad. 5964 613 trn., podczas gdy
w pierwszym kwartale 1927 r. weszto
2867 statkow ot tad. 5709526 trn. To-
naz na wejsSciu zwiekszyt sie wiec tyl-
ko o 225087 trn.

Ws$rod statkéw na wejsciu byto 406
angielskich, 189 niemieckich, 83 holen-
derskie, 81 belgijskich, 68 norweskich,
50 francuskich, 45 dunskich, 30 szwedz-
kich, 12 amerykanskich, po 9 finskich i
wioskich, 8 japonskich, 7 totewskich, po
6 brazylijskich i greckich itd. Jeden
polski (Tczew).

SPORT YACHTOWY.

Junak rozpoczyna nawigacje. Yacht
Junak, byty zaglowiec pilotowy portu
Havre (nazywat sie Jean Madeleine)
stoi obecnie w porcie gdanAskim przy
prawym brzegu w Wistoujsciu. Statek
otrzymaé¢ ma motor pomocniczy i szy-
kuje sie do zeglugi tegorocznej.

Korzystna umowa miedzy totwag a
Szwecja. Miedzy totwg a Szwecjg za-
warta zostata umowa dot. morskiego
sportu yaclitowego. Oba panstwa przy-
znajg sobie wzajemnie catkowite zwol-
nienie yachtow od formalnos$ci i optat
portowych i okretowych. Pozostajg je-
dynie waznemi wobec yachtéw i ich
zatég formalnosci celne.
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RUCH PORTOWY

GDYNIA
Na wejsciu:

2 kwietnia: szw. par, Ellen 948 t. z
Trelleborga prozny (Pol. Ag. Morska).

4 kwietnia: szw. par. Sten Sture 524
t. z Gdanska prozny (Speed), norw.
par. Hessa 1317 t. z Klajpedy prézny
(Polsko-Skand.), szw. par. Maifrid 525
t, z Helsingborga prozny (Reinhold).

5 kwietnia: niem. par. Phila 727 t. z
Oslo prozny (Polsko-Skand.), szw. par.
Annie 698 t. z Ahus prézny (Pol. Aag.
Morska).

6 kwietnia: szw. par. Inga 715 t. z
Varbergu prézny (Polsko-Skand.),
franc, par. Virginie 3463 t. z Havru z 20
pasaz, i 5 t. drobnicy (Cie Gen. Trans-
at!.), niem. par. Selma 818 t. z Szczeci-
na prézny (Polsko-Skand.).

7 kwietnia: niem. par. Fricka 5184 t.
z Szczecina prozny (Polsko-Skand.),
szw. par. Ceci! /76 t. z Oxelésunda
prozny (Polsko-Skand.), est. par. Kalev
1104 t. z Lipawy prozny (Reinhold),
poi. par. Katowice 1108 t. z Norrkdpin-
gu prézny (Zegl. Polska).

8 kwietnia: ang. par. Keats 2722 t. z
Rangoonu z 6200 t. ryzu (Pol. Ag. Mor-
ska).

9 kwietnia: szw. par. Wilhelmina 698
t. z Kopenhagi prézny (Reinhold), szw.
par. Regulus 492 t. z. Landskrony préz-
ny (Polsko-Skand.).

10 kwietnia: ang. par. Akenside 1139
t. z Gandawy prézny (Polsko-Skand.),
duA. par. Vera 721 t. z Drammen proz-
ny (Polsko-SkandJ.

14 kwietnia: dun, par. Paris 900 t.
z Kopenhagi prozny (Pol. Ag. Morska),
tot. par. Kalpaks 1183 t. z Hull prézny
(Hartwig), franc, par. Pologne 1841 t. z
Havru z 1 pasazerem i 8 t. wina (Cie
Gen. Trans.), szw. par. Hera 820 t.
z Nynashamnii prézny (Speed), dun. par.
Bretiand 1235 t. z Kopenhagi prozny
(Speed), niem. par. Algeba 1267 t. z
Kilonji prézny (Polsko-Skand.).

15 kwietnia: norw. par. Solaas 786 t. z
Hamburga prozny (Polsko-Skand.).

16 kwietnia: norw. par. Bomma 462
t. z Skien z 676 t. saletry (Polski Lloyd),
niem. par. Continental 305 t. z Kilonji z
6L t. szyn zelaznych (Peinhold), dun.
par. Wm. Th. Atalling 1125 t. z Kopen-
hagi prézny (Reinhold), tot. par. Krivs
823 t. z Szczecina pr<-'my (Hartwig),
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Szw. par. Sten Sture 524 t. z Managera
prozny (Pol. Ag. Morska).

18 kwietnia: tot. par. Abava 874 t. o
Aarhus prozny (Pol. Lloyd), szw. par.
Otis 760 t. z Goteborga prozny (Hart-
wig), niem. par. Elektra 797 t. z Flens-

burga prézny (Hartwig), niem. par.
Lothar 253 t. z Hamburga z 202 t. ryzu
(Hartwig).

19 kwietnia: tot. par. Kaupo 1458 t.
z Goteborga prozny (Pol. Ag. Morska),
niem. par. Franz Rudolf 845 t. z Assen-
su prézny (Polsko-Skand.), niem. pai.
Taigeta 803 t. z Flensburga prézny

(Hartwig), niem. par. Bonus 519 t. z
Hamburga z ryzem (Hartwig), poi. par.
Krakéw 1122 t. z Sztokholmu prézny
(Zegl. Polska).

20 kwietnia: franc, par. Virginie
3463 t. z Havru z 13 pasaz, i 21 t. drob-
nicy (Cie Gen. Transatl.) ang. par.
Akenside 1135 t. z Gandawy prézny
(Polsko-Skand.).

21 kwietnia: szw. par. Robur 578

t. z Oxeldsundu prézny (Polsko-Skand.),
szw. par. Nornan 353 t. z Kopenhagi
prézny (Speed).

22 kwiqtnia: niem. par. Selma 818 t.
z Odense prozny (Polsko-Skand.), est.
par. Kalev 1104 t. z Drammen prozny
(Polsko-Skand.), dun. par. Bretiand
1235 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold),
poi. par. Katowice 1108 t. z Goteborga
prézny (Zegl. Polska), szw. par. Inga
731 t. z Gdanska prézny (Polsko-
Skand.).

Na wyjsciu:

4 kwietnia: niem. par. Ernst Hugo

Siinnes X1 1715 t. do Rordalu z weglem

(Reinhold), szw. par. Allan 542 t. do
Karlskrony z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska), niem. par. Borghild 538 t. do

Gdanska prozny (Hartwig).

5 kwietnia: szw. par. Ellen 948 t. do
Sztokholmu z weglem (Pol. Ag. Morska).

6 kwietnia: szw. par. Elsie 827 t. do
Goéteborga z weglem (Pol. Ag. Morska),
poi. par. Krakéw 1122 t. do Sztokhol-
mu z weglem (Zegl. Polska), szw. pai.
Sten Sture 524 t. do Mariageru z we-
glem (Speed), -szw. par. Ma.ifrid 525 t.
do Saxk6pingu z weglem (.Reinhold),
franc, par. Virginie 3463 t. do Havru z
60 pasazerami (Cie Gen. Transatl.).

7 kwietnia: tot. par. Kaupo 1458 t.
do Goéteborga z weglem (Pol. Ag. Mor-
ska), niem. par. Phila 727 t. do Slemme-
stadu z weglem (Polsko-Skand.), szw.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A.
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i ladowemi. Regularna komu-

nikacja wtasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wista, Narwig, Wartg i Prypecia
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

W ATT A

Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdansk

— Langermarkt 19. —
Ekspedycja (specjalnosc¢ transporty ma-
sowe)sktadowanie, maklerstwo okretéw

Telefony:

Dworzec Nadwislanski Nr. 353 85. —

w Gdansku Nr. 237 89 / 245 89, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094
ADRES TELEGRAFICZNY:

WARTA

Oddziat w Gdyni.



160. Z EGLARZ P O L S K I Nr. 15 (211) 1928 r.

par. Annie 698 t. do Malmo z weglem H : 2
(Pol. Ag. Morska). Najnowsze stawki frachtowd

8 kwietnia: norw. par. Hessa 1317 t. notowane przez Polskg Agencje Morskg, Gdynia-Gdansk.
do Oslo z weglem (Polsko-Skand.).

10 kwietnia: szw. par. Inga 715 t. do 3000 ton Gdansk/Gdyn a - Malmo 4/7 za tone
Varbergu z weglem (Polsko-Skand.), 3000 N » Limhamn  4/9 5
niem. par. Selma 818 t. do Odense z 3000 - 5 Goteborg-  4/9 5
Weglllenllw(izgr:silg'o-sszk\/?ndh)a'r Wilhelmina 4200 » n Sztokholm — 4/6 m v

' ' ' : 3000 V.m/>" Norrkoping 4/9
698 t. do Aarhus z weglem (Reinhold). » » ,. . n

12 kwietnia: szw. par. Regulus 492 t. 2900 5 » » Oernskoldsvik 5/6
do Otterbacken z weglem (Polsko- 1300 » » Mo 6/- » »
Skand.), ang. par. Akenside 1139 t. do 3 000 » n Stugsund 56 » p
Gandawy z weglem (Polsko-Skand.), 3600 ) Gefle 4/9 . n
dun. par. Vera 721 t. do Oslo z weglem 3000 » » Sundsvall 5/- » Y
(Polsko-Skand.). 2500 » » Drammen 5/6 » »

13 kwietnia: niern. par. Fricka 1584 5 gqgq « N Hudiksvall 5/4V. . "
t. do Gefle z weglem (Polsko-Skand.), 5 qq N - Karskar 5/6 » H
est. par. Kalev 1104 t. do Drammen z 2 000 Skutskar 5/
weglem (Reinhold). » > Kallers 56 >

14 kwietnia: szw. par. Cecil 776 t. 2500 > > atiero
do Halmstadu z weglem (Polsko- 4000 » w Halmstad 418
Skand.), ool. par. Katowice 1108 t. do 2000 » . Falkenberg 4/9 n
Goteborga z weglem (Zegl. Polska), 1600 ) ) Y xpila 6/- .y
franc, par. Pologne 1841 t. do Havru z 1600 R R W asklot 6/- N K
190 pasazerami (Cie Gen. Transatl.). 2 600 h) N Helsingfors 5/1Vs , n

16 kwietnia: dun. par. Paris 900 t. do 3 oo » W asa 5/2 .
Rygin We%lzeomt (EOI.HAlg._ Mforska), SZW. 4000 - . Abo 5/- 0 s
par. Hera . do Helsingforsu z we- ;
glem (Speed), dun. par. Bretland 1235 t. 2888 b ? ? Helsingfors 4/7v, »  »
do Kopenhagi z weglem (Speed), norw. » n Ryga 4181, ,  «
par. Bonima 462 t. do Gdanska z resztr; S 000 » Ktajpeda 5/-  » »
tadunku (Pol. Lloyd), niem. par. con- 3000 » » Kopenhaga 4/9 M
tinental 305 t. do Gdanska z reszta ta- 3300 n n Sonderborg 4/7vs . »
dunku (Reinhold). 1800 ol W Randers 53 » »

14 kwietnia: tot. par. Kalpaks 1183 1700 v n » Vejle 5/3 s »
t. do Rygi z weglem (Hartwig), dun- 1200 » ” Saxkdbing 6/3 5 »
z weglem (Reinhold), norw. par. 900 . Stege 6/3 s N
?Sé?saio-;ﬁgntd;jo Arendalu 2 weglem 1200 » WNykt')bin_g/FaIst. 5/6 5

19 kwietnia: szw. par. Sten Sture 1000 » » Kolding 6/- » >
524 t. do Falkenbergu z weglem (Poi. 3200 » » Aalborg 49 »  »
Ag. Morska), niem. par. Algeba 1267 t. 2000 y » Kristiansand 6/6 v n
do Gefle z weglem (Polsko-Skand.), fot. 1500 » » Dyrafjord  14/- n »
par. Krivs 823 t. do Ekends z weglem 3000 n 0 Rouen 56 » »
(Harwig), niem. par. Lothar 253 t. do 3000 i » Dieppe 5/5 n »
Lipawy z resztg tadunku (Hartwig). 1 800 » Treport 6/- s »

20 kwietnia: szw. par. Otis 760 t. 5 go - - Genua 9/3 s »
do Trelleborga z weglem (Hartwig), 4500 Livorno 9/3 S
niem. paj\ Bonus 519 t. do Gdafska z . oo » N | 94 »
resztg tadunku (Hartwig), niem. par. » » eapo , » »
Elektra 797 t. do Ekenas z weglem ° 000 ( w » Tryjest 1013 »  »
(Hartwig), poi. draga ,Nowa Draga“ do 4800 ) » » Wenecja 1013 » »
Jastarni, franc, par. Virginie 3463 t. do Na przewd6z drzewa:

Havru z 288 pasazerami (Cie Gen. 1000 stds. D. B. B. Gdansk - Londyn 33/- za std.

Transatl.). 800 » V' n Antwerpja 20, n »
w21 kwietnia: niem. par. Franz Rudolf 700 » n » Manchester 41,- s »

Eézll(s t(.j ()jo Bantholmu z weglem (Polsko- 350 . X n Grimsby 32/- n »
and.). -

22 kwietnia: fot. par. Abava 874 t. 61(;2 ’ > g\gistaal;lnaprtt(ljenpool ?é;- >
do Lipawy 2z weglem (Pol. Lloyd), 150 » » ? Odense 26/ » >
niem. par. Taigeta 803 t. do Ekenas z ) " » T v
weglem (Hartwig, tot. par. Kaupo 1458 70, " > Dover 33/-

t. do Sztokholmu z weglem (Pol. Ag. 200 w Newhaven 471- »

Morska), szw. par. Nornan 353 t. do 150  » n » Aberdeen 34/- n »

Grenaa z weglem (Speed). 2000 load sleeper v Birkenhead 12/- , load
1200 R R R Garston 11/6 n load

Gluchota UIeczalnal Powyzsze stawki sa bez zobowigzania.

Fenomenalny wynalazek ,EUFORIA*“ fi MION®

zademonstrowany specjalistom. — Sa- 1 Tow. Zaopatrywania Okretéw H - .

mi sie w domu wyleezycie 2 przyte. .tm U 1L Gdynia-port, Tel Nr.71. Zamiana, zakup isprzedaz

pionego stuchu, szumu i ciekniecia z — lfrlzaedEfv'I(?LWg:IeISt&vc?E:VELlNG ’ .

usz6w. — Liczne podziekowania. abryki Far LGV k g y h

Pouczajacg broszure wysyta bez- Vacuum Oil Company. ZnaCZ OW Za‘ ranlczn C '
ptatnie na zadanie LEUFONJA* Towary tranzytowe (wolnoctowe): Jozef Kopczynski

Liszki kolo Krakowa. liny, trossy, tytonie, wina, owoce. Tczew, ul. Koéciuszki 1.
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Stan liczebny polskiej
floty handlowej

z koncem kwietnia 1928 .

Statek nettoTonai)rutto nosplf)vsvcl
zIm Lwow 960 1293 1600
par. Niemen — — 5020
Wilno 1129 2018 2850
Krakéw 1122 2018 2850
Poznan 1129 2017 2850
Torun 1122 2017 2850
Katowice 1107 1995 2830
W arta 1169 2100 3900
Tczew 344 762 1000
Gdynia 233 538 -
Gdansk 234 538  —
Robur II. 798 1390 2200
Robur 578 - 1500
licht.Janek 633 740 1200
Jurek 634 740 1200
Antek 370 396 650
Felek 382 399 650
Edek 352 398 650
Stefek 392 412 650
Bolek 369 391 650
Bartek 373 391 650
Bronek 373 391 650
Benek 368 391 650
Wacek 382 404 660
Wojtek 377 399 650
Franek 382 400 650
Olek 361 394 650
Ira 152 164 -
hol. Tyran - 139 -
Orkan - 141 -
Krakus - 149 -
Sambor - 215 - -
Rybak - 215 -
ursus _ 167 —

razem 18.100 28.100 40.000
t. r.netto t. r. br. t. DW.

UWAGA: W powyzszym spisie
uwzglednione sg rowniez statki,
ktére przybeda w tych dniach pod
polskg banderg do Gdyni:

par. Zeglugi Polskiej ,,Niemen” i

par. Polsko - Skandynawskiego
T-wa Transp. ,,Robur”.

Zaglowiec z motorami pomocni-
czemi Lwow jest rzgdowym statkiem
szkolnym. Parowce: Niemen, Wilno,
Poznan, Krakéw, Katowice, Torun,
Warta, Tczew, Gdynia i Gdansk na-
lezg do P. P. ,,Zegluga Polska“.

Parowce Robur Il i Robur, oraz
lichtuga Ira nalezg do Polsko Skan-
dynawskiego Tow. Transportowego,
pozostate statki do Zeglugi Wista-
Battyk zwyjatkiem holownika Ursus,
ktéry jest holownikiem portu gdyn-
skiego.

Lod powoli ustepuje
na Battyku.

Wedtug ostatnich wiadomosci
iskrowych zlodzenie Baltyku w jego
czeSciach poéinocnych i wschodnich
znacznie sie zmniejszyto.

Przy brzegach totwy 1l6d trzyma
sie tylko w zatoce Ryskiej. Ku NE

Z EGLARZ POLSK
od Domesnes kra, zegluga tylko dla
statkbw z mocnemi maszynami.
W Rydze przeszkéd niema. Ainaszi
pozostaje zamkniety.

Na wodach Estonji jeszcze sg
powazne przeszkody dla nawigacji.
Przy przyladku Zerel (Ozylja) zbita,
mocna kra, pracuje famacz lodu.
Dalej az do Pakerortu przeszkod
niema. Koto Pakerortu kra i otwarte
wody wzdtuz wybrzeza, zegluga moz-
liwa tylko dla statkbw wzmocnio-
nych. Do Tallinu doprowadzenie
statkobw odbywa sie z trudnoscia.
Dalej ku wschodowi i w Moonsun-
dzie zegluga jeszcze zamknieta.

W Finlandji na zatoce Finskiej
zegluga pozostaje zamknieta az do
Kotki i Helsingforsu wigcznie, jednak
w Barosundzie utrzymuje sie kanat
dojazdowy w lodzie. W Hangoe
drobna kra, zegluga bez przeszkdd.
Do Abo cienka powitoka lodowa,
port dostepny tylko dla statkow
z silnemi maszynami. Uto i Marien-
hamn wolne od lodu. Do Raumo,
Vasklot, Rafso i Mantyluoto juz
wprowadza tamacz lodu.' Dalej ku
poinocy zegluga pozostaje zamknieta.
Do Rafso zegluga jednak bedzie
mozliwa z oczyszczeniem rzeki Kumo,
prawdopodobnie w koricu miesigca.

Na szwedzkim brzegu zegluga
bez przeszkéd az do Gefle. Do Gefle
wprowadza przez po6inocny dojazd
tamacz lodu. Dalej ku péinocy ze-
gluga jeszcze pozostaje zamknieta.

Dzwigi
Polsko-Skandynawskiego
Towarzystwa

W Gdyni na molo potudniowem
powsta¢ ma w jesieni olbrzymia wy-
wrotnica mostowa dla wegla Polsko-
Skandynawskiego Towarzystwa,
ktdra unosi¢ bedzie w gore cale
wagony z weglem i wyspywac ich
zawarto$¢ do tadowni statkdw.

Lecz jeszcze wcze$niej bo teraz
na wiosne stang dwa dZwigi porta-
lowe, tegoz towarzystwa, mogace nie
tylko wytadowywac na statki wegiel,
lecz réwniez tadowal ze statkow
rudej.

KronikaBattycka

Jak dotgd do litewskiej floly li-
czono statki nalezagce do obwodu
Ktajpedy i raczej zewnetrznie ucho-
dzace za litewskie. Obecnie podnie-
siono bandere na parowcu ,Lydys”,
ktéry ma by¢ pierwszym statkiem
litewskim linji Klajpeda—Gdansk—
Szczecin. Parowiec ten 8-goprzybyt
doKtajpedy ze Szczecina, 10-go za$
udat sie w powrotng droge. W Kiaj-
pedzie statek byt oczekiwany z po-
wrotem 22-go. Po drodze ,Lydys”

bedzie zawijat do Gdanska, dotad
jednak w Gdansku nie byt
Przypisek redakcji: Przy-

puszczamy, iz w miare uregulowania
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Nosnos¢ tych kranéw dla wegla
bedzie piecotonowa, dlarudy siedmio-
tonowa.

Pare dni temu niemiecki paro-
wiec Continental przywidzt kilka
dziesigt ton szyn na fundament, jak
pod te dzwigi portalowe, tak tez
i pod wywrotnice.

Wobec bliskiego terminu usta-
wienia dwuch kranow portalowych
widz nieuprzedzony nie uwierzy, ze
w tem miejscu, gdzie w chwili obec-
nej jeszcze niczego niema, za pare
tygodni bedzie pracowal jeden z
kranéw, a wkrdtce po nim drugi.

Ot6z tajemnica wyjasniajaca ten
stan rzeczy jest fakt montowania
dzwigow tych nie w Gdyni, na molo
lecz na stoczni Gdanskiej, przyczem
Stocznia montuje réwnolegle oba
krany. Po zmontowaniu krany zostang
przyholowane do Gdyni oryginalnym
sposobem:

Stutonowy ptywajacy dzwig Stocz-
ni Gdanskiej podniesie zmontowany
na nabrzezu kran gdynski i ustawi
na pontonie, przycumowanym do
dzwigu ptywajacego.

Nastepny dzwig ptywajacy wraz
z pontonem i kranem na nim, pod-
trzymywanym jednocze$nie przez
dzwig ptywajacy, zostang odcholo-
wane do Gdyni.

Tu po wewnetrznej stronie molo
potudniowego dzwig ptywajacy zpon-
tonem przybija do miejsca ustawie-
nia i dzwig ptywajacy zdejmie kran
Z pontonu, ustawiajagc go na przy-
gotowane zawczasu Szvnv na na-
brzezu.

Wobec jednoczesnego montowa-
nia obu krandw na Stoczni Gdan-
skiej dostawa pierwszego nieco sie
op6zni, zato drugi kran stanie wczes-
niej niz przewidywano.

Pierwszy kran bedzie
miony okoto 15-go maja,
okoto 1-go czerweca.

Uruchomienie krandw nie tylko
moze podnies¢ eksport wegla przez
Gdynie o 100000 ton miesiecznie,
lecz réwniez umozliwi¢ zapowiada-
jacy sie juz w bliskim czasie import
przez nasz port rudy zelazne.

urucho-
drugi za$

stosunkéw polsko-litewskich parow-
ce tej linji bedg zawija¢ do Gdyni,
tracgc na tem znacznie mniej czasu.
Jas wiadomo motorowce niemieckiej
linji Pitawa—Szczecin zawijajg latem
nie do Gdanska lecz do Sopotu, wy-
grywajac przez to ogromnie na czasie.

Do Sopotu jednak zawijanie w zimie
jest niemozliwe z powodu stabego
ostoniecia ibraku wtasciwego portu.

Tymczasem Gdynia w zimie tak
samo jest pewna i tatwo dostepna,
jak latem, a zatatwianie statku pa-
sazerskiego moze by¢ jeszcze szyb-
sze niz w Sopotach, a przytem lepsze,
bo istnieje tor kolejowy przy miejscu
przybijania statkow.
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Nasza kronika

Roboty portowe w Gdyni.

Od czasu rozpoczecia sezonu bu-
dowlanego b. r. budowa portu juz
zrobita wielkie postepy: diugosé
tamifali jest doprowadzong do 920
mtr., w zachodniej czesSci basenu
wykonczono 1400 mtr. nabrzeza
i zarefulowano (czyli pokryto dno
piaskiem)wielkg czes¢ przestrzeni te-
renu torfowego w potad.-zachodniej
czesci, ktéra byta wybagrowana w
jesieni.

Zostat poglebiony kanat dajacy
dostep statkom do konhca basenu
przy tuszczarni ryzu, do ktorej zo-
stat postawiony 14 bm. ang. paro-
wiec ,Keats*.

Na molo potudniowem przepro-
wadza sie obecnie dwa dodatkowe
tory, pod dzwigami. Polsko-Skandy-
nawskie Towarzystwo prowadzi in-
tensywnie prace przy fundamentach
pod swe dzwigi.

Montowanie pierwszego dzwigu
nieco sie opd6zni, zato drugi dzwig
bedzie uruchomiony prawie jedno-
cze$nie z pierwszym.

Pracy tej czeSciowo nie widac,
gdyz krany montowane sg na Stoczni
Gdanskiej, skad zostang przetran-
sportowane morzem do Gdyni.

Projekt rozbudowy portu
w kierunku potudnowym.

Jak wiadomo zapowiada sie roz-
woéj portu w rozmaitych Kierun-
kach, jak to w kierunku tadowania i
sktadowania towaréw importowych,
eksportowych, masowych i drobnico-
wych, strefy wolnej, importu ryby, ru-
chu pasazerskiego itd. Pierwotny pro-

jekt portu zostat wobec tego roz-
szarzony na cze$¢ znajdujacag sie
pomiedzy molo potudniowem i le-

73Cg poza portem przystanig pasa-
zerska.

Istniat juz prowizoryczny projekt
rozhudowy portu w tym Kkierunku
ktéry obecnie ulegt pewnym zmianom.

Po dokonaniu juz zatamania linji
falochronu, bedzie on od molo potu-
dniowego dalej ciggng¢ sie réwno-
legle do brzegu istniejgcego wodle-
gtosci p6t km. od niego.

Za rozszerzonem molo potudnio-
wem ma powstac, basenpotudniowy”,
za nim ,molo rybackie”. Po drugiej
stronie jego powstanie basen PP.
Ze>ligi Polskiej, drugag strone kto-
rego tworzy¢ bedzie istniejgca przy-
stan pasazerska, odpowiednio prze-
budowana, przy ktorej sie znajdzie
przystan zeglugiprzybrzeznej i port
dla klubéw yachtowych.

ZEGLARZ P OLSK.I

owa | zeglugowa.

Ten najnowszy projekt obecnie jest
w opracowaniu w Ministerstwie
Przem. i Handlu przyczem Minister-
stwo przeprowadza go w ten sposob,
azeby przy potaczeniu kolejowem
omina¢ przylegajacg czes¢ miasta,
w celu unikniecia wywilaszczenia
gruntow prywatnych, o ile to bedzie
mozliwe.

Plan ruchu wycieczkowego
i przybrzeznego.

P. P. ,,Zegluga Polska” ukonczyta
budowe nowej, rozszerzonejprzystani
pasazerskiej w Gdyni, co niewatpli-
wie uprzyjemni pasazerom spacer
na pomoscie w oczekiwaniu statku.

Program zeglugi przybrzeznej
w roku biezagcym jest podzielony na
3 okresy: w pierwszym do 20 czerw-
ca bedzie kursowaé par. ,,Hanka”,
po tym terminie wejdzie na linje
znany publicznoS$ci i przebudowany
s. s. ,Gdansk”, od 1-go za$ lipca
zaczng kursowaé nowowybudowane
w Anglji na stoczni Palmers’a luk-
susowe parowce ,Wanda” i ,Ja-
dwiga”. Prawdopodobnie jeden ze
statkow pozostanie na linji na przy-
sztg zime. Wycieczkom zbiorowym
sktadajgcym sie niemniej niz z 30-tu
0s6b, przy przejazdach przybrzeznych
Dyrekcja bedzie udzielata znacznych
ulg, co zacheci stowarzyszenia, kluby,
zwigzki mtodziezy, sportowe i t. p.
do zwiedzenia polskiego wybrzeza.

Statki ,,Gdynia” i ,,Gdansk” obec-
nie kompletujg zatoge i w koncu
kwietnia bedg gotowe do podrézy
zagranicznych, ktére w ciggu maja
i wpierwszej potowie czerwcabeda
organizowane przez Dyrekcje po
bardzo niskich cenach, o ile zbierze
sie od 75 do 100 pasazerow. Za-
mowienia na takie wycieczki juz na-
ptywaja. Pierwsza (Gimnazjum Pan-
stwowego im. Hetm. Zotkiewskiej
w Ptocku) odbedzie sie juz w koncu
kwietnia, oraz w maju wycieczka
urzednik6éw Min. Przemystu i Haudlu

i inne. Ze wzgledu na zbednos¢
paszportow zagranicznych na wy-
cieczki organizowane przez P, P.

.Zegluga Polska”, sa, one doskonatg
okazjg odbycia podrdzy zagranicznej
tanio i niektopotliwie.

Pierwsza wycieczka programowa
odbedzie sie na Zielone Swigtki do
Kopenhagi i Elsinore iod 24 do 30
maja>, potem do Kopenhagi i Ronne,
Visby i Sztokholmu. Program i ceny
wysyta P. P. ,,Zegluga Polska” (Gdy-
nia tel. 93) oraz udziela wszelkich
informacji na kazde zadanie.

Ruch Gdyni w I-szej dekadzie kwietnia.

Wedtug statystyki urzedowej
w pierwszej dekadzie kwietnia za-
winety do portu 24parowce o tacz-
nej tadownosci 24.997 ton rej. netto,
w tej liczbie 2 polskie, 10 szwedz-
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kich, 4 niemieckie, 2 angielskie,
oraz po lfrancuski, estonski, dunski,
norweski, totewski i gdanski.

Maklerami tych statkéw byli:
Poisko-Skandyn. (9 statkow,) Pam
(6), Reinhold (3), Hartwig (2). Zeg-
luga Polska (2), Speed (1), Cie Ge-
nerale Transatl. (1).

Wséréd statkow na wejsciu 21
byto proznych, 1 z pasazerami i
towarem( 20 pas. i 5 t. drobnicy),
1z ryzem (6,200 t. ryzu) i 1 z to-
masowka (550 t.) 11 z tych statkow
przybyto z portdw szwedzkich, 2
z dunskich, 2 zniemieckich, 2 z nor-
weskich, oraz po 1 zportéow Belgji,
Francji, totwy, Litwy, Holandji,
Birmy i z Gdanska.

Odpyneto w pierwszej dekadzie
miesigca 19 parowcow, w tej liczbie
polskich 1, szwedzkich 7, niemiec-
kich 5, norweskich 2, angielskich,
francuskich, totewskich i gdanskich
po 1. Proznych statkéw na wyjsciu
nie byto. Z weglem opuscito port
17 statkdw, z resztg tadunku toma-
soOwki 1, z pasazerami 1(60 pasaze-
row do Havru). Weglawywieziono

36,597 t, w tem 1444 t. wegla
statkowego. Ze statkow na wyjsciu
10 udato sie do portow Szwecji,

2 do Danji, 2 do Norwegji, oraz po
1 do Niemiec, Belgji, Francji, Fin-
landji i do Gdanska.

Ruch portu gdynskiego za ostatni tydzien

W ostatnim tygodniu (11-go do
17-go kwietnia) weszto do portu 12
parowcow o tgcznej tadownosci 11,271
ton rej. netto, w tej liczbie dunskich
3, szwedzkich 2, norweskich 2, to-
tewskich 2, francuski 1, W stanie
proznym zawineto 9 statkdw, z pa-
sazerami i winem 1, z saletrg 1,
z szynami zelaznemi 1.

Opuscito port w tygodniu 15 pa-
rowcow o #acznej tadownos$ci 14,368
ton rej. netto, w tej liczbie polski
1, szwedzkich 4, dunskich 3, nie-
mieckich 2, angielskich, francuskich,
estonskich norweskich, totewskich
po 1

W$rod statkéw na wyjsciu byty:
1 z pasazerami, 12 z weglem, 1
z resztg tadunku.

Nawejsciu zanotowano 1pasazera,
576 t. saletry, 61 t. szyn kolejowych
i 8 t. wina, — na wyjsciu 190 pa-
sazerow, 28451 t. wegla, w tem
1165 t. wegla statkowego.

Ubiegty tydzien wykazuje zmniej-
szong liczbe statkbw na wejsciu, na
co wptynat w gtownej mierze silny
wiatr pdinocno - wschodni panujacy
w poczatku sprawozdawczego tygo-
dnia, a ktory utrudniat niezmiernie
statkom wejscie do portu itadowa-
nie wegla. Pomimo to jednak licz-
ba wywiezionego wegla nieznacznie
tylko odbiega od liczby tygodnia
poprzedniego, a wzmozony obecnie
ruch statkow te luke w liczbie mie-
siecznej z pewnoscig wypeini.
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Podniesienie krypy weglowej iramerai
,Hanki“ na Stoczni Gdynskiej.

Stocznia Gdynska S. A. znana pod
nazwg ,Nauta“ rozwija sie pomysl-
nie w Gdyni. W ostatnim czasie stocz-
nia wykonczyta remont parowca
»Hanka“, oraz podniosta zatopiong
w zimie podczas burzy krype weglo-
wg Polsko Skandynawskiego Towa-
rzystwa, ktéra zajmowala miejsce
Przy molo potudniowem. Po podnie-
sieniu krypa zostata wyciggnieta na
brzeg w dogodnem miejsca, dla na-
prawy.

Statki oczekiwane w Gdyni.

Parowiec Kompanji Transatlan-
tyckiej ,Virginie® odptynat 14-go
z Havru z przeznaczeniem do Gdyni,
majac dla naszego portu 17ton dro-
bnicy. Oczekiwa¢ jego przybycia
nalezy okoto 20 bm.

Awizowany do portu gdynskie-
go par. Ragunda natomiast nie przy-
bedzie, udajagc sie wprost do Gdan-
ska.

Parowiec ,,Keats“ wytadowuje sie juz

przy tuszczarni.

O godz. 3 po potudniu 14-go
parowiec ,Keats” zostat juz pod-
prowadzony do magazynu nowozbu-
dowanej tuszczarni ryzu w zacliod m
nim koncu basenu.

Magazyn tuszczarni jest na tyle
wykonczony, ze moze przyjaé reszte
tadunku tego parowca, ktéry czesc
tadunku juz byt wyladowat przy
rzgdowym magazynie, a nastepnie
przy stanowisku 11—12 w basenie
wewnetrznym.

Stanowisko N> 1-3przy tuszczarni
ryzu ma diugosé 150 metrow i me>ze
nawet przyja¢ swobodnie dwa mniej ¢
sze statki. Nadbrzeze jest tu kom-
pletnie wykonczone, a nawet istnieja
wygodne podwadjne granitowe schody
dla wsiadania na mniejsze statki
w ruchu portowym.

Stowem kierownictwo budowy
portu dobrze pamietato o terminie
przybycia tego wielkiego parowca.

Parowce ,,Gdynia“ i ,,Gdansk*
do Gdyni.

Parowce pasazerskie Zeglugi Pol-
skiej ,,Gdansk” i ,Gdynia” przybeda
wkrotce z Gdanska do Gdyni istang
w basenie wewnetrznym.

Opuszczajg one Stocznie Gdanska,
gdzie byly na zimowisku i gdzie
przeprowadzono wszystkie niezbedne
przerobki.

Oba parowce bedg wiec wkrotce
gotowe do zeglugi.

wracaja

Wycieczka czechostowacka w Gdyni.
17 bm. zwiedzita Gdynie wyciecz-

ka akademikdéw czeskich, przyby-
wajac tu koleja, gdyz wobec silnego
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wiatru pdéinocnego projektowana po-
dr6z z Gdyni do Gdanska na ,,Ursu-
sie” sie nie odbyta. Dla gosci urza-
dzone bylo przyjecie w Urzedzie

Marynarki Handlowej, a nastepnie,

mimo wiatru o sile do 8 stopni od-
byto spacer na ,Ursusie” po porcie

i zatoce.

Tak wczesna wycieczka — pierw-
sza jaskotka wsréd zapowiadajgcych
sie licznie wycieczek tego roku jest
odgtosem coraz wiekszego zainte-
resowania Czechostowacji dlanaszego
wybrzeza morskiego.

Szwedzki konsuiat w Gdyni

Na konsula szwedzkiego w Gdyni
upatrzony zostat dyrektor Polsko-
SkandynawskiegoTowarzystwaTran-
sportowego inz. Napoleon Korzon.
Konsulat maby¢ zupetnie niezalezny
i rownorzedny do konsulatu w Gdan-
sku, z zakresem dziatania znacznie
szerszym, bo rozciggajacym sie na
wojewodztwo pomorskie.

Dyr. N. Korzon jest szeroko zna-
nym zokresu, gdy jako naczelnik Wy-
dziatu Eksploatacyjnego Gdanskiej
Dyrekcji Kolejowej przyczynit sie
wysoce do sprawnego i szybkiego
opanowania rynku skandynawskiego
przez wegiel polski dwa lata temu.
Obecnie kieruje sprawami firmy, wy-
wozgcej 80 proc. naszego eksportu
weglowego do Szwecji.

Ustawienie nowego kranu w Gdyni.

Parowiec Continental przywiézt
z Kolonji 61 t. maszyn dla konstruk-
cji kranéw Polsko-Skandynawskiego
Towarzystwa (Polskarobu) w Gdyni.
Pierwszy kran portalowy ze zmien-

nym wysiegiem ma by¢é wedtug
umowy uruchomiony juz 23-go
kwietnia.

Drugi basen wewnetrzny w Gdyni.

W projekcie dalszych robdét w
Gdyni przewiduje sie budowa kanatu
do majacej powsta¢ duzej stoczni.
Od wejscia do tego kanatu pobudo-
wane by¢ moze odgatezienie jako
drugi basen wewnetrzny, rownolegle
do pierwszego. Istnieje wersja, iz
basen ten bedzie budowany przy
udziale Czechostowacji na prawach
portu wolnego dla Czechostowacji.

Przyszte wyposazenie basenu

wewnetrznego w Gdyni.

Podczas gdy przystanie molo
potudniowego pozostajg do przeta-
dunku wegla i rudy, brzegi basenu
wewnetrznego i wejscie do niego
przeznaczone sg w planie budowy
portu zatwierdzonym przez Minister-
stwo Przemystu i Handlu dla prze-
tadunku towardw iraportowych ieks -
portowych, drobnicowych oraz opa-
kowanych w workach lub beczkach,
jak np. cement, $ledzie, cukier, na-
wozy sztuczne. Dla tego celu na-
brzeza wyposazone muszg byé w inne
urzgdzenia do przetadunku mecha-
nicznego, niz nabrzeza dla towaréw
masowych.

162-

Krany tu stosowane, podobnie jak
we wszystkich nowoczesnych por-
tach przetadowujgcych wielkie ilosci
tych towarow jak np. Antwerpja,
Londyn, Hamburg, Kopenhaga, Am-
sterdam podnosi¢ bedg mniejsze ta-
dunki niz krany dla masowego to
waru. majac udzwig nie ponad 3tony.

Krany stosowane w Gdyni na na-
brzezach basenu wewnetrznego beda
miaty 222 tony il1 tony sity nosnej.

Minister Przemystu i Handlu juz
podpisat ze Stocznig Gdanska umowe
na wykonanie 8-u elektrycznych kra-
now, ktdre stang przy wewnetrznym
basenie.

4 z tych kranéw stanie w prze-
dtuzeniu linji hangaru rzadowego
przy stanowiskach 11 i 12 i dalej
w gigb basenu, przy czem 2 stanie
przy tuszczarni ryzu, a 2 od strony
dworca przy majacym tu powstac
magazynie rybnym.

Magazyn ten bedzie stuzyt celom
importu $ledzi, a zaprowadzenie jego
taczy sie poniekad ze sprawg wias-
nych potowdéw morskich na morzu

Potnocnem oraz dowozeniem ryby
solonej i Swiezej do Gdyni.
Wszystkie zamowione zdrawie

bedg poruszane elektrycznie, o kon-
strukcji wypadowej, nieco odmiennej
cd kranéw Polsko-Skandynawskiego
Towarzystwa na molo potudniowem.

Czes$¢ krandw bedzie uruchomiona
jeszcze w jesieni roku biezgcego,
reszta zpoczatkiem przysztego roku.

Ruch portu gdanskiego za ostatni
tydzien.

Zastdj wczesnego przedwios$nia
juz mina}, jak wida¢ bezpowrotnie.
Przybyto do portu 148 statkow mor-
skich, w tej liczbie 95 parowcéw,
2 motorowce, 2 holowniki, 47 za-
glowcéw z mot. pomocniczym, 1 za-
glowiec, 1 statek cysternowy. W sta-
nie préznym przybyto 59 statkéw,
z drobnicg 19, z zytem 16, z psze-
nicg 12, z zelastwem 12, ze $wiezg
rybg 11, z pasazerami i drobnicg 6,
z rudg zelazng 3, ze zbozem 2, oraz
po 1 z resztg tadunku tomasdéwki,
kamieniem, saletrg, $ledzmi, olejem,
samochodami, amunicjg, smots.
Rudy przetadowano na kolej 9,900
t.,, ztomu 10,150 t., nawoz6w sztucz-
nych 1,445 t., innych towaréw 9,5431

Wyszto z portu 137 statkéw,
w tej liczbie z weglem 48, préznych
21, z dro3lici 2),z drz3wdin 19,
zpasazerami i drobnicg 7, z melasg 4,
z cementem 3, z drzewem i drobnicg
5, oraz po 1 z podktadami, solg,
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solg potasowg, cukrem, jeczmieniem,
makuchami, czeSciowym tadunkiem

drobnicy, resztg tad. samochoddéw,
resztg tad. tomaséwki i pod bala-
stem. — Z kolei wytadowano na

eksport 94,300 t. wegla, 1,009 wag.
drzewa, 99 wag. zboza, 15 wag. cu-
kru i 976 wag. innych towarow.

Uwaga: Powyzsze dotyczy drugie-
go tygodnia kwietnia.

Ruch portu gdanskiego w trzecim
tygodniu kwietnia.

Ruch w porcie gdanskim pozo-
staje nadal ozywiony. Przybyly do
portu w ostatnim tygodniu 143 statki
morskie, w tej liczbie 123 parowce,
1 motorowiec, 2 holowniki, 2 lich-
tugi morskie i 15 zaglowcéw z mo-
torem pomocn.

Widrod statkow tych w stanie
proznym przybyto 80, z drobnicg 26,
z zelastwem 6, z pasazerami i dro-
bnicg 5, z pszenicg 5, z ruda zelaz-
ng, fosfatami, zbozem po 3, z ka-
mieniem, drzewem, zytem, Swiezg
rybg — po 2, z zuzlem zelaznym,
brykietami zelaznemi, z amunicja,
pasazerami i drobnica, z proéznemi
beczkami po 1

Przetadowano w imporcie w ciggu
tygodnia ze statkow na kolej 7,097
ton rudy zelaznej, 12,405 ton zelastwa,
8,257 ton nawozbéw sztucznych, 5,454
ton innych towaréw.

Wyszto w tygodniu z portu 119
statkow morskich, w tej liczbie zwe-
glem 39, z drzewem 21, z drobnicg
18, préznych 16, z pasazerami i dro-
bnicg 7, z drzewem i drobnicg 4,
z melasg 4, oraz po 1: z weglem
i drzewem, z resztg tadunku fosfa-
tow, z cementem, z cukrem, ze zbo-
zem i cukrem, z pszenica, z resztg
tadunku $ledzi, ze sztabami zelazne-
mi, z parafing i ze spirytusem.

Wegla przetadowano w tygodniu
z kolei na statki 92.473 ton, drzewa
1,478 wagonow (na statki i skiady),
zboza 31 wag., innych towaréw 889
wagonoéw, cukru nie wytadowywano
z kolei wcale.

Pod wzgledem ruchu towarowego
ubiegly tydzien uwaza¢ mozna za
normalny. Eksport wegla, wbrew
alarmujgcym pogtoskom, utrzymuje
sie na wysokim poziomie, to samo
dotyczy drzewa. Import powoli sie
zwieksza.

Ze Stoczni Gdanskiej.

Dnia 10 go bm. zostat spuszczony
na wode statek boczno-kotowy, zbu-
dowany dla ruchu pasazersko-towa-
rowego na Wisle, pomiedzy Warsza-
wg a Toruniem.

Prace okoto budowy dwoch pierw-
szych statkOw, z serji dziesieciu, na
rachunek norweskiego towarzystwa
zeglugi Goenissen, sg juz w petnym
toku. Materjat zamoéwiony w prze-
waznej czesci w Syndykacie Polskich
Hut, spodziewany jest w najblizszym
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czasie. Hellingi przygotowane s3g
juz do zatozenia statkéw, ktore na-
stagpi w przeciggu kilku dni. Statki
te majg posiada¢ nos$nos¢ po 3500
t. D. W. kazdy.

Rozbiorka starych okretéw na
ztom jest w peinym toku. ,Stocznia
Gdanska” przejeta catkowicie dosta-
we ztomu okretowego dla ,,Centrali
Zakupu tomu”przy ,Polskim Syndy-
katem Hut Zelaznych” w Warszawie,
rozwigzujagc umowe z dotychczaso-
wym wspolnikiem, firmg: Hecht-
Moskowitz z Berlina. Dotychczas
zostaty rozebrane nastepujgce statki :

1. Niemiecki ,,Rivera” 6560 R
Br.,2. francuski ,Ville de Nantes”
1356 R. T. Br.,3. totewski ,Austra”
457 R.T. Br., 4.francuski ,,Capafric”
4120 R. T. Br., czyli razem 12493
t. Br.

Obecnie jest w stadjum rozbidrki
statek francuski ,,Amiral Fourichon”
0 5054 R. T. Br. budowany w roku
1902.

W dokach Stoczni Gdanskiej znaj-
duje sie statek witoski ,,Maria Teresa”
ktorego naprawa uszkodzonego dna
1 wigzan bocznych, z powodu wy-
rzucenia go podczas burzy na wy-
brzezu pomorskiem, jest juz na ukon-
czeniu. Pozatem w naprawie jest
szereg statkéw, z ktérych najwiekszy
~Ekwator” odnawia Stocznia ,,Schi-
chau”, w doku wynajetym od Stocz-
ni Gdanskiej.

Strejk w drukarniach gdanskich.

20-go wybucht strejk w drukar-
niach gdanskich, zapowiadajgcy sie
na diuzej. Przestalty wychodzié
wszystkie gazety w jezyku niemiec-
kim, podajace wiadomos$ci o ruchu
portowym.

Przyholowanie gdanskiego parowca
»F. G. Reinhold*.

Gdanski parowiec ,F. G. Rein-
hold, wozacy przewaznie drzewo
z Gdanska do Antwerpji lub Gan-
dawy, zostat przycholowany 13. 4.
do Gdanska przez niemiecki holow-
nik Parnas. Parowiec F. R. Rein-
hold zostat przyholowany az z Ant-
werpji, gdzie przy wejsciu do portu
zderzyt sie na Skaldzie z niemie-
ckim parowcem Ursula i doznat
bardzo powaznych uszkoden. Paro-
wiec Ursula wyszedt ze zderzenia
bez szwanku, natomiast ,,F. G. Rein-
hold”, nieczynny juz od dwoch tygo-
dni, bedzie musiatodby¢ gruntowng
naprawe na jednej z stoczni gdan-
skich. Zderzenie byto tak powazne,
ze statek nie zatonagt jedynie dzieki
osadzeniu jego na mieliznie Skaldy.
Kil statku zostat uszkodzony. Zni-
szczeniu ulegt rowniez tadunek pa-
rowca (drzewo i drobnica).

_ Tpowiada.
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Wista nie wylej*.

W Oredowniku Rady Portu i Drég
Wodnych w Gdansku Nr. 3 z dnia
14 kwietnia ogtasza sie, iz ,,Zywa
Wista na obszarze Wolnego Miasta
Gdanska zostata znowu otwarta dla
zeglugi. Zwraca sie jednak uwage
na to, ze nalezy sie jeszcze ewentl.
liczy¢ z wiosennym podniesieniem
sie stanu wody na Wisle, ktory czes-
ciowo spowodowaé moze przerwe
w zegludze.”

Stwierdzi¢ tylko mozemy, ze ani
podniesienie sie stanu wody na Wisle,
ani tembardziej przerwa w zegludze
na dtuzszy okres czasu sie nie za-
Redakcja Oredownika po-
prostu zapomniata skresli¢ wiado-
mos¢, utozong jeszcze w marcu.

Sluza Einlage zamknieta na 6 tygodni.
16-go zostata zamknieta na prze-
ciag szesciu tygodni dla przeprowa-
dzenia gruntownego remontu szluza
Einlage, znajdujgca sie pod zarzg-
dem Rady Portu w Gdansku. W tym
czasie szluzowanie odbywac sie be-
dzie przez sasiednig szluze dla tra-
tewj ktdra jednak jest prawie o metr
wezsza, majgc przeswit 11,50 mtr.
Kilka statkdw z naszego taboru rze-
cznego, mianowicie jnajwieksze ber-
linki Warsz. Towarzystwa Zeglugi
i B-ci Nobel, zoslanie odcietych na
ten okres od portu gdanskiego.
Szluza Einlage nie byta remonto-
wang od r. 1908. Zamyka ona
Martwg Wiste (Leniwke) od strony
Zywej Wisty, stanowigc wschodnig
granice portu gdanskiego wnajszer-
szem znaczeniu, gdyz witasciwy port
konczy sie tuz za mostem Breiten-
bacha, najdalej za$ przy Plehnendorf.

Uruchomienie portu w Tczewie.

Nieczynny od diuzszego czase
port T-wa Wista-Battyk w Tczewie
przygotowuje sie do przetadunku
wegla na sta/ki. Tory sgpodbijane
na catej dtugosciprzystani, a gtowny
przenosnik elektryczny dla wegla
zaopatrzony jest w udoskonalenie,
pozwalajagce tadowaé przy jego po-
mocy réwniez gruby wegiel.

W najblizszym czasie rozpocznie
sie tu tadowanie wegla na berlinki
i statki morskie.
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RYBACTWO MORSKIE.

Poi*ty ipf-feeekie.

Ogdlny plan i jego wykonanie.

W nioski X1V Kongresu Zegiugi w Kairze

i- Port rybacki jest to port handlo-
wy, w ktorym zatadowuje sie towar
szczegOlniej tatwo sie psujacy, ktéry z
tego powodu wymaga odpowiednich u-
rzadzen i wyposazenia.

Porty rybackie moga by¢ podzie-
Re na dwie kategorje:

Porty dalekich potowéw (potowy na
wielkich morzach).

Porty matych potowow
Przybrzezne).

Urzadzenie wspdlne dla wszystkich
Portéw rybackich.

2. Porty rybackie winny byc’zaopa-
trzone w odpowiednie urzadzenia jako
to: nadbrzeza wytadunkowe, rownie
Pochyte do lgdowania dla statkéw ry-
backich, szopy dla sprzedazy, uktada-
‘nia w skrzynie, wysytania ryb i miej-
sca dla urzadzenia fabryk lodu, zakta-
déw dla wedzenia i solenia, fabryki dla
uzytkowania odpadkoéw z ryb, tereny
dostateczne dla suszenia i reperacji sie-
ci rybackich.

Po za tern winny posiada¢ odpowie-
dnio urzadzone miejsca do opatrunku
czes$ci podwodnej statkdw. Ich wielkos¢
okre$la sie przez wymiary statkéw,
zwykle nawiedzajgcych port.

Port rybacki, a w szczeg6lnosci port
ula matych potowoéw winien sie nada-
wac jako port schronisko. Winien mie¢
dostateczne wymiary, by méc w razie
Potrzeby_ pomiesci¢ rowniez statki, nie
Przynalezne do portu, ktére bedg zmu-
szone szuka¢ w nim schronienia.

(potowy

Porty rybackie dalekich potowéw.

3. Tworzenie lub rozwijanie por-
tow rybackich dalekich potowéw win-
no by¢ przez wtadze publiczne rozpa-
trywane z punktu widzenia catoksztat-
tu intereséw reszty kraju.

Przyjmujac pod uwage potozenie

Hasz wywoz i wwoz
morzem.

Dane prowizoryczni.
j  .Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
2agl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
* Botorem, hol. — holownik, licht. — lich-
wa (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

wielkich osrodk6éw spozycia nalezatoby
mie¢ na wzgledzie taki rozktad portéow
rybackich, ktoryby, zabezpieczat prze-
nikanie produktow potowdéw do catego
terytorium Kkraju w minimum czasu.

Przystanie mogg by¢ urzadzanie czy
to w basenach stale przystepnych czy
tez w basenach przyptywowych.

W kazdym razie majg sie sktadac
z budowli lekkich (drzewo lub zel-
beton). Giebokos$é przy tych budowlach
winna sie zbliza¢, przynajmniej przez
dos$¢ diugi czas, do 5 metrow ponizej
poziomu odptywu.

Wyposazenie portéw dalekich po-
towow przeznaczone dla uzytecznosci
publicznej winno sie sktadaé z urzadzen
najbardziej udoskonalonych, azeby wy-
tadunek, przygotowanie i wysytanie
ryb mogto by¢ zalatwione w minimum
czasu i przy minimum manipulacji.

Potgczenie kolei z portem rybackim
winno by¢ najstaranniej urzadzone. Nie-
zbedne jest doprowadzenie torow bez-
posrednio do magazynow ekspedycyj-
nych i zawarcie z zarzgdem kolei uktadu
majacego na celu szybki wywo6z ryb.
Poza tem wydaje sie dogodniejszem nie
uktada¢ zadnego toru pomiedzy maga-
zynami ilinjg wytadunkowg nadbrzeza.

Porty rybackie potowdéw przybrze-
znych.

4. Ilo$¢ portdw rybackich potowdéw

przybrzeznych nie okresla sie wedtug

potrzeb gospodarczych catego kraju.
Wskazujg jg warunki i Srodki miej-

scowe, bliskos¢ taw piaszczystych na

morzu i ‘tatwo$¢ zbytu w pewnym o-
graniczonym rejonie produktéw poto-
wow.

Pozgdane jest, azeby te porty byty
potozone w sferze, w ktérej nie zagra-
za zanieczyszczenie wody przez oleje i
inne materjaty szkodliwe.

Porty matych potowow wymagaja
daleko skromniejszych wurzadzen, niz
porty dla potowow odlegtych.

(Dla wypadkéw specjalnych na wy-
brzezach bardzo ptytkich i tawach od-

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun.
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski-
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczaja tadownos$¢ statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywoé6z polskiego wegla przez
port gdynski.
11 kwietnia:
szw. par. Wilhelmina 698 do Aarhus.
12 kwietnia: .
szw. par. Regulus 492 do Otterbacken,
ang. par. Akenside 1139 do Gandawy,
dun. par. Vera 721 do Oslo.
13 kwietnia:
niem. par. Fricka 1584 do Gefle,
est. par. Kalev 1104 do Drammen.
14 kwietnia:
szw. par. Cecil 776 do Halmstadu,
poi. par. Katowice 1108 do Goteborga.

legtych, — mozna z pozytkiem przyj-
mowa¢ pod uwage budowe portéw
schronisk na sztucznie usypanych wy-
sepkach).

Przystanie winne by¢ mozliwie pro-
stego typu.

Wybér i rozmieszczenie niezbe-
dnych dla portu urzadzen nalezy pozo-
stawic inicjatywie prywatnej.

Potgczenie z koleja portow ryba-
ckich polowow przybrzeznych nie jest
niezbedne, jak réwniez urzgdzenie przy-
stani dostepnych przy kazdym stanie
przyptywow.

Na ogo6t dostep do portu przy stanie

$rednim (pomiedzy przyptywem i od-
ptywem winien by¢ dostateczny.
(Wedtug sprawozdania delegata

Polski inz. T. Tillingera).

Przywéz Swiezej ryby do portu
gdanskiego.
13 kwietnia:
dun. zagl. z mot. Agnes 16 z Helu.
14 kwietnia:
dun. zagl. z mot.
miinde.
19 kwietnia:
niem. zagl. z mot. Reinhold 7 z Svaneke
22 kwietnia:
niem. zagl. z mot. Sturmvogel 6 z Stup-
ska.

Haabet 7 z Kjerte-

Przywo6z $ledzi do Polski
przez port gdanski.

19 kwietnia:
niem. par. Cereal 310 z Lowestoftu.

16 kwietnia:

dun. par. Paris 900 do Ryagi,
szw. par. Hera 820 do Helsingforsu,
dun. par. Bretland 1235 do Kopenhagi,

18 kwietnia:

tot. par. Kalpaks 1183 do Rygi,

dun. par. Wm. Th. Mailing 1125 do
Aarhus,

norw par. Solaas 786 do Arendalu,
19 kwietnia:

szw. par. Sten Sture 524 do Falken-
bergu,

niem. par. Algeba 1267 do Gefle,

tot. par. Krivs 823 do Ekenas,

szw. par. Otis 760 do Trelleborga,
20 kwietnia:

niem. par. Elektra 797 do Ekenas,

niem. par. Franz Rudolf 845 do Bant-
holmu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie

44.579 ton wegla.



166.

Wywo6z polskiego wegla przez
port gdanski.
12 kwietnia:
norw. par. Balder 679 do Vallo,
niem. par. Marie Ferdinand (ex
Zeik) 731 do Rouen,
niern. par. Edith Schroder 355 do Hel-
singoru.
szw. zagl. z mot. Isolda 66 do Halden.
13 kwietnia:
lot. par. velta 1382 do Rygi,
szw. par. Robert J604 do Sztokholmu,
niem. par. Spica 869 do Sztokholmu.
14 Kkwietnia:
norw. par. Lovaas 1126 do Draimmen,
dun. par. tiainia 1159 do Kopenhagi,
tot. par. Kandava 1170 do Rygi,
15 kwietnia:
dun. par. Vendia 627 do Odense,
r<iem. p. Altenfelde 1495 do Goteborga,
duA. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
szw. par. Robur 577 do Sztokholmu.
16 kwietna:
szw. zagl. z mot. Fulton 76 do Malmo,
szw. zagl. z mot. Svan 87 do Simris-
hamnu,
szw. par. Indus 358 do Saxkopingu.

17 kwietnia:

Elsa

szw. par. Gundborg Segrell 844 do
Rouen,

norw. par. Bruse 1009 do Skien.
18 kwietnia:

szw. mot. Skoghalsverken 294 do
Porsgrundu,

duf. par. Belgien 1616 do Odense,

niem. par. Hildegard 770 do Christian-
sundu,

niem. p. Argus 483 do Waldemarsvick,

szw. par. Liana 984 do FrederikstadU,

szw. par. Thure 295 do Svendborga,

grecki par. Elesterios K. Venizelos
2546 do Wenecji,

szw. par. Kajsa 729 do Karlskrony,

dun. par. Asgard 1448 do Rénne,

norw. par. Gyda 934 do Halden,

niem. par. Marianne 609 do Hamburga
(i z drzewem),

szw. par. Allan 541 do Goteborga,

niem. par. Moskau 365 do Drobak.

19 kwietnia:

niem. par. Schleswig 478 do Haders-
levn.

poi. par. Robur 11 798 do Oxelosundu,

szw. par. Magnar 648 do Sztokholmu,

hid. par. Beyerland 865 do Rotterdamu,

fr. par. Capitaine Henri Rallier 1661 do
Dieppe.

szw. par. Ragunda 975 do Sztokholmu,

niem. par. Tip 765 do Moss,

norw. par. Sarpen 1100 do Sarpsborga,

dun. par. Bothal 1223 do Kopenhagi,

szw. par. Gudrun 452 do Kalmaru,

niem. z. z mot. Argonant 56 do Kirke-
naes,

szw. Z. z, mot. Vindy 84 do Sarpsborga.
20 kwietnia:

norw. par. Rendal 1176 do Oslo,

hld. z. z m. Neptunus 288 do
borga,

tot. par. Consuls P. Danebergs 1744 do
Ronne,

szw, par. Borg 948 do Kopenhagi,

duri. par. Ossian 894 ds Sztokholmu,

niem. par. Reinhart 541 do Sztokholmc,

tot. par. Bartava 461 do Lipawy,

niem. par. Elsfleth 275 do Lipawy,

Svend-
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niem. par. Kurland 262 do Lipawy,

niem. par. Nordafrika 1242 do Lipawy,
niem. par. Ragnar 434 do Svendborga.

21 kwietnia:
szw. par. Annie 780 do Kopenhagi,
SZW. Z. z m. Primo 326 do Halmstadu.

22 kwietnia:
norw. par. Gundrid 748 do Oslo,
szw. par. Arnold Bratt 797 do
holmu,
duf. par. Scotland 1015 do Kopenhagi,
niem. par. Ursula Fischer 1598 do Go-
teborga,
niem. z. z mot.
holmu,
tot. par. Viesturs 345 do Stege,
niem. par. Warnow 551 do Havru,
duh. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
dun. z. Althea 65 do Kopenhagi,
dun. par. Simone 694 do Odense,
niem. par. Phila 727 do Oslo,
niem. par. Dieter Hugo Stinnes 1222 do
Rouen.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
125.000 ton wegla.

Sztok-

Christina 66 do Sztok-

Wywdz polskiego drzewa przez
port gdanski.
12 kwietnia:
niem. par. Brake 336 do Lubeki,
tot. par. Hermann 519 do Gravelines,
niem. par. Finnland 246 do Bremy,
gd. par. Peter von Danzig 492 do Bo-
nessii.
13 kwietnia:
norw. par. Bro 408 do Hulluy,
dun. par. Svava 697 do Liverpoolu.

14 kwietnia:

niem. par. Liti Larsen 349 do Sout-
hamptonu,

niem. zagl. z mot. wal 48 do Ham-
burga,

niem. zagl. z mot. Dorsch 61 do Ham-
burga,

niem. par. Aeolus 356 do Hamburga,
Elsfleth,

niem. par. |llse Reichel 629 do Dor-
drechtu,
aust. mot. Donau 260 do Odense,

niem. par. Carl Cords 498 do Lon-
dynu,

poi. par. Tczew 344 do Antwerpii (i z
tow,),

niem. par. Georg Zelk 798 do Birken»
head,

niem. par. Bavaria 553 do Gandawy.
16 kwietnia:
fr. par. Seine 813 do Bordeaux (i z

tow.),
dun. par. Aalborg 723 do Londynu,
szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i z

tow.),

szw. par. Sven 191 do Goteborga (i z
tow.),

niem. par. Heinz Ferdinand 538 do
Londynu.
17 kwietnia:

duf. par. Thyra S. 705 do Plymouth,

dun. par. Faro 277 do Kjoge.
18 kwietnia:

niem. par. Marianne 609 do Hambur-
ga (i z weglem), V

dun. par. Lilleborg 861 do Londynu.
19 kwietnia:

norw. par. Auguste L.
docku,

740 do Tyne-

Nr. 15 (211) 1928 r.

ang. par. Minorca 594 do Tynedocku,
niem. par. Gisela Schroder 522 da Gar-
stonu,
ang. par. Haarlem 565 do Leitli i ze-
zbozem).
20 kwietnia:
niem. par.Otto Cords 494 do Sztokhol-
mu,
hld. z. z m. Jacoba 80 do Toénsbergu,
poi. par. Torun, 1122 do Rouen.
21 kwietnia:
duf. p. Vibeke Maersk 514 do Londynu,
niem. par. Hoffriung 220 do Londynu,
dun. par. Ellensberg 728 do Londynu,
niem. par. Swinemiinde 1160 do Ant-
werpii.
22 kwietnia:
szw. zagl. Najaden 159 do Kilonji,
niem. par. Lexa 503 do Southamptonu.
Statki powyzsze wywiozty Iacznie
53 000 m3 drzewa.

Wywo06z polskiego cukru przez
port gdanski.

14 kwietnia:
niem. zagl. z mot. Alma 65 do Kiajpedy,
niem. mot. cyst. Grete Glad 282 do
Vejle.
15 kwietnia:

dun. zagl. z mot. Erna 56 do Randersu.
16 kwietnia:

szw. zagl. z mot. Tund 79 do -Kopen-
hagi.
18 kwietnia:

niem. par. Wachtel 554 do Tallinnu (i
ze zbozem).
19 kwietnia:

duh. z. z m. Foraldres Minde 57 do Ko-
penhagi.
Statki powyzsze wywiozty

2200 ton cukru.

tacznie

Wwoz zelaza i zelastwa przez

port gdanski.

13 kwietnia:
niem. par. Tiefsee 483 z Plymouth.

14 kwietnia: '
niem. par. Lexa 503 z Liverpoolu,
niem. par. Teutonia 768 z Kopper-|
werkshamnu.

16 kwietnia:
£st. zagl. z mot. Vega 265 z Aabenraal

18 kwietnia:
dun zagl. z mot. Karix 320 z Narviku.

19 kwietnia:
hld. zagl. z mot. Henderika 151 z Mal-

mo.

20 kwietnia:
niem. zagl. z mot.

singborga.

21 kwietnia:
niem. par. Anni Ahrens 538 z Londynu, j
niem. par. Gerda Ferdinand 908 z Gan-

dawy.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
9.200 ton zelaza i zelastwa.

Walkire 57 z Hel-!

Wwo0z nawozOw sztucznych przez
port gdanski.

12 kwietnia:

niem. par. Nordafrika 1242 z Suzy (i 2
widknem roslinnem).
15 kwietnia:

niem. par. Werner Kunstmann 2379 2
Oranu,

poi. par. Wilno 1122 z Borty.



23 kwietnia 1928.

17 kwietnia:
szw. par. Milos 1853 z Suzy.
22 kwietnia:
niem. par. Jotunheim 2432 z Tampy. _
Statki powyzsze przywiozty tgacznie
20.1*00 ton nawozéw sztucznych.

Wwéz rudy | pirytu przez port
gdanski.
16 kwietnia:
szw. par. Mercur 800 z Helsingborga.
18 kwietnia:
szw. par. Inga 734 z Gefle.
19 wkietnia: |
cun. par. Spigerborg 954 z Balangen.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
5.700 ton rudy i pirytu.

RUCH DROBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy przez port gdanski.

12 kwietnia:

dun. par. I. C, Jacobsen 740 z Kopen-
hagi.
13 kwietnia:

ang. par. Baltara 1387 z Lipawy (i z
paS.),

fr. par. Seine 813 z Bordeux.
14 kwietnia:

ang. apr. Haariem 565 z Leitli,

szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,

szw. par. Sven 191 z Hango,

inem. par. Arcona 303 z Kiajpedy,

niem. par. Wachtel 554 z Middelsbo-
rough,

fsk. par. Equator 2652 z Buenos Aires.
15 kwietnia:

dun. par. Hjortholm 848 z Liverpolu,
niem. par. Niobe 363 z Rotterdamu,
niem. par. St. Jurgen 343 z Lubeki,
niem. par, Siegfried 329 z Szczecina,
niem. par. Pregel 196 z Szczecina,
dun. par. Niord 382 z Kopenhagi.

16 kwietnia:
szw. paf. Ingeborg 191 z Sztokholmu,
gd. par. Hammomia 658 z Hamburga,
hld. par. Odysseus 606 z Amsterdamu,
niem. par. Continental 305 z Gdyni.
17 kwietnia:
niem. par. Jacoba 351 z Hamburga,
niem. par. Leonhard 429 z Hamburga,
ang. par. Smolerisk 1534 z Londynu
(i z pas.)
18 kwietnia:
niem. par. Viktoria 364 z Bremy,
norw. par. Bonima 461 z Oslo,
ang. par. Kovrco 1477 z Hullu (i z pas.),
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ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (z
amunicjg i pasazerami),

norw. par. Ara 557 z Goteborga,

niem. par. Nereus 383 z Kolonji,

dun. par. 1. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi,

niem. par. Rabe 556 z Krolewca.
19 kwietnia:

niem. par. Banzig 575 z Lubeki,
ang. par. Baltannic 1034 z Rygi ( z
pas')!'

niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.
20 kwietnia:
fr. par. Yai.nville 836 z Bordeaux,
niem. par. Herbert 183 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 z Lipawy.
21 kwietnia:
szw. par. Iris 169 z Amsetrdamu,
dun. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi.
22 kwietnia:
niem. par. Alwine Russ
burga,
niem. par. Erna 491 z Hamburga,
gd. par. Prosper 410 z Antwerpji,
hid. par. Iris 401 z Amsterdamu,
niem. par. Arcona 303 z Szczecina,
fsk. par. Aegir 457 z Helsingforsu.

566 z Ham-

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanhski.

12 kwietnia:
niem. par. Jupiter 329 do Ryagi,
hid. par. Erato 367 do Amsterdamu,
szw. par. Egon 291 do Helsingforsu,
niem. par. Rabe 556 do Krolewca,
niem. par. Ellen 260 do Lipawy,
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu,
fsk. par. Aegir 457 do Helsingforsu.

13 kwietnia:

ang. par. Baltara 1387 do Londynu
(i z pas.)

ang. par. Kolpino 1465 do Hullu (i z
pas')v

ang. par. Tasso 2172 do Londynu (i z
pas.),

szw. par. Thernis 382 do Malmo.
14 kwietnia:

niem. par. Andromeda 363 do Krdle-
ca,

niem. par. Flora 196 do Rotterdamu,

niem. par. Tatti 344 do Hamburga,

dun. par. 1. C. Jacobsoen 740 do Ko-
penhagi (i z konmi),

szw. zagi. z mot. Anders 55 do Kro-
lewca,

niem. par. Eberhard 338 do Hamburga,
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niem. par. Egeria 382 do Bremy,

poi. par. Tczew 344 do Antweruji (i z
drzewem).,

niem. par. Arcona 303 do Szczecina.
15 kwietnia:

fsk. par. Mercator 2695 ido Buenos
Aiires'.
16 kwietnia:

fr. par. Seine 813 do Bordeaux (i z
drewzem),

szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu (i
z drzewem,

szw. par. Sven 191 do Goteborga (i z
drzew eni),

d.m. par. f Monia
Jorku (i z pas.),

niem. par. Siegfried 329 do Lipawy.
18 kwieli.i¢-.

3820 do Nowego

hld. par. Odysseus 606 do Szczecig,

niem. par. St. Jurgen 343 do Rygi,

niem. par. Niobe 363 do Bremy,
niem. par. Pregel 196 do Kiajpedy,

niem. par. Continental 305 do Rotter-
damu,

niem. par. Viktoria 364 do Krolewca,

ang. par. Baltonia 2390 do Lipawy (i
z pas.),
19 kwietnia:

ang. par. Baltannic 1034 do Londynu (
Z pas.).

niem. par. Marta 295 do Helsingforsu.
20 kwietnia:

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu (i
z pas.),

ang. par. Baltonia 2390 do Londynu (i
Z pas.),

szw. par. Ingeborg 191 do Sztokholmu.
21 kwietnia:

niem. par. Si. Lorenz 343 do Ryaqgi,

dun. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi,

dun. par. Niord 283 do Ahus,

niem. par. Cereal 310 do Rotterdamu,

szw. zagl. z mot. Merry 98 do Norrko-
pingu,

niem. par. Jacoba 352 do Amsterdamu,

niem. par. Herow 383 do Rouen,

gd. par. Etzei 593 do Antwerpji,

niem. par. Danzig 575 do Tallinnu,

gd. par. Edith Bosselmann 291 do Abo,

norw. par. Bomma 468 do Oslo,

szw'. par. lIris 169 do Goteborga.

niem. par. Rabe 557 do Antwerpji,

niem. par. Leonard 429 do Hamburga.

22 kwietnia:
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (z pasazerami i poczty).
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MOTORY do tODZI"

przyczepne, Evinrude Motor Co. w Milwaukee

Wis., state, Kermath Manufacturing Co.
w Detroit, agregaty,
dostarcza: '

0* Lehmwald, pi. Napoleona 6»lei. 108*48

WARSZAWA.

B
8
N
N



168. Z EGL AR Z P OL S K. I

Ruch okretowy w porcie gdanskim.

Do_Gdar'lsk'a' Z Gdaﬁgka Towarzystwo okret,
zai>vingl, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler
data skad dokad data
29. 4. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 8.5. Estonia Baltic America Line
14. 5 # » 22.5. Lituania
10. 6. n N 14.6. Estonia
30. 4. ,, Londynu , Londynu 4.5. Lituania Ellerman Wailson-Line
1.5, Hull . Hull 4.5. Smolensk
7.5 , Londynu » Londynu 11.5. Kowno
8.5 . Hull » Hull 11.5. Tasso
Kolpino
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zavvinagt, zawinie odptynie Nazwa okretu
okretowe
data skad dokad data
26. 4. z Le Havre do Le Havre 27. 4. S. S. Pologne Cie Generale
4. 5. » « 5. 5. S. S. Virginie Transatlantique
11. 5. » 12. 5. S. S. Pologne
Rynek Drzewny Przeglad lesniczy
Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, Srody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Les$nych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.
Sktadnica Nasion Les$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i liSciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamoéwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowos$ci tartacznej i Ies’nej.

Administracja Przeiladu Lesniczego | Rynku Drzewnego

POZNAN, W ielkie Garbary 80" telef. 1830 1 3406

Minttja Jsiarza miegqi
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyca nhastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,85 z
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdafnsk 1924 ... 1,25 zt
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 .. 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznlk dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. s 79.00 zt
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt
pojedyricze tomy, bogato ilUSTrOW @N € . 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatéw na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
FYS. 526 Str. 1926 o 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . o 20.80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 ... 10.80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926  .....ccvviiiiinccnne, 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyk#tad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z
340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922.........ccccovvivvviinnnnnne 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924........ccovmiiinneieinnnns 11,30z4
V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq 5|e z przesyika.

Nr. 15 (211) 1928 r.

ATLANTIC®

Towarzystwo Transportowe z o. [

Hundegasse 94 G dan sk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz , Atlantic”
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnoélc':

Transporty Masowe L. ztom, ce-
ment, WQgIeL sztuczne  nawozy.

SKARBOPOL
— Gdansk —

Pslsk|(§|pl\7ljrn”| \S’\IZirf;1 ydi

na Gornym Slasku

Skarbopol — Kohlenvertrleb
b. H.
Topfergasse 34, Danssng.

Ul Od "h Zeglarza Polskiego
Inl U czyta¢ mozna
z w kawiarniach:

»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

Jzzzzsy- T7rrsii

AU AlTAGH

zeilarza Polskiego

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowa
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zaglowki i moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnos$ci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 »1. —

Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 zt.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski“. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



