7EGLARZ POLSKI

Le navigateur polonais

PRZEGLAD

poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem
i zadah zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju

30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
state

wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty i artykuty umieszczone w pi-
Smie sg ptatne. Rekopisow redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
p6trocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktore

przekazywac¢ nalezy do administracji
»Zeglarza Polskiego“.

Komitet Redakcyjny: J. R. Kiejnot, iiiz. mor. A. Ciechanowski,

Nr. 17. Rok wydania siodmy.

0 stanowisko dgf)lomowanej
zatogi mothanitzRBl 1 radiote-
legraficznej na statuach polskich

W okresie zaglowcow istniata tylko
zatoga pokitadowa a sztab jej zajmowat
naczelne stanowisko.

Nastepnie, w okresie rozwoju zeglu-
gi parowej, w miare zwiekszania sity
maszyn i pojawiania sie coraz liczniej-
szych i skomplikowanych maszyn po-
mocniczych, oraz warsztatu reparacyj-
nego na okrecie, sztab zatogi maszy-
nowej, a raczej nawet cata zatoga ma-
szynowa, z wyjatkiem palaczy, zajeta
uzasadnione funkcjami stanowisko na
okrecie, z tym wyjatkiem, ze wyzsze
stawiska zatogi mechanicznej (pier-
wszy mechanik itd.) diugo nie miaty
plac rownolegtych do ptac i pomiesz-
czen sztabu za”gi poktadowej.

Pojawienie si¢ wiekszych motorow-
cOw, skutecznie konkurujgcych z paro-
wcami na linjach wielkiej zeglugi przy-
czynito sie do nastania zupetnej réwno-
Sci pod wzgledem ptac 1 pomieszczen
sztabu zatogi maszynowej i poktado-
wej.

Na motorowcach, obstuga ktérych
wymaga nadzwyczaj wprawionego i
odpowiedzialnego skfadu zatogi: mecha-
nicznej, odrazu ustanowione zostaty ro-
wne warunki — a nawet place pier-
wszych stanowisk mechanicznych sg

12 zi,
A zagranicg 9 zt, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-

zagranicg 18 zi; Poétrocznie w kraju 6 zt

gentyny, Austrji, Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
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w pewnych wypadkach wyzsze. Prze-
waznie pierwszy mechanik otrzymuje
pobory wyzsze anizeli kapitan moto-
rowca.

Tak sie tez rzecz zresztg ma dzi$
réwniez na parowcach specjalnych ty-
péw, o silnych maszynach, a nie-
wielkim promieniu dziatania, gdzie w
swoim zakresie pierwszy mechanik po-
winien mie¢ wyzsze kwalifikacje anizeli
kapitan.

W ostatniem dziesigcioleciu do szta-
bu okretu zalicza sie rowniez obstuga
radiotelegrafu. Istniejg dwa systemy u-
trzymywania na statkch stuzby i-
skrowej: albo posiadajacy dyplom i
praktyke radiotelegraficzng jeden z ofi-
cerow poktadowych petni funkcje ra-
diotelegrafisty, za specjalnym doda-
tkiem, albo istnieje specjalny radiotele-
grafista, ktory rowniez iest liczony do
sztabu okretowego, ma odpowiednig
kabine i pobory odpowiadajgce jego
klasie stuzbowej.

Nie wiemy jeszcze w jakim kierun-
ku péjdzie dalsza ewolucja. Mozliwe,
ze radiotelegrafia posunie sie stopnio-
wo az do udzialu w kierowaniu okre-
tem, albo tez sztab pokiadowy bedzie
miat specjalne wyzsze kwalifikacje dla
prowadzenia  radjogoniometrycznego.
Raczej jednak nastgpi pierwsze: Kkto
ma do czynienia z przyrzgdami iskro-
wemi rowniez bedzie wykreslat iskro-
wo droge okretu, a raczej wprowadzat

Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumutiji, Wegiei
rocznie 16zt, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 zt. W mieScie i w porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé¢ na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

. Cena 40 gr

Ogo6lnego zbioru Nr. 213

oprawki do automatycznego wykre-
slania. Czynnosci te bedg wymagaty
kwalifikacyj o wiele wyzszych anizeli
posiadajg obecni radiotelegrafisci, wiec
raczej liczy¢ sie mozna z powstaniem
stanowiska radiotelegrafisty ,nawiga-
cyjnego“, prowadzacego statek na pod-
stawie namierzan radiowych.

Dotyczy to iednak przysztosci. Ale
i w dzisiejszych warunkach liczy¢ sie
powinnismy z duchem czasu i wyma-
ganiami zycia.

Rola sztabu pokfadowego i maszy-
nowego iest rébwnorzedna, a przytacza,
sie do niej, jako trzecia, jeszcze powa-
zna i odpowiedzialna funkcja telegrafu
iskrowego.

Ustawowo i zyciowo podczas pet-
nienia stuzby oficer poktadowy ma od-
powiedzialno$¢ za catosé, tak samo jak
kapitan przez caty czas swego urzedo-
wania, i na tem polega wyzsze Maso-
wanie sztabu pokfadowego, nie wig-
zace sie jednak ze sprawa pomieszczen
i plac.

Nie sprzeciwia sie¢ wiec temu ro-
wnorzedno$¢ pomieszczen i ptac a na-
wet wyzszos$C tych plac dla sztabu
maszynowego, Co mozemy zaobserwor
wac na calym Swiecie.

Bytoby zapewne pozadane, azeby i
na statkach polskich warunki byly
zgodne z wymaganiami czasu.
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RYBACTWO MORSKIE.

Noweczesiij motorowiec
rybacki ,Victoria".

W ostatnich czasach coraz czesciej
spotykajg sie na morzach motorowce
rybotdwcze, ktdére skutecznie zaczyna-
ja rywalizowaé z parowcami. Moznosé
wziecia wiekszej ilosci paliwa oraz o-
szczedno$¢ na personelu maszynowym
— oto gtdwne motywy Kktore skianiajg
przedsigbiorcow  rybotdwczych  do
wprowadzenia statkow motorowych.

Oczywiscie kraje nie majagce nad-
miaru wegla jak np. Danja, Norwegia,
Francja przodujg pod tym wzgledem,
gdy tymczasem w Anglji, gdzie-wegiel
jest tani na samem wybrzezu rybotow-
czem, motorowce rybotéwcze jeszcze
nie zdobyty sobie pelnego uznania.

W styczniu b. r. odbylo sie przyje-
cie trawlera motorowego ,Victoria®,
zbudowanego w Kopenhadze przez
znang firme budowy motoréw spalino-
wych Burmeister i Wain na zamowie-
nie Société Nouvelle des Pecheries a
Vapeur w Arcachon (Francja). Ze wzgle-
du na wyjatkowe zainteresowanie jakie
budzi to nowe zjawisko na morzu, —
trawler motorowy, — podajemy poni-
zej szczegbtowy opis trawlera ,,Victo-
ria“ i jego maszyn.

Wymiary statku.

»Victoria“ jest zbudowana pod spe-
cjalnym doglagdem Buretiu Veritas od-
powiednio do klasy tego towarzystwa
pierwszej 3) F. I 1. A
dtugos¢ catkowita 208’ 8”
dtugo$¢ pomiedzy pionami 195’ 0
szeroko$C przeSwitna 32’ 9”
wysokos$¢ do gtdwnego poktadu 18’ 7~
zagtebienie tadunkowe 17 2“
pojemnos$¢ dla tadunku rybnego okoto
32560 stopLlnosnos¢ D. W. 1075 ton.

Zalety trawlera o motorze spalinowym.

Szybkos$¢ ,Victorji“ obliczona jest
na 11,25 wezta w normalnych warun-
kach. Uwzgledniajac szybkos¢ z jaka
maszyng w krotkim czasie moze roz-
wingc swa maksymalng site i prakty-
cznie znacznie powolniejszg utrate ce-
ny (deprecjacje) anizeli parowa maszy-
na, trawler z motorem spalinowym po-
winien by¢ uznany jako specjalnie sig
nadajacy dla potowow na tawicy no-
wofunlandzkiej i podobnych miejscach,
na ktérych pracowa¢ bedzie motoro-
wiec ,,Victoria“.

Poréwnujac dane tego motorowca z
danerni dla trawlera parowego o tej sa-
mej diugosci, szerokosci i zaglebieniu
znajdziemy, ze pojemno$¢ trawlera
»Victoria® jest znacznie wigksza, tak
samo jak 1 szybko$¢, ktora przewyz-
sza szybko$¢ statkow parowych.

Promien dziatania ,Victorji“ jest ol-
brzymi (wynosi 2500 mil) dzieki mate-
mu zuzyciu paliwa.

Na trawlerze parowym znaczna
cze$¢ tadowni zajeta jest jako bunker
podczas podrézy w tamta strone ipod-
czas pierwszej czesci kampanji rybo-
towczej, lub gdy jest to trawler paro-

wy stosujacy ropal, to znaczna i stata
cze$¢ tadowni jest dostosowana jako
tank ropatowy. Przy tych warunkach
miejsce zajete przez bunkry nie moze
by¢ zuzyte dla tadunku rybnego. Na
LVictorji* tych wad oczywiscie niema.

Opis statku.

Statek jest rozdzielony na 9 prze-
dziatébw przy pomocy 8-iu przeﬁréd po-
przecznych, a mianowicie: tank czoto-
wy zastosowany jako pod balast wo-
dny; przedziat fancuchowy, magazyn,
tadownie numer pierwszy i drugi, kof-
ferdam, tank dla ropatu; przedziat ma-
szynowy, tank rufowy, dolna czes¢
ktorego przystosowana jest dla pomie-
szczenia wodnego balastu, gorna za$
czes¢ dla tranu rybnego.

Pod tadowniami i przedziatem ma-
szynowym statek jest zaopatrzony w
podwdjne dno, przystosowane czescio-
wo dla wziecia zapasow wody, cze-
sciowo dla ptynnego paliwa.

Pojemnos¢ tankéw dla ropatu jest
300 ton, a sktada sie na nig gtdwna
cze$¢ tanku wysokosci catego kadtubu
pomiedzy tadowniami a przedzialem
maszynowym, oraz skrzydtowe tanki
przedniej czesci przedzialu maszyno-
wego, reszta w podwdjnem dnie, gdzie
urzadzony jest tez tank dla oleju sma-
rowego. Przez zbudowanie wymienio-
nego wyzej kofferdamu, ciggngcego sie
od kilu az do gtownego pokfadu, zapas
ropatu i oleju jest w zupetnosci oddzie-
lony od tadunku ryby.

Statek posiada jeden pokiad, ciggna-
cy sie przez cata dtugos¢ jego. Tylna
czes$¢ tego poktadu az do' Sciany nadbu-
déwki Srodkowej jest wyzsza od reszty
0 25 cm.

W naczétku z przodu pod gtdwnym
poktadem znajdujg sie kabiny 1 jadalnia
zalogi. Kabiny sg jasne i dobrze prze-
wietrzane.

W rozszerzeniu bocznem kopuly
maszynowej nad goérnym pokiadem
znnjduja sie pomieszczenia dla oficeréw
poktadowych i mechanikéw. Pierwszy
oficer i pierwszy mechanik maja swoje
kabiny przed przedziatem maszyno-
wym, obok za$ znajduje sie kuchnia i
kabina kucharza i chtopca.

Kuchnia opalana jest ropatem ,lecz
rowniez przystosowana jest na wegiel.
Istnieje rowniez elektryczna piekarnia.

Z tylnej strony przedzialu maszy-
nowego znajduje sie kabina i jadalnia
dla zatogi maszynowej po prawej stro-
nie, oraz rafineria tranu po lewej stro-
nie.

Ponad skrzynia maszynowg wznosi
sie izba sterowa, obok ktdrej znajdujg
sie pomieszczenia Kkapitana, kabiny
pieiwszego i drugiego mechanika, pier-
wszego 1 drugiego oficera, radiotele-
grafisty, radjostacja i jadalnia dla ofice-
row poktadowych i mechanikéw, oraz
kabina zapasowa.

Wszystkie te kabiny sg duze, oswie-
tlone i wentylowane i maja ogrzewa-
nie parowe. tadownie majg poszycie
wewnetrzne drewniane. Jak po bokach,

tak tez pod pokiadem i na przegrodach
wszedzie jest peino elektrycznego
Swiatla, wobec czego praca moze byc¢
wykonywana dniem i noczé.

Przyrzad sterowy, winda kotwiczna
i winda do_ciagnienia sieci sa porusza-
ne parg. Winde do ciggnienia sieci wy-
konata Aberdeen Trawi Owners And
Engineering Co LTD., jest ona nadzwy-
czajnej mocy, z podwdjnemi cylindrami
wymiarow 9” na 14”, a urzadzenia tra-
towe na pokfadzie t. zw. ,fairleads” sg
wykonane nadzws”czaj mocno i soli-
gn_ie umocowane na Stalowym pokia-

zie.

Wewnetrzne urzgdzenie jest proste,
rnocne i trwate, z uwzglednieniem po-
trzeb nowoczesnego uzbrojenia sta-
tkow rybotdwczych. Np. na pokladzie
istnieje elektryczna maszyna do sondo-
wania, ktéra automatycznie rejestruje
gtebokos¢ dna morza, nad ktérem sta-
tek ciggnie sieci. Bardzo waznem jest
zna¢ w kazdej chwili gteboko$¢ morza,
w miejscu w ktérem sie odbywa potdw,
szczegblnie w mglista pogode, ktdra
przewaznie panuje w tych okolicach.

Maszyneria.

Co specjalnie charakteryzuje tra-
wler motorowy ,Victorje“, to Jej ma-
szyneria. Glowna maszyna spalinowa
jest 4-o taktowym 6-i0 cylindrowym
silnikiem Diesla pojBedyﬁcz_ego dziatania
ostatniego wzoru Burmeistra 1 Waina,
typu walcowego, zdolnego rozwing¢ o-
koto 1000 wskazanych koni maszyno-
wych przy 150—155 obrotach na minu-
te. 1los¢ obrotdw moze by¢ zmniejszo-
na az do '/i bez jakichkolwiek trudno-
§ci. Maszyna sama sie zasila, réwniez
wszystkie pompy, dziatanie ktdrych
jest niezbedne dla pracy maszyny, s3
poruszane przez sama maszyne. Do
tych pomp nalezg wodna pompa chto-
dzgca, pompa do smarowania pod ci$-
nieniem, 2 pompy zezowe, oraz pompa
dziennego zasilania w paliwo ptynne.

Z tytlu za maszyng znajduje sie kom-
presor, dostarczajacy zgeszczonego po-
wietrza dla injekcji. Kompresor ten jest
poruszany przez korbowdd, .osadzony
na przedtuzeniu gtéwnego silnika.

Maszyneria pomocnicza.

Co do poruszania pomocniczych
maszyn zdania byly poczatkowo po-
dzielone i ostatecznie postanowiono za-
chowa¢ parowe poruszanie dla tra-
tu (windy ciagnacej siec), taksarno dla
windy kotwicznej I maszyny sterowej,
przyczem maszynerja ta, Kkierowana
przez zatoge poktadows, nie rozni sie
niczetn od maszynerii innych trawle-
row. Niemniej jednak, azeby zmniej-
szy¢ zuzycie paliwa plynnego do o-
statnich mozliwych granic, zdecydo-
wano wykorzysta¢ ciepto gazéw odlo-
towych gtéwnej maszyny Diesla. Jed-
noczesnie  postanowiono zmontowac
calg pomocniczg maszynerie przy u-
dziale maszynowym parowego poru-
szania z wyjatkiem Diesel - dynamo,
pedzonego przy pomocy maszyny sto-
sujacej ciezki olej.



8 maja 1928 r.

Specjalnie patentowany kociot, na ga-
zy odlotowe patentu Burmeistera
i Waina.

Postanowiono zastosowa¢ patento-
wy kociot na odlotowe gazy systemu
Burmeistera i Waina. Podczas podro-
zy ku miejscom potowo6w i oowrocie od
nich kociot ten jestw stanie wykorzy-
staC tyle ciepta z gazéw odlotowych
ile jest niezbedne dla wytwarzania pa-
ry dla maszyny parowej dynamo po-
ruszanego parg, dla elektrycznego
Swiatta i dla ogrzewania, wobec czego
otrzymuje sie wyjatkowo ekonomiczne
poruszanie. Podczas samego tratowa-
nia zamierza sie puszcza¢ w ruch ma-
szyne na ciezki olej, stuzacg do wy-
tworzenia pradu dia elektrycznego
Swiatta. Kociot jednak moze jeszcze i
wowczas wytwarza¢ wystarczajacyg i-
lo$¢ pary dla systemu ogrzewania i dla
maszyny parowej.

Jedynie podczas pracy windy tra-
towej niezbedne jest ogrzewac kociot
ropatem, azeby otrzymac niezbedng do-
datkowg pare.

_System ten ma byC¢ o wiele ekono-
miczniejszy, anizeli zastosowanie po-
mocniczych maszyn elektrycznych.

Kociot ogrzewany kombinowanym
sposobem gazami odlotowemi i ropa-
tem ma wymiary 9°6“ na 8° 7“i pracu-
je przy cisnieniu do 180 funtéw, zmon-
towany jest na platformie i zbudowany
jest wedtug systemu opatentowanego
przez Burmeistra i Waina dla ogrzewa-
nia czeSciowo gazami odlotowemi, czes-
ciowo z paleniska ropatowego. Oba te
systemy ogrzewania sg catkowicie od-
dzielone od siebie, azeby zapewni¢ rac-
jonalne spalenie ropatu i unikng¢ nie-

ezpieczenstwa eksplozji.

Inne maszyny pomocnicze.

W przedziale maszynowym prdcz
tego ustawione sg 2 dynamo dla ele-
ktrycznego Swiatla itp. Jedno dynamo
12 kw. poruszane jest matym motorem
spalinowym, drugie zas dynamo 8 kw.
ma poruszanie parowe. Précz tego jest
jeszcze poruszany parg trzypietrowy
kompresor powietrzny wyrobu Reavel-
Ia normalnie przeznaczony na cisnienie
1000 funtowe na cal kwadratowy.

W lewej czesci przedziatu maszyno-
wego jest ustawiony skraplacz skiada-
jacy sie z skraplacza ze skrzynkowe-
go zelaza z powierzchnig chtodzenia o~
koto 300 stop2 précz tego znajdujg sie
tu rozmaite pompy jak np.: dwie pom-
py zasilajace, jedna pompa cyrkulacyj-
na, dwie pompy zezowe i sanitarne, je-
dna z ktérych jest poruszana para, dru-
ga za$ elektrycznoscig, jedna pom-
pa pedzaca ropat ze zbiornikéw, jedna
pompa dla oleju smarowego.

Mniejsza waga urzadzenia maszy-
nowego i zapasow paliwa pozwolita
zbudowac statek o wiele smuklejszych
linjach, anizeli trawler parowy odpo-
wiedniej wielkosci. Przez to powie-
kszone zostaly zalety morskie statku,
a oszczedzito sie na sile, potrzebnej dla
pedzenia statku naprzdd i zwiekszyto
sie wygody pomieszczen na statku.

Z EGL ARZ P OLSKI.

Prébna jazda.

Préby przyjecia trawlera motoro-
wego Victoria odbyty sie 13-go stycz-
nia b. r. na Sundzie przed Kopenhaga.

Statek byt zatadowany do $redniego
zanurzenia 15 stop 10 cali, a szybkos¢
podczas probnej jazdy obliczona na mili
pomierzonej wynosita 11,93 wezla,
przyczem maszyna rozwineta 1248 KM
wskazanych przy 160,9 obrotach na mi-
ni,te. Procz tego zastosowano probe
zuzycia paliwa podczas dwuch godzin
biegu, a przy tem gtéwna maszyna roz-
wineta 1238 KM wskazanych, przy
165,S obrotach na minute, zuzycie za$
paliwa byto Srednio 133,8 grama na je-
dng site wskazanych KM na godzine.
Przy probach byli przedstawiciele ar-
matorow statku, towarzystwa klasyfi-
kacyjnego i inne osoby.

Po tych prébach trawler motorowy
zostat przyjety przez wiascicieli i opu-
Scit Kopenhage 15-go stycznia, przyby-
wajgc do swego portu macierzystego
Arcagchon 20-go stycznia. Mimo gestej
mgty, ktora panowata podczas tej po-
drozy S$rednia szybkosc zarejestrowa-
na wynosita 11,21 wezia.

Wycieczki ,ZegIngiPolskiej“.

Dnia 1 maja s. s. ,,Gdansk* wyru-
szyt do Kopenhagi okoto godz. 13, ma-
jac na pokiadzie wycieczke Gimnazjum
Panstwowego Zenskiego z Ptocka w
ilosci 104 pasazerow. W wycieczce
wzieli udziat: uczenice starszych Klas,
cztonkowie rady pedagogicznej i kilku
cztonkéw rady rodzicielskiej. Organi-
zatorkag wycieczki jest przetozona gim-
nazjum p. M. Rosciszewska. Wycieczka
odptyneta przy pieknej pogodzie i ra-
dosnym nastroju uczestnikow. Powrdt
wycieczki nastapit 6 maja pod wieczor.

W dniu 28 kwietnia przyszedt do
Gdyni s. s. ,Niemen“ budowany w
stoczni  angielskiej Craig i Taylor,
Stockton-on-Tees. Statek ten wykazat
na probach doskonate kwalifikacje:
znaczng szybkosé, (przeszio 11 wez-
téw), sprawnos¢ maszyn i mechaniz-
mow i znakomicie trzyma sie na fali.
Prz%/ swej tadownosci 5020 ton i Swiet-
nych kwalifikacjch s. s. ,Niemen* iest
pieknym nabytkiem naszej floty han-
dlowej.

Wydziat Pasazerski P. P. ,,Zegluga
Polska“ juz zakonczyt wszystkie przy-
gotowania do tegorocznych wycieczek
zagranicznych i przyjmuje zamowieni?,
ktore obficie naptywajg. Znaczne zain-
teresowanie budzi wycieczkag do Kopen-
hagi i Helsingébr na Zielone Swigtki.
Wycieczka ta trwac bedzie od 24. do 30.
maja, zbedno$¢ paszportéw zagranicz-
nych na wycieczki P. P. ,,Zegluga Pol-
ska“ gra niemalg role w zainteresowa-
niu publicznosci.

Chcac umozliwi¢ towarzyskie po-
dr6ze zagraniczne organizacjom sporto-
wym, spotecznym, klubowym, instytuc-
jom i zakladom naukowym i t. p,, ,Ze-
gluga Polska“ w ciggu miesigca maja u-
rzgdza wycieczki zagraniczne ze znacz-
nem ustepstwem w cenie. Nic V.sC
dziwnego, ze na te ulgowe wycieczki
zgtasza sie znaczna ilos¢ reflektantow.
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z liczby organizacji bardziej rzutkich i
peinych inicjatywy.

Wydziat Pasazerski ,Zeglugi Pol-
skiej* chetnie udziela informacji i na

kazde Zzadanie  wysyta prospekty.
(Adres: Gdynia, P.P. ,,Zegluga Polska*
— tel. 93).

Ostatnie wyscigi fodzi z przy-
czepianym motorem w Angli.

Brytyjski Klub todzi Motorowych
(British Motor Boat Club) zorganizo-
wat 14-go kwietnia b. r. w Hendon, na
morzu regaty motorowe specjalnie dla
todzi z przyczepianym motorem.

Jako miarg zainteresowania temi re-
gatami niech postuzy fakt, ze poza bez-
ptatnymi widzami na odlegtosci, prze-
szto 1000 widzow znalazto sig, ktorzy
wptacili wstepne w wysokosci 2 i poi
szylinga, czyli przeszto 5— ziotych za
prawo przygladania sie tym regatom.
Motor przyczepiony jest obecnie przed-
miotem masowej produkcji, w ktorej A-
meryka przoduje innym, Anglja stol na
drugiem miejscu, za nig kroczy w duzym
odstepie Francja, jeszcze dalej za$
Niemcy.

Dotad uwazano, ze tylko motory a-
meiykanskie typu przyczepnego sg juz
w standartowanym typie doprowadzo-
ne do formy odpowiadajacej dzisiej-
szym wymaganiom techniki motorowej.
Regaty w Hendonie pokazaty, ze ro-
wniez i pewna marka angielska (Wa-
termota) dorosta do poziomu konkuren-
cji z motorami amerykanskiemu

We Francji dopiero w ostatnim cza-
sie pojawity sie motory przyczepne u-
doskonalone (Fog-Roseiigart), nie po-
siadajg one jednak w standartowym ty-
pie tej mocy, ktéra byta, reorezento-
wana na regatach w Hendonie. Na re-
gaty przyjete byty klasy od 250 do 500
cnf* pojemnosci cylindrow (potitrowki)
jednak  w kategorii A-Cwier¢-litrowe
(250 c¢cm3 pojemnosci) nie byto ani je-
dnego zgtoszenia.

Motory ‘przyczepne 0 pojemnosci
cylindru ponad 500 cm3 zostaty wyta-
czone od udziatu w regatach przez sam
komitet regat, ze wzgledéw zasadni-
czych.

W ten sposdb, dzieki tym ogranicze-
niom, regaty odbyty sie tylko w trzecii
grupach; dwoch 350 cm'-trowych i je-
dnej 500 cnr*-trowej.

Z dwu pierwszych biegow jeden byt
biegiem prowadzonym przez panie.

Oczywoscie, gtowng atrakcjg okazat
sie bieg poHitréwek, ktéry z powodu
ticznosci konkurentéw (11 todzi) miat
dwa przedbiegi z selekc'tq trzech J)ier-
wszych z kazdego przedbiegu — do o-
statecznego biegu.

Morze byto niezbyt spokojne pod-

czas regat, co potegowato zaintereso-
wanie si¢ niemi publicznosci i co nie-
watpliwie podnosi warto$¢ znakomi-

tych ich wynikow.

Tor dla wszystkich biegow byt trzy-
milowy, ztozony z trzech okrazen troj-
kata, o rozwinieciu bokéw, réwnajgcem
sie jednej mili morskiej (1852 mtr.).
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Najwyzszy czas wykazata podczas
biegéw t0dz z motorem Evinrude, poje-
mnosci  cylindréow 486 cm3 — ktora
przyszta w czasie 6 m. 25 sek., czyli
rozwineta fantastyczng szybkos$¢ 28,04
mili na godzine. Niestety, byt to tylko
przedbieg, a w decydujacym biegu Cy-
clone sie przewrocita przy trzeciem o-
krazeniu tréjkata, ustepujgc pierwsze
miejsce todzi Miss Chief, majgcej taki
sam motor Evinrude, ktora jednak
przyszta w 6 m. 38 sek., albo z szyb-
koscig 27,11 mil na godzine. Drugie
miejsce zajeta rowniez +6dz z Evinrude,
sczwarte rowniez.

Prawdziwg sensacjg podczas regat
byt sukces angielskiego motoru Water-,
mota, Opojemnosci cylindrow 347 cm3
£6dzZ ta nie ograniczyta sie do starto-
wania w shabszej klasie, gdzie zajela
drugie miejsce, z czasem 7 m. 42 sek.,
tylko o 2 sek. zdystansowana przez
t0dZ 1t z motorem Lockwood, lecz sta-
neta réwniez do klasy poHitrowek,
gdzie rozwineta na przedbiegu 23,81 mil
na godzine, przeszta jako trzecia w
swej serji do biegu decydujgcego i tu
przy szybkosci 24,32 mil na godzine za-
Jeta rowniez trzecie miejsce, przed je-
dng z lepszych potlitrowek, gdyz dwie
inne, w tej liczbie Cyclone, ktora sig
wywrocita, nie dokonczyty biegu.

Stéw kilka wypada powiedzie¢ o
rywalizacji motorow. W klasie 350 cm3
rywalizowaty miedzy soba lodzie z mo-
torami: Elto (5 todzi), Johnson (2),
Lockwood ()i angielskiWatermota (1).
W wyniku biegu Lockwood zajmuje
pierwsze miejsce, Watermota drugie,
Elto trzecie i cztery ostatnie, Johnson
czwarte i pigte.

W klasie 500 cm3 rywalizujg® w
przebiegach 4 Evinrude. 6 Johnsondw,
1 Watermota. W przedbiegach jednych
i drugich pierwsze dwa miejsca trzyma
Evinrude, trzecie Watermota, reszte
Johnson. W biegach koricowych z czte-
rech todzi dochodzacych do mety 3
majg Evinrude, jedna ma Watermote,
co juz opisywalismy wyzej.

szystkie todzie byty krétkie, spe-
cjalnego typu. Cyclone skonstruowana
przez C. T. Lewisa nie miata szczescia,
lecz data najwiekszg szybkos$é. Dwie
todzie, ktére faktycznie zwyciezyly sg
skonstruowane przez znanego Ko-
struktora See, na ktérym rowniez C.
Lewis wzorowat sie w. konstrukcji
swej todzi.

Z wybrzeza.

Poczatek kwietnia zaznaczyt sie wy-
jatkowo pomys$inym potowem tososi.
towiono je gtownie w obwodzie hel-
skim, niewodami przybrzeznemi, a tak-
ze na matem i wielkiem morzu — pta-
whicami. Trwato 'to niedtugo, zaledwie
8—10 dni. Po6zniej potowy sie zmniej-
szyly i w koncu miesica zdobywano
juz tylko pojedyncze okazy, co w po-
réwnaniu z poczatkiem towu kiedy ku-
ter nieraz przywiozt po kilkadziesiat
sztuk ryby (w jednym wypadku nawet
przeszto sto) swiadczy¢ zdaje sie o za-
koriczeniu wiosennego potowu tososi.

Dobry ten potéw nie przyniost je-
dnak rybakom zbytniego dochodu, a to
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dlatego, ze z powodu znacznej zdoby-
czy ceny spadty i wynosity nie wiecej
jak 3—4 zt za kg. Dopiero od 15-go
kwietnia ceny znoéw sie podniosty i
wynoszg obecnie nie mniej jak 6— zt
za Kkg.

Wyjatkowy cigg tososi koto naszych
wybrzeqzy bywa bardzo rzadki. Za caty
szereg lat tylko w 1920-ym roku tososi
byto sporo, ale towiono je diuzej, w
ciggu kilku miesiecy. W tym roku zja-
wity sie one licznie ale zaledwie na kil-
kana$cie dni.

Inne gatunki ryb fowiono w kwiet-
niu w ilosci bardzo niewielkiej. Na po-
czatku miesigca troche szprotéw, po-
téw ktorych nalezy uwaza¢ za zakon-
czony. Sledzi byto jeszcze mniej jak
szprotobw. To samo mozna powiedzieé
0 innych rybach morskich.. Zato spo-
ro byto ryb stodkowodnych okoni i
ptotek, szczeg6lnie w okolicy Jastarnia
—Hel przy samym brzegu zatoki. Przy-
pisa¢ to nalezy zapewne wiosennym
wylewom Wisty, z powodu tego woda
w zatoce Gdanskiej w koncu miesigca
byta zupeinie biata, a rybacy twierdza,
ze woda rzeczna, a takze wiatry wscho -
dnie obnizajagce poziom wody przy na-
szych brzegach, odbity sie ujemnie na
potowie t0sosi.

Burza, ktéra panowata w dniu 11 i
12 kwietnia wyrzadzita sporo strat ry-
bakom w Karwi I Chlapowie, a takze
1w innych miejscowosciach. Zniszczy-
fa ustawione w morzu sieci, wartosci
przeszto 6000 zt. Rybak bez narzedzi
— to rzemiesInik bez sprzeta, wiec po-
tozenie tych, ktorzy straty poniesli jest
trudne, tembardziej, ze potowy ich od
kilku lat nie bylty duze. Roczny zaro-
bek nie przekraczat nigdy 1200—1600
ztotych czyli ze straty pochfaniajg nie-
kiedy catkowity roczny dochdd.

Pozatem na wybrzezu cicho. Nastaje
okres, w ktérym nie mozna liczy¢ na do-
brag zdobycz z rybotowstwa. Wypada
pomysleC o swojej zagrodzie i przy-
gotowac jg dla_gosci. Poboczny dochod
z wynajecia mieszkan letnikom jest nie-
raz jedynem zrddtem zarobkowem ry-
beka w sezonie letnim prawie martwym
pod wzgledem zdobyczy ryb.
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Przywéz Swiezej ryby do portu
gdanskiego.
3 maja:
niem. zagl. z mot.
Helu.

R. Jorgensen 11 z

Zegluga wewnetrzna.

Strejk w zegludze renskiej. Na Re-
nie wybucht strejk pomiedzy zatogami
statkow renskich. Zatogi zadajg zwyzKki
ogélnej ptac, czemu sie sprzeciwajg
przedsiebiorcy zeglugi, uwazajac, iz
wobec przewlekajgcego sie kryzysu
podniesienie ptac jest niemozliwe.

Robotnicy portdw w Duisburgu i
Mannheimie z solidarnosci zastrejko-
wali réwniez.

WYPADKI MORSKIE.

W porcie gdanskim obecnie wyta-
dowuje zboze w kanale portowym pa-
rowiec niemiecki Admirat. Bedzie on
musiat po wytadowaniu zboza udac sie
na stocznie dla powaznej naprawy.
Niktby nie przypuszczat, ze jeszcze
bardzo niedawno statek ten przeszedt
awarje i niemal ze uchodzit za stra-
cony.

W jednem z ramion Skaldy przed
Antwerpig utknat on na mieliznie, a
przytem tak nieszczesliwie, ze zostal
zerwany arkusz poszycia i zniszczona
réwniez jedna z przegréd wodoszczel-
nych. 8 holownikéw nie mogto dhugo
poradzi¢ statkowi, a w pewnym mo-
mencie tak sie byt przechylit, ze istnia-
to duze prawdopodobienstwo przewroé-
cenia sie. ) . .

W tej samej chwili narazone zosta-
ty na zatoniecie rowniez dwa holowni-
ki belgijskie, ratujgce statek. Admirat
zostat Sciggniety i odprowadzony do
Elissingen, skad przybyt do Gdanska, w
tak dobrym stanie, ze nawet jeszcze
nie byt na stoczni.
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Uroczysto$¢ w Gdyni

Dnia 1-go maja odbyto sie w
Gdyni poswiecenie Urzedu Marynar-
ki handlowej, holownika ,Tur“
i tuszczarni ryzu w obecnos$ci pana
ministra Przemystu i Handlu E.
Kwiatkowskiego. Obecni byli row-
niez p. min. rolnictwa Niezabytowski
i komisarz generalny Rzeczypospo-
litej w Gdansku pan Strassburger.

Ministrowie wraz z delegatami
i gosémi zwiedzili nastepnie nowo-
wybudowany ,,Niemen“, objasnien
udzielal komendant statku kapitan
Stankiewicz.

Pierwsza wycieczka na par. ,,Gdansk*

Parowiec pasazerski Z.P. ,,Gdansk”
odptynat 1-go do Kopenhagi z wy-
cieczkg szkolng zPtocka i Warszawy
W wycieczce wzieto udziat 107
uczennic wraz z personatem nau-
czacym.

Powrét wycieczki

W niedzielg 6-go maja powrocita
z Kopenhagi na parowcu Zeglugi
Polskiej "Gdansk* pierwsza wycie-
czka tegoroczna zagranice, w ktorej
wziety udzial uczenice gimn. im
hetmanowej Zdtkiewskiej w Ptocku.

Wycieczka udata sie znako-
micie, przez caly czas panowaly
lekkie wiatry ijak na poczatek maja
byta ciepta i stoneczna pogoda.

Zwracamy uwage naszych czy-
telnikéw, ze pierwsza wycieczka
w ktdrej moga wzigé¢ udziat poje-
dyficze osoby i mniejsze grupy oso6b
odbedzie sie 24-go maja, naparowcu
,Gdynia”, rowniez do Kopenhagi.

Ruch portu gdynskiego w kwietniu

Ruch portowy w kwietniu, jak byto
doprzewidzeniaustalitszeregnowych
miesiecznych rekordow.

Rekord ruchu statkéw, rekord dla
bandery polskiej irekord importu,
ktdry przewyzszyt 13.000 ton wreszcie
rekord wywozu wegla przewyzszyt
135000 ton.

W kwietniu ogétem przybyto do
portu 77 parowcow otgcznej pojemno-
§ci 74.028 ton rej. netto.

Ze statkéw tych w stanie préznym
nadeszto 66, zpasazeramiitowarem 4
(41 pas. 501 wina, muszli i drobnicy)
zryzem 4 (12193 t. ryzu) z saletrg 1
(5501 tomasowki)z szynami 1 (61 t.
szyn)

taczna suma przywozu wyrazita
sie liczbg 13430 ton. Co do naro-
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dowosci statkbw na wejSciu obraz

bytnastepujacy:
polskich 9 8.1541
szwedzkich 22 13.9181
niemieckich 15 12.0611
francuskich 4 10.608 t.
dunskich 8 8.5821
angielskich 4 7.1001
totewskich 6 6.2251.
norweskich 5 3.9991
estonskich 2 2.2081
holenderskich 1 742 t.
gdanskich 1 4311
77 74.028 t. r. n.

Odptynety z portu w kwietniu
78 parowce o tgcznej tadownosci
70.105 t. r. n. Z weglem statkéw na
wyjsciu byto 62, z pasazerami i to-
warem 4, proznych i z resztg tadu-
nku 7. Odjechato morzem 939 pasa-
zer6w i wywieziono 18 ton drobnicy,
oraz 135.195 ton wegla.

Nalezy z calg pewnos$cig przypu-
szczaé, ze rekord kwietniowy co
do tonazu statkdw i eksportu wegla
zostanie przekroczony w maju o 10
do 15%.

Ruch w trzeciej dekadzie kwietnia

W trzeciej dekadzie kwietnia
przybyto do portu gdynskiego 29
parowcéw o tacznej tadownosci
25.150 ton rej. netto. W tej liczbie
préznych 27, 1 z tadunkiem 5.500
ton ryzu z Birmy i jeden z 7 pasa-:
zerami i 16 ton muszli i win. Pod
wzgledem narodowosci statkow na
wejsciu byto: polskich 6, szwedzkich
8, niemieckich 4, duniskich 4* nor-
weskich 2 estoniskich, holenderskich
angielskich, francuskich, i totew-
skich po 1

Odptyneto z portu w 3 dekadzie
27 statkow o 4tacznej tadownosci
25.107 trn. w tej liczbie 25 statkow
z weglem, 1 statek z 401 pasazera-
mi i 18 t. amunicji, oraz 1 statek
prozny.

Wegla wywieziono 54.015 ton, w
tem 2.552 t- wegla statkowego. Pod
wzgledem wywozu wegla trzecia
dekada znaczaie przewyzsza dwie
poprzednie, S$wiadczac, ze w maju
prawdopodnie zostanie przekroczong
miesiecznie kwota eksportu 150.000 t.

14 statkéw czekajacych na redzie

8-go wieczorem 14 wiekszych
i Srednich parowcow czekato na
redzie wprowadzenia do portu w Gdy-
ni. Swiadczy to najwymowniej o szyb-
koSci rozwoju ruchu w porcie.

Przedstawiciele Ligi Narodéw w Gdyni.

8-go zwiedzili Gdynie delegaci
Ligi Narodow. Po obejrzeniu portu
i jego urzadzen udali sie na holow-
niku ,Ursus“ do portu gdanskiego.

rduiSK

Ruch portu gdanskiego

Do portu gdanskiego przybyto
w kwietniu 576 statkéw morskich
0 tacznej tadownosci 348.404 ton rej.
netto. Tonaz statkbw na wejsciu
przewyzszt liczbe dla kwietnia -1927
roku o 4000 ton, wobec czego usta-
nowiony zostat nowy rekord ruchu
dla miesigca kwietnia.

Znamienne jest polepszenie sie
stosunku statkow z tadunkiem na
wejsciu i wyjsciu, w poréwnaniu jak
zpoprzednim miesigcem, tak iz kwie-
tniem poprzedniego roku. W roku
1927, w kwietniu, przybyto z tadun-
kiem 200 statkéw o tgczn. tadowno-
Sci 134.741 t., w ubiegtem za$ kwiet-
niu 314 statk6w z 154.304 t. r. n.
Na wyjsciu natomiast w kwietniu
1927 r. byto statkéw z tadunkiem
546 z 309.045 trn., w kwietniu bie-
zacego zas roku 448 statkdw z 289.455
t. r. n.

Nastgpita wiec wieksza rowno-
waga co do zajecia statkéw pod ta-
dunek na wejsciu i wyjsciu, sprzy-
jajac jednoczesnie rozwojowi zeglugi
1 potanieniu frachtow.

Bandera polska rzadziej niz w ze-
sztym roku ukazywata sie w porcie
gdanskim w ubiegtym kwietniu.
Ttumaczy sie to udawaniem sie pol-
skich statkow po tadunek do Gdyni
w wiekszej mierze niz przedtem, oraz
nieczynnoscia floty Wisty-BatLyk. —
Bandera polska powiewata w kwiet-
niu w porcie gdanskim na 7-miu
wiekszych statkach o tgcznej tadow-
nosci 8.191 t. r. n.

Ruch osobowy na wyjsciu (emi-
gracja) byt wzglednie znaczny: wy-
jechato 5.269 os6b, w tej liczbie
tylko 513 wprost do Nowego Yorku
luf? Kanady, 3.172 pas. za$ [przez
Londyn, 801 przez Hull i 783 przez
Kopenhage.

Ruch w Tczewie sie rozpoczat

7-go maja odptynely z Tczewa
do Kopenhagi zholownikiem ,,Rybak”
lichtugi morskie ,Antek”i ,Stefek”
z tadunkiem 1350 ton wegla.

Procz tego zatadowano i wystano
w pierwszych dniach maja co Kro-
lewca 4 berlinki z 1.600 t. wegla.
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Na weiscu:

28 kwietnia: szw. par. Hernodia 731 t. z Her-
ndésandu prozny (Polsko-Skand,, kolej nadwisl.),
par. Monika 744 t.
(Wolff, Westerpl.).

SZW. z Hamburga prozny

29 kwietnia: niem. zagl. z mot. Mangan 299
t. z Haderslevn prézny (Voigt, kan. port.), niem.
par. Fritz Hugo Stinnes V. 2820 t. z Krélewca
prézny (Artus, kolej nadwisl.), czw. par. Annie
698 t. z Sdlvesborga prézny (Prowe, Westerpl.),
dun. par. Faro 277 t. prozny (Bergenske, most
Breitenbacha), niem. par, Liesbeth Cords 496 t.
z South Alloa prézny (Reinhold, Westerpl.),
szw. zagl. z mot. Lilian 70 t. z Gotlandu z psze-
nicg (Ganswindt, Westerpl.), niem. zagl. z mot.
Rechtenfleht 47 t. z Kalmaru z zytem (Gans-
windt, Baltoil), norw. par. Jotunfjell 1307 t. ze

Szczecina prézny (Polsko-Skand., kan. port.),
dun. par. Lituania 3940 t. z Nowego Jorku z
pasazerami i towarem (United Baltic, Vistula),

niem. par. Stella 332 t. z Krélewca prézny (Pro-
we, kan. port.), niem. par. Kurt Hartwig-Siemers
648 t. z Setubalu z pirytem {Behnke i Sieg, b.
port. ces.), niem, zagl, z mot. Stér 72 t, z Flaken-
bergu z zytem (Westerpl.), gd. par. D. Siedler
256 t. z Haugesundu ze $ledzmi (Reinhold, kan.
port.), niem. par. Mecklenburg 670 t. z Roztoku
préozny (Shaw Lovell, Wistoujscie), par.
Bruse 1009 t. z Skien prézny (Bergenske, Vikto-
riawand), szw, zagl. z mot. Condoren 106 t. z
Oskarshamnu prézny (Behnke i Sieg, Westerpl,),
szw. zagl. T. mot, Marion 56 t. z Simrishamnu z
zytem (Bergenske, kan. port.), du. par. Svanholm
2172 t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna
strefa), niem. par. Possehl 1348 t. z Lubeki pré-
zny (Reinhold, Legan).

norw,

30 kwietnia: dun. par. Wiborg 289 t. z Aar-

hus z towarem (Bergenske, b. port. ces.), hld.

par. Odysseus 606 t. z Amsterdamu z towarem
(Prowe, Baltic), niem. par. Arcona 303 t. ze
Szczecina z towarem (Reinhold, kan. port.),

niem. par. Dora Ahrens 529 t. z Roztoku prézny
(Shaw Lovell, Wistoujcie), niem, par. Tip 765 t.
z Moss préozny (Polsko-Skand., Westerpl.), szw.
zagl. Stina 186 t. z Kopenhagi z zelastwem
(Westerpl.), niem. par Reval 575 t. z Lubeki z
towarem (Lenczat, port.), niem. par. Ma-
rianne 609 t. z Hamburga z towarem (Behnke i
Sieg, wolna strefa), niem. par. Imatra 544 t. z
Lubeki z towarem (Lenczat, kan. port.)), niem.
zagl.,, z mot. Hans Martin 8 t. 2 Karlskrony z
Swieza rybg (Kpt., Gdansk), tot. par. Talvaldis
252 t. (Behnke i Sie, Victoriawand), niem. mot.
Gertrud Il. 107 t. z Szczecina z pszenicag (Ber-
genske, kan, port.), tot. par, Kaupo 1457 t. proé-
zny (Artus, Legan), hld. zagi. z mot. Dolpin b.

kan.

sktad wegla mar.), szw. par.
(Polsko-Skand., W esterplatte).

Eriksborg prézny

30 kwietnia: niem. par. Industria 1277 t. z
Malmé z rudag (Schenker, wolna strefa), gd. par.
Motilau 430 t. z Groningen z zytem (Behnke i
Sieg, Russenhof), ang. par. Smolensk 1534 t, z
Londynu z towarem (Eilerman Wilson, dworzec

nadwislanniski,

1 maja: ang. par. Baltannic 1034 t. z Londynu
z towarem (United Baliic, kan. port.), niem. par
Rudolf 487 t. z Hamburga z towarem (Prows,
kan. port.), tot. par. Viesturs 398 t. z Stege pro-
zny (Behnke i Sieg, Weterpl.), gd, par. Oberpra-
sident Delbriick 620 t. z Antwerpji z pszenicg
(Reinhold, kan. port.), szw, par. Ingeborg 191 t.
z Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg, dwo-
rzec nadwiél.), dun. zagl. z mot. Inger 278 t. z
Malmo z pszenicg (Bergenske, Westerpl.),
zagi. Georg 115 t. z Oskarshamnu z pszenica
[Bergenske, Westerpl.), niem. par. Iris 722 t. z
Flensburga prézny (Pom), szw. zagl. Svanen 300
t. z Kalmaru prézny (Reinhold).

SZW.

1 maja: ang. par. Kovno 1477 t. z Hull z pa-
sazerami i
nadwisl.),

towarem (Ellermann Wailson, kolej
Yrsa 262 t. z Halmstadu
z zytem (Bergenske, Westerpl.), niem. par. Ur-
sula Fischer 1598 t. z Gdoteborga prézny (Behnke
i Sieg, Viktoriavand), szw. par. Magnar 648 t. z

Oé&elésundu z zelastwem (Schenker, kan. port.),

dun. mot.

niem. mot. Adele 70 t. z Krélewca prozny {Pro-
we, Westerpl.), szw. zagl. z mot. Elin 69 t., szw",
zagl. z mot. Valkyrian 86 t. z Enkdpingu z psze-
nicag (Bergenske, Westerpl.), niem. par. Kdnigs-
berg 394 i, z Rotterdamu ze zbozem (Reinhold,
kan. port.), niem. par. Meise 419 t. z Rotterda-
mu z pszenicg (Nordd. Lloyd Reiffeisen), niem.
par. Viktoria 364 t. z Bremy z towarem (Wolff,
kan. port.).

2 maja: szW. par. Gusten 353 t. z Nykdpingu
prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.), turecki mot;
Hassan Bir 24 t. z morza ze spirytusem (Ber-
tram, kan. port.), szw. zagl. Petrel 141 t. z Raa

prézny (Bergenske, kan. port.), szw. zagl. z m.
Alf 83 t. z Enkdpingu z pszenica (Bergenske,
Westerpl.), szw. par. Iris 169 t. z Malm6 z to-
warem (Reinhold, kan. port.), poi. par. Tczew

344 t. z Amsterdamu z tow. (Pam, wolna strefa),

norw. par. Strudsholm 600 t. z Rotterdamu z
zelastwem (Reinhold, bassen Holmu), niem. p.
Bussard 567 t. z Rotterdamu z tow. (Nordd

Lloyd, w. strefa), duf. par. Astaug 900 t. z Aar-
hu«. prézny (Dzg. Schiff. K. kan. port.), dun. par.
Ester 724 t. z Londynu prézny (Reinhold, w.
strefa), szw. par. Nordost 528 t. z Halmstadu
prézny (Behnke i Sieg, basen Holmu), niem. z
z m. Else Kihlke 102 t. z Elblagu prézny (Ber-

genske, b. port. ces.), dun. par. I. C. Jacobsen
740 t z Kopenhagi z towarem (Reinh., w. strefa),
niem, par. Elfr. Charlotte Becker 377 t. z Liz-

bony z zelastwem (Dzg. Schiff. K., basen Holmu).

3 maja: niem. par. Cygnus 478 t. z Belfastu
z zelastwem (Reinhold, kan. port. szw. z.
Skjold 63 t z Kalmaru z pszenica (Bergenske,
Westerpl.), lit. par. Lydys 196 t, z Szczecina z
tcw. (Behnke i S., kan. port.), niem. par. Nord-
erney 547 t. z Hamburga z towarem (Voigt, kan.
port.), niem. par. Alexandra z Gdyni z reszta
towaru z Hamburga (Behnke i Sieg, wolna stre-
fa), niem. par. Consul Hintz 932 t. z Rotterdamu
z zelastwem (Shaw, Lovell,

Z m.

Victoriavand), fr.

par. Sk.,

Enambouc z Szczecina prézny (Pol.

kan. port.).

3 maja: szw. par. Irma 724 t. z Helsingbor-
ga prézny (Artus, Westerpl.),
782 t. z Kopenhagi prézny (Reinhold, W ester-
platte), par. Barcelona 3664 t. z Balti-
more z zelastwem (Hartwig, wolna strefa), niem.
par. Sedina 583 t. z Lubeki ze zbozem (Rein-
hold, b. port. ces.), niem. par. Johann Blumen-
tal 231 t. (Wolf,
vand), niem. par. Nereus 383 t.
z towarem (Wolff, kan.
11t
norw.

ang. par. Anglos

niem.

z Korsdru prézny Victoria-
z Rotterdamu
port.), niem. zagl. z m.
z Helu ryba

z Bre-

R. Jorgensen z $wiezg
(Gdansk), Maryl 253 t.
viltu prézny (Bergenske, b. port. ces.).

cystern.

4 maja: niem. par. Leonhard 429 t. z Kro6-

lewca ze zbozem (Behnke i Sieg, b. port. ces.),

niem. par. Hildegard 770 t. z Christiansandu
prézny (Reinhold, Westedpl,), poi. par. Wilno
1122 t. z Kopenhagi prézny (Pam, Westerpl.),

niem. par. Lisbeth Zelk 566 t. z Rostoku pré-
zny (Shaw Lovell, kan. port.), niem. par. Fleiss
297 t. z Ruhrortu z (Voigt,
strefa), niem. zagl. z mot. Scholle 53 t. z Kr6-
lewca ze zbozem (Bergenske, Westerpl.),
par. Holland 720 t. z Kopenhagi prézny (Pol-
sko-Skand., Wistoujscie), szw. par. A. K. Fem-
strom 433 t. prézny (Bergenske, Stocznia Kla-
witt er),dun. par. Niels Ebbesen 382 t. z Kopen-
hagi z pasazerami i pocztg (Reinhold, kan. p.).
hld. par. Larenberg 2006 t. z Kirkenaes z ruda
(Behnke i Sieg, wolna strefa), ang. par,

zelazem wolna

dun.

Tasso
2172 t, z Londynu prézny (Elerman Wilson, kan.
port.), dun, zagl. z m. Sdstrene 49 t. z Oslo z
zelastwem

(Ganswindt, Westerpl.), niem. par.
Anneliese 419 t z Wismaru z pszenicg (Rein-
hold, kan. port.), dun. par. Hafnia 1159 t. z

Kopenhagi prézny (Polsko-Skand,, b, port. ces,),
niem, par, Margarete Schrdoder 616 t. z Antwer-
pji z pszenicg (Wolff, kan. port.), niem. par.
Ina Lotte Blumenthal 890 t. z Stralsundu pro-

zny (Wolff, Victoriawand), szw, par. Egon 291



t. z Helsingforsu z towarem kan.
port.), Fram 1525 t.
prézny (Bergenske, Westerpl.), niem. par. Ege-
ria 382 t. z Rotterdamu z towarem (Wolff, k,
port.), gd. par. Stzel 593 i. z Antwerpji z tow.
(Behnke i Sieg,
Themis 383 t. z Goteborga z tow, (Bergenske,
Slyte.b. port. ces.), tot. par. Herman 519 t. z
Plymouth (Reinhold), basen Holmu), niem. par.
Carl Cords 498 t. z Londynu z zelastwem (B.
i Sieg), basen Holmu), duA. z. z m. Rene 49 t.
z Oslo z zelastwem (Gansw,, Westerpl.).

(Reinhold,

szw. par. z Oskarshamnu

dworzec nadwisl.), szw, par.

5 maja: Joachim Zelk 628 t. z
Roztoku prézny (Behnke i Sieg, Viktoriawand),
ang. par. Baltara 1387 t. z Libawy z pasazerami
(United Baltic, port.),
Riga 571 t. z Lubeki prézny (Pam, Wes-
terplatte), fsk. par. Siirto 419 t. z Ystadu prozny
(Reinhold, Legan,

z kamieniami (Bergenske), lot.

niem. par.

i towarem kan. niem.

par.
norw, par. Velang z Gossa
Mars 280 t.
z Lipawy prézny (Behnke i Sieg, kan. port.).

par.

Na wyjsciu.

Arnold Kopke 439
t. do Gandawy z drzewem (Voigt), par.
Finnland 246 t. do Ostendy z drzewem (Voigt),
niem, par. Orest 382 t, do Rotterdamu z towa-
rem (Wolff), niem, par. August Blume 408 t. do
Amsterdamu z drzewem (Nord. Sch. A. G.), szw.

28 kwietnia: niem. par.

niem.

par. Majfrid 524 t. do Falkenbergu z weglem
(Artus).

29 kwietnia: fsk, par. Equator 2652 t. do
Helsingforsu z towarem (Bergenske), duni. par.

Hafnia 1159 t. do Kopenhagi z weglem (Pol-
sko-Sk.), dun. par. Bothal 1223 t. do Kopenhagi
z weglem (Reinhold), zagl. Gaerd 268 t.
do Hudiksvallu (Bergenske),
par, Amazone 378 t. do Oernskdldsvik z weglem
(Pam), 11 78 t. do
Goteborga z cementem (Gansw.), duni, zagl. z m.

szw.
z weglem SzZW.

niem. zagl, z mot. Antares
Jens 125 t. do Faxe z weglem (Bergenske), dun.
par. Niels Ebbesen 382 t. do Kopenhagi z pasa-
zerami i tow. (Reinhold), gd. par, F. G. Reinhold
706 t. do Wasklot prézny (Reinhold), niem. p.
August 268 t. do Kroélewca prozny (Behnke i
Sieg), norw. par. Balder 679 t. do Lysekiulu z
weglem (Behnke i Sieg), szw, par. Cyrene 288 t.
do Szwecji z weglem (Reinhold).

30 kwietnia: niem. p. Jotunheim 2235 t. do
Wenecji z weglem (Behnke i Sieg), lot, parow,
Bartava 461 t, do Windawy z weglem (Voigt),
szw. par. Ribersborg 705 t. do Malmo z weglem
(Lenczat), duA. par. Wm. Th. Mailing 1125 t.
do Kopenhagi z weglem (Reinhold), austr, mot.

Kéarnten 134 t. do Kotobrzegu prézny.

30 kwietnia: dun. mot, Maagen 97 t. do Klin-
tehamnu z weglem (Bergenske), niem. par. Au-
gust Cords 745 t, do Abo z weglem (Artus), est.
ruot. Virumaa 371 t. do Tallinu z weglem (Befr.
Gfcs.), Jot. par. Talvaldis 252 t. do Rygi prozny
Behnke i Sieg), niem. par. Reval 575 t, do Talli-

nu z towarem (Lenczat), niem. par. Aeolus 337 t,
do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), lot.
Rauna 1441 t. do Rygi z weglem (Voigt),
lot. par. Mars 278 t, do Lipawy z weglem (Behn-
ke i Sieg), niem. par. Imatra 544 t. do Kotki z
tcwarem (Lenczat), tur, Hassan Bir 20 t.
(Bartram),

par.

mot.
do Helsingforsu ze spirytusem

1 maja: szw. par. Vandia 798 t. do Kotki z
weglem (Artus), niem. par. Stella 333 t, do Hor-
sensu z drzewem (Prowe), szw. par. Wilhelmina
698 t, do Sundsvallu z weglem (Behnke i Sieg),
szw, zagl. z mot, Selma 66 t. do Barsebaku z
weglem (Bergenske), hld. zagl. z mot. Wim 99 t.
do Ktajpedy z cukrem (Prowe), dui. zagl. z mot.
Urda 56 t. do Simrishamnu z weglem (Gans-
winddt), grecki par. Patros 105 t. do Kronstadu
ze spirytusem (Ganswmdt), niem. par. Brake 336
t. do Karrebeksminde z weglem (Behnke i Sieg),
niem. par. Mineral 309 t. do Hamburga prézny
(Reinhold), Argus 48 t. do
Landskrony z weglem (Ganswindt), szw. par.
Hcrnodia 732 t. do Géteborga z weglem (Pol-
sko-Skand.).

szw. zagl. z mot.

1 maja: Mineral 309 t. do Ham-
burga prézny (Reinhold), szw. mot. Harold 48 t.
do Landskrony

niem. par.

z weglem (Ganswindt),
par. Karmoy 144 t. do Gdyni prézny (Reinhold),
belg. mot. Boris 151 t. do Kilonji prézny (BaT-
tram), hid. par, Odysseus 606 t. do Amsterdamu
z towarem (Prowe), szw. mot. Hedwig 113 t. do
Skillinge z weglem (Bergenske).

norw.

2 maja: dun. par. Scotia 1387 t. do Kopen-
hagi z weglem (Behnke i Sieg), dun. par. Mary
(Behnke i Sieg),
Loucky 10 t, do Gdyni prozny (Schi-
Sagatind 964 t, do Narrko-
pingu z weglem (Bergenske), zagl.
Gertrud 1l 107 t, do Ktajpedy prézny (Bergen-
ske), szw. par. Tom 1162 t. do Gefle z weglem
(Artus), poi, par. Wilja 2266 t. do Gdyni pro-
zny (Rza.d Polski), dun. par. Faro 277 t. do Kjéi-
ge z drzewem (Bergenske), niem. par.
303 t. do Szczecina z towarem (Reinhold), gd.
par. Echo 555 t. do Gdyni prézny (Behnke i S.),
szw. par. Esbjéorn 1046 t. do Sztokholmu z we-
glem (Polsko-Skand.), niem. par. Phébus 362 t.
(Wolff), ang. par.
Baltannic 1034 t. do Tallinnu z pas. i towarem
(Un.
125 t. do Ktajpedy z cementem (Prowe), niem,
par. Gerda 693 t. do Bordeaux z weglem (Artus),

1277 t,
niem.

1124 t, do Holtenau z weglem
hid. hol,
chau), norw, par,

niem. z m.

Arcona

do Rotterdamu z towarem

Baltic C.), niem. zagl. z mot. Annemarie

do Oskarshamnu

Moskau 365 t.
do Koépingu z weglem (Shipco), niem. par. Tip
(P. Sk.).

niem, par. Industrie

prézny (Schenker), par.

765 t. do Sztokholmu z weglem

3 maja: tot, par. Daugava 751 t, do Rygi z
weglem (Bergenske), szw. par. Gota 674 t, do
Wisby z weglem (Behnke i Sieg), hld, z, z m.
Reina Il 158 t. do Krélewca prézny (Bergenske).
do
Nyképingu z weglem (Bergenske), szw. paréw.
Magnar 628 t. do Gdyni

3 maja: niem. zagl. z mot. Hanna 79 t.

prézny (Schenker),

niem. par. Rhemania 480 t. do Rotterdamu z
(Voigt), par. Schleswig 478 t.
do Treportu z drzewem (Mory), szw. par. Au-
gust 427 t. do Karlskrony z weglem (Bergen-
ske), fr. par. Depute Pierre Goujon 1182 t. do
Casablanca z weglem (Mory), niem. par. Jo-
hann Ahrens 538 t. do Wasklot z weglem
(\ oigt), niem. zagl. z mot. Grete 107 t. do Klin-
lit. par. Lydys 196
t. do Kitajpedy z tow, (Behnke i S.), duni. par.
Taarnholm 828 t,

drzewem niem.

tehamnu z weglem (Berg.),

do Manchesteru z towarem

(Reinhold), szw. mot. Condoren 106 t. do
Oskarshamnu z weglem (Behnke i S.), dun.
par. Rosenborg 1206 t. do Hull z drzewem

(Bergenske), szw. par. Iris 169 t. do Helsingfor-

su z tow. (Reinhold), niem. par. Marianng 609
t. do Lipawy prozny (Behnke i S.), gd. par.
Prosper 410 t. do Londynu z tow. (Behnke i

Sieg), niem. par. Bussard 568 t. do Helsingforsu
z towarem (Nordd. Lloyd), gd. par. Oberprasi-
dent Delbrick 620 t.
(Reinhold), niem. par. Victoria 364 t.
lewca z towarem (Wolff),

do Trangsundu prézny

do Kro-

4 maja: niem, par. Kénigsberg 394 t. do Kro6-

lewca prézny (Reinhold), szw. par. Eriksborg
(Polsko-Skand.),
szw. mot. Lisa 539 t. do Hudiksvallu z weglem
(Artus), Kurt Hartwig Siemers 648
t. do Gdyni prézny (Reinhold), szw. par.
736 t. do Korsdr z weglem (Artus), niem. par.
Joh Blumenthal 931 t. do prézny
(Wolff), niem. par. Gerda erdinand 498 t. do
Rouen z weglem (Mory), szw. zagl. z m, Magda
83 1 do Goteborga z cementem (Ganswindt),
ang. par. Smolensk 1534 t. do Londynu z pasa-

zerami

832 t, do Gotsborga z weglem
niem. par,
Nora

Korsor

i tow, (Ellerman i Wilson), niem. par,
Alexandra 438 t. do Krélewca prozny (Behnke
i S.), ang. par. Tasso 2172 t. do Londynu z pa-
sazerami i towarem (Ellerman Wilson), gd, par.
D. Siedler 256 t, do Lipawy z solg (Reinhold),
ang. par. Kovno 1477 t. do Hull z pasazerami i
(Ellerman Wailson), Reinhard
541 t, do Kopenhagi z weglem (Pam), niem. z
z m. Margarete 49 t. do Bremy z drzewem
(Prowe), niem. z. z m. Adele 66 t. do Ystadu
Imatra 2604 t.
do Frederikshamnu prézny (Lenczat), norw, p,
cyst. Meryl 253 t.

tow. niem. par,

z weglem (Bergenske) fsk. par.

do Vejle z melasg (Berg.).

5 maja: szw. par. Otis 759 t. do Sztokholmu
z weglem (Polsko-Skand.), szw. par. Lord 917
t. do Gdyni prézny (Shipco), szw. par, Gudrun
452 t. do Helsingborga z weglem (Prowe), szw.
par. Lilly 725 t, do Sztokholmu z weglem (Ar-
tus), szw. zagl, z mot. Borghild 59 t. do Kalma-
ru z cementem (Ganswindt), niem. zagl. z mot.
Zitadella 57 t. do Gefle z cementem (Bergen-
ske), zagl. Zenitha 186 t. do Hudiksvallu
z weglem (Ganswindt), szw. z. z m, Astrid 57 t,
do Skillinge z weglem (Bergenske),
Sophie 69 t. do Kopenhagi z melasg
(Bergenske), szw, zagl. z mot. Pepita 97 t. do
Slyte.

SZW.

dun. zagl.
z mot,
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Miejsca przetadunkowe

w porcie gdanskim

Stosunkowo do swej wielkosci
i znaczenia, jakiego nabrat w ostat-
nich latach port gdanski ma on or-
ganizacje luzng, Srodki wewnetrznej
komunikacji niewystarczajgce i roz-
rzuconyjest na olbrzymiej przestrze-
ni, przyczem nabrzeza zdatne do
przetadunku w mniejszej lub wiek-
szej mierze przerywane sg miejsca-
mi nieuzytecznemu W ten sposob
port zajmuje o wiele wiekszg prze-
strzen anizeli jg obecnie racjonalnie
eksploatuje.

Zblizajac sie od strony morza do
portu wchodzi sie statkiem pomiedzy
wschodnie, dtuzsze molo, a zachod-
nie molo, krétsze. Przy zachodniem
molo staja nieraz statki o wiekszein
zagtebieniu, przed wejsciemdo portu.
Tuz obok znajduje sie tak zw. Feuer-
platz, majacy miejsce na jeden statek.
Zanim rozpoczyna sie szeroka iwy-
bagrowana do 9 metrow pola basenu
»strefy wolnej“.  Brzegi basenu sg
pierwszym os$rodkiem przetadunko-
wym lewego brzegu Wisty. Péinoc-
na, zwrécona do morza strona tego
basenu ma silniejsze krany i stuzy
zasadniczo do przetadunku rudy,
wegla, w raziepotrzeby rowniez zela-

stwa, lecz wytgcznie z wiekszych
statkow.
Potudniowa strona ma skiady

wolnoctowe i krany do przetadunku
drobnicy.

W wolnej strefie przy przetadun-
ku rudy pomaga roéwniez specjalny
kran ptywajacy 25 tonowy.

Na przeciwlegtym prawym brzegu
znajduje sie basen amunicyjny, eks-
terytorialny, nalezacy do Polski
i majacy osobne potaczenie kolejowe.

Dalej wgtgb portu prowadzi t. zw.
»kanat portowy“, ktéry powstat w
czasach gdy t. zwane ,,Wistoujscie”
sie zamulito i whasciwe wejscie prze-
niesiono do ,,nowego dojazdu* (Neu-
fahrwasser).

Przy postojach statki ocumo-
wane przy lewym brzegu kanatu
portowego notowane sg jako stojgce
w kanale portowym, stojagce przy
prawym brzegu, blizszym morza, no-
towane sg jako stojace przy W ester-
platte.

W esterplatte jest tylko prowizo-
rycznem cumowiskiem statkéw na
wejsciu.  Mimo iz kanat portowy
jest waski, prawy jego brzeg, po-
zbawiony dotad potgczen kolejowych
uznano za najodpowiedniejsze miej-
sce dla statkdw oczekujgcych moz-
nosci tadowania, gdyz nabrzeza
W esterplatte w inny sposéb wyko-
rzysta¢ nie mozna.

Inaczej na lewym brzegu kanatu
portowego. Tu sie znajdujg dwa
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wieksze spichrze i szereg sktadow,
przed ktéremi biegng dwa tory, oraz
sg parowe krany i prywatne krany
elektryczne. Tu stojg wszystkie
statki regularnych linij, zaraz po
przybyciu, w sasiedztwie dworca
kolejowego Neufahrwasser. Odbywa
sie tu rowniez przetadunek zboza,
fosfatow, S$ledzi, jak rowniez, we
wschodnim konAcu, wegla.

Naprzeciwko skretu z kanatu por-
towego do wiasciwej Martwej Wisty
znajduje sie na prawym brzegu maty
basen Mowenschanze, przy ktérym
mniejsze statki tadujg drzewo, dalej
w strone miasta znajduje sie histo-
ryczna twierdza Wistoujscie, przy
ktdrej znajduje sie cumowisko t. zw.
Viktoriawand. W poinocnej czesci
jest tu miejsce dla jednego statku,
dla tadowania drzewa, przy samej
za$ twierdzy tylko stanowisko do
oczekiwania kolejki tadowania.

Po lewej stronie Wisty w tem
miejscu znajduje sie byty skiad
wegta marynarki, gdzie sie faduje
wegiel, produkty naftowe, spirytus
it p

Dalej ku potudniowi istniejg sta-
nowiska na lewym brzegu z dojaz-
dem kotowym, a naprzeciwko  wsi
W istoujscie duze spichrze, ,Russen-
hof”, przy ktorych stajg przewaznie
wieksze statki, a jeszcze dalej w stro-
ne miasta lezg ,,dworzec i kolej nad-
wislanska”, — poza wolng strefa
najlepiej przystosowane do przeta-
dunku masowych towaréw. Tuprze-
tadowuje sie przewaznie wegiel
w eksporcie, nawozy sztuczne w im-
porcie.

Po prawym brzegu naprzeciwko
dworca nadwislanskiego leza: basen
dla masowych towarow, ktéry be-
dzie gotowy do jesieni i stanowiska
do tadowania drzewa, ciggngce sie
az do t. zw. ,Pommerenzdorfu”.

W potudniowym koncu kolei nad-
wislanskiej, juz naprzeciwko Holmu
i Pommerenzdorfu znajduje sie na
lewym brzegu Wisty Polski Urzad
Pocztowy dla obrotu paczkowego.
Wszystko, co znajduje sie ku po-
tudniowi od tego urzedu nalezy juz
do miejskiej czeSci portu.

Od ujscia do morza, az do Pol-
skiego Urzedu Pocztowego ciggnie
sie cze$¢ majgca ogbdlng nazwe No-
wego Portu (Neufahrwasser), ktorg
oczywiscie odréznia¢ nalezy od na-
ZWy samego wjazdu, oraz od nazwy
osady, potozonej przy kanale por-
towym, brzmigcych tak samo.

Czes$¢ gdanska Wisty rozdwaja sie
przy Holmie na dwa ramiona: wtas-
ciwg Wiste, otaczajagcg Holm od po-
tudnia i zachodu, nad ktdrg lezg
stocznie Gdanska i Schichau, idru-
gie ramie, sztucznie rozszerzone,
ktére sie nazywa ,byltym portem
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cesarskim* (Kaiserhafen), a przed
rozszerzeniem i pogtebieniem nazy-
wato sie Szkutowg Wodg (Schuten-
wasser).

Caly wiec Holm i byty port ce-
sarski liczy¢ wypada do prawego
brzegu Wisty, tembardziej, ze je-
dyna kolejowa komunikacja Holmu
z lagdem odbywa sie przy pomocy
promu kolejowego przez byty port
cesarski na Troyl, lezagcy na prawym
brzegu.

Lewy brzeg Wisty, zaczynajac
od poinocnego rozwidlenia przy
Holmie, zajmuje szereg stanowisk,
ciggnacych sie na przestrzeni trzech
kilometrobw — az do stoczni Schi-
chau. Niema tu nigdzie toréw nad-
brzeznych, jednak biegng one w pe-
wnej odlegtosci (_00—400 metréw)
z tytu poza prywatnemi placami,
ktére ze swej strony majg dostep
do statkdw tylko przez ulice nad-
brzezng, zwang Broschkischer Weg.
W poinocnej czesSci stanowiska przy
tej ulicy noszg og6lng nazwe Legan,
dalej za$ w strone miasta — Schell-
muhl, gdyz tak sie nazywa dalej
w gtab lagdu potozona osada.

Przy Leganie lezg,rowniez spichrze
Vistula i Baltic, wobec czego statki
stojagce przy Vistuli lub Baltic stojg
oczywiscie przy Leganie.

Brzeg Holmu naprzeciwko Leganu
prawie ze nie jest wykorzystany.
Dalej, naprzeciwko Schellmuhl, tadu-
ja nieraz drzewo statki wytrzymu-
gce powolne tadowanie, np. duze
zaglowce. Juz blizej Schichaua
znajduje sie na Holmie basen t.zw.
Raiffeisenbecken, przy ktorym znaj-
duje sie $pichrz Westpreussen
i inne i odbywa sie przetadunek
produktow rolniczych. Dalej w strone
miasta obabrzegi— lgdowy i wyspy
Holm, zajmujg najpierw stocznia
Schichau, a zanig Stocznia Gdanska.

(Dokonczenie nastgpi)

Stan lodu na Baltyku

Osobliwoscig ostatnich dni jest
-catkowite znikniecie przeszkod z po-
wodu lodu na zatoce Finskiej. Wscho-
dnie wiatry w pierwszych dniach
maja i ciepta pogoda spowodowaty
wraz z wezbraniem rzek splyniecie
lodu. Obecnie Finlandja, Estonja,
i z S. S.R. zawiesily dia zatoki Fin-

skiej komunikaty lodowe. Roéwniez
Moonsund jest juz wolny.
W zatoce Botnickiej Finlandja

sygnalizuje: Vasklot i Jacobstad juz
wolne, taksamo Yxpila. Przed Tan-
kar jeszcze kra i dalej ku pdinocy
zegluga zamknieta. Szwecja podaje:
Karlsborg i Lulea zamkniete, dojazd
przed Gasoren tez, dalej ku potu-
dniowi zegluga otwarta.
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Odczyt o przysztosci
Lipawy

Uczony totewski K. Balodis wygto-
sit na politechnice ryskiej ciekawy od-
czyt o przysztosci Lipawy. Wysokie cta
ochronne za czasow rosyjskich umozli-
wity powstanie w Lipawie przemystu
zelaznego, ktéry miat odbyt dla swej
produkcji w Rosji. Jednoczesnie nieza-
marzajacy port lipawski stuzyt do wy-
wozu zboza z potudniowo-zachodniej
Rosji i utrzymywat regularng komuni-
kacje zamorskg z Ameryka i Azjg
Wschodnig. Juz wdéwczas Lipawa o-
trzymata port konkurencyjny w posta-
ci  Windawy, portu windawsko-mb-
skiewsko-rybinskiej kolei prywatnej,
ktéra konkurowata skutecznie z rzado-

wym portem lipawskim i odcigzyta
wiekszg czes$¢ lipawskiego obszaru
cigzenia.

Wojna Swiatowa i rewolucja rosyj-
ska wytaczylty Lipawe z wymiany
Swiatowej, nie pozbawity jej jednak jej
zalet niezamarzajacego portu, produk-
tywnych fabryk, wycwiczonych robot-
nikow przemystowych i okoto 10000
marynarzy. Port niezamarzajacy stoi
pustka, gdyz spér polsko-litewski zam-
knat iipawsko-romnieriskg kolej na li-
tewskim odcinku, a polski wywoz skie-
rowat sie na Krolewiec.

Z innej strony Ryga przy pomocy
tamacza lodu ,,Kr. Waldemars* zalicza
sie do niezamarzajgcych portéw, rzad
za$ wzbrania! sie wcigz zbudowaé ko-
lej do Lipawy na rosyjskg szerokos¢
toru, i w ten spos6b pozbawit miasto
réwniez rosyjskiego tranzytu.

Nimbu wolnego od lodu portu po-
zbawity Ryge ubiegtej zimy ciezkie
..awarje okretowe w zatoce Ryskiej, dla
Lipawy za$ otworzyly sie perspekty-
wy rowniez w kierunku rosyjskiego
tranzytu z otwarciem nowej kolei o ro-
syjskim torze z Lipawy do Falzgrafen.
Jednak od jesieni Rosji znéw brak jest
towardéw eksportowych. Zboze, ktore
Rosja przed wojng eksportowata w
wielkich ilosciach, produkuje sie obec-
nie w tak matych ilosciach, ze musi
ono by¢ Sciggane przez karne eks-
pedycje na wyzywienie miast. Zawar-
ty z Rosjg traktat handlowy jest zbu-
dowany na piasku, gdyz totwie brak
zelaza na przejete przez nig dostawy i
zelazo wypada wwozi¢ z zagranicy.
t otwa nie posiada ani rudy zelaznej, a-
ni wegla. Potezny przemyst zelazny
natomiast posiadajg: Anglja, Niemcy
i Danja, ktora uzalezniona jest od do-
wozu rudy z pétnocnej Szwecji. W Li-
pawie mogtyby swobodnie powstac i
rozwing¢ sie mioty parowe na przeréb-
ke zelaza, gdyz rude szwedzkg mozna
otrzymywac po tanszej cenie, anizeli w
Anglji, Niemczech i w Danji (to samo
dotyczy Gdyni, wobec krotszych odle-
gtosci, dla przemystu okretowego.
(Red.). Do gtéwnych odbiorcéw na ze-
lazo " moznaby zaliczy¢ w Lipawie
Panstwo, ktore w najblizszym czasie
musi przeprowadzi¢ zamiane starych
szyn kolejowych na nowe. Przepatki z
pod mio.ta parowego mogg stuzy¢ Li-
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pawie do fabrykacji cementu i toma-
syny, a w ten spos6b stuzy¢ do podnie-
sienia rolnictwa. Na wz6r Niemiec po-
winna Lipawa rozpocza¢ na swych
stoczniach budowe okretéw istworzyé
dla swych marynarzy flote, gdyz na
dunskich, angielskich, amerykanskich,
statkach juz sie nie angazuje obcych
marynarzy, a dla komunikacji frachto-
wej brak jest okretow.

Fabryki przemystu widknistego, ist-
niejagce w Lipawie majg duze perspe-
ktywy na odbiorcow we wiasnym kra-
ju, ktory przy wysokich chach jednak
nabywa te wyroby zagranicg. Lipaw-
ska fabryka zapatek stoi przed niebez-
pieczenistwem nabycia je] przez trust
szwedzki, ktéry stwarza monopol Swia-
towy, a przy tem zagraniczne fabryki,
ktéreby mogty z nim konkurowac¢ na-
bywa i zamyka, co dla totwy bytoby
zwigzane z wielkg stratg, gdyz traci o-
na moznos¢ zuzycia u siebie swego
drzewa osikowego.

Powyzsze rozwazania, dotyczace
pobliskiego portu i miasta baltyckiego,
mogg i w odniesieniu do naszych por-
tow mie¢ zastosowanie.

Kronika swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

SZWECJA.

Nowy szwedzki motorowiec dla ko-
munikacji z Australia. W styczniu bie-
z3cego roku zakonczona zostata na Go-
tawerken w Goteborgu budowa moto-
rowca Mirrabooka, ktory juz urucho-
miony zostat na linji australijskiej od
kwietnia b. r.

Nazwa Mirrabooka pochodzi¢ ma z
jezyka australijskiego 1 oznacza¢ ma
konstelacje ,,krzyza potudniowego* w
tym jezyku. Jest to jak dotad, najwie-
kszy statek zbudowany w Szweciji.
Dtugos¢ jego — 139 metrow, szerokos¢
17,4, wysoko$¢ 12,2, a zanurzenie 8 me-
trow. Nosno$¢ 9000 ton DW.

Sylwetka okretu charakteryzuje sie
pionowg stewg przednig i dlugim wy-
sokim naczétkiem, oraz rufg krazo-
whnika.

Przez caly statek ciggng sie dwa po-
ktady, a w przedniej czesci jest jeszcze
dodatkowy miedzypoktad. Motor spali-
nowy typu Burmeistra i Waina rozwi-
ja 6400 KM wskazanych przy 110-iu o-
brotach na minute, zapewniajgc szyb-
kos$¢ 15 weztdéw z tadunkiem i okoto 18
weziow pod balastem. Dzieki swej szyb-
kosci i braniu ropatu na calg podréz
wykona¢ on moze przebieg Goéteborg—
Australja w ciggu 33 dni, co stanowi
powazny rekord. Statek moze wzig$é
ropatu do 2000 ton, przyczem zuzycie
dobowe wynosi 22 tony i z takim za-
pasem motorowiec ten moze wykonac
dwukrotnie podréz dokota Swiata, nie
zasilajac sie w paliwo. Praktycznie, o-
czywiscie, ma to tylko to znaczenie, ze
»Mirrabooka“ moze zadowolni¢ sie za-
silaniem w ropat tylko w takich miej-
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scach szlaku Europa—Australja, gdzie
ropat jest najtanszy.

Statek jest zasadniczo towarowx,
lecz ma réwniez 10 kabin pasazerskich,
nadzwyczaj zbytkownie urzgdzonych.

Dla tadowania wilasnemi S$rodkami
statek posiada 14 wind elektrycznych.

RUMUNIJA.

Powiekszenie floty panstwowej
Przewiduje sie powiekszenie floty pan-
stwowej przy udziale kapitatu zagrani-
cznegol Zaciggnieta zostanie prawdo-
podobnie' pozyczka w  wysokosci
1000 000 000 lej, ktorg otrzyma minister-
stwo komunikacji na nabycie nowych
statkdw. ,Stuzba Morska“ otrzyma
600 000 000 lej na nabycie trzech pa-
rowcow pasazerskich 1 trzech statkow'
towarowych. 400000 000 lej otrzyma
»otuzba Rzeczna“ na nabycie statkow
pasazerskich i innych objektéw ptywa-
Jacych dla rzeki. Prawdopodobnie na-
stapi polgczenie sie w jedna catosé
»Stuzby Rzecznej Panstwowejli ,,Stu-
zby Narodowej Rzecznej“ z jednoczes-
nem przeksztatceniem sie w towarzy-
stwo handlowe. ,Stuzba Morska“ sta-
nie sie towarzystwem zeglugi o chara-
kterze towarzystwa akcyjnego, ze zna-
cznym udziatem kapitatu zagranicz-
nego.

Battycki rynek frachtowy.

Nastgpita lekka zwyzka frachtow
na Battyku jak dla drzewa, tak ro-
whniez i dla wegla, na co niewatpliwie
wplyneto oczyszczenie sie zatoki Fin-
skiej i potudniowej czesci zatoki Botni-
ckiej z lodu, oraz tagodzenie si¢ kryzy-
su szwedzkiego w catym szeregu prze-
mystéw; jedynie zafrachtowania na
czas sg jeszcze zupetnie bez zgdania to-
nazu, gdyz 'gtdwne perspektywy prze-
wozOw na dalszag mete juz.sa pokryte
kontraktami. Tak samo i na krotsze
terminy frachtéw z Gdyni i Gdanska z
weglem niema, az do drugiej potowy
maja.

Przy korzystaniu z otwierajgcych
sie portdbw wypada jeszcze uciekaé sie
do pomocy tamaczy lodu, co jednak
przed raza koszta. W ten sposéb dopie-
ro okoto 10-go maja leborg stat sie
dostepny, bez tamacza lodu a jeszcze
w plerwszych dniach maja angielski
parowiec ,,Clyne Rock* uszkodzit tu
okoto Bjérke powaznie swg Srube. O-
koto potowy maja Leningrad zostaje
dostepny dla wszystkich statkow bez
tamacza lodu.

RUCH PORTOWY

GDYNIA
Na wejsciu:
1 maja: szw. par. .Regufas,492 t. z
Goteborga prozny (Polsko-Skand.).
2 maja: tot. par. Kriws 823 t. z E-
kenas prozny (Hartwig), szw. par.
Merkur 800 t. z Yarbergu prézny (Pol-
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sko-Skand.), niem. par. Stormarn 846
t. z Koldingu prézny (Prowe).

3 maja: gdanski par. Echo 556 t. z
Gdanska prozny (Hartwig), niem. par.
Selma 818 t. z Nakskov prézny (Pol-
sko-Skand.).

4 maja: niem. par. Eberhard 338 t.
z Hamburga z 700 t. ryzu (Hartwig),
niem. par. Ellen Larsen 1160 t. z Ant-
werpii z 2000 t. tomaséwki (Pol. Ag.
Morska).

5 maja: dun. par. Simone 695 t. z
Odense prozny (Polsko-Skand.), szw.
par. Lord 918 t. z Gdanska prézny
(Speed), franc, par. Virginie 3463 t. z
Havru z 18 pasazerami 1 6 t. wina (Cie
Gen. Transatl.), poi. par. Krakéw 1122
t. z Vallviku prozny (Zegl. Polska),
szw. par. Manfred 223 t z Lemvigu
prozny (Polsko-Skand.), niem. par. Phi-
la 727 t. z Oslo prézny (Pol.-Skand.),
szw. par. Inga 731 t. z Kalmaru prézny
(Polsko Skand.), finski par. Wima 1971

. z Helsingforsu prozny (Polski Lloyd).

6 maja: poi. par. Gdansk 234 t. z
Kopenhagi z 104 pasazerami (Zegl. Pol-
ska).

7 maja: poi. par., Torun 1122 t. z

Gandawy z 2000 t. tomasowki (Zegl.
Polska), tot. par. Gauja 896 t. z Rygi
prézny (Polski Lloyd).

8 maja: niem. par. Kurland 771 t. z
Szczecina  prozny  (Polsko-Skand.),
szw. par. Magnar 648 t. z Gdanska pro-
zny (Pol. Ag. Morska).

h.

flasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. —gangielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estoAski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, lot. — fotewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajag tadownos$¢ statkdw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m3.

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdynski.

1 maja:
poi. par. Robur U 798 do Norrképingu,
Sszw. par. Elsie 827 do Munkedalu,
niem. par. Ragnar 434 do Aabenraa,
lit. par. Stephanie 438 do Lipawy,

2 maja:
niem. par. Franz Rudolf 850 do Odense,
norw. p. bDamptre 1105 do Helsingforsu,
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poi. par. Robur 1 578 do Hudiksvullu,
szw. par. Kajsa 730 do Goteborga.
3 maja:
ang. par. Akenside 1139 do Gandawy,
Szw. par. Regulus 492 do Otterbacken.
4 maja:
Szw. par. Merkur 800 do Karlshamnu.
5 maja:
poi. par. Niemen 1845 do Bony,
tot. par. Krivs 823 do Pargasu,
niem. p. Stormarn 846 do Helsingforsu,
gd. par. Echo 556 do Oslo,
niem. par. Selma 818 do Karrebaks-
minde.
7 maja:
poi. par. Krakéw 1122 do Goteborga,
szw. par. Manfred 323 do Gunneba
Brygga,
8 maja:
dui. par. Simone 695 do Drammen.
Szw. par. Inga 731 do Kalmaru,
Statki powyzsze wywiozty
34 854 ton wegla.

tacznie

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdanski.
30 kwietnia:
dun. mot. Maagen 97 do Klintehamnu,
niem. par. August Cords 745 do Abo,
est. mot. Virumaa 371 do Tallinnu,
fot. par. Rauna 1441 do Rygi,
fot. par. Mars 278 do Lipawy.
1 maja:
szw. par. vandia 798 do Kotki,
Szw. p. Wilhelmina 698 do Sundsvallu,
szw. zagl. z mot. Selma 66 do Barse-
kaku,
dun. zagl. z mot. ufda 56 do Simris-
hainnu,
niem. p. Brake 336 do Karrebeksminde,
Szw. par. Hernodia 732 do Goteborga,
Szw. par. Harold 48 do Landskrony,
szw. mot. Hedwig 113 doSkillinge.
2 maja:
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
dun. par. Mary 1124 do Holtenau,
norw. p. Sagatind 964 do Norrképingu,
szw. par. Tom 1162 do Gefle,
SZw. par. Esbjorn 1046 do Sztokholmu,
niem. par. Gerda 693 do Bordeaux,

niem. par.. Moskau 365 do Kopingu,
niem. par. Tip 765 do Sztokholmu.
3 maja:

fot. par. Daugava 751 do Rydgi,

SZW. par. Gota 674 do Wishy,

niem. zagl. z mot. Hanna 79 do Nyko-
pingu,

Szw. par. August 427 do Karlskrony,

fr. par. Depute Pierre Goujon 1182 do
Casablanca,

nielz(rln. par. Johann Ahrens 538 do Vas-
ot,

niem. zagl. z mo.t Grete 107 do Klinte-
hamnu,

SzZw. Z. z mot. Condoren
skarshamnu.
4 maja:

SZwW. par. Eriksborg 832 do Goteborga,

szw. mot. Lisa 539 do Hudiksvallu,

Szw. par. Nora 736 do Korsoru,

niem. p. Gerda Ferdinand 498 do Rouen,

niem. par. Reinhart 541 do Kopenhagi,

niem. zagl. z mot. Adele 66 do Ystadu.
5 maja:

szw. par. Otis 759 do Sztokholmu,

Szw. par. Gudrun 452 do Helsingborga,

szw. par. Lilly 725 do Sztokholmu,

106 do O-
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szw. zagl. zenitha 186 do Hudiksvallu,
szw, zagl. z mot. Astrid 57 do Skillinge,
szw. zagl. bagny 190 do Hernésandu,
szw. zagl. z mot. Astor 59 Skillinge,
szw. zagl. Lydia 258 do Sundsvallu,
norw. par. Bruse 1009 do Skien,
niem. par. Ernst Hugo Stinnes X1 1715
do Sztokholmu,
est. zagl. z mot. vega 267 do Vesteras,
dim. par. Belgien 1173 do Kolpenhagi,
szw. par. Monika 744 do Skillinge,
niem. p. Eduard 574 do Oernskoldsvik,
fot. par. viesturs 345 do Kopenhagi.
6 maja:
szw. par. Hera 819 do Skutskiir,
niem. par. Fritz Hugo Stinnes V 2820 do
Goteborga.
szw. par. Gusten 353 do Helsingborga.
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
Szw. par. Aina 967 do Moss.
7 maja:
niem. par. Nordmark 568
SZw. par. Annie 698 do Malmo,
dun. par. Hafnia 1159 do Kopenhagi,
Szw. par. Baltitia 1133 do Skien,
niem. par. Kapitan Kioss 394 do Nyko-
pingu,
niem. par. Steinburg /24 do Abo,
szw. zagl. z mot. Elly 70 do Hasle,
niem. p. Lisbeth Cords 496 do Pargasu,
norw. par. Blaafjeld 1 652 do Wiborga.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
32 700 ton wegla.

Wywoz polskiego drzewa przez
port gdanhski.
1 maja:
niem. par. Stella 333 do Horsensu.
2 maja:
dim. par. Faro 277 do Kjoge.
3 maja:
nienj. par. Schleswig 478 do Treportu,

dun. par. Rosenborg 1206 do Hullu.
4 maja:

niem. z. z mot. Margarete 49 do Bremy.
5 maja:

niem. par. Mecklenburg 670 do West-
liartlepoolu,

niem. zagl. z mot. Mmangan 279 do Rot-
terdamu.
6 maja:

niem. licht. Wulksfelde 619 do Amster-
damu,’'

niem. licht. Neuenfelde 616 do Amster-
damu,

dun. par. Aslang 900 do Londynu,

belg. par. Reine Elisabeth 1785 do Ant-
werpii.
7 maja:

niem. p. Dora Ahrens 529 do Londynu,

niem. par. z. z m. Rechtenfleth 45 do
Odense,

niem. par. Rudolf 487 do Hamburga (i z
tow.).

Statki powyzsze wywiozty tacznie

34 700 m 3 drzewa.

Wywo6z polskiego cukru przez
port gdanski.

1 maja:

hid. zagl. z mot. wim 99 do Kiajpedy.
4 maja:

norw. par. cyst. Mcryl 253 do Vejle.
5 maja:

dun. zagl. z mot. Sophie 69 do Kopen-

hagi.
niem. zagl. z mot. Stor 72 do Rygi.
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Statki powyzsze wywiozty
800 ton cukru.

tacznie

Wwbéz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
1 maja:
Szw. par. Magnar 648 z Oxddsundu.
2 maja:
norw. p. Strudsholm 600 z Rotterdamu,
niem. par. Elfr. Charl. Becker 377 z Liz-
bony.

3 maja:
niem. par. Cygnus 478 z Belfastu,
niem. par. Consui Hintz 932 z Rotter-
damu,

niem. par. Barcelona 3664 z Baltimore.
4 maja:

niem. par. Fleiss 297 z Ruhrortu,

fot. par. Herman 519 z Plymouth,

niem. par. Carl Cords 498 z Londynu,
dun. zagl. z mot. sostrene 49 z Oslo.
5 maja: .,
niem. zagl. z mot. Seeteufel 194 z Es-
bjergu,
szw. zagl. Oernen 262.z Horsensu.
6 maja:

szw. zagl. z mot. Inga 91 z Géteborga,
dun. zagl. z mot. Amager 60 z KorSoru.

Statki powyzsze przywiozty tacznie
19900 ton zelaza i zelastwa.

Wwo6z rudy i pirytu przez port

gdanski.
30 kwietnia:
niem. par. Industria 1277 z Malmé.
4 maja:

hld. par. Larenberg 2006 z Kirkenaes.

RUCH DROBNICY.

Wwobéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy przez port gdanski.

30 kwietnia:
ang. par. Smolensk 1534 z Londynu,
ang. par. Baltannic 1034 z Londynu,
niem. par. Rudolf 487 z Hamburga,
Szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu.
1 mja:
ang. par. Kovno 1477 z Hullu (i z pas.),
niem. par. Viktoria 364 z Bremy.
2 maja:
szw. par. Iris 169 z Malmg,
pol. par. Tczew 343 z Amsterdamu,
niem. par. Bussard 567 z Rotterdamu,
duf. p. I. C. Jacobsen 740 z Kopenhagi.
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3 maja:
lit. par. Lydys 196 z Szczecina,
niem. par. Norderney 547 z Hamburga,
niem. par. Alexandra 438 z Gdyni z re-
sztg tadunku),
niern. par. Nereus 383 z Rotterdamu.
4 maja:
§zw. par. Egon 291 z Helsingforsu,
niem. par. Egeria 382 z Rotterdamu,
gd. par. Etzel 593 z Antwerpji,
szw. par. Themis 383 z Goteborga.
5 maja:
ang. p. Baltara 1387 z Lipawy (i z pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki,
niem. par. Herbert 183 z Hamburga.
6 maja:
niem. par. Ottilie 286 z Hamburga,
niem. par. Karl 166 z Hamburga,
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu (i z
pszenicg),
niem. par. Alexandra 354 z Szczecina,
dun. par. Tula 718 z Kopenhagi.
7 maja:
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga,
rtiem. par. W. C. Frohne 189 z Wismaru
(i z pszenicy),
fsk. par. Aegir 457 z_Helsingforsu,
niem. par. Admiral z Antwerpji,
niem. par. F. W. Fischer 601 z Lubeki,
niem. par. Bonus 519 z Hamburga.

Wywodz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

' 30 kwietnia:
niem. par Revai 575 do Tallinnu,
niem. par, Aeolus 337 do Hamburga,
niem. par. Imatra 544 do Kotki.
1 maja:
hid. par. Odysseus 606 do Amsterdamu.
2 maja:
niem. par. Arcona 303 do Szczecina,
niem. par. Phobus 362 do Rotterdamu,
ang. par. Baltannic 1034 do Tallinnu (i
Z pas.),
3 maja:
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy,
dun. p. Taarnholm 828 do Manchesteru,
szw. par. Iris 169 do Helsingforsu,
gd. par. Prosper 410 do Londynu,
niem. par. Bussi;rd 568 do Helsingforsu,
niem. par. Victoria 364 do Krolewca.
4 maja:
ang. par. Smolensk 1534 do Londynu (i
z pas.),
ang. pas. Tasso 2172 do Londynu (i z

pas.),
ang. p. Kovno 1477 do Hullu (i z pas.).

195.

5 maja:
dun. par. Nlord 283 do Aarhus,
dunf. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi (i z konmi),
ang. p)ar. Baltara 1387 do Londynu (i z
pas.),’
Szw. par. Ingeborg 133 do Sztokholmu,
szw. par. Egon 291 do Helsingborga.
6 maja:
niem. par. Meise 420 do Antwerpiji,
niem. par. st. Lorenz 343 do Rygi,
niem. par. Aeolus 356 do Lipawy.
7 maja:
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu,
niem. par. Nereus 383 do Rotterdamu,
niem. par. Eberhard 338 do Szczecina,
niem. par. Rudolf 487 do Hamburga (i
z drzewem).

ii MIii W* Tow. Zaopatrywania Okretow
LUIIIUIl Gdynia-Port, Tel. Nr. 71.

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.
Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

»S9ZCZUR jest wrogiem zeglarza-*
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

Ratynag i Ratynina.
S LiUVA S

LWOW. ul. Senatorska 5.

— Telefon 1—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

,,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wlasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.

Wytwdérnia Surowic
j Szczepionek

Zamiana, zakup isprzedaz

Znaczkow  zagranicznych.

Jozef Kopczynski

Tczew, ul. Kosciuszki 1.
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przyczepne, Evinrude Motor Co. w Milwaukee N

Wis., state, Kermath Manufacturing Co.
w Detroit, agregaty,
dostarcza:

=ZXw

’ O« Lehmwald» pi. Napoleona 6, tel. 108-48
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196. Z EGL AR Z P OL S K.I
Ruch okretowy w porcie gdanskim.
B> Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzgl. makler
data skad dokad data '
14. 5. 'z Nowego Jorku do Nowego Jorku 22.5. Estonia Baltic America Line
10. 6. » » » 14. 6 Lituania
29. 6. » » » 3.7 Estonia
14. 5 , Londynu , Londynu 18.5. Smolensk Ellerman Wilson-Line
15. 5 , Hull , Hull 18.5 Kowno
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zavvingl,- zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
«
18. 5.z Le Havre do Le Havre 18. 5. S. S. Virginie Cie Generale
8. 6. n 8. 6. S. S. Pologne Transatlantique

Przeglad lesSniczy

Czasopismo miesieczne dla les-

niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
dne dla kazdego lesnika.

Rynek Drzewny

Organ dla handlu i przemystu
IX rok istnienia. Wychodzi w
poniedziatki, Srody i pigtki.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $ciSle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Lesnych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i liciastych.

Drukarnia

i starannie wszelkie zamo6wienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowos$ci tartacznej i lesnej.

AdminisMa Przegladu Lesniczego | Ryrku Drzewnego

FOZSfAN, W ielkie Barbary »Oi telef. 1830 i 3406

W isnia ftgbr K rego”
Tczew, ulica "Strzelecka 5

wysyta nastepujace wydawnictwa :

wykonuje szybko

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. I 0,85
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk.Warszawa 1926 3,00
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 .
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego.Gdarnsk 1924 4,00
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. s 79.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyfcze tomy, bogato ilUSEtrOW AN € . 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

FYS. 526 SIr. 1926 s 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . 20.80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 ..., 10.80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 ... 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ..o 8.20 z
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkow handlowych 4

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 11,30zt
y —Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejq su:; z przesyitka.

Redaktor Jozef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski*.

Odbito w drukarni

Nr. 17 (213) 1928 r.

SJATLANTICH

Towarzystwo Transportowe z o. P

Hundegasse 94 G dansk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$¢:

Transporty masowe t. j. ztom, ce-

ment, wegiel, sztuczne nawozy.
~SKARBOPOL
— Gdansk —

Eksport wegla
Piiiklth kopalni Starta**)

na Gornym Slgsku

Skarbopol — Kohlenyertrleb
H
|>anZ|g,.

T||pferg||sse 34,
Zegl Polski
Ul fidarsHu oyt Tmosma ™

= w kawiarniach:
.EI|_te", Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

lIHtiacn

Znurzi nitin

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie
ksiazki podrecznej).

nasze

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowa
tablicg flag sygnatowych.

Tres$é¢:
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, Swia-
i polska na 1. I. 1927. Polskie
Inictwo morskie. Podreczniki ze-
arskle Nauka o wiatrach a przepo-
wie pogody. Sport zaglowy i mo-
tor ! Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
réwki. Ratowanie tongcych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie

statku.

Cena 4 zi
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego“
TCZEW, ulica Strzelecka 5. JS
Konto P. K. O. 170044,

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927 iH
oraz dla nowych nabywcéw rocznika M

1926 w cenie 4 zt cena 3,50 zt. |
\Trrrrr? §22222n

»Pielgrzyma* w Pelplinie.



