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poswiecony sprawom zeglugi
uwzglednieniem potrzeb
Ceny ogtoszen: za drobne ogtoszenia handlowe

30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy. Za po-
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze i state
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TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegblnem

i zadahn zeglugi polskiej.

PRENUMERATA nar. 1928: Rocznie w kraju
12 zt, zagranicg 18 zi; Potrocznie w kraju 6 zt
zagranica 9 z+, Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-

ogtoszenia wediug umowy.

Redakcja i administracja: TCZEW
ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew .Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. O. 170 044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*“, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
pétrocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktore
przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego*.
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Statek bocznokolowy
dla zeglugi wislanej.

«Ze wzgledu na ozywiajacy sie
ruch zeglugowy na naszych rze
kach, a zatem konieczno$c zbudo-
wania' szeregu nowych statkow
tak pasazerskich jak towarowych
i holowniczych, podajemy poniz-
sze szczegoty do wiadomosci sfer
zainteresowanych, w przekonaniu,
ze niejeden fakt tutaj poruszony
przyczyni sie do jasniejszego spre-
cyzowania swego pogladu na spra-
we taboru rzecznego ws$rdd towa-
rzystw zeglugowych.

Na zaméwienie , Towarzystwa Ze-
glugi Parowej M. Friedman® w War-
szawie, w dokach ,,Stoczni Gdanskiejl
zbudowany zostat statek boczno-koto-
wy, przeznaczony dla przewozu pasa-
zeréw itadunkéw na Wisle Srodkowej,
a V\I/(i_ec od Warszawy poczgwszy wdot
rzeki.

Ciezkie warunki zeglugowe na tym
odcinku Wisty, ze wzgledu na iiieure-
gulowanie jej koryta, kazaty budowe
tq prowadzi¢ ze szczeg6lna doktadno-
$cig, a ograniczenie zagtebienia statku,
w celu utrzymania zeglugi nawet w
okresie niskiego stanu wody, spowo-
dowato nadzwyczaj troskliwa budowe
kadtuba i maszyny statku, by te, przy

gentyny, Austrji,

;«iz. mor.

J. R. Klejnot,
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najwyzszych obcigzeniach jednostko-
wych, materjatdw uzytych do budowy,
mogty w kazdym wypadku Zzatadowa”
nia pracowac bez nagany Je$li zwazy-
my, ze grubo$¢ materiatu ograniczona
zostata do minimum, dla uzyskania jak
najmniejszego ciezaru wiasnego statku,
a naprezenie jednostkowe niektérych
czesci konstrukcyjnych lezy daleko po-
za 1000 kg. na cm2 musimy przyznaé,
ze konstrukcja i wykonanie statku mu-
siaty by¢ gruntownie przemyslane, a
materiaty uzyte do budowy jaknajle-
psze.

Opis kadtuba.
Wymiary gtéwne statku sg naste-

pujace:
dtugos¢ catkowita 65,5 m.
dtugo$¢ miedzy pionami 60,0 m.
szerokos$¢ catkowita 11,2 m.
szeroko$¢ na wregach 6,45 m.
wysokos$¢ boczna 25 m.
zagiebienie bez tadunku 0,485 m.
zagtebienie maksymalne 0,7 m.

Statek jest jednopokfadowy, po-
dzielony na pie¢ oddziatdbw czterema
grodziami wodoszczelnemi. Przedziat
srodkowy zajmuje maszynownia, do
ktérej po bokach przylegajg skrzynie
bocznokotowe. Gtowny ~ przedziat
Erzed maszynownig zajmujg sypialnie
lasy 111-ciej z 48 miejscami, poza ma-
szynownig znajdujg sie sypialnie klasy
I-szej z 60 miejscami i odpowiedniem
wyposazeniem w umywalnie i W. C.

Belgji, Butgarji, Czechostowacji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16 zt, pétrocznie 8 z4, kwartal-
nie 4 zt. Wmiescie iw porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptacaé na konto P.K.O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

A. Ciechanowski, *** Cena 40 gr.
Ogblnego zbioru  Nr. 215

Jadalnia, palarnia i bufet klasy

I-szej znajdujg sie na pokiadzie gto-

wnym w tylnej czeSci okretu, nato-
miast bufet klasy IJI-cie}j przed maszy-
go_vvniq, réwniez na gfownym pokia-
zie. .

Poktad spacerowy dla przebywa-
nia na wolnem powietrzu, w ktorego
poziomie znajduje sie takze mostek ka-
pitanski, urzadzony jest poza maszy-
nownig dla pasazerow klasy #-szej,
na przedzie dla klasy 3-ciej.

Kajuty kapitana statku i maszyni-
sty znajdujg sie pod gtéownym pokia-
dem, pomiedzy sypialng klasy 3-ciej, a
maszynownig. Na dziobie statku prze-
widziane sa pomieszczenia dla restau-
ratora, 2 stewardéw i 3 palaczy, przy-
czem ci pierwsi przechodzg przez sy-
pialnie klasy 3-ciej, natomiast palacze
wychodzg na pokfad gtowny. Na rufie
statku znajdujg sie pomieszczenia dla
kucharza 1 3 marynarzy, do ktorych
schodzi sie z poktadu gtéwnego odpo-
wiednim wiazem. Kontroler, sternik i
maszynista pomocniczy, jak tez 2 chtop-
cow okretowych majg swe kajuty w
nadbudowce na skrzyni boczno-koto-
wej. Réwniez tutaj umieszczone zosta-
ty kuchnia, zapasy i toalety.

Sciany kabin sypialnych wykonane
sg z drzewa dyclitowego, podiogi z
drzewa sosnowego pokryte linoleum
wzglednie zapuszczane farbg olejna.

Wyposazenie sypialni  jest mnigj
Wiegcej tego rodzaju jak wagonow sy-
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pialnych na kolejach zelaznych klasy
1-szej -wzgl. 3-ciej, to samo odnosi sie
do toalet i W. C.

Salony odznaczajg sie gustownym
doborem koloréw $cian, podiogi i sufi-
tow wytozonych drzewem, jak tez
wewnetrznego urzadzenia. Wszelkie o-
kucia drzwi i okien, nastepnie scho-
dy i inne czesci w kajutach i salonach
wykonane sg z mosigdzu.

Na dostateczng ilos¢ Swiatta dzien-
nego w sypialniach i przedewszyst-
kiem w salonach zostala zwr6cona
szczegllna uwaga. Tak samo przewie-
trzanie kabin 1 oSwietlenie sztuczne
znalazto rozwigzanie techniczne bez
zarzutu. Ogrzewanie pomieszczen, tak
dla pasazerow jak zatogi odbywa sie
przy pomocy pary, dostarczanej z ma-
szynowni.

Kuchnie i bufety zaopatrzone sg w
niezbedne naczynia dla przygotowania
tak cieptych jak zimnych potraw i na-
pojow, koniecznych podczas kilkugo-
dzinnych podrozy.

Wyposazenie statku pod wzgledem
nautycznym odpowiada przepisom dla
zeglugi rzeczne]. W budce sterniczej
znajduje sie koto sterowe, ktdre jest
bezposrednio ztgczone z maszyng ste-
rowa, na gtéwnym poktadzie, poza
maszynownia, a ta przy pomocy odpo-
wiednich przewodow fancuchowych z
kwadrantem sterowym na rufie. Na
dziobie i rufie statku znajdujg sie ko-
twice z odpowiedniemi dzwigami recz-
nemi, do ich wyciggania. Na przodzie
okretu przewidziany jest silny reflek-
tor elektryczny, dla umozliwienia ze-
glugi w nocy. Poza tem na maszcie i
na tyle okretu, jak tez po bokach
mostku kapitanskiego znajduja sie la-
tarnie sygnalizacyjne. Na poziomie po-
ktadu spacerowego na skrzyniach bocz-
nych kot sa umieszczone dwie todzie
ratunkowe.

Kadlub statku wykonany jest ze
stali siemens-martinowskiej. Stewa
przednia, belkowa, ze stali kutej, tyl-
nia czesciowo ze stali lanej. Wregi sta-
lowe, na przodzie statku wzmocnione
dla zeglugi w zimie. W obrebie ma-
szynowni wbudowane zostaty wregi
ramowe dla usztywnienia konstrukcyj.
Grodzie wodoszczelne, odpowiednio do
mozliwego nacisku wody wzmocnione.
Poszycie zewnetrzne kadtuba z blach
stalowych, w obrebie dzioba ze wzmoc-
nieniem przeciwlodowem.  Pokiady
wzmocnione wstegami skosnemi  ze
stali i pokryte dylami sosnowemi. W
obrebie maszynowni pod pokiadem dre-
wnianym jest potozone poszycie z
blach ryflowanych. Wzmocnienie po-
kfadu gtoéwnego uskutecznione jest 2
dzwigarami przeprowadzoneini przez
calg dtugos¢ statku. Skrzynie boczno-
kotowe odznaczajg sie szczego6lnie sil-
ng konstrukcja.

Ster statku jest wykonany jako t.
ZW. wypornosSciowy, przez co ciezar
jego zrownowaza sie z wyporem wo-
dy, co odcigza trzon steru. Statek na
dziobie i rufie ma oszancowanie o-
chronne, natomiast na catej dtugosci
poktadu gtéwnego, jak tez pokiad spa-
cerowy jest otoczony poreczami z rur
zelaznych.
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Ponad pokiadem spacerowym prze-
widziany jest dach z ptotna zaglowego,
dla ochrony przed stoncem i deszczem
pasazerow, chcacych przebywaé¢ na
wolnem powietrzu.

Czesci poktadu gk’)wne?o niezajete
przez nadbuddéwki, ze wzgledu, ze pa-
sazerowie normalnie bedg sie znajdo-
wacé na poktadzie spacerowym, wzgle-
dnie w salonach, bedg mogty by¢ wy-
korzystane dla tadunkéw w postaci
skrzyni i barytek. Tego tadunku po-
ktadowego mozna zatadowac¢ ponad
50 000 kg.

Podczas przejazdow niedzielnych i
Swigtecznych statek ten bedzie mogt
zabra¢ na poktad okoto 1000 pasaze-
row'.

Opis maszynowni.

Dla ograniczenia ciezaru maszyno-
wych urzadzenn zostaty maszyna gto-
wna i kociot parowy zbudowane w

specjalny, dotad prawie niepraktyko-
wany  spos6b.  ktéry okazat sie
bardzo praktyczny; oto poszcze-

g6lne czeSci maszyny parowej, wiec
cylindry, tozyska, 1 wat korbowy sa
przymocowane na przewidzianych w
tym ,celu miejscach na kotle parowym,
ktory w ten sposéb tworzy niejako
korpus maszyny parowej,"” o wielkiej
sztywnosci.

Kociot parowy o powierzchni o-
grzewalnej 85 nr, powierzchni ru-
sztow 2,55 m2 i ciSnieniu 12 atm., jest
typu okretowego, walczakowaty o 2
ptomienicach, z powracajagcym ptomie-
niem. Cigg naturalny otrzymuje kociot
przez komin wysoki 9 m. ponad pozio-
mem rusztu. Komin statku, ze wzgledu
na przejazd pod mostami na Wisle, po-
siada mechanizm do nachylania. Ko-
ciot ma palenisko na wegiel, ktory
znajduje sie w poprzecznych bunkrach
weglowych. Na odpowiednich miej-
scach kotta znajdujg sie wspomniane
odlewz stalowe znitowane z ptasz-
czem kotta, do ktérych przysrubowana
jest maszyna parowa. )

Parowa maszyna typu sprzezonego
posiada nastepujagce wymiary:
srednica cylindra wysokiego

cisnienia 330 nim,
$rednica cylindra niskiego

cisnienia , 610 .mm,
skok ttokow 700 mm,
ilo$¢ obrotdwna minute 60
moc indykowana 200 KM.

Cylinder wysokiego cisnienia znajduje
sie na prawej, cylinder niskiego cisnie-
nia na lewej burcie. Wat korbowy, u-
mieszczoni/ z tylu kotta, skiada sie z
2 czesci, ztgczonych z sobg w $rodku, a
przeprowadzonych az przez kota topa-
tkowe. Znajdujace sie na wale korbo-
wym mimosrody napedzajg bezposre-
dnio pompy pomocnicze, t. zn. 2 pom-
py powietrzne kazda o S$rednicy 300
nim i'skoku 200 mm, pompe zasilajaca
i pompe odwadniajagcg kazda o $redni-
cy 95 mm. i skoku ttoka 130 mm. Bez-
posrednio pod cylindrem niskiego ci$-
nienia umieszczony jest skraplacz na-
tryskowy. Rozrzad maszyny parowej
odbywa sie przy pomocy kulis Ste-
phensona.

Dla zmniejszenia ciezaru materjat
dla cylindrow i fozysk wybrany zo-
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stat z najlepszego zelaza lanego, na-
tomiast wszystkie inne czesci ze stali
lanej lub Zzelaza kutego i stali Kkutej.
Z pomocniczych pomp nalezy wymie-
ni¢ jedng pompe Duplex o wydajnosci
4000 litrow na godzing, pompe reczng
o wydajnosci 600 litrow na godzing i
inzektor 2500 litréw. Dla wytwarzania
Swiatta ustawiona jest dynamoma-
szyna 0 mocy 5 KW.

Dwa kota boczne dla napedu statku,
wykonane ze stali kutej, majg naste-
pujace wymiary:
ilosc topatek 9

Srednica kota topatkowego 2280 mm,
dtugos¢ topatek 22 00 mm,
szerokos$¢ topatek 460 mm.

Dtugodystansowe regaty
Z przyczepnym motorem.

Prawie jednoczesnie z regatami to-
dzi z przyczepnemi motorami w Hen-
don w Anglji odbyly sie regaty diugo-
dystansowe dla takichze todzi na rzece
Hudson pomiedzy Albany a Nowym
Jorkiem, na szlaku dtugo$ci 133 mil
(246 km.). Regaty odbyty sie w trzech
etapach, 14-go, 21-go i 22 kwietnia.

Jak wiadomo, technika wykonania
motordw  przyczepnych amerykan-
skich jest obecnie najwyzsza, a rozpo-
wszechnienie przyczepnego motoru jest
w Stanach Zjednoczonych o wiele wie-
ksze anizeli gdziekolwiekindziej.

W zwigzku z tem regaty diugody-
stansowe, na Hudsonie daly wyniki
nadzwyczajne, wyzsze znacznie anizeli
wyniki regat angielskich. Trzeba je-
dnak uwzgledni¢, ze miedzy Albany a
Nowym Jorkiem istnieje prad, ktory
nawet przy takich szybkosciach todzi,
wywotujgcych znaczne wysuniecie sie
ich kadlubow z wody odgrywa po-
wazng role dla wyniku regat.

W pierwszym dniu jednak pogoda
byta niesprzyjajgca; na rzece byla
znaczna fala, z powodu czego caly
szereg uczestnikéw, rywalizujacych
miedzy sobg musiat przerwac regaty.
Mimo tak niekorzystnych warunkow
t6dz Baby-Whale, prowadzona przez
p. Kirk Ames, z silnikiem Evinrude,
ustanowita nowy rekord, przychodzgc
w -czasie 4 godz. 44 min. 10 sek., czyli
ze Srednig szybkoscig 29 mil na godzi-
ne. W drugim dniu, 21-go kwietnia,
warunki na torze nawet byty lepsze, a
jako pierwsza przyszia t6dz T. N. T.
Ill, majagca réwniez motor Evinrude,
rekord pierwszego dnia nie zostat je-
dnak osiagniety.

W trzecim dniu wszystkie poprze-
dnie rekordy na dystans diugi zostaty
pobite przez t6dz T. N. T. Ill czasem
4 godz. .33 min. 18 sek lecz jeszcze
wiecej przez t6dz Baby-Olds, rowniez
z motorem Evinrude, prowadzong przez
p. E. 1). Widegrena, przychodzacego
w czasie 4 godz. 27 min. 30 sek. czyli
ze Srednig szybkoscig 30 mil na go-

dzir?\%. ) )

Owiac wr wyrazach technicznych
morskich-szybkos¢ — 30 mil na go-
dzine jestto ,,.30 weztdw*, wynszac na
ladowg miare 55,6 km. Odpowiada to
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szybkosci lepszych torpedowcow ikra-
zownikéw, a na lgdzie przewyzsza
szybko$¢ osobowego pociggu.

Regaty d’:ugodystansowe wskazuja,
ze motory przyczepne lepszych firm
Pracujg znakomicie _i wytrwale przez
dtuzszy czas bez najmniejszej przerwy,
czem jak wiadomo rézni sie praca sta-
tkowego moforu od samochodowego,
ktory odpoczywa podczas zjezdzania z
gorek itp. i ktéry ma lepsze chtodzenie.

Niska cena przyczepnych motorow
przyczynia si¢ do jaknajwigkszego ich
rozpowszechnienia i czyni ten silnik
todziowy w ostatnim czasie bardzo
popularnym.

Regaty Nowy JoiK-Ssntsnder.

DonosilisSmy juz w numerze 13 z

b. o organizacji regat z Ameryki do
Hiszpanji z odjazdami 30-go czerwca i
7-go lipca. Obecnie mozemy przynie$é
gar$¢ cktlszych szczeg6tow, dotycza-
.ych uczestnikow tych regat.

Postanowienie co do udzialu wy-
tacznie yachtow amerykanskich i hisz-
panskich pozostaje w mocy. Praktycz-
nie sprowadza sie to do udzialu w re-
gatach wylacznie yachtéw amerykan-
skich.

Start mniejszych yachtow, wyzna-
czony na 30-go- czerwca, jest tak obli-
cz' ny, azeby yachty te przyjS¢ mogty
mniejwigcej  Jednoczesnie z duzemi
yachfami, ktére startujg 7-go lipca.

W mniejszej serji zgtoszono 5 yach-
tow Diabolo 18,3 m. diugosci, wiasc.
i prowadzacy A E. Peder, Mohawk
1S,3m., D. F. Wolfe, Nina 183 m,, P. I..
Haniont, Pinta 17,6 m,, W. .1 Curtis,
Fortune li ,7 m., yacht nalezacy do klu-
bu chicagoskiegol

Wszystkie te yachty mimo niewiel-
kich wymiarbw majg osprzet narodo-
wy yachtow Stanéw Zjednoczonych —
dwumasztowego szkunca.

Serja duzych yachtéw:

Aloha 66,4 m,, — A. C. James Daunt-
less 61 m. H. Werner Hanan, Guineve-
re 59,4 m., E. Palmer, Atlantic 56,4 m.,
G. B. Lambert. Cressida 524 m, H.
Oellrichs. Speejacks 38,7 m., A. Y. Go-
wan i Zodjak 38, 7 m.,, P. P. Johnson.

Szczegllne zainteresowanie wzbu-
dzajg regaty mniejszych yachtéw, bar-
dzo zblizonych co do wymiaréw do ku-
tra Allaina Gerbaulta ,,Firecrest®.

Powazng ro6znice stanowi jedynie
obstuga, gdyz jak wiadomo p. Gerbault
odbywa podréz sam jeden, co przy tej
wielkosci yachtu, wymagajacego nor-
malnej obstugi trzech do czterech o-
sob, jest rzeczg nielatwa.

Rowniez przebycie Atlantyku z za-
chodu na wschod jest mniejszg sztuka
anizeli w odwrotnym kierunku, jak to
I>czynit Gerbault.

Jak na regaty jednak, to udziat te-
So rodzaju matych szkunicéw w biegu
°eegnicznym na tak diugi dystans jest
charakterystycznem znamieniem cza-
Su>stojacego niewatpliwie pod znakiem
roz\voju sportowej zeglugi krgzowni-
pZei, ktéra wyprowadza nas daleko po-
Za granice kilkokilometrowego toru re-
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gatowego, dla ktérego zostang wkrot-
ce jako pola popisu tylko jeziora i redy
modnych letnisk nadbrzeznych.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.

LtOTWA.

Ruch portu Lipawy. W czasie od

QL kwietnia do 6-go maja weszto 56
stat ow o tacznej tadownosci 16 950
ton rej. netto.

Statki te przywiozty tgcznie 2893
ton tadunku mieszanego, 556 sgzni drze-
wa, 705 sztuk belek, 405 ton cementu,
50000 sztuk cegly, 64 standarty dyli,
225 ton cegty wapiennej, 1150 ton sta-
rego zelaza, 1647 ton wegla polskiego,
565 ton soli i sody. 13 statkdw weszto
proznych i pod balastem.

W tymze czasie wyszto 59 statkow
0 tgcznej tadownosci 17822 ton rej.
netto.

Statki te wywiozty igcznie 2909
ton tadunku mieszanego, 250 ton cegty,
800 standartow drzewa, 503 t. pitprops.
37 statkdw wyszto préznych i pod ba-
lastem.

Roboty portowe w Windawie. L.otew-
skie ministerstwo skarbu przejeto w
Hezgcym sezonie budowlanym wyda-
nie powazniejszych kwot na roboty por-
towe w Windawie. Chodzi w duzej mie-
rze o roboty konserwacyjne i o pogte-
bienie zamulonego dojazdu, azeby udo-
stepi¢ port dla statkow 26-0 stopowych.

bezposrednia komunikacja osobowa

Z Francja. Messageries Maritimes, to-
warzystwo francuskie zeglugi, ktére u-
trzymuje, jak wiadomo, nadzwyczaj

ozywiong komunikacje na morzu Srod-
ziemnem zaczyna w wiekszej mierze
niz dotad interesowaé sie Battykiem.
7-go czerwca zapowiedziany jest od-
jazd z Rygi do Francji parowca pasa-
zerskiego tego towarzystwa, Kktory
Przybywa do Rygi z Tallinnu. Cena bi-
tu do Havru wynosi¢ ma 90 latéw. Po
przejSciu tego probnego statku linia
Messageries Maritimes projektuje uru-
chomienie stalej linji pasazersko-towa-
rowej pomiedzy totwg a Francjg, co
miatoby w nastepstwie ozywienie ruchu
drobnicowego morskiego pomiedzy te-
mi Krajami.

Liczby dotyczace rozwoju floty to-
tewskiej. Flota handlowa totwy roz-
wija sie¢ nadzwyczaj pomyslnie w po-
réwnaniu z przedwojennym stanem to-
nazu przypisanego do portow naleza-
cych obecnie do totwy. W roku 1928
flota totewska stanowita juz 70,2 %
stanu przedwojennego. Przytem u-
wzgledni¢ nalezy, ze do portow' w Li-
pawie i Rydze przypisane byty statki
zeglugi wielkiej, ktorych obecnie brak,
wigc tembardziej rzwoj floty jest ude-
rzajacy.

Naogot rozwoj floty odbywat sie
bardzo réwnomiernie i stopniowo. Po
wojnie, wobec wycofania zagranice ol-
brzymie wiekszosci statkdw, ktore
niegdy$ miaty udziat zagraniczny pod
rosyjskg flagg, tonaz catkowity wyno-
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sit zaledwie 8915 t. r. n, czyli 101 %
tonazu z roku 1914-go. W roku 1923-im
tonaz wynosit 25 % tonazu z roku
1914, w roku 1026-ym 455 %, w roku
1927-im 58,1 %, a w roku 1928-ym 116
jUZ b}y’ro statkow morskich z 61 748 t.
downosci, czyli 70,2 % tonazu z
roku 1914-go.

Ciekawy jest obraz rozwoju,
wzglednie ~zaniku poszczegolnych ty-
pow statkow-parowcow, zaglowcow,
oraz zaglowcow z motorami pomocni-
czemi. W roku 1914 tonaz parowcéw,
wynosit 45000 t. r. n. w 1920 tylko
1469, czyli 3,2 % tonazu z roku 1914,
co wskazuje na to, ze porty totewskie
zostaly zupetnie ogotocone z tonazu ze-
laznych i stalowych statkow, przed-
stawiajagcego rzeczywistg wartosc. W
roku 1920 byto juz 12741 t. r. n.tonazu
parowcéw, w 1924-ym 22700 t. r. n,
w 1926-ym 32700 t. r. n, w 1927-ym
44000 t. r. n. a w roku 1928-ym 56 810
t. r. n, czyli 1257 % tonazu z roku
3914-ego.

Zaglowce z pomocniczym motorem
zwiekszyty jeszcze wiecej swdj tonaz
procentowo, jednak statkow tych jak
I przed tem byto niewiele. W roku 1914
4z 237 t. r. n, w roku 1928-ym 10 z
1788 t. r. n.

Flota zaglowcow natomiast zmniej-
szyta sie bardzo znacznie. W roku 1914
byto 270 zaglowcow z 42500 t. r. n.,, w
roku 1920-ym 39 z 7252 t. r. n, a w
roku 1928-ym juz tylko 33 z 3150 t. .
n. Oczywiscie, liczone sg tylko statki
ponad 50 t. r. n. tadownosci. Z powyz-
szego wiad¢, ze sie zmniejszyt nie
tylko stan floty zaglowcow totewskich,
lecz réwniez $rednia ich wielko$¢, kto-
ra obecnie nie sigga nawet stu ton.

Przyczynity sie do tego unierucho-
mienie, zaginigcie 1 sprzedaz kilkunastu
ww;kszych zaglowcow.

Klimatyczne warunki totwy, zwia-
szcza w zatoce Ryskiej, wymagajg sta-
tkow mocnych, o silnych maszynach.
Stad przejscie do parowcow Swiadczy
0 porzuceniu sezonowej zeglugi i roz-
woju zeglugi catorocznej.

Z innej strony wychodzenie zaglow-
cow wiekszych na zime z tadunkiem
drzewa za ocean i powrotnym tadun-
kiem na wiosne jak i wszedzie, a mo-
ze nawet wiecej niz gdzieindziej, zani-
ka wr totewskie] zegludze morskiej.

W zegludze pdtnocno-europejskiej,
natomiast, fotewska marynarka ma
przed sobq piekne /perspektywy. An-
glicy chetnie inwestujg kapitaty w to-
tewskich przedsiebiorstwach zeglugo-
wych; tym doptywem Kkapitatu zagra-
nicznego w znacznej mierze ttumaczy
sig szybki rozwoj zeglugi morskiej £o-
twy, ktéra gospodarczo jeszcze sie nie
rozwineta tak dalece, azeby stworzy¢
wiasnemi sitami duzq flote handlowa.

Niemata, role w rozwoju floty totew-
skiej odgrywa tez sgsiedztwo Gdanska
1 Gdyni, ktére dodatnio wptywa od
czasu strejku angielskiego na zajecie
pod tadunek tonazu totewskiego.
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RUCH PORTOWY

GDYNIA
Na wejsciu:

23 maja: szw. par. K.iell 688 t. z Kal-
nic;ru prozny (Polsko-Skand.).

24 maja: szw. zagl, z mot. Ellen 71
t. z Hunnebostrandu z 190 t. kamienia
(Pam), franc. par. Pologne 1841 t. z
Havru i Klajpedy z 65 pasazerami i 16
t. wina (Cie Gen. Transatl.), fot. par.
Kisrbads 1313 t. z Krolewca prézny
(Hartwig), szw. par. I<ajsa 730 t. z Go-
tcborga prozny (Hartwig). szw. par.
otis 760 t. z Goteborga prozny (PoT-
sko-Skand.), niem. par. Helmwige 661 t.
z Rotterdamu z 1150 t. tomasowki
(Hartwig).

25 maja: franc. par. D’Enambuc 1203
t. z Kiajpedy prozny (Reinhold).

26 maja: szw. par. Arnold Bratt 767
t. z Corku prézny (Polsko-Skand.),
niem. par. Kate 267 t. z Hamburga z 505
t. ryzu (Hartwig), szw. par. Rewa 716
t. z Vesteras prozny (Polsko-Skand.)
niem. iagl. z mot. Adele 67 t. z Gdanska

prézny (Polski Lloyd), poi. par. Robur
| 578 t. z Yesteras prézny (Polsko-
Skand.).

27 maja: szw. par. Start 692 t. z
Oslo prozny (Polsko-Skand.), szw. par.
August 343 t. z Rostoku prozny (Pol-
sko-Skand.).

28 maja: poi. par. wWilno 1122 t. z
Gandawy 2700 t. tomasowki (Zegl.
Polska), niem. par. Leonhard 429 t. z
Koldingu prézny (Hartwig), niem. par.

Chantiers Navales

Z EGLARZ P O L S K I

.Winna Cords 552 t. z Dunkerki prézny
(Reinhold).

29 maja: franc. par. Rochambeau
6620 t. z Havru z 520 pasazerami i 74
t. wina (Cie Gen. Transatl.), tot. par.
Mars 279 t. z Szczecina prozny (Pol-
sko-Skand.), est. par. Borghild 432 t. |
Kopenhagi  prézny  (Polsko-Skand.),
niem. par. Borghild 537 t. z Rotterdamu
1000 t. tomasowki (Behnke i Sieg)->
szw. par. Edda 502 t. z Gdanska proz-
ny (Pam), szw. par. Trio 832 t. z Halm-
stadu prozny (Pam), szw. par. Fyrileif
495 t. z Rixo prozny (Pam).

Na wyjsciu:

23 maja: norw. par. Ara 557 t. do
Gdanska 400 t. debiny (Speed), poi. par.
Poznan 1122 t. do Gdanska prozny
(Zegl. Polska), tot. par. venta 1157 t.
do Kotki z weglem (Polski Lloyd).

24 maja: tot. par. Everelsa 1344 t.
do HelsingforSu z weglem (Polsko-
Skand.), poi. par. Robur 11 798 t. do
Karlskrony z weglem (PolskoSkand.),
SZW. par. Aina 7/3 t. do Oslo z weglem
(Pani).

25 maja: szw. par. Erna 614 t. do
Gdanska prozny (Pam), szw. par. Inga
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715 t. do Varbergu z weglem (Polsko-
Skand.), poi. par. Krakéw 1122 t. do
Sztokholmu z weglem (Zegl. Polska).

26 maja: niem. par. Asgard 1449 t.
do Mars$ylji i Nicei z weglem (Polsko-
Skand.).

27 maja: szw. par. K.iell 688 t. do
Helsingborga z weglem (Pol.-Skand.),
szw. par. Otis 760 t. do Goteborga z
weglem (Polsko-Skand.), franc. par.
D’Enambue 1203 t. do Helsingforsu z
weglem (Reinhold), niem. par. Kate 267
t. do Kiajpedy, prézny (Hartwig).

29 maja: szw. par. Kajsa 730 t. do
Stugsundu z weglem (Hartwig), niem.
par. Helmwige 661 t. do Krolewca pré-
zny (Hartwig). szw. par. Arnold Bratt
767 t. do Goteborga z weglem (Polsko-
Skand.), szw. par. Rewa 716 t. do Ve-
steras z weglem (Polsko-Skand.). poi.
par. Robur ( 578 t. do Landskrony z
weglem (Polsko-Skand.), szw. par. Au-
gust 343 t. do Slite z weglem (Polsko-
Skand.), franc. par. Rochambeau 6620
t. do Havru z 26 pasazerami (Cie Gen.
Transatl.

30 maja: niem. par. Leonhard 429 t.
do Kalmaru z weglem (Hartwig).

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu 1 Zeglugi Polskiej, S. A.
Telefon 106. Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19. Telefon 106.
Transportowanie towaréw drogami morskiemi, rzecznemi i lagdowemi. Regularna komu-

nikacja wlasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwig, Wartg i Prypeciag
CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

Stocznia ,,Stemaryn”

BYDGOSZCZ, ul. Fordohska 64—65.

Motor Yacht & Boat Building

Bootswerft

Budowa i naprawa wszelkich statkow rzecznych oraz kutrow morskich.

Komplety silnikéw

nautycznych

na olej gazowy,

nafte i benzyne.

Agregaty osSwietleniowe. Osprzet statkowy. Warsztaty Mechaniczne.

I
g
W~7K

0. Lehmwaldv,v/PE!.S

-¢. m MOTORY do £ODZI\

przyczepne, Evinrude Motor Cow. Milwaukee »
Wis., state, Kermath Manufacturing Co.
w Detroit, agregaty,
dostarcza:

Napoleona 6, lei. 108*48
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Wizytacja ministerjalna naszych portéw

26-go maja przybyt do Gdyni
w podrozy inspekcyjnej p. minister
przem. i handlu E. Kwiatkowski
w towarzystwie delegata finansowe-
go amerykanskiego p. Deweya, wice-
prezesa rady Banku Polskiego p. Miy-
narskiego i szefa departamentu mor-
skiego p. Nosowicza. Po szczeg6-
towem zwiedzeniu urzadzen porto-
wych p. Minister wraz z towarzysza-
cemi mu osobami udat sie po potud-
dniu na paréw. ,Gdansk“ w strone
ujscia “ywej Wisty, gdzie przesiad}
na trawler ,Czajke”. Stad przez
ujécie Schiewenhorst na tymze traw-
lerze przybyt do Tczewa. Odjazd
z Tczewa nastagpit krakowskim po-
ciggiem pos$piesznym o0 godzinie 8
wieczor.

Lwéw odptynat 31-go maja.

27-go bm. odbyto sie uroczyste
nabozenstwo na ,Lwowie“ z po-
wodu rozpoczecia podrozy namorza
Srédziemne i Czarne. ,Lwow" nie
odptynagt odrazu, gdyz oczekiwat od
pewnej fabryki w Hanowerze na-
dejscia nowych tancuchow kotwicz-
nych.

Rzecz znamienna, ze tancuchy po-
trzebnej dla Lwowa grubosci — 43
mm. jeszcze sie nie wyrabiajg w
kraju.

31-go maja Lwow
Gdyni na Czarne Morze,
stanzy.

odptynat z
do Kon-

Par. Gdynia odptynat 31. 5. do
Kopenhagi.

Par. pasazerski ,Zeglugi Polskiej*
Gdynia zgodnie zplanem wycieczek
zagranicznych odptynagt 31-go maja
do Kopenhagi. Powrdt nastagpi¢ ma
6-go czerwca rano.

Kurbads uszkodzony.

Od kilku dni zata owany juz pa-
rowiec totewski Kurbads pozostaje
przy tamifali. Przy tadowaniu ro-
botnicy uszkodzili mu winde kot-
wiczng, wobec czego kapitan nie
moze opusci¢ portu.

Tragiczny wypadek w Gdyni.

Na parowcu francuskim D ’Enam-
buc, wprowadzonym do portu 25-go
maja zdarzyt sie tragiczny wypadek
Jeden z marynarzy w przystepie
szatu rzucit sie do morza; zdotano
go wyciagna¢ juz bez oznak zycia.

ZEGLARZ POLSKI

Ruch portu gdynskiego w drugiej
dekadzie maja

Od 11-go do 20-go maja wiacznie
przybyto do portu gdynskiego 37
parowcéw o tacznej ‘tadownosci
29.030 t. rej netto, w tej liczbie pol-
skich 2, szwedzkich i niemieckich
po 12, totewskich 4, norweskich 3
dunskich, angielskich, francuskich,
litewskich po 1.

Z powyzszych statkow na wejsciu
byto préznych 29, z ryzem 2, z ka-
mieniem 3, z ryzem, fosforytami i wi-
nem 1, z tomasowkg 1, z pasazerami
i drobnicg 1.

Przywieziono: ryzu 1.993 t., toma-
sowki 1.850 t. fosforytow 1.000 ton,
kamienia 2.347 t, drobnicy 22 t,
wina 2 t.

Pasazeréw odjechato morzem 590.

Opuscity port w drugiej dekadzie
maja 34 parowce, o0 #3cznej fadow”-
nosci 26.212 t. r. n., w tej liczbie pol-
skich 3, niemieckich 12, szwedzkich
9, totewskich i norweskich po 3, dun-
skich, angielskich, francuskich, gdan-
skich po 1.

Wsréd statkéw tych préznych
byto 4, z weglem 28, z pasazerami 1,
z pasazerami i drobnicg 1.

Wywo6z wyrazit sie liczbami:wegla
50.224 t., w tem 2.925 t. wegla stat-
kowego, oraz 160 kg. drobnicy.

Przyjechato morzem 25 pasazeréw.

Liczby dla przetadunku towardw
wporcie sgnieco mniejsze niz w pier-
wszej dekadzie miesigca, jednakze
juz jest jasne, ze zndw ustanowiony
zostanie rekord miesiecznego prze-
tadunku wegla i liczba 155.000 ton
prawdopobnie zostanie przekroczona.
Import miesieczny wyrazi sie za-
pewne liczbg 30.000 ton przyczem
ryz i nawozy sztuczne same dadzg
ok. 25.000 ton.

Oczekiwane sg dalsze statki
z ryzem i tomaséwkga. Zaintereso-
wane firmy z niecierpliwos$cig ocze-
kujgustawienianamolopotudniowemi
dzwigoéw portalowych Polsko-Skan-
dynawskiego Towarzystwa ktére
sie nieco pdzni. Dzwigi te speinig
wazne zadanie zwiekszenia ekspor-
tu wegla przez Gdynie i zapoczat-
kowania importu przez nasz port
rudy zelaznej jak dla wiasnego hut-
nictwa, tak tez idla Czechostowacji.

21?

Ruch portu gdanskiego w ostatnim
tygodniu.
Ruch portowy w7Gdansku w ostat-
nim tygodniu charakteryzowat sie
nadzwyczajngprzewagg wyjsciowego

ruchu nad wejsciowym. Przybyto
do portu w tygodniu 90 statkéw
morskich, odptyneto natomiast 146.

Wsrod statkéw na wyjsciu byto spo-
ro duzych parowcow, a liczba ich
byta 101, wobec czego tygodniowy
ruch wyjSciowy uwaza¢ mozna za
nowy rekord dla portu gdanskiego.
Ttomaczy sie on opuszczeniem portu
przed S$wietami, azeby nie stracic
na dwudniowym postoju Swigtecz-
nym w obcym porcie i albo by¢
w drodze, albo w jednym z portéw
wiasnego kraju. Port gdanski, jak
wiadomo, jest portem obcego tonazu,
a rola polskich i gdanskich statk6w
w ruchu jest nader skromna.

Z 90 statkow na wejsciu byto
80 parowcow, 2 holowniki, 2 lichtugi
morskie, 4 zaglowce z mot.,, 1 tra-
jekt, 1 statek cysternowy. Ze stat-
kéw tych 48 zawineto w stanie proz-
nym lub pod balastem, 20 z towa-
rem, 4 z rudg zelazng, 3 z pasaze-
rami i drobnicg, 3 z pszenicg, 2 z ze-
lastwem, oraz po 1. z weglem, pi-
rytem, tomaséwka, fosfatami, zela-
zem i drobnicg, kamieniem, celulo-
za, drzewem, smotg, spirytusem.

Rudy przetedowano w tygodniu
ze statkow na kolej: 10.805 ton,
zelastwa 6.783 t., nawozow sztucz-
nych 9.2771, innych towaréw 10.2901

Wiéréd statkdw na wyjsciu byto
z weglem 72, zdrobnica 23, préznych
19, z drzewem 11, z cementem
7, z pasazeramiidrobnicg 5, z drze-
wem i drobnicg 3, oraz po 1. z ce-
mentem i drobnicg, z podkiladami,
ze spirytusem, z grochem, z wytto-
kami buraczanemi, z solg.

Przetadowano w eksporcie w ty-
godniu zkolei na statki: wegla 115805
t., z kolei na statki i sklady: drzewa
1054 wag., zboza 25 wag., cukru
5 wag., innych towarow 1078 wag.

Ruch pasazerski na wejsciu byt
nikty — zaledwie 55 o0s6b, w tej
liczbie wiekszo$¢ z Lipawy, nato-
miast na wyjsciu zanotowano 1025
pasazerow, w tej liczbie 462 do No-
wogo Yorku, resztaprzewaznie row-
niez do Ameryki, lecz via Londyn,
Hull lub Kopenhaga.

W biezagcym tygodniu, przynaj-
mniej do pigtku spodziewaé sie
mozna ostabienia ruchu, tlomaczga-
cego sie okresem poswigtecznym,

z przewaga ruchu wejscicvego nad
ruchem na wyjsciu.
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Ruch portowy Gdanska.

Na wejsciu:

11 maja: niem. zagl. z mot. H. A. Both 267 t.
z Randersu prézny (Bergenske, Westerpl.), niem.
zagl. z mot. Hamme 74 t. z Stupska z zytem
(Ganswindt, Westerpl.), szw. par. Maj 1144 t. z
Goteborga prézny (Polsko-Skand., Westerpl.),

szw. zagl. Rolf 408 t. z Halmstadu prézny (Ber-

genske, Westerpl.), niem. par. Reinhard 541 t,
z prézny (Reinhold, Westerpl.), grecki par,
Georgius Pittas 1963 t. z Randersu prézny

(Skand. Levante, Wistoujs$cie), dun. zagl. z mot.
Jens 125't. z Faxo z pszenicg (Bergenske, We-
sterplatte), szw. par. Sidonia 54 t. z Naskov z
pszenicg (Voigt, Westerpl,),
51 t. z Karlshamnu 2z kamieniami
(Voigt, Westerpl.), dun. par, Tyra 197 t. z Karls-
hamnu prézny (Bergenske, Westerpl,), szw. zagl.
z mot. Britta 174 t. z Malm6 z zytem (Bergen-
ske, Westerpl.), Familien 73
t. z Enképingu z pszenica (Gansw'indt, W ester-
platte), est. hol. Odin z Gdyni

szw. zagl. z mot,

Beatrice

szw. zagl. z mot.
prézny (Schi-
chau).

12 maja: dun, zagl. z mot. Ella 157 t. z Band-
holmu z pszenicg (Ganswindt, Westerpl.), niem.
par. Kate 267 t. z Hamburga z towarem (Behn-
ke i Sieg, kan. port.), norw. par. Bruse 1009 t.
z Oslo prézny (Begenske, Wistoujscie),
par. Gundborg Segrell 844 t. z Goteborga proé-
zny (Artus, Baltonia 2390 t.
z Lipawy z pasazerami i towarem (United Bal-
tic,

SZW.
Legan), ang. par.

kan. port.), szw, zagl. z mot. Erna 53 t. z
Kalmarsundu z pszenicg (Bergenske, Westerpl.),
norw. par. Severoles 1019 t. z Aarhus prézny
(Bergenske, Legan), dun. par. Ellensborg prézny
Bergford),
zny (Bergenske, Westerpl.).

(Bergenske, dun. par. Frankrig proé-

12 maja: Heimat 93 t. z
(Bergenske, Westerpl.),
chostowacki par. Bohemia 435 t, z Rotterdamu z

niem. zagl, z mot,
Elblagga prézny cze-
zelastwem (Behnke i Sieg, Holm), niem, zagl. z
mot, Joma 66 t. z Lubeki z pszenica tBergenske,
W esterpl.), par. Ernst Hugo Stinnes I
1715 t. z Sztokholmu prézny .Artus, Legan), fsk.
mot. Margaretha 260 t. z Wasy prézny (Behnke
i Sieg, Legan), dui. par. Askdé 737 t. z Helsin-
goru prézny (Artus, Westerpl.), niem. par. Am-
rum 560 t. z Requejada z ruda (Behnke i Sieg,
woina strefa), szw. par. Hvitra 605 t. z Kalmaru
rpézny (Pam, Westerpl.), par. Hernodia
732 t z Hernosandu prézny (Bergenske, Victo-
riawand), szw. par. Snofrid 272 t. z Rotterdamu
z pszenicg i zelazem (Behnke i Sieg, kan. port.).

niem.

SZW.

Lovaas 1126 t.
z Hamburga prézny (Polsk.-Skand., Westerpl.),
dun. par. Taarneborg 778 t. z Kopenhagi prozny
(Bergenske, kol. nadw., niem. par. Tip 765 t. z
Uddevalli prézny (Reinhold, Westerpl,),
zagl. z mot. Heimat 93 t. drogami wewnetrznemi
prézny (Bergenske, Wistoujscie).

12 maja weszty: norw. par.

niem.

13 maja: niem. zagl. z mot. Zeus 58 t. z Ha-
dersleben W esterpl.),
zagl. z mot. Fram Il. 5 t. z Skdrbacku prézny
(Kpt., kan. port.), Kelkheim 3037 t,
z Tampy z fosfatem (Behnke i Sieg, wolna stre-
fa), norw, par. Torlak 1484 t. z Aarhus prozny

z pszenica (Voigt, dun.

niem. par,

(Holm), niem. par. Rival 353 t. z Rérnne prozny
(Behnke i Sieg, b. sktad wegla mar.), ot, par.
Livonia z Krdlewca prozny (Reinhold, Atidag),
Ingeborg 191 t.
warem (Behnke i Sieg, kolej nadwisl.), szw. zagl,
Ingrod 82 t. z Sztokholmu z pszenica
(Bergenske, Westerpl.), Svan 87 t. z
Upsala z pszenicg (Ganswindt, Westerpl.),
par.

szw'. par. z Sztokholmu z to-
z mot.
Szw. par.
dun.
Gunhild 682 t. z Kopenhagi z samochodami
(Behnke i Sieg, wolna strefa), hld. par. Odysseus
606 t. z Amsterdamu z towarem (Prowe,
pert.), Vineta 299 t,
towarem (Reinhold, kan. port.), szw. par. Eegon

kan.

niem par. z Szczecina z

291 t. z Malmo6 z towarem (Reinhold, kan. port.),

dun. par. Niord 283 t. z Kopenhagi z towarem
(Bergenske, Holm).
14 maja: czechostow. par. Gette 73 t. z

Tallinu prézny (Bartram, kan. port.), dun. par.
Hafnia 1159 t z Odense pr6ézny (Polsko-Skand.,
b port. ces.), lot. par. Vaidava 1386 t.
prézny (Voigt, Legan), Trio
832 t. z Halmstadu prézny (Behnke i Sieg, Le-
gan), Aurania 746 t. z Helsingborga
(Artus, Legan), niem. par, Selma 817 t. z Karre-
beksminde prézny (Reinhold, Legan), szw. par.

z Ter-
neuzen SZw. par.

szw, par.

Stina prozny (Behnke i Sieg, Legan), gd. par.
Peter von Danzig 492 t. z drzewem (Reinhold,
b, sktad wegla mar,), szw. zagl, z mot. Linnea

86 t. z Enk6pingu z pszenicg (Danz. Schiff. K.,

W esterpl.), grecki par, Candia prézny (Gans-
windt, Baltéil), tot. par. Abava prozny (Ber-
genske, Legan), szw. par. Ethel prozny (Rein-

hold, Legan).
\

14 maja: niem. par. Lexa 503 t. z Londynu
z zelastwem (Behnke i Sieg, Horm), niem, par.
Wiborg 350 t. z Lubeki z towarem (Lenczat,
kan. port.), fr. par. Ostrevent 916 t. z Gote-

borga préozny (Behnke i W istoujscie),

szw. zagl. z mot, Amalia 47 t, z Lidgjépingu z

Sieg,

pszenicg (Ganswindt, Westerpl.), szw. par. Les-
tris 1487 t. z Sztokholmu prézny (Artus, Wisto-
ujscie), niem. par. Alfheim 2198 t.
rudg (Behnke i Sieg, wolna strefa),
Monika 795 t. z Stugsundu prézny (Artus, Le-
gan), tot. par. Viesturs 345 t. ? Kopenhagi proé-
zny (Artus, Viktoriawand),
1534 t. z
(Ellermann  Wilson,

z Meliiii z
szw. par.

ang, par, Smolensk

Londynu z pasazerami i !jwarem

dworzec nadw.), norw. p.

Jonares 266 t. z Londynu zelastwem (Shaw

Lovell, kan. port.), szw. zagl. Sigrun 321 t z
W esterwiku z kamieniami (A\-;us, Legan), niem,
par.

we, spichrz Baltic).

Birgit 175 t. z Hamburga z jowarem iilro-

15 maja: niem. zagl. z in, S;. Josef, 112 t z
Steege z pszenicg (Westerpl !, niem. par. W. C.
Frohne 189 t. z Krélewca prézny (Prowe, Le-
gan), niem. par. Norderney 547 t. z Hamburga
z towarem (Voigt, dw. nadw.), .mg. par. Ealtara
1387 t. z Londynu z pasazeami i towarem (Behn-
ke i Sieg, kan. port.)), dun. drag» Passsp.ntout
99 t. z Gdyni prézna (Stocznia Gdanska;, tiiem.
par. Hugo Ferdinand 1092 t. z Rotterdamu pro-
zny (Mory, Westerpl.), niem, par. Stettin 797 +
z Gandawy z zelastwem (Voigt, kan. port.) tct.
par, Percy 137 i, z Rnuen ? zelastwem (R-in-
hold, port),
(W esterplatte),
(Prowe, kan.

kan. lorw, par.

par.

Guudner prézny
niem. Gthtimrat Mahn
pjrt.j,

15 maja: 234 t. z Gote-
i Sieg, Westerpl.),

zagl. z mot. A. C. Eris 59 t. z Sonderburga z

szw. par. Fingal

borga prozny (Behnke dun.

pszenicg (Ganswindt. Westerpl.), ang. par. Ko-
vno 1477 t, z Londynu z pasazerami i towarem
(Ellerman Wilson, dworzec nadw.j, dun. par.
Victoria 1160 t. z Kopenhagi prézny fpolsko-
Skand., b port. ces.), niem. par Finnland 246
t. z Antwerpji z pszenica (Voigt, kan. port.

16 maja: niem. Kol. Cauiitis z niem. licht.

Vga 758 t. z Holtenau prézny jReinhold, Wes-
terplatte), czechbost. hol. Neptun 123 t. z Kilo-
nji prézny (Bartram, Westepl.i, par. Ar-
cona 303 t. z Szczecina prézny (Reinhold, kan.
port.), poi. par. Warta 1.698 t. z Sfaxu z fosfa-
tem (Warta, dw. nadw.), gd par. Editli Bassel-
mann 291 t. prézny (Rnd), p'-r.
prézny (Pol.-S.), par. inga prézny (Bg),
norw. paj. Hannafagre 280 t. z Londynu z ze-
lastwem (Reinhold),

niem

niem. Révai

SZW.

Annie Ahrens 554 t. z
(Behnke
prozny

16 maja: niem. par.
Londynu z zelastwem
poi. boi. Rybak 33 t.

Ballastkrug).

i Sieg, Holm),
(Wista-Battyk,
17 maja: niem. par. Egeria 382 t. z Rotter-
damu z towarem (Wolff, kan. port.), niem., par.
Naval 310 t, z Rotterdamu z ryzem (Reinhold,
kan. port.), dun. par. Estonia 3820 t. z Kopen-
hagi z pasazerami i towarem (Balt. Am., Vikto-
riavand), tot. par. Kaupo 1457 t. z Kopenhagi
W esterpl.),
864 t. z Soédertelje prozny (Wistoujscie),
par. Gerda Ferdinand 908 t. prézny
(Shipco, Viktoriavand), dun. par! I. C, Jacobsen
740 t. z Kopenhagi z towarem (Reinhold, wolna

préozny (Prowe, szw. par. Gunvall

niem.
z Rouen

strefa), szw, zagl. z mot. Veritas z pszenica
(Bergenske, Baltoil), niem. par. Ursula Fischer
1598 t. prézny (Behnke i Sieg, Legan), niem,
par. Hans Rudolf Reichel 340 t. z Krélewca z

celuloza (Voigt, kan. port.), niem. par. Arnold
Kopke 430. t. z Kolbergu prézny (Voigt, Mar-
twa Wista), amer. par. Casper 3054 t, z Nowe-
go Jorku ze zbozem i towarem (Lenczat, wolna

strefa), szw, z. z m. Gladan 105 t. z Lidkopingu
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z zytem (Ganswindt, Westerpl.), szw. par, Fer-
nebo 1168 t. z Goteborga z towarem (Skand.
Levant, dworzec nadw.), duri. par. Sofie 524 t.
z Kopenhagi prézny (Pam, Westerpl.).

18 maja: ang. par. Minarca 594 t. z Roztoku
Pr6zny (Reinhold, kan. port.), ang. par. Baltara
1287 t. i tow. (United
Baltic, kan. port.), dun. par. UIf 797 t. z Kopen-
hagi z tow.

z Lipawy z pasazerami

(Reinhold, wolna strefa),
Katie 1439 t. z Melili z ruda (Behnke
W istoujscie), dun. par. Simone 694 t. z Dram-

lot. par,

i Sieg,

men prézny (Reinhold, Westerpl.), niem. par.
Cereal 310 t. z Norkdpingu proézny (Behnke i
Sieg, Westerpl.).
Na wyjsciu:
11 maja; niem. hot, Caurus 4 t, do Kilonji

prézny (Ganswindt), szw. par, Najaden 159 t. do
Kilonji z drzewem (Ganswindt), norw. par. Be-
stik 1094 t. do Padang z towarem (Behnke i
Sieg), niem. zagl. z mot. Heinrich 83 t. do Halm-
stadu z weglem (Ganswindt), dun. par. Oerne-
bcrg 1055 t. do Londynu z drzewem (Bergen-

ske), szw. par. Karin 196 t. do Sztokholmu z
towarem (Bergenske), niem. par. Possehl 1348
t. do Hangd z weglem (Reinhold), niem. par.

Kurland 262 t, do Delfzylu z drzewem (Voigt),
norw. par. Bomma 461 t. do Oslo z towarem
(Bergenske), niem. par. Flaiss 297 t. do Rotter-
damu z drzewem (Voigt), szw. par, Noro$st 628
t. do Gefle z weglem (Behnke i Sieg).

12 maja: niem. par. Leonhard 429 t. do Kol-
dingu z weglem (Behnke i Sieg), polk par.
Robur 1I. 798 t. do Oxelésundu z weglem (Pol-
sko-Skand.). niem. zagl. z mot. Else Kiihlke 112
t. do Skelleftea z (Reinhold),
zagl. z mot Walkire 57 t. do Rénne z weglem
(Bergenske), ang. par. Carolus 1341 t. do Oslo
z weglem (Polsko-Skand.), Sven 191
t. do Goteborga z towarem (Reinhold),
par.

weglem niem,

Szw. par.
niem.
Wilhelm 406 t. do Raumé prézny (Behnke
Rurik 247 t. do Sztokholmu
z towarem (Benhke i Sieg), duA. par. I. C. Ja-
i koAmi

1 Sieg), szw. par.

cobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem
(Reinhold), niem. par. Stella 333 t. do Helsin-
goru z weglem (Prowe), norw. par. Bokta 190 t.
do Sztokholmu z weglem (Polsko-Skand.), niem.
Bavaria 553 t. do Rotterdamu z drzewem
(Nordd. Sch. G.), niem. zagl. z mot, Kurt Georg
63 t, do Ktajpedy prézny (Berge), niem. par.
cyst. Gustav Schindler 1380 t. do Londynu z o-
lejem maszynowym (Scharenberg), niem. zagl. z
mot. Albatros 52 t. do Kroélewca prézny (Gans-
windt), ang. par. Baltonia 2390 t. do Londynu
z pasazerami itowarem (Un. Baltic), par.
Scotia 1387 t. do Kopenhagi z weglem (Polsk, ¢
Skand.), niem. par. Ottilie 286 t. do Hamburga
(Benhke i Sieg),
do Dreklonu

par.

dun.

z towarem niem. par. cyst.
Sund 221 t. prézny (Bergenske),
lot, par. Mars 278 t. do Paskalaviku z weglem
(Behnke i Sie),

12 maja: szw, zagl, Svanen 300 t. do Lulea
2 weglem (Bornholat), Dagny 659 t.
do Trelleborga z weglem (Behnke i Sieg), niem.

Par, Rabe 556 t. do Rygi z jeczmieniem (Nordd.

sZwW. par.
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Lloyd), niem. par. Liti Larsen 349 t. do Lipawy
prézny (Voigt).
13 maja: szw. Nordland 2346 t. do
(Reinhold), par.
Dagny 384 t. do Kristinehamnu z weglem (Pam),
m, Carlshiitte 92 t. do Kilajpedy
prézny (Bergenske), z m. Berta 291 t,
do Karlstadu z weglem (Reinhold), norw. par.
Skolma 1317 t. do Oslo z weglem (Polsko-Sk.),
dun. z. z m. Séstrene 49 t. do Ystadu z cemen-
tem (Ganswindt), z m. Yrsa 93 t. do
Limfjardu z weglem (Bergenske), z m.

par.
Oernskoldvik z weglem SZW.
niem. z. z

dun, z.

dun. z.
SZW. Z.
Hilde 63 t, do Norrkdpingu z cementem (Ber-

genske), niem. par, Ellen Larsen 1160 t, do
Hetsingforsu prézny (Artus), szw, par. Edith
830 t. do Sztokholmu z weglem (Polsko-Sk.),
niem. par. Elsfleth 275 t.

zny (Artus), szw. par. Erik 123 t. do Karlsham-

nu z weglem (Behnke i Sieg), szw, zagl, z m.

Alf 75 t. do Norrképingu z solg (Bergenske),
szw. par. Robert 1604 t. do Sztokholmu z we-
glem (Polsko-Skand.), szw. mot, Blenda 129 t,

do Slite prézny (Behnke i Sieg), gd. par. Etzel

593 t. do Treportu

14 maja: niem.par Riga 571 | do Kcfki z
weglem (Pam), duA. pa*, Niels Ebfcesen 382 t.
do Kopenhagi i pasazerami i towarem (Rein-

hold), gd. par. Peter von Danzig 492 t. du Biu-

kseli z drzewem (Reinhild), niem. par Vene-
tici 507 t. do ivo;»jiinagi z jweglem (Bevgci'ske),
fsk. mot. Margareta 260 do Hetsingforsu z ro-
pa gazowa (Behnke i Sieg), norw. par. Bakier
579 t. z weglem (Ppl.-Ské>nd.),
niem. par. Fehmarn 522 i « Antwerpji « drze-
England 1444 t
do Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.), hotd.
par. Katvyk 929 t. do Rouen z weglem (Bcr-
kenske),

15 maja:

do Drammen

wem (Shaw Lovell), dun par.

tot. par. Sigulda 1260 t. do Rygi
z weglem (Voigt), dun. par. Alf 1574 t. do Rygi
z weglem (Bornhold), gd. par. Mottlau 430 t, do
Amsterdamu z drzewem (Behnke i Sieg), dt-n,
par. Mary 1124 t. do Bergen z weglem (Bchn-
ke i Sieg), szw. zagl. z m. Vaikyrian 86 t. do
W esterwiku z solg (Bergenske).

15 maja: dun. zagl, Marie 55 t. do
Odense z solg (Ganswindt), szw. par, Askania
404 t. do Gdyni prézny (Behnke
par,

z mot.

i Sieg), niem
Margarete Schroder 586 t. do Londyiu z
(Shaw Lovell),
1086 t. do Oslo z weglem (Behnke i Sieg), niem.
par. Vifleta 299 t. do Klajpedy
(Reinhold), niem. par. Bonus 519 t. do NykoOpin-
gu z weglem (Behnke i Sieg), ang. par. Baltara
1387 t. do Lipawy z pasazerami i towarem (U-
nited Baltic), niem. par, Wiborg 350 t. do Tal-
linnu z towarem (Lenczat), niem. par. Elfriede
Charlotte Becker 378 t.
drzewem (Bergenske), par. Skanderborg
1156 t. do Birkenhtad z drzewem [Bergenske),
szw. mot. Cimbria 320 t. do Hov z weglesi (Ar-
tus).

16 maja: niem, par. Warnow 533 t, do Rygi
prézny (Reinhold), fsk. par. Equator 2652 t, do
Rio de Janeiro z towarem (Bargensk».:),

drzewem norw. par, Bestum

z towarem

do Sauthamptonu z
dun.

SZW.

S K |

par, Thor 119 t. do Klags hamnu pr6zny (Behn-
ke i Sieg), szw. zagl, z mot. Silvia 169 i. do
Ornskéldsvik z weglem (Prowe), szw. zagl. Oer-
nen 221 t. do Ystadu z weglem (Polsko- Skand,),
szw. par. Delos 186 t. do Karlshamnu z weglem
(Polsko-Skand,), zagl Noah 85 t.
do Aarhus z solg potasowg (Ganswindt). szw,
z. z m. Maria 56 t. do Karlshamnu z weglem
(Bergenske), szw. zagl. z m. Ingegerd 74 t. do
Norr- képingu z cementem (Ganswindt), niem,
z. z ni, A. H. Both 267 t. do Kalmarsundu z we-
glem (Bergenske), par. Romo 711 t. do
Vele z weglem (Lenczat), szw. par. Egon 291
t. do Hetsingforsu z towarem (Rhd), dun. zagl.
z mot, Erna 56 t. do Randersu z melasg (Gans-
windt), duf. z. z m. I b 47 t. do Marstallu z we-

dun. z mot.

dun.

doNorrkopiggamp(Gansw.), szw. zagl. Rolf 408 t. do Hernd-

sandu z weglem (Bergenske), mot,
Maagen 97 t, do Ktajpedy z cementem (Berg.),
dun, Gunhild 682 t. do Grangemouth z
holend. par.
606 t. do Amsterdamu z towarem (Prowe), niem.

par. 547 t.

dun, z, z

par,

drzewem (Bergenske), Odysseus

Norderney do Rygi z towarem

z weglem(BeBnke i SiefY.oigt), szw. z. z m. Anders 55 t. do Krdéiewca

prézny (Berg.), niem, p. W. C. Frohne 189 t.
do Kjége z drzewem (Prowe).

16 maja: fr. par. Chateau Yquem 1290 t. do
Bordeaux z tow. (Worms), szw. z. z m. Ingo 91
i. do Amol z solg (Ganswindt), hld. z, z mot.
Uarrie 99 t, do Bremy z drzewem (Ganswindt),
3zw, par, Gudborg Segrell 844 t. do Sztokhol-
mu z weglem (Artus), niem. par, Orest 382 t.
do Amsterdamu z towarem (Wolff), dun. draga
Passepartout 99 t. do Gdyni prézna (Stocznia
Gdanska), czechostow. par. Gette 73 t. do
tironstadu z spirytusem (Bartram), grecki zagl
z mot, Candia 180 t. do Kronstadu ze spirytu-
sem (Ganswindt), niem, par. Admiral 1226 t. do
Kilonji prézny (Reinhold).

17 maja: poi. par. Torun 1122 t. do Ganda-
wy z drzewem (Voigt), dun. par. Vistoria 1160
t. do Kopenhagi z weglem (Polsko-Skand.), szw.
par. Ellen 948 t. do Svand z weglem (Berg.)*
norw par. Strudsholm 600 t. do Isafjord z we-
glem (Reinhold), niem. par. Kelkheim 3037 t. do
Arlviken prézny (Behnke i Sieg), niem. zagl. z
mot. Stina 77 t. do Sztokholmu z wytlokami
buraczanymi (Prowe), duA. z. z m. Orkney 95

t. do Lipawy prozny (Ganswindt), niem. par.
Artushcf 866 t. do Frederikshamnu prozny
(Behnke i Sieg), szw. z. z m. Klippdon 70 i.

io Nykdpingu z cementem (Bergenske), dun,
zagl. Leif 149 t, do Herndésandu z weglem (Ber-
genske), fsk, par. Herakles 2945 t. do Buenos
Aires z towarem (Bergenske), niem. z. z mot.
Anna 60 t. do Go6teborga z cementem (Prowe),
norw par Blink 1120 t. do Trondhjem z we-
glem (Behnke i Sieg), niem. par. Reinhart 541
t. do Wasy z weglem (Reinhold), tot. par. Livo-
nia 1502 t. do Hetsingforsu z weglem (Rein-
hold), duA. par. Eli 1112 t, do Hamburga z we-
glem (Reinhold), norw, par, Velang 361 t. do
Porsgrundu z weglem (Reinhold), niem. par.
leutonia 768 t. do Husum z weglem (Berg.).
18 maja: szw. par. Fram 1525 t. do Sztokhol-
mu z weglem (Bergenske), szw. par. Gudrun
452 t. do Karlskrony z wegtem (Behnke i S.).
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Przedstawiciel Polski

wybrany do zarzgadu

zwigzku armatorow

Zwigzek armatoréw i maklerow
okretowych Baltic and Internationa-
le Marine Conference, reprezentu-
jacy 8.000.000 ton statkowego tona-
zu morskiego w dniach 17 i 18-go
maja zebrat sie na walne zgroma-

dzenie, ktére tym razem zostato
wyznaczone w Hamburgu.
Ze strony polskich przedsie-

biorstw zeglugowych byt obecny dy-
rektor zarzadzajacy Zeglugi Polskiej
p. Juljan Rummel, ze strony pol-
skich maklerow okretowych, Kkie-
rownik polskiej Agencji Morskiej
w Gdansku p. Kollath.

Przy wyborach nowego zarzadu
na rok 28j9 jako jeden z dyrektorow
wybrany zostat" przedstawiciel pol-
skich intereséw zeglugowych p. J.
Rummel.

Dowodzi to jak duzego zaufania
do osoby polskiego delegata, tak
réwniez pocieszajacego faktu, ze w
miedzynarodowych kotach zeglugo-
wych nie niedoceniajg juz przysziej
roli polskiej floty handlowejw podt-
nocnej Europie, mimo, iz posiadamy
jeszcze tyto 50.000 tonazu statkéw.

Zaznaczy¢ wypada, ze zwigzek
armatoréw Baltic and Internationale
Marine Conference ma wiekszos¢
ztozona z przedstawicieli battyckich
i skandynawskich, czem sie zapew-
ne tlumaczg tak rychte wybory
przedstawiciela polskiego do zarzgdu
zwigzku.

Wypadek z par. Baltonia

Angielski  parowiec  Baltonia,
United Baltic Corporation Ltd. naj-
wiekszy ze statkow tego towarzy-
stwa, dobrze znany w Gdansku,
znajdowal sie z 24-go na 25-go maja

w drodze z Lipawy do Gdanska,
skad tegoz dnia miat sie wudac¢ do
Londynu. Panujgca dos$¢ gesta

mgta stata sie przyczyng wypadku,
gdyz kapitan Baltonji pomylit droge
i wyrzucit sie na mielizne po za-
chodniej stronie samego ujscia Zywej
Wisty pod Schiewenhorst.

Niewatpliwie wypadek nie bytby
zaszedt, gdyby juz istniata przed
ujsciem duza boja $wietlna, ryczaca,
o ktérg naprdézno sie domaga zegluga
tczewska.

Podobno w razie zaprowadzenia
tej boi prezydent senatu p. Sahm
grozit odwotaé sie do Ligi Narodéw
uniemozliwiajagc Radzie Portu na
dtugi czas postawienie tej boi.

Sadzimy jednak, ze raczej zamato
energji i stanowczo$ci okazano z
polskiej strony w Radzie Portu
w nadziei, ze czas, i dodajemy teraz,
wypadki morskie zrobig i tak
swoje.

ZBGLABZ POLSK!
Konfiguracja brzegu od samej
granicy Prus az do Gdanska jest
nadzwyczaj mato wyrazista i bytoby
bardzo pozgdane mie¢ chociazby je-
den prawdziwy znak morski ptywa-
jacy’przed ujsciem Wisty. To co
ptywa tam obecnie ma charakter
nadzwyczaj skromny i czasowy i na-
wet przy jasnej pogodzie moze by¢
zauwazone dopiero na niewielka od-

legtosc.
Na szczeScie Baltonia posuwata
sie z malg szybkoscig, szukajac

omackiem bregu i utkneta lekko na
mieliznie. Przy pomocy gdanskich
holownikéw zostata ona tegoz dnia
$ciggnieta z mielizny, odjazd jej do
Londynu z Gdanska opo6znit sie tyl-
ko o jednag dobe.

W Tczewie uwaza sie wypadek
z Baltonig za szczesliwe omen wska-
zujagce na to, ze z czasem nawet
i nie przypadkowo wielkie statki
wchodzi¢ bedg przez ujscie Schie-
wenhorst, a jeszcze wcze$niej dla
dobra zeglugi postawiona zostanie
tak potrzebna tu boja Swiecaca
ihuczgca, oznaczajgca poczg-
tek wjazdu na Wiste Morsks.

A moze czas, ktéry juz uptynat
i wypadek z Baltonig utatwi juz akcje
delegacji polskiej w Radzie Portu?

Import ryzu przez
Gdynie.

Ryz jest powaznym produktem
konsumpcji krajow strefy umiarko-
wanej, chociaz jest uprawiany w stre-
fie podzwrotnikowej a przy tem
w krajach oddzielonych oceanami
lub bezdrozami lagdowemi od gtow-
nego kocsumenta strefy umiarkowa-
nej — Europy. Stad istnienie sy-
stematycznych przewozoéw ryzu na
duze odlegtosci, na okretach, w }a-
dunkach catookretowych.

Przew6z morski z punktu widze-
nia kalkulacji jest niewatpliwg za-
letg, gdyz jest na duze odlegtosci
najtanszym ze wszystkich istnieja-
cych sposobéw przewozu towaréw.
Dzi§ przewdéz towarOw masowego
zuzycia kalkuluje sie na najwieksze
odlegtos$ci, wobec czego nosimy wy-
roby krajowe z weitny australijskiej,
potudniowo-afrykanskiej i pot.-ame-
rykanskiej, oraz z baweiny amery-
kanskiej, egipskiej, indyjskiej i chin-
skiej, konsumujemy w duzych ilos-
ciach ryz birmanski indyjski, ame-
rykanski.

Import tych towarow jest jednak
scentralizowany z pewnych wzgle-
déow w nielicznych wiekszych por-
tach Europy. Dla ryzu decydujgcym
wzgledem, poza koniecznoscig prze-
wozenia jego w duzych jtadunkach
catookretowych, po 6.000—10.000 t.
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dla obnizenia kosztow przewozu, co
wywotuje réwniez koniecznos$é wy-
tadowywania jego w wiekszych por-
tach odpowiednio przystosowanych
do przyjecia takich fadunkéw, jest
jeszcze tuszczenie ryzu na miejscu,
w Europie, gdyz tuszczony ryz nie
moze wytrzymac tak diugiego prze-
wozu. Jedynie w lokalnych prze-
wozach chinskich zdarzajg sie tran-
sporty t. zw. biatego ryzu, ktore
wymagajg bardzo starannej obser-
wacji ze strony zatogi, nawet pod-
czas krétszej podrozy.

Podr6z ryzu z giéwnego Kkraju
produkujagcego na eksport — Birmy,
z portami Rangoon, Bassein i Mul-
mein do Europy poinocnej trwa
przeszto miesigc i tylko nietuszczo-
ny ryz mozo wytrzymac takg podroz.

Lecz réwniez i nietuszczony ryz
jest tadunkiem nadzwyczaj delikat-
nym, wymagajacym szczegOlnej pie-
czotowitoSci przy przewozeniu jego
morzem.

Zabiegi przy tadowaniu i podczas

transportu.

W porcie zatadowania, powiedz-
my w Rangoonie, magazyny okretu
przeznaczonego do przyjecia ryzu
specjalnie dotego sgprzygotowywane,
mianowicie:

Po doktadnem oczyszczeniu, wy-
mieceniu i przewietrzeniu, maga-
zyny obija sie bambusowemi kijami
i wyscieta sie bambusowemi matami;
w niektorych portach uzywa sie
zamiast mat woreczkdw z ryzowemi
tupinami, ktére wtyka sie pomiedzy
wregi tak, by tadowane nastepnie
worki z ryzem byty zupetnie izolo-
wane od zelaznego poszycia statko-
wego. Nastepnie przy tadowaniu
workoéw z ryzem uktada sie pomie-
dzy workami w réznych kierunkach
drewniane wentylatory (rodzaj kwa-
dratowych skrzynek 20 X 20 cm.
otworéow o kilkumetrowej dtugosci).

Dwa boki takiego wentylatora
sktadajg sie z dwoch catkowitych
desek, dwa za$ drugie z poprzecz-
nych listewek #gczacych cate deski
rodzajem drabinki, wobec czego te
wiasnie boki majg stycznosé po-
wietrzng z workami i stuzg do wen-
tylacji czyli w tym wypadku jakby
do drenazu powietrznego. Wenty-
latory te ukladajg sie poziomo i pio-
nowo z takiem wyrachowaniem, ze-
by powietrze mogto cyrkulowac
wsrdd wszystkich zatadowanych wor-
kéw, nastepnie tadunek przykrywa
sie matami, tadownie za$ potrdjne-
mi brezentami. Podczas podrézy
statku z ryzem wentylatory pokta-
dowe powinny by¢ obrécone wszyst-
kie od wiatru, w zacisze (a nie na
wiatr), to znaczy, ze sie jednak uni-
ka zbyt silnej wentylacji powietrzem
0 zmiennej temperaturze i wilgot-
nosci. (Dokonczenie nastgpi.)
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przy dzwigach mostowych w porcie gdyrskim.

Kronika sSwiatowa

NIEMCY.

Rywalizacja pomiedzy Hapagiem a
Nordd. Lloydem. W Niemczech zeglu-
gowych coraz wiecej sie zarysowuje
zaciekta rywalizacja pomiedzy Ham-
bursko-Amerykanska Linja (HCtpag) a
bremenskim  Noddeutscher Lloyd’em.
Zaznacza sie coprawda pewna specja-
lizacja, ktéra Jarzytepia ostrze tej kon-
kurencji: Norddeutscher Lloyd dgzy do
stworzenia odpowiadajgcej obecnym
warunkom i wymaganiom komunikacji
pasazerskiej na najwiekszych statkac
z Ameryka Péinocng, podczas gdy Ha-
pag specjalizuje sie na linjach regular-
nych towarowych. Jednak juz ve wy-
jasnia, ze Hapag nie moze sie pogodzi¢
z utratg swej wybitnej roli dawnej w
ruchu osobowym do Ameryki i chciat-
by przeja¢ jeden z projektowanych ol-
brzymich statkow 40000 tonowych dla
ruchu pasazerskiego pomiedzy Niem-
cami a Stanami Zjednoczonemi. Nord-
deutscher Lloyd wypracowat plany
tych statkéw 1, chcialby je eksploato-
waé, pokrycie jednak kosztéw budo-
wy przekracza jego sity. — Jednoczes-
nie jednak, jak twierdzg w kotach ze-
glugowych niemieckich, nie péjdzie na-
wet na pertraktacje z Hapagiem w
sprawie odstgpienia jednego ze statkow
az do czasu gdy podziat wptywéw na
inne towarzystwa pomiedzy nim a Ha-
pagiemzostauie doprowadzona do konca.

Tymczasem na to sie jeszcze nie
znosi. Wprawdzie jak Hapag, tak tez
Norddeutscher Lloyd zdotaty juz zdo-
by¢ wptyw na wszystkie gtowne swe
linje niemieckie, ktére przedtem, za-
chowaly byty samodzielnos¢, lecz co
do drugorzednych linij i przedsie-
biorstw zeglugowych, to sprawa je-
szcze bynajmniej nie dojrzata wystar-
czajagco. — Tylko zaoceaniczne linje o-
raz wiekszos¢ poinocnomorskich po-
padty pod wytgczny wptyw jednego z
powyzszych towarzystw, co do zeglugi
battyckiej Niemiec, to sporo jeszcze jest
Lhieprzetrawionych* przedsiebiorstw.

Roéwniez w kierunku Gdanska ist-
niejg wiasne linje Nordd. Lloydu, Ha-
pag natomiast niema wiasnej linji, lecz

zato uzyskal znaczny wplyw na pewne
firmy gdanskie. — Ten proces centra-
lizacji 1 kapitalizacji floty niemieckiej z
punktu widzenia interesow polskich ma
strony ujemne i dodatnie. Z jednej
strony obce wplywy wzmagajg sie w
sposob nienaturalny w Gdansku, z dru-
giej za$ centralizacja zeglugowa nie-
miecka bezpowrotnie odcigga sie z
Battyku do portéw morza Poinocnego,
ktére jest wiasciwym wylotem na
Swiat dla catych Niemiec, podczas gdy
Szczecin i Krélewiec jako porty dla
Nit miec tracg resztki swego znaczenia.

Hamburg i Brema iako porty i ja-
ko siedziby towarzystw zeglugowych
majg naturalng tendencje rozszerzenia
swego Hinterlandu daleko na wschdd
Niemiec — nietylko w komunikacji- ko-
lejowej i rzecznej, lecz réwniez w ko-
munikacji morskiej. W naturze dziata-
nia tych portéw 1 towarzystw zeglu-
gowych majgcych w nich swa siedzibe
jest ostabianie samodzielnosci portow
niemieckich dalej ku wschodowi poto-
zonych, jak tez odcigganie od nich ta-
dunkéw przez transporty kolejowe i
rzeczne skierowane ku ich obszarom
cigzenia, a nawet ku nim samym.

Tern sie tlumaczy w duzej mierze
upadek Szczecina w ostatnich latach,
mimo niestusznych twierdzen prasy
niemieckiej, iz nasze popieranie Gdan-
ska i Gdyni wyrzadza Szczecinowi
szkode. — Hinterland Szczecina, ktory
zawsze obejmowat tylko Brandenbur-
gie i cze$¢ dorzecza Odry nie zostat
prawie w niczem naruszony przez
zmiane granic. Wplyw Hamburga i
Bremy siegat zawsze o wiele dalej na
wschod (u nas hinterland bremenski dla
bawetny do dzi$ obejmuje catg Polske),
a przy podziale catkowitym wpltywow
zeglugowych w catych Niemczech po-
miedzy Hapaga i Nordd. Lloyd tatwo
przepowiedzieCc mozmi zupeiny zmierzch
innych portéw niemieckich jako samo-
dzielnych centréow zeglugowych i to-
warowych.

IRANCJA.
Zebranie francuskiego zwigzku ar-

matoréw. Niedawno odbylo sie roczne

1. 221.

zebranie francuskiego zwigzku armato-
row, ktory Swiecit jednoczesnie 25-cio
lecie swego- istnienia. Z tego powodu
w specjalnym referacie poréwnywano
obecng sytuacje w marynarce handlo-
wej ze stanem rzeczy za szereg ubieg-
tych lat. Naogdt rozwdj ruchu po wojnie
Swiatowej jest zupelnie, zadawalajacy,
jednakze istniejg czynniki  nieznane
pized r. 1914. Specjalnie dotkliwie ma
sie odczuwaé¢ wprowadzenie o$miogo-
dzinnego dnia pracy w marynarce.
Organizacja kredytu morskiego we
Francji jest niewystarczajgca, a odpo-
wiednia ustawa o Credit Maritime nie
odpowaida catkowicie potrzebom ze-
glugi francuskiej.

Mysl popierania wytgcznie eksportu
na wiasnych statkach jako podstawy
subwencjonowania zeglugi morskiej jest
iuz odclawna zarzucona. Francuskie to-
warzystwa zeglugowe zadajg nie mniej
i nie wiecej jak rownouprawnienia z in-
remi marynarkami w7 konkurencji, na
wielkich drogach komunikacji $wiato-
wej. Francuskie porty, zwiaszcza auto-
nomiczne, stojg otworem dla obcych
statkw i popierajg ruch tych statkow.
Tegoz samego oczekuje marynarka
francuska w obcych portach, niestety
nie zawsze skutecznie.

Protekcjonistyczna polityka
szkodzi marynarce francuskiej gdyz
przynosi ona dla marynarki wiecej
strat niz korzysci. Zwtaszcza budowni-
ctwo statkéw, a posrednio i naprawy,
wrobec ochrony celnej wypadajg we
Francji drozej nizby nalezato:

celna

RUm  zeDronm Zwigzku Oficerow
Polskiej Marynarki  Handlowej

29-go maja odbyto sie w hotelu Con-
tinental w Gdansku walne zebranie
Zwigzku Oficerow Polskiej Marynarki
Handlowej.

Niestety, wobec krotkiego terminu,
w jakim zostaty ogtoszone zebranie nie
moglismy ogtosi¢ o dniu zebrania w po-
przednim numerze. Usprawiedliwieniem
dla tak krotkiego terminu zapowiedze-
nia jest ta okoliczno$¢, ze czekano na
moment, kiedy najwieksza ilos¢ statkOw
polskich znajdzie sie jednocze$nie w na-
szych portach. Jeden moment tego ro-
dzaju, ktory sie nadarzat byt w zimie,
juz zostat opuszczony, a wobec tego,
ze wytworzyt sie ponownie taki mo-
ment, nie uwazano za mozliwe czekaé
dtuzej i w krotkim czasie zorganizowa-
no walne zebranie.

Zebranie zagaitl sekretarz dotych-
czasowy Zwigzku inz. morski A. Cie-
chanowski, poczem na przewodniczace-
go zebrania wybrany zostat kapitan K
Rynski. Inz. m. Ciechanowski zdat spra-
wozdanie z dotychczasowej pracy za-
rzadu. Nastepnie odbyly sie'wyboru
nowego zarzadu w sktadzie: prezes kpt.
Wachowski, wiceprezes kpt. Panasie-
wicz, cztonkowie zarzadu W-kdr. pilo-
tow T. Zidtkowski, mechanik 1 kl. Je-
zierski, por. Fedorowicz, por. Karczew-
ski, por. Rusiecki, oraz jako zastepcy
por, Zielinski i kjJt. Janowski. 1)o ko-
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misji  rewizyjnej wybrano kpt. Ryn- morzu. Uczestnicy wycieczki z wicl-
skiego, insp. Kanskiego, kpt. Janowskie- Kiem zainteresowaniem przypatrywa-

go kdr. Witkowskiego, por. Nowaka,
kpt. Braminskiego.

W dalszej dyskusji prowadzonej pod
przewodnictwem wiceprezesa zwigzku
kdr. rez. Panasiewicza zgtoszono naste-
pujace wnioski:

i. Zarzad zajg¢ sie powinien obecnie
w pierwszym rzedzie sprawg uposaze-
nia i urlopéw, przyczem winien si¢ do-
magac ustalenia zasad wedtug norm za-
granicznych, praktykowanych na catym
Swiecie. 2. Czionkowie domagajg sie
spiesznego uregulowania sprawy wy-
powiedzenia posad, traktowanego dotgd
wediug  widzimisie = poszczegdlnych
pizedsiebiorstw  zeglugowych, przy-
czem przyja¢ nalezy jako podstawe no-
we rozporzgdzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej o obronie pracy, ktére
winno by¢ rozszerzone na marynarzy i
of. marynarki handlowej. 3. Cztonkowie
domagaja sie uregulowania sprawy u-
bezpieczenia emerytalnego, i tolw tym
kierunku, by ze wzgledu na specjalnie
ciezki i niebezpieczny charakter stuz-
by zredukowano czas wystuzenia conaj-
mniej do 25 lat stuzby ptywania. 4.
Cztonkowie domagajg sie zatatwienia
kwestji asekuracji cztonkéw na zycie i
zabezpieczenia  rodzin przed nedza
przez przedsiebiorstwa zeglugowe w
razie nieszczesliwego wypadku. 5. Nie-
mniej wazng do uregulowania nasuwajg
cztonkowie kwestje poprawy opieki le-
karskiej i zaopatrzenia przez kasy cho-
rych obecnie przedstawiajgcym sie w
stanie poprostu beznadziejnym. 6. Stwo-
rzenie mieszkan dla cztonkow marynar-
ki. handlowel w porcie macierzystym
Gdyni winno by¢ przez wiadze rzado-
we wziete jaknajpredzej pod uwage. W
tym celu poleca sie zarzgdowi stworze-
nie kooperatywy, ktéraby postarata sie
0 odpowiednie kredyty na budowe do-
mow i kupna gruntéw od rzadu.

Z Zeglugi Polskie!

Dnia 26 . p. Minister Przemystu
i Handlu Kwiatkowski z sekretarzem p.
Baranskim, radca Finansowym p. De-
wey, Dyrektorem Departamentu Mor-
sl sego p. T. Nosowiczem, Dyrektorem
Banku Polskiego p. Miynarskim, przy-
byli do Gdyni i po zwiedzeniu budowy
poitu udali sie na s. s. ,,Gdansk", gdzie
w towarzystwie Dyrektora P. P. ,Ze-
gluga Polska“ p.J. Rummla i Naczelnika
Urzedu Morskiego w Gdyni p. J. Poz-
nanskiego spozyli $niadanie, udajgc sic
na Hel. Statek ,,Gdansk* zawiozt gosc!
do ujscia Wisty, gdzie goscie prze-
siedli sie na inny statek i udali sie do
Tczewa w zamiarze zwiedzenia portx
Tczewskiego i dalszej podrozy do Ka-
towic.

Dnia 27 b. m. rannym pociggiem
przybyta do Gdanska i Gdyni wyciecz-
ka Ligi, Morskiej z Krolewskiej Huty,
liczaca okoto 1,300 os6b. Wycieczka
skorzystata ze statku ,,Gdansk“, by
zwiedzi¢ Hel i odby¢ przejazdzke po

li sie portowi w Gdyni, rozbudowie mi’)
sta 1 morzu, ktore wielu z uczestnikdw
wycieczki widzieli,po raz pierwszy. W
doskonatym nastroju i zadowoleni u-
czestnicy wycieczki, odjechali z Gdym
statkiem ,,Gdansk* do Gdanska.

Dnia 31 bm. s. s. ,,Gdynia“ wychodzi
na wycieczke propagandowg do Rénne
(Bornholm) i Kopenhagi, skad powrdci
do Gdyni 6 czerwca rano.

Nastepne wycieczki: do Visby i
Stockholmu, oraz do Tallinna, (Rewia),
Helsingforsu, Hangd i Rygi w dniach
8—14 czerwca i 16—26 czerwca Zeglu-
ga Polska organizuje po cenach znizo-
nych. Wycieczki te sg nader ciekawe ze
wzgledu na starozytne piekne Visby
i oryginalno$¢ granitowego  miasta
Stockholmu, oraz wycieczke na Imatre
— stynne wodospady, piekno$¢ szcher,
i Swietojanska noc w Hangd winny zbu-
dzi¢ szerokie zainteresowanie.

Wszelkich informacji udziela i wy-
syta prospekty jllustrowane Wydziat
Pasazerski P. P. ,Zegluga Polska“ w
Gdyni, (tet. 93) i Pierwsze Polskie To-
warzystwo Kapieli Morskich, Warsza-
wa, Krak. PrzedmieScie 20-22.

Hasz wywoz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrétéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, Zagl. z mot. — Zzaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — finski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$¢ statkéw, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m").

Wywdz polskiego wegla przez
port gdyfiski.
23 maja:
fot. par. venta 1157 do Kotki.
24 maja:
tot. par. Everelsa 1344 do Helsingforsu,
poi. par. Robur 1l 798 do Karlskrony,
Szw. par. Aina 773 do Oslo.
25 maja:
szw. par. Inga 715 do Varbergu,
pol. par. Krakéw 1122 do Sztokholmu.
26 maja:
niem. par. Asgard 1449 do Marsylji i
Nicel.
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27 maja:
szw. par. Kiell 688 do Helsingborga,
szw. par. Otis 760 do Goteborga,
fr. par. D’Enambue 1203 do Helsing-
forsu.
29 maja:
szw. par. Kajsa 730 do Stugsundu.
SZw. par. Arnold Bratt 767 do Gote-
borga,
Szw. par. Rewa 716 do Vesteras,
po. par. Robur 1 578 do Landskrony,
Szw. par. August 343 do Slite.
30 .maja:
niem. par. Leonhard 429 do Kalmaru.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
34 239 ton wegla.

Wywo0z polskiego wegla przez
port gdanhski.
22 maja:
szw. par. Maj 1144 do Sztokholmu,
dun. par. Sofie 524 do Rouen,
szw. par. Hetstromen 250 do' Roslagen,
niem. z. z m. Secunda 41 do Naestved,
gr. par. Georgios Pittas 1963 do We-
necji.
23 maja:
SZw. par. Aurania 746 do Holmsundu,
SzZw. par. Hernodia 732 do Herndsandu,
niem. par. Ernst Hugo Stinnes X1 1715
do Sztokholmu,
SZW. par. A. K. Fernstrom 733 do Her-
ndsandu,
niem. par. Finnland 246 do Kopenhagi,
di:n. z. z m. Fremad 57 do Hammers-
havnu,
szw. zagl. Ellen 143 do Hernésandu,
szw. zagl. z m. Familien 78 do' Morby-
langa,
szw. Z. z m. Dagnv 71 do Mdrbylénga,
szw. zagl. Betty 141 do Karlshamnu,
fr. par. Ostrevent 916 do Malmg,
gd. par. Edith Bosselmann 291 do Stug-
sundu,
szw. zagl. z m. Linnea 85 do Storungu,
cztchost. par.Bohemia 435 do Odense,
niem. par. Hugo Ferdinand 1092 do Lo-
rientu.
24 maja:
szw. par. Monika 745 do Sztokholmu,
norw. par. Bruse 1009 do Oslo,
szw. par. Thure 295 do Solvesborga,
niem. 2. z m. Kate 58 do Skagen,
niem. par. Ursula Fischer 1398 do Go-
teborga,
duf. 2. z m. A. C. Fries 59 do Stienes-
miinde,
niem. par. Gerda Ferdinand 908 do Gan-
dawy,
hld. par. valkenborg 1190 do Rouen,
dun. par. Victoria 1160 do Kopenhagi,
niem. par. Georg Zelk 798 do Gandawy,
norw. par. Gungner 1097 do Oslo,
Szw. par. Snéfrid 272 do Skien,
niem. 2. z m. Lisa 59 do Svendborga,
szw. par. Hagar 218 do Degershamnu.
25 maja:
Szw. par. Blanche 210 do Lysekilu,
fot. par. Kaupo 1458 do Malmdg,
dun. par. Bothal 1123 do Kopenhagi,
niem. par. Arcona 303 do Kiajpedy (i z
tow.sJ,
SZw. par. Gunvall 865 do Stugsundu,
dun. par. Vendia 627 do Strueru,
26 maja:
niem. licht. vega 757 do Stege,
pol. licht. Jurek 634 do Stege,
niem. par. Otto Cords 494 do Wyborga,
szw. par. Nordsst 628 do Goteborga,
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Szw. par. Sundsborg 829 do Kalmaru,
norw. par. Asgard 741 do Oslo,
Szw. par. Gota 674 do Goteborga.
norw. par. Frinse 946 do Tromso,
szw. par. Greta 191 do Rute,
Szw. par. Lestris 1488 do Sundsvallu.
27 maja:
szw. par. Wilton 922 do Sztokholmu,
Szw. par. Erna 615 do Landskrony,
niem. par. Moskau 365 do Kopingu,
fr. par. Danae 978 do Dieppe,
hld. p. Larenberg 1444 do Amsterdamu,
niem. par. Cereal 310 do Sandnas.
28 maja:
niem. 2. z m. Kehrwieder 107 do Liusne,
niem. z. z m. Heimat 93 do Liusne,
niem. par. Mars 568 do Odense.
Statki powyzsze wywiozty
87 500 ton wegla.

tacznie

Wywéz polskiego drzewa przez
port gdanski.

22 maja:

dun. par. Ellensborg 729 do Londynu,

niem. par. Utgard 729 do Delfzylu.
23 maja:

niem. par. Saturn 154 do Kjoge,

niem. par. Arnold Kopke 430 do Am-
sterdamu,

dun. par. Arnie 944 do Plymouth,

niem. par. Eberhard 338 do Lubeki,

dun. par. Esther Maria 1118 do Du-
blina.
25 maja:

ang. par. Minorca 594 do Leith (i z
tow.).
26 maja:

niem. par. Lexa 503 do Kardyfu,

niem. par. Riickforth Otto Ippen XVII
282 do Lubeki,

gd. par. weichsel 601 do Grimsby.

niem. par. ottilie 286 do Lubeki,

niem. par. Borktnn 560 do Londynu.
27 maja:

niem. z. z m. zeus 57 do Delfzyly,

niem. 2. z m. st. Josef 112 do Delfzylu.
Statki powyzsze wywiozty tacznie

31200 m drzewa.

Wwobz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
24 maja:
szw. par. Verna 347 z Plymouth.
26 maja:
niem. zagl. z mot. Nanny 141 z Larviku.
27 maja:
niem. par. Dora Ahrens 529 z Londynu,
niem. mot. Dietrich Bohnekamp 582 z
Portershavnu.
28 maja:'
dun. zagl. z mot. Lovise 51 z Vejle,
dun. par. Fylla 443 z Londynu,
niem. par. Harald 364 z Antwerpiji.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
56 500 ton zelaza i zelastwa.

Wwbéz nawozoéw sztucznych przez
port gadnski.
22 maja:
niem. par. Gonzenheim 2641 z Tampy.
26 maja:
gr. par. Despina Lemos 1895 z Seriphos.
28 maja:
gr. par. Galunis 1381 z Tunisu,
niem. par. Clara Kunstmann
Bony.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
15800 ton fosfatow.

2400 z
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Wwéz rudy i pirytu przez port
gdanski.
22 maja:
norw. par. Helia 1317 z Mel6var.

RUCH DROBNICY.

Wwéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy przez port gdanski.

22 maja:
Szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
niem. par. Maggie 175 z Hamburga,
ang. par. Baltonia 2390 z Londynu (i Z
pas.),
ang. par. Kolpino 1465 z Hullu (i z pas.),
niem. par. Aeolus 356 z Hamburga,
niem. par. Ottilie 286 z Hamburga,
niem. par. Rhea 293 z Bremy.
23 maja:
duni. par. uffe 1164 z Manchesteru,
lit. par. Lydys 196 z Kiajpedy,
dun. par. 1. C. .Jacobsen 740 z Kopen-
hagt.
niem. pr. Imatra 544 z Lubeki.
25 maja:
niem. par. Riickforth Otto Ippen 17 —
282 z Krdlewca,
niem. par. Nereus 383 z Rotterdamu,
duf. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi, (i z pas.),
ang. par. Baltonia 2390 z Lipawy (i z

pas.),

norw. par. Bomma 461 z Oslo.
26 maja:

niem. par. Amrum 558 z Hamburga,
27 maja:

niem. par. Vifieta 299 z Szczecina,

fr. par. Seine 813 z Kopenhagi,

niem. par. Phébus 362 z Rotterdamu.
28 maj:

niem. par. Rudolf 487 z Hamburga,

lild. par. odysseus 606 z Amsterdamu,

niem. par. Erna 491 z Hamburga,

Szw. par. Ingeborg 191 z Sztokholmu,

ang. par. Smolerisk 1534 z Londynu (i
0S.),

}otF.) pa)r. Talvaldis 252 z Tallinnu (kar-
tofle).

Wywoéz tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

22 maja:
szw. par. Sven 191 do Helsingforsu.
dun. par. Estonia 3820 do Nowego Jor-
ku (i z pas.),
hld. par. Proteus 605 do Amsterdamu,
szw. par. Karin 196 do Sztokholmu,
niem. par. Vifieta 299 do Szczecina,
szw. par. Iris 169 do Helsingborga,
ang. par. Baltonia 2390 do Lipawy (i z
pas.).
23 maia:
niem. par. Tatti 344 do Klajpedy,
niem. par. Egeria 382 do Rotterdamu.
24 maja:
niem. par. Maggie 175 do Lipawy,
lit. par. Lydvs 196 do Kiajpedy,
niem. par. Rhea 293 do Bremy,
norw. par.Ara 557 do Bergen.
25 maja:
ang. par. Minorca 594 do Leith (i z
drzewem),
niem. par. Arcona 303 do Kiajpedy (i z
weglem).
26 maja:
ang. par. Kolpino 1465 do Londynu (i
Z pas.),

223.

dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.),

durr?. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen-
agi,

szw. par. Rurik 247 do Sztokholmu,

fsk. par.Aegir 457 do Helsingforsu,

ang. par. Baltonia 2390 do Londynu (i
Z pas.),

niem. par. Aeolus 356 do Hamburga.
26 maja:

niem. par. Imatra 544 do Wyborga.

Ruch. tow. w porcie gdanskim
w drugej dekadzie maja.

(w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
117.805, sol 1.340, parafina 395, cement
2.480, oleje 700, sol potasowa 250, soda
350, piryt 180.

Prod. roslinne: jeczmien 100, ow.
strgczkowe 71, maczka kartoflana 80,
cukier sur. 580, rafinada 296, pasza dla
bydta 80, otreby 610, melasa 4.220,
drzewo 21 091, koniczyna 75, smota2 42.

Prod. zwierzece: mieso sol. 41, jaja
109, bydto zywe 7, skory 35.

WWOZ. Prod. mineralne: fosforyty
4200, kamienie 2400, saletra chilijska
830, ruda zelazna 7.150, zelazo i stal 25,
ztom zelazny 19.294.

Prod. roslinne: pszenica 14.375, zyto
1.670, ryz 735, Iniane siemie 510, zywi-
ca i kalafonia 17, oleje 230, ekstrakt
garbnikowy 470.

Prod. zwierzece: smalec 230, S$le-
dzie sol. 370, tluszcze 145. skory sol.
106.

»SZCZUR jest wrogiem zeglarza*'
Tepcie go pewnym i jedynym nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

Ratyng i Ratyning.
S E R fi UA P Wytwérnia Surpwic
H mU_V MU j Szczepionek
LW OW , ul. Senatorska 5.
Telefon 1—07.
Informacje i pouczenia odwrotnie.

Zamiana, zakup isprzedaz

znaczM zagraniczRiicl).

Jozef pczynski
Tczew, ul. KoSciuszki 1.

ITNIAN“ Tow.Zaopatrywania Okretow
~UlUUU Gdynia-Port, Tetk Nr. 71.

Przedstawicielstwa:

Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.
Towary tranzytowe (wolnoctowe):

liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
witasc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.
Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!

Centralne ogrzewanie.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

B0 Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu wzal. makler
data skad dokad ldata g
10. 6 z Nowego Jorku do Nowego Jorku 14. 6. Lituania Baltic America Line
14. 7 20.7.
29. 6 3.7. Estonia
11. 6. ,, Londynu . Londynu 15. 6.  Smolensk Ellerman Wilson-Line
12. 6. . Hull . Hull 15.6. Kowno
4. 6 ,» Londynu , Londynu 8.6. Tasso ¥
5. 6 , Hull , Hull 8.6. Kolpino
8. 6. , Lipawy , Londynu 8.6. Baltonia Un. Baltic Corp.
Ruch okretow przewidywany.
Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.
Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data 1 skad dokad 1 data ¢
24. 5.z Le Havre do Le Havre 1. 6. S. S. Pologne Cie Generale

Transatlantique

Rynek Drzewny Przeglad lesSniczy

Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zat. 1876. Niezbe-
poniedziatki, $rody i piatki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Le$nych

dostarcza wszelkie narzedzia leSne po cenach $cisle wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Le$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia
wykonuje szybko i starannie wszelkie zaméwienia i posiada na sktadzie rozmaite formularze
ksigzkowos$ci tartacznej i lesnej.

Administracja Przeglqdu Lesniczego | Rynku Drzewnego

POZNAN, Wielkie tl'arbary 20, telef. 1820 i 3406

Mmistracja Zeq\arza mego’

Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujgce wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | o 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Odafnsk 1924 ... 1,25 z*
— Wista Morska. z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 . 0,85 zt
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Baityk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 e 2.00 zt
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdarnsk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski

1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. e 79.00 zt

oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim:

Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32.00 zt

pojedyncze tomy, bogato ilUSTrOW @N e - s 3,90 zt
L. Bronkhorst'Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106

ryS. 526 Str. 1926 o 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . o 20.80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 ... 10.80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 .. 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 L 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ..., 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyktad praktyczny kottéw i maszyn statkéw handlowych z

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na poktadzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 11,30z+
Y-Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zt

Za zaliczka 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumleja su—; z przesyika.

Nr. 20 (215) 1928 r.

»ATLANTIC*™

Towarzystwo Transportowe z 0. p.

Hundegasse 94 G dansk Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic”
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$c¢:

Transporty masowe t. j. ztom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.

~SKARBOPOL
— Gdansk —
E ksport wegla

Polskich kopalni Skarbowych
na Gornym Slasku
Skarbopol — Kohlenyertrleb

Topfergasse 34, Dan/.Jg

]
u I I I I I Zeglarza Polskiego
czytaé mozna

— — w kawiarniach:
»Elite”, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

C1LnlGH
Zeglarza Polskiego

1927,28
ukazat sie drukiem

(catkowicie .nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéw, rysunka-
mi wszystkich statkéw polskich, ta-
blicami miar morskich i kolorowa
tablicg flag sygnatowych.

Tres§c*
Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. I. 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tonacycii. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 zt. —
Wysyta wydawnictwo

,Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Strzelecka 6.
Konto P. K. O. 170 044.

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcéw rocznika
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 *1.

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa »Zeglarz Polski*. Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



