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poswiecony sprawom zeglugi

uwzglednieniem potrzeb

Ceny ogtoszen:
30 gr za wiersz milimetrowy trzytamowy.
wtérne ogtoszenia 30°/0 znizki. Wieksze
ogtoszenia wedtug umowy.

Redakcja i administracja; TCZEW

ul. Strzelecka 5. Adres pocztowy:
Tczew ,Zeglarz Polski“. — Konto:
P. K. 0. 170044. Wszystkie mater-
iaty iartykuty umieszczone w pi-
$Smie sg ptatne. Rekopiséw redak-
cja nie zwraca.

Prenumerata ,Zeglarza Polskiego*
wraz z miesiecznikiem ilustrowanym
.Morze*, wynosi 20 zt rocznie, 10 zt
p6trocznie, 5,00 zt kwartalnie, ktore

przekazywac nalezy do administracji
.Zeglarza Polskiego“.
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Ciekawa umowa.

Jedng z pierwszych, o ile nie pier-
wszg linjg dalekiej zeglugi z urucho-
mionych pod biato-czerwong bandersg,
niewatpliwie by¢ powinna linia potu-
dniowo-amerykanska. Pod tym wzgle-
dem panuje u nas od poczatku niezwy-
kta jednolito$¢ zdan 1 jesli jednak do
dzi$ dnia linja ta nie zostata urzeczy-
wistniona, to przyczyna lezy w wiel-
kosci i trudnosci zadania. Uruchomic
linje transoceaniczng moze tylko pan-

stwo posiadajgce juz wystarczajaco
rozwinietg zegluge europejskag i do-
Swiadczenie w handlu morskim, nie

mowigc juz o koniecznosci inwestowa-
nia w takiej linji powaznych kapitatow,
ktdrych nam na razie bardzo brakto.

Powazna emigracja do krajow
Wschodniego zbocza Andéw potudnio-
wo-amerykanskich, — Brazylji i Ar-
gentyny, oraz sprowadzanie z tych
krajow pokaznej iloSci surowcow, jak
rowniez ogoélna rola tych krajow w
Swiatowej wymianie towaréw wywo-
tujg konieczno$¢ nawigzania bezposre-
dnich stosunkéw handlowych z temi
krajami, postugujac sie oczywiscie linjg
Wiasng regularnej zeglugi.

Stad — sSrodkowe rozwiazanie, kto-

zostato nareszcie szczeSliwie znale-
zne, dopiero w roku biezacym. Za-
granica uwierzyta nareszcie w gieboka
zywotno$¢ naszej ekspansji morskiej |
zamorskiej: coraz wiecej sie mnozg

za drobne ogtoszenia handlowe
Za po.
i state
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Swiadectwa tego zaufania w postaci
obszernych, daleko' w przysztos¢ sie-
gajacych i korzystnych dla nas uméw,
inwestujagcych  kapitaty zagraniczne
czy tez zeglugowych, w tej lub innej
postaci, pozwalajgcej przyspieszy¢ w
rozmaitych kierunkach chwile eksploa-
tacji w wiekszych rozmiarach i juz
wylgcznie wiasnemi $srodkami naszych
urzadzen portowych i taboru statkow
morskich.

Niedawno zawarta zostata umowa z
francuskiem towarzystwem zeglugo-
wo-ekspedycyjnem , Chargeurs Reu-
nis*“, ktora catkowicie oparta jest na
przypuszczeniu, ze Polska w krétkim
czasie w stanie bedzie przejaé statki
linji Polska-Potudniowa Ameryka, kto-
re na razie kursowac beda pod francu-
ska banderg lecz z udziatem polskiego
personelu.

Na tamach urzedowego ,,Przemyslu
i Handlu“ w artykule ,Pierwsza bez-
posrednia linja transoceaniczna z Pol-
ski“ autor, podpisany F. R., w ktérym
sie domyslamy p. Feliksa Roszkowskie-
go, od pewnego juz czasu zajmujacego
sie zagadnieniem dalekich linij, znajacy
juz widocznie tre$¢ umowy — pisze:

Czerpigc dane o tej umowie z naj-
lepszego zrodta, mozemy jg stresci¢ w
kilku punktach o znaczeniu zasadni-
czern. A wiec: 1) francuskie tow.
»Chargeurs Reunis®, utrzymujace kilka
statych regularnych linij pomiedzy por-
tami Europy Zachodniej a Ameryka

J. R. Klejnot, inz. mor. A. Ciechanowski, «f

The Polish Sailor

TYGODNIOWY

morskiej i rzecznej ze szczegdlnem

i zadan zeglugi polskiej.

PRENUMERATA na r. 1928: Rocznie w kraju
12 zi,
zagranicg 9 zi,
gentyny, Austrji,

zagranica 18 zt; Pdirocznie w kraju 6 zt
Kwartalnie w kraju 3,00 zt. Do Ar-
Belgji, Butgarji, Czechostowaciji,
Estonji, Jugostawji (S.H.S.), Francji,
totwy, Portugalji, Rumunji, Wegiei
rocznie 16z, pétrocznie 8 zt, kwartal-
nie 4 z. W mieScie iw porcie Gdan-
ska jak w kraju. Prenumerate prosi-
my wptaca¢ na konto P.K-O. 17004,4
lub przekazem pocztowym pod adre-
sem administracji pisma w Tczewie.
Zmiana adresu 50 gr

Na 2 kwartat 1928 r. mozna abo-
nowaé ,Zeglarza Polskiego“ réw-
niez na poczcie.

Cena 40 gr.

Ogo6lnego zbioru  Nr. 216

Potudniowsg juz od lat 70, zobowigzato
sie do zorganizowania linji bezposre-
dniej z regularnemi odjazdami statkéw
co 7 tygodni do portow BrazyljiJ Ar-
gentyny; 2) statki, postawione na te
linje, zostang catkowicie przebudowa-
ne w swoich urzadzeniach pasazer-
skich. Wszystkie pomieszczenia drugiej
i pierwszej klasy, poza 10 kabinami,
zostang zastosowane do przewozu eniN
grantdw wr kabinach. W ten sposéb u-
zyskajg nasi emigranci warunki po-
drézy lepsze anizeli na jakichkolwiek
badz statkach, dotychczas kursujgcych
pomiedzy Europg a Amerykg Potu-
dniowg i przewozgcych naszych emi-
grantéw. Pozytecznem sie wydaje w
tem miejscu wspomnie¢, ze tylko nie-
mieckie statki typu ,,Cap-Polonio* sg
urzadzone tak, jak bedg urzadzone sta-
tki nowej linji bezposredniej; 3) po 3-ch
latach rzad polski bedzie miat prawo
badz bezposrednio, badz tez poSrednio,
to znaczy zapomocg prywatnej grupy
polskiej przyja¢ udziat w bezposredniej
linji i tg droga przeksztatci¢ jg na pol-
ska. Trzechletnie istnienie bezposre-
dniej linji przystuzy sie niewatpliwie
juz nietylko do nawigzania, lecz i do
rozwiniecia naszych stosunkow han-
dlowych, a zastrzezony w umowie o-
bowigzek przyjecia juz od pierwszej
chwili czeSciowo polskiego personelu
okretowego i administracyjnego da
nam mozno$¢ po 3-ch latach nietylko
pozosta¢ biernymi udziatowcami, lecz
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réwniez przyja¢ czynny udziat w ad-
ministrowaniu i eksploatacji przedsie-
biorstwa. \V ten sposob przeksztatco-
na na polska linja Gdynia—Ameryka
Potudniowa bedzie mogta sie oprzeé
nietylko na lojalnosci, uczciwos$ci i fa-
chowosci cudzoziemskiego udziatowca,
lecz réwniez i na doswiadczeniu pol-
skiego personelu i bezposredniej wy-
mianie towarowej.

Zagwarantowanie przez rzad polski
doptaty — w razie nieuzyskania przez
linje bezposredniag pewnej ilosci emi-
grantow dla kazdego statku i rejsu —
jest jedyneni zobowigzaniem strony
Bolskiej. Przyjmujac jednak na uwage
ezposrednio$¢ komunikacji i bezkon-
kurencyjno$¢ wygéd, z ktérych emi-
granci beda korzystali ha tych stat-
tkach, wydaje sie niewatpliwem,. iz
gwarancja ta nie zostanie nigdy uru-
chomiona, to znaczy, ze rzad polski nie
bedzie musiatl nigdy doptacaé do tej
linji.

JMamy nadzieje, iz w bliskiej przy-
sztosci bedziemy w stanie da¢ szereg
dalszych szczegdtow o tej linji, a w
kronice portowej rozpocza¢ state no-
towania  dotyczgce tych  statkow
»Chargeurs Reunis”, ktore juz bedg
kursowa¢ jako potencjonalne statki pol-
skie.

Najnowsze typy okretow
motorowych.

Statystyka ostathiego roku stwier-
dza niezbicie fakt, ze budownictwo mo-
torowych okretow powaznie bierze go-
re nad budownictwem okretow paro-

Wy%‘zczegélnie dla linjowej zeglugi,
ktora pokrywa coraz gestsza siecig cat

kule ziemska, motor spalinowy okaza
sie whasciwym silnikiem. Przy warun-
ku dobranej zatogi maszynowej eksplo-
atacja statku motorowego okazuje sie
dogodniejsza inawet tafnsza od eksploa-
tacji parowca. Najwiecej korzystajg na
zaprowadzeniu motorowcow linje da-
lekie, prowadzgce przez strefy, w kto-
lych wegiel jest drogi, oraz te z krot-
szych linij okreznych, ktdre majg cze-
ste zawijanie po drodze. Przy uzupet-
nianiu zapasow wegla jak wiadomo na«
lezy sie zawsze liczy¢é z powaznem
mankiem z powodu niesumiennego do-
starczania bunkrowego wegla. Przed-
siebiorstwa bunkrowania tak silnie
konkurujg miedzy soba, ze po cenie o-
ftrowanej nawet nie sg w stanie dostar-
czy¢ wegla, a ze dostarczaja, to polega
na niepetnej wadze, przyczem interes
ma wszelkie cechy nieuczciwego. Bun-
krujagcy bowiem  usituje dostarczy¢
jaknajmniej, przekupujac nizszy i wyz-
szy personel statku. Wprowadza sie e-
lement nieobliczalny, czego niema w
razie kupni paliwa ptynnego. Zwia-
szcza dostawy w ciemnej porze dnia,
wieczorem i w nocy sg przy zasilaniu
weglem szczegoélnie drazliwe. Stosowa-
nie ropatu jest pod tym wzgledem nie-
watpliwie postepowym czynnikiem, u-
suwajacym jedno ze zrédet demorali-
zacji. w powszedniem zyciu pracowni-
kow zawodu morskiego.

Z EGL AR Z P O L S K I

Wszyscy sg przekonani, ze stosowa-
nie motorowcow otwiera nowg ere w
przewozach morskich, jednakze co do
wyboru typu motorowca panuje jaknaj-
wieksza rozbieznos¢. Walcza miedzy
sobg motory 4-0 taktowe z 2-taktowe-
mi, motory prostego dziatania z moto-
rami podwojnego dziatania. Zadania,
ktére stawiajg sobie wiasciciele moto-
rowcow, sg czesto rowniez bardzo roz-
biezne. Jedni chcg jaknajwiekszej o-
szczednosci w paliwie, drudzy jaknaj-
wiekszej szybkosci roboczej.

Rynek zamowien nie ma ustalonych

wytycznych, gdyz zamawiajgcy majg
zbyt mato doswiadczenia. Wiedza o
konstrukcji motorowcéw spalinowych,

ich pracy i dolegliwosciach jest jeszcze
mato rozpowszechniona nawet w ta-
kiej Anglji, gdzie nawet personel biuro-
wy sie orjentuje w zaletach poszcze-
golnych typdéw frachtowych parowcdéw
I ich- maszyn.

W kazdym razie w Anglji od paru
lat juz prysty lody, ktére oddzielaty
konserwatywne umysty zeglugowcow
angielskich od fantastycznej jeszcze do
niedawna idei — zastgpienia parow-
cow motorowcami. Kryzys weglowy
angielski, oraz powodzenie wydobycia
nafty w Mezopotamji i Persji pod kon-
trolg angielskg bardzo sie przyczynity
do zastosowania ropatu zamiast wegla
jako paliwa na statku.

Wprowadzenie ropatu stosuje sie
rowniez do sposobu spalania go pod
kottami, niewatpliwie jednak z tego ro-
dzaju konkurencjg parowcow juz tat-
wiej jest walczy¢ motorowcowi, gdyz
ogrzewanie kottdw ropatem jest znacz-
nie drozsze od ogrzewania ich weglem
i w tym wypadku niema juz gtdwnego
argumentu na korzy$¢ parowcow przy-
taczanego — taniosci paliwa. Ostrozna
wiec opinja armatoréw W. Brytanii sitg
rzeczy zwraca uwage na motorowce.

W Anglji poczyniono w ostatnich la-
tach olbrzymie postepy pod wzgledem
konstrukcji motorow spalinowych, tak
ze wkrétce Smiato mozna bedzie mo-
wi¢ o kilku angielskich odmianach mo-
toru spalinowego.

)o nowych typow angielskich mo-
torow okretowych nalezy system Scott-
Still Sg to motory 4-o0 taktowe, bardzo
zblizone do typu Burmeistra i Waina.
Zblizony do_tych motoréw jest motor
Kincaids, 8-i0 cylindrowy, podwojnego
dziatania.

Dotad jeszcze nigdzie nie wbudowa-
no 4-o taktowej maszyny systemu Bur-
meistra i Waina podwojnego dziatania
na jed nosrubowym statku, wobec czego
ten eksperyment spotyka sie z najwiek-
sze-m zainterespwainem kot fachowych.
Statek na ktdry wbudowuje swéj motor
Kincaids ma 7900 ton DW — przy wy-
miarach 425 na 54,6° na 54,6 na 329.
Motor rozwija 5000 KM i ma zapewnic
statkowi szybkos$¢ zgora 14 weziow.
Motor systemu Scott-Still wbudowany
na statek ,Eurybates® ma ciekawy
szczegoOt, ktory spotkat sie z uznaniem
kot inzynierskich.

Wytworzony w regenatorze gaz
zostat doprowadzony do dolnej strony
ttoku w cylindrze motoru, podnoszac
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wytwarzang site o 15—20 %. Urzadze-
nie to, bardzo skomplikowane, lecz ro-
wniez bardzo pomystowe, podnosi nie-
watpliwie wydajno$¢ motoru, a zuzy-
cie ropatu jest mniejsze anizeli w zwy-
ktym motorze Diesla.

Firma Barcelay Curie i Co. zbudo-
wata normalny 4-o0 cylindrowy motor
systemu Doxfort, lecz niezwyktej wiel-
kosci, bo o 4500 KM i whudowata go
na statek Ellermana City of Lille o nos-
nosci 10400 ton DW. Statek jest frach-
towy.

W ostatnim typie Scott-Still urzg-
dzenie cylindra parowego zupetnie od-
dzielono od cylindrow motorowych. W
ten spos6b sitownia najnowszego typu,
majac 2 motory, ktére przy 105 obro-
tach na minute rozwi'ajg 2500 KM skia-
da sie z siedmiu cylindrow, z ktérych
5 pracuje jako normalne cylindry Die-
sla, pozostate dwa otrzymujg pare z
kotta i sg jakby zamkniet3 w sobie
parowg maszyna.

Podobno to urzadzenie usuneto duzo
trudnodci, ktére wywotane byly przez
skomplikowany system dziatania parg
na ttok motoru Diesla.

Nowoscig na tym statku jest zasto-
sowanie na poszyciu kadiuba stali o
najwiekszej sprezystosci, na skutek
czego podobno udato sie zwiekszy¢
no$nos¢ statku o jakie 250 ton (przez
I1zejsza budowe kadiuba). Statek pod-
nosi 7900 ton tadunku przy tonazu
6400 t. r. br.

Firma Ellerman rownolegle do sta-
tku City of Lille zbudowata juz dwa
statki tejze wielkosci i typu, lecz wy-
posazony jeden w maszyne parowg o
poczwornem rozszerzeniu, drugi w tur-
biny, dzieki czemu firma bedzie w sta-
nie dokfadnie poréwnac¢ eksploatacje
tych trzech sposob6w poruszania udo-
skonalonego ttokowego, turbinowego i
spalinowego.

Jak zeglowa¢ na Wisle?

Technika zeglugi na rozmaitych wo-
dach, morskich i wewnetrznych, jest
bardzo rézna. W oczach obcych Baittyk
stusznie uchodzi za jedno z najtrudniej-
szych, osobliwych morz. Niestety w o-
pinji znacznej czesci naszej publiczno-
sci trzeba jecha¢ az na Adrjatyk lub
morze Srédziemne (gdzie wiatry sg
stabsze niz na Baittyku), lub na morze
Czarne azeby zobaczyc ,prawdziwag"“
burze morska (lepiej wedtug niektorych
— ,sztorm*®, dla lepszej ,,fachowosci®).

Nie inaczej rzecz sie ma z Wists.
Nasza Wisetka, poza rybakami i pia-
skarzami mato, prawde powiedzie¢ ma
znawcow, gdyz wio$larzy badzcobadz
nie mozna uwaza¢ za znawcOw rzeki.
Wista jest dla nich torem dla ¢wiczen
gimnastyczno - atletycznych, torem,
ktory przy wezbraniu wod, lub silnym
wietrze nie wchodzi w rachube. Dopie-
ro w ostatnim czasie wioslarstwo po-

droznicze, majace rowniez ciekawa
forme kajakowego i jesli kto woli
»~Sktadakowego*. — zaczyna odgrywac

pewng skromng role w poznawaniu wa-
runkdw zeglarskich Wisty. Przytem
jednak, rzecz znamienna, todzie podro-
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znicze postuguja sie zaglami i postugi-
watyby sie niemi o wiele wiecej, gdy-
by sie niemi postugiwa¢ nalezycie u-
niialy. Jednocze$nie wylaczajg sie z
wypraw podrézniczych wilasciwe to-
dzie wio$larzy-raséwki, jadg natomiast
»krypy“ i inne todzie nieklasowe..

Do poznania witasciwych warunkow
zeglugi na Wisle pozostaja wiec wia-
Sciwie todzie: zaglowe, zaglowo-moto-
rowe, lub zaglowe z przyczepnym mo-
torem, motorowe, oraz wiostowo-za-
glowe typu podr6zniczego.

Wiemy dobrze jak szczupte jeszcze
sg szeregl tych typéw todzi. Nalezy do
nich niewatpliwie przyszto$¢ na Wisle,
jednak terazniejszo$¢ i niedawna prze-
szto$¢ sg bardzo skromne. Zeglarze sa
rozproszeni w niewielkich grupach, lub
nawet pojedynczo na wielkiej prze-
strzeni tysigca kilometrow. Najwieksze
skupienie zeglarzy sportowych mamy
w Warszawie.

Zna¢ gtowng rzeke swego kraju i
warunki zeglugi na niej — to satysfa-
kcja nielada, a jednak twierdzi¢ mozna
ze 0sOb .stawiajgcych sobie ten cel
przed oczyma mamy jeszcze bardzo
mato.

Przyjdzie czas kiedy bedziemy mieli
na ushugi sportowcdw szczegdtowe
mapy biegu Wisty, tak jak francuzi ma-
ja specjalne mapy swych rzek, a w
pierwszym rzedzie skanalizowanej Se-
kwany.

Wobec zupeinego nieuregulowania

srodkowej Wisty mapy zawiera¢ be-
da jeszcze, oczywiscie, szczegOty zmien-
ne, a przed wydaniem map konieczne
jest w kazdym razie opracowanie cho-
ciazby ogélnej ,taktyki“ zeglarstwa na
Wisle, ktére bynajmniej fatwem nie
jest.
) Ponizsze rozwazania i uwagi co do
sposob6w zeglowania na Wisle sg w
duzej mierze wynikiem doswiadczenia
i bardzoby sie wydawato pozadanem
postysze¢ zdania innych zeglarzy spor-
towych w tej samej sprawie.

Zagiebienie i ksztalt podwodny sporto-
wych todzi dla Wisty.

Piszacy te wiersze miat kiedy$ spo-
sobno$¢ oglada¢ maty yacht zaglowy,
importowany z Francji, na statku via
Gdansk a nastepnie przetadowany na
berlinke z przeznaczeniem do Warsza-
wy. Ten objekt o zagiebieniu ze sta-
tym kilem okolo metra niewatpliwie
musiat tyy¢ oddany na ktére$ z naszych
jezior, gdyz na rzekach naszych dla te-
go rodzaju todzi miejsca niema.

Wogole zaznaczy¢ trzeba, ze todzie
ksztattu kilowego, nawet nie majace
statego wysunetego kilu ,,sportowego“,
rozwinietego zaledwie w S$rodkowej
czesci todzi, lecz zaopatrzone w kil na
catej dtugosci, majacy dolng krawedz
prostolinijna, pozioma, lub z nieznacz-
nym wyklesem, nie nadajg sie do zeglu-
gi na Wisle. Dno fodzi wislanej powin-
no by¢ prawie ptlaskie, oczywiscie tak
zaoblone ku burtom, azeby zapewnic
prawidtowy bieg, jak réwniez nieska-
zenie wyprzeni ?formy wypartej wody)
przy przechyleniach.

Zados$céuczyni¢  tym wymaganiom
dos¢ tatwo jest przy motoréwkach, tru-
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dniej natomiast przy zagléwkach, ktére
dla zapewnienia wiekszej statecznos$ci i
zmniejszenia bocznej ptawy, uniemozli-
wiajgcej nalezyte krzyzowanie pod
wiatr, muszg mie¢ wysunietg pletwe
pionowg mniej tub wiecej gteboko wpu-
szczong do wody. Pletwa taka, oczy-
wiscie sztywna, z drzewa lub zelaza
nosi zazwyczaj nazwe miecza.

O ile wiec motorowki dla Wisty
winny by¢ ptasko budowane, o tyle fo-
dzie zaglowe dla Wisty powinny posia-
da¢ mniej lub wiecej ptaskie dno i by¢
zaopatrzone w miecze, wpuszczane do
wody posrodku, przez skrzynke mie-
czowy, lub zboku, za burtg wywieszane
do wody.

Dlaczego t6dz powinna by¢ ptaska.

W pewnych warunkach, np. przy
biegu z wiatrem, pod prad nawet i za-
glowki mieczowe o ile tylko wiatr nie
jest zbyt silny podnoszg miecz, oczy-
wiscie dla zmniejszenia oporu wody,
ktory przy biegu pod prad szczegolnie
daje sie we znaki.

Plytkie zanurzenie daje wiec zmniej-
szenie oporu, a chociaz powierzchowne
wody ptyna predzej niz glebiej potozo-
ne warstwy, to jednak lepiej znajdo-
wac sie tylko w gornej warstwie, skoro
sie pracuje nad zgarnianiem i rozgar-
nianiem tych warstw przy biegu pod
prad.

O wiele jednak wazniejsza korzy-
Scig plytkiego zanurzenia jest moznosc
wigkszego wyboru drogi anizeli przy
wiekszem zanurzeniu, co najwiecej sie
odczuwa réwniez przy zegludze pod
prad. £06dZ mniej zanurzong, podnoszac
sie wgore rzeki ma mozno$¢ jechania
nie nurtem, lecz miejscami plytszemi,
zwalczajgc po drodze znacznie mniej-
szy  opor wytwarzany dodatkowo
przez prad. Stad zasadniczo zegluje sie
wgolre rzeki trzymajac sie brzegow,
wzgl. ptytszych miejsc pozbawionych
pradu, z biegiem za$ rzeki szuka sie
srodku nurtu i jego sie w miare mozno-
Sci trz%ima dla osiggniecia w obydwu
wypadkach jaknajwiekszej szybkosci.

Z powyzszego widac jak gieboka ra-
cje bytu majg na rzece takiej jak Wista,
0 pradzie dos¢ znacznym a gteboko-
Sciach skromnych, — wysuwane mie-
cze zamiast statych kilow. W zegludze
pod prad wypada trzymaé sie mozliwie
blisko miejsc phytkich. Dotkniecie dna
dolng krawedzig miecza w razie jego
opuszczenia chociazby do potowy, cze-
Sciowo nawet opuszczonego dla sygna-
lizowania mielizny, jest rzeczg bardzo
powszednig i nawet nieunikniong, sko-
ro sie chce mie¢ przed sobg jaknajmniej
pradu. Oczywiscie ryzykowac takiego
czestego, prawie ze celowego dotyka-
nie mielizn mozna tylko majgc miecz
fatwo sie unoszacy do gory, jakim jest
miecz boczny, lub skrzynkowy, obraca-
jacy sie na osi, nigdy za$ miecz wpusz-
czany do skrzyni pionowo, lub z pochy-
fem, ksztattu deski, ktory przv bocznej
silnej ptawie moze sie okaza¢ tyka opo-
rowg dla wywrodcenia todzi.

(Ciag dalszy nastgpi.)

1 Klejnot-Turski.
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7 wycieczek ,Zeglugi Polskiej*.

Dnia 4 b. .m s.s. ,,Gdansk* odptynat
do Kopenhagi. Visby i Stokholmu, ma-
jac na pokiadzie 84 cztonkéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Wycieczke zorganizo-
wat Katolicki Oddziat Ligi pod kiero-
whictwem p. inz. Milodzianowskiego,
prezesa towarzystwa ,Przezornosc“.
Uczestnicy sg bardzo zadowoleni z wy-
cieczki i nadali depesze z Vishy, ze
przedtuzajg za zgodg Dyrekcji Zeglugi
Polskiej o jeden dzieh. Powrot wycie-
czki oczekuje sie 12 b. m.

Dnia 6 b. m. s. s. ,,Gdynia“ powrdcit
z wycieczki zagranicznej do Kopenhagi
i Ronne (na wyspie Bornholm). Pasa-
zerowie wyrazali zywe zadowolenie z
wycieczki, tzczegélnie podkreslajgc do-
brg organizacje 1 piekny program wy-
cieczek na ladzie, majacych na celu
zwiedzania miast i ciekawszych miej-
scowosci, a organizowanych przez Ze-
gluge Polska. Pasazerowie zwiedzili
Kopenhage i caly szereg godnych wi-
dzenia miejsc i zabytkéw na Bornhol-
mie.

Dnia 8 b. m. ss. ,,Gdynia* znowu
wyruszyt za granice, tym razem do
Yisby i Stokholmu, majagc na pokia-
dzie kilkunastu p. redaktorow i dzienni-
karzy: p. Czempinskiego (Kurjer War-
szawski), z corka, p. Dunin Markiewi-
cza (Rzeczpospolita), p. Strzetelskiego
(A. B. C.) z zong, p. Merwina (Kurjer
Poranny), p. Czarnockiego (Kurjer
Czerwony) z zong, p. Trajdosa p. Fi-
lochowskiego (Gazeta Warszawska), p.
Lewestama (Dzien Polski), p. Stempe-
la (Gazeta Poranna), p. Gebethnera
(Tygodnik Ilustrowany), dr. dzialu mu-
zycznego radjo poznanskiego p. tuka-
sicwicza, p. Generalnego Konsula ame-
rykanskiego w Warszawie Leonarda i
p. Heisler, zone konsula amerykanskie-
go, wicedyrektora oddz. gtéwnego Ban-
ku Polskiego p. Gidynskiego, p. Orczy-
kcwskiego, skarbnika Banku Polskiego,
p. Szumanskiego, wicedyrektora m. u-
rijedu Targu Poznanskiego i wiele in-
nych os6b. Sadzac z nastroju uczestni-
kow, wycieczka zapowiada sie znako-
micie. Pasazerowie zapisali sie na zwie-
dzanie Visby i Stokholmu, organizo-
wane przez Zegluge Polska.

W wycieczce tej bierze udziat ro-
wniez dyrektor zarzgdzajacy P. P. ,,Ze-
gluga Polska* p. Juljan Rummel.

Powrot wycieczki jest oczekiwany
w dniu 14 b. m.

Kronika Swiatowa
zeglugi i budowy okretow.
LOTWA.

Ruch poitu Lipawy. W czasie od
23 maja weszty do portu Lipawy 64
statki o tgcznej tadownosci 21.466 ton
r. n.

Statki te przywiozty 2.499 ton fa-
dunku mieszanego, 70 standartow dyli,
40.000 sztuk cegty, 2.860 ton wegla (w
tem 1.062 ton polskiego), 300 standar-
tow i 160 sazni drzewa, 2505 sztuk be-
lek, 131 ton cementu, 300 sgzni kopal-
niakow, 20 statkow weszto préznych i
pod balastem.
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W tymze czasie wyszto z portu 69
statkbw o #acznej tadownosci 22.589 t.
r. n.

Statki «C wywiozty tgcznie 2.352 to-
ny fadunku mieszanego, 390 standar-
tow dyli,, 135 ton posladu, 1. 454 stan-
dartow drzewa, 600 sazni kopalniakéw,
338 ton cegty i 604 tony zelaza. 37 stat-
kow wyszto proznych i pod balastem.

Ozywiony ruch tratew na Dzwinie.
W ostatnim czasie nadzwyczaj sie ozy-
wit sptaw drzewa tratwami na Dzwi-
nie, z Witebszczyzny.

Bywajg dnie, w ktérych przybywa
do Rygi po 300 tratew.

BELG.1A.

Ruch portu Antwerpii w maju. W
maju 1928 r. zawineto do portu Ant-
werpji 985 statkbw morskich o tgcznej
fadownosci 2036 983 ton rej. netto, w
tem 9 zaglowcow o t fad. 4007 trn.

W tymze miesigcu roku 1927, cyfry
te przedstawiaty sie nastepujgco: 973
statki morskie 1 1963 153 t. r. n.
maju r. b. zanotowaé¢ wiec wypada
wzrost ruchu o 12 statkow i 73830 t.
r. n. W pierwszych pieciu miesigcach
w stosunku do roku poprzedniego ruch
podnidst sie o 64 statki i 470000 t.

Sredni tonaz statkéw na wejsciu w
maju wynosit 2068 t.

Wsrod statkéw na wejsciu byto 400
angielskich, 168 niemieckich, 82 holen-
derskie, 81 belgijskich, 56 francuskich,
47 norweskich, 45 szweckich, 35 dun-
skich. 18 amerykanskich, po 8 witoskich

Z EGL AR Z P O L S K. I

i japonskich, 7 totewskich, 7 brazylij-
skich, 6 finskich itd.

FRANCJA.

Likwidacja rosyjskiej floty antyso-
wieckiej. Swiezo wydana zostata ksig-
zka kapitana drugiej rangi Monastere-
wa ,Na morzu Czarnem*, ktéra opisuje
ostatnie dzieje rosyjskiej floty morskiej.

Ciekawe sg koncowe rozdziaty o-
mawiajgce ostateczna likwidacje floty
czarnomorskiej.

Rozbitki tej floty zebraty sie osta-
tecznie w styczniu 1921 roku w Bizer-
cie, gdzie przez 3 lata zgorg podtrzy-
mywano sztucznie zycie tej floty, ktéra
zachowata nawet zalogi swe, w na-
dziei 'przewrotu antysowieckiego w
Rosji.

Kolejno wice-admirat Kedrow, na-
stepnie kontr-admirat Behrens zorga-
nizowali zycie zalég w ﬁrzystosowa-
niu do nowych osobliwych warunkéw.
Utrzymanie statkbw w dobrym stanie
byto jedna z gtéwnych trosk, jak réw-
niez przygotowanie zatég. Kadeci nale-
zeli do sktadu zatdég, przyczem odby-
wata sie nauka, ¢wiczenia praktyczne,
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oraz egzaminy. Istniata szkota artyle-
rii, szkota nawigacji podwodnej. Wy-
dawano czasopismo morskie, ktore wy-
chodzito jako miesiecznik w ciagu bli-
sko trzech lat.

Jednak juz od 1921 roku znaczna
cze$¢ zaldg zaczeta sie udawac na ro-
boty polne w Tunisie, w Marokku, do
Francji. Juz w listopadzie 1921-go roku
byto tylko 700 ludzi zatogi, w kwietniu
1921 350 ludzi, w roku 1923 — 200. W
koncu wobec oficjalnego uznania rza-
dow sowieckich przez Francje rzad
francuski zarzadzit wysadzenie zalog
na lad. zatrzymujac statki jako zastaw
za nieuznane przez Sowiety dtugi ro-
syjskie wobec Franciji.

6-go listopada 1924-go roku zdjeto
bandery rosyjskie z tych statkow.

Z naszego punktu widzenia mielis-
my i my, powazne prawa do czesci
floty rosyjskiej, z tytutu zmniejszenia
sie ludnoSci Rosji o cze$¢, ktora stano-
wit b. zabor rosyjski.

Mimo jednak dobrej konserwaciji,
statki floty internowane w Bizeflcie nie
przedstawiaja dzi$ juz znacznej bojo-
wej wartosci.

Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo

Transportu
Telefon 106.

i Zeglugi

Oddziat w Tczewie, ul. Sambora 19.

S. A

Telefon 106.

Polskiej,

Transportowanie towar6w drogami morskiemi, rzecznemi i lgdowemi. Regularna komu-
nikacja wiasnemi statkami pasazerskiemi i towarowemi Wistg, Narwia, Wartg i Prypecig

CENTRALA: Warszawa, Nowy Swiat 35.

Stocznia ,,Stemaryn

BYDGOSZCZ, ul. Fordonska 64—%65.

Chantiers Navales

Motor Yacht & Boat Building

Bootswerft

Budowa i naprawa wszelkich statkéw rzecznych oraz kutréw morskich.
Komplety silnikoéw nautycznych na olej gazowy, nafte i benzyne.
Agregaty oSwietleniowe. Osprzet statkowy. Warsztaty Mechaniczne.

MOTORY 60 +OD/ZI

przyczepne, Evinrude MotorCow. Milwaukee
Wis., state, Kermath Manufacturing Co.

w Detroit, agregaty, A
dostarcza: M

0. Lehmwald, Pi. Napoleona 6, tel. 108-48 M

8Z A WA.
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Ruch p»rtu gdynskiego w maju

Jak byto do przewidzenia, ruch
portowy w maju ustanowitl nowy
rekord miesieczny jak co do prze-
tadunku towaréw, tak i co d© to-
nazu statkow na wejsciu i wyjsciu.
Zawineto do portu 108 statkéw mor-
skich q tacznej tadownosci 92.750 t.
r. n, w Tej liczbie 102 parowce, 1
holownik, 1 Mchtuga morska, 4 za-
glowce z mot.

Liczbami temi Gdynia po raz pierw-
szy przekroczyta wysokos$¢ miesiecz-
na przetadunku w przedwojennym
Gdansku, jak réwniez przekroczyta
ruch obecny Krdélewca, co najlepiej
Swiadczy o olbrzymim postepie w
eksploatacji portu, ktéry sie zazna-
czyt w ostatnich miesigcach.

Pod wzgledem bandery i tonazu

statkow na wejsciu obraz byt na-
stepujacy:
polskich 12 10.106 ton
szwedzkich 36 20.751
niemieckich 28 17.794
francuskich 6 17506 W
totewskich 10 10.606 v
angielskich 3 5432 »
norweskich 4 3.019 p
dunskich 3 3.043 p
gdanskich 2 1.214
finskich 1 1971 y
litewskich 2 876 w
estonskich 1 432
108 92.750 )

W stanie préznym przybyto 82
statki, z pasazerami 2, z pasazera-
mi i drobnicg 5, z ryzem 5, z to-
maséwka 5, z kamieniem 7, z ryzem
i drobnicg 2.

Nadzwyczaj pocieszajacym byt
fakt zwiekszenia przywozu, ktéry sie
wyrazit liczbg 28.899 ton, w tej liczbie
ryzu 12.114 ton, tomaséwki 10.700
ton, kamieni 4900 ton, fosfatéw
1.000 ton, wina i drobnicy 125 t.

Fasazeréw przybyto morzem 851.

Na wyjsciu zanotowano 103 stat-
ko z 86.463 t. r. n, w tej liczbie
proznych 16, z weglem 80, z pasa-
zerami 4, z pasazerami i towarem
2, z drzewem 1.

Wegla wywieziono 153.715 ton
(w tem 8.360 ton wegla statkowego)
drzewa 400 ton i drobnicy 6 ton.

Istnieje duze prawodopodobien-
stwo, ze ruch w czerwcu w impor-
cie bedzie dbréwnjmwal ruchowi
majowemu, w eksporcie za$ wegla
przewyzszy ruch majowy o jakie$
25 proc. W chwili obecnej juz sie
montujg dZwigi portalowe Pol.-Skand.
Towarzystwa na molo potudniowem,

ZEGLARZ POLSKI

Par.

wobec czego w; drugiej potowie
miesigca sprawno$¢ przetadunku
portu nadzwyczaj wzros$nie.

Ruch portu gdyhskiago w trzeciej
dekadzie maja

W trzeciej dekadzie maja weszto
do portu 38 ~statkow o tgcznej ta-
downosci 33.266 t.r.n., w tej liczbie
proznych 28, z pasazerami 1, z pa-
sazerami i drobnicg 2, z ryzem 1,
z tomasowka 3, z kamieniem 3.

Towaru przywieziono 7.082 tony,
w tej liczbie 4.850 ton tomaséwki,
1.827 ton kamieni i 505 ton ryzu.

Odptyneto statkow 38, w tej licz-
bie z weglem _8, z pasazerami 2,
z drzewem 1, préznych 7. Wywie-
ziono wegla 51.478 ton. drzewa 400
ton.

Pasazerow odjechato morzem 40.

Wypadek na parowcu

Na parowcu Ara, stojacym obec-
nie na kotwicy na redzie gdynskiej
zdarzyt sie 1-go o godz, 1l4-tej wy-
padek z winda, przy manipulowaniu
ktérg zostat dos¢ powaznie raniony
drugi oficer tego statku.

Wycieczka katowickiej Ligi Morskiej

do Danji i Szwecji

~ Weczoraj odptyneta parowcem
Z. . ,,Gdansk* wycieczka oddziatu,
L. M. i R. w Katowicach do Kopen-
hagi, Sztokholmu i na wyspe Got-
land.

Montarz dzwigéw Pol.-Skand. Tow.

rozpoczety

W tych dniach rozpoczety zo-
stat montaz dwoch kranéw portalo-
wych Pol. Skand. Towarzystwa na
molo potudniowem w Gdyni. Uru-
chomienie pierwszego z tych dzwi-
gow nastgpi jeszcze przed 15-ym bm.

SAra*

Ruch portu gdynskiego za ostatni tydzien

W ostatnim tygodniu weszto do
portu gdynskiego 25 statkéw mor-
skich o #aczn. tadownos$ci 22.497 t.
rej. netto, w tej liczbie 23 parowce

~Warta“ taduje fosfaty w Bonie

32»

(Algier)

i 2 zaglowce jz|[fmot. Co do naro-
dowosci statkéw najwejsciu byto:
polskich 2, szwedzkich 11, niemiec-
kich 6, francuskich 3, totewskich 2-
dunski 1. Préznych statkéow we-
szto 18; z tomasowkg 3, z pasaze-
rami i winem 2 z ryzem 1, z Kka-
mieniem 1.

Przywieziono 4.850 t. tomasowki
505 t. ryzu, 190 t. kamienia, 90 ton
wina. Przyjechato morzem 585 pa-
sazerow.

Odptynety w tygodniu 22 parow-
ce o taczn. tad. 23.413 t. r. n. Proz-
nych statkow na wyjsciu byto 4-
z weglem 16, z drzewem 1. Wy-
wieziono: wegta 34.639 tem, w tem
1.900 t. wegla statkowego i 400 ton
debiny. Odjechalo morzem 26 pa-
sazerow.

jijRuch portu gdanskiego za ostatni
tydzien

W ostatnim tygodniu ruch na
wejsciu byt zmniejszony, w stosun-
ku do ruchu wyjsciowego, co tio-
inaczy sie wytacznie silnemi wia-
trami, ktére w widoczny sposéb
wptynety na ruch statk6w na morzu,

Zawineto do portu w tygodniu
109 statkéw morskich, w tej liczbie
75 parowcow, 2 motorowce, 5 holow-
nikdw, 1 lichtuga morska, 24 zaglow-
ce z mot., 1 cysternowiec, 1 draga.

Wsréd tych statkéw byto proz-
nych 54, z towarem 19, z zelastwem
10, z pasazerami i towarem 6, z ka-
mieniem 5, z drobnicg 4, z fosfatami

4, z drzewem 2 oraz po 1: z weg-

lem, tomaséwikg, wapnem, owsem,
ziemniakami.
Rudy przetadowano w imporcie

ze statkéw na kolej 3.495 ton, ztomu
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5.265 ton. nawoz6w sztucznych 10.500
ton, innych towaidw (>521 ton.

Na wyjscia zanotowano w tygo-
dniu 122 statki, w tej liczbie préz-
nych 18, z weglem 61. z towarami
i drobnicg 18, z drzewem 7, z pasa-
zerami i drobnicg 6, z cementem 2,
z drzewem i drobnicg z podktadami
po 2, oraz po 1: z koksem, solg, me-
lasg, spirytusem, zbozem i kainitem.

Wegla przetadowano z kolei na
statki 98.116 ton. drzewa z kolei na
statki i sktady 1.000 wagonow. Zboza
25 wag., cukru 20 wag., innych to
waréw 927 wag.

Import zboza nieco ostabt, jed-
nak w najblizszych dniach sgocze-
kiwane znow wieksze statki ze zbo-
zem. Import nawozéw sztucznych
jest bardzo znaczny, natomiast ztomu
i rudy importowato sie znacznie'
mniej niz wynosi $rednia norma ty-
godniowa.

Eksport wegla przejSciowo sie
zmniejszyt nieznacznie, drzewa nad-
chodzito kolejami znow wiecej niz
normalnie w ostatnim czasie.j

Ruch porty tczewskiego.
tadowanie wegla do Norwegi.
Przetadunek ryZu.

Ciezka awarja lichtugi ,,Stefek”
nie odbita sie na ruchu portu Wisty-
Battyk w Tczewie. Lichtuga Antek
rozpoczeta tadowac w Tczewie wegiel
«3-go do jednego z portow potudnio-
wych Norwegji, 4-go za$§ przybyta
z Gdanska Bolek, ktéry zastgpi
Stefka. Holowac bedzie Sambor.

Jednoczes$nie odbywa sie przeta-
dunek ryzu dochodzacego z gdynskiej
tuszczarni ryzu kolejg iprzetadowy-
wanego na 1000 tonowg berlinke
Wais/l.awskiego Towarzystwa Zegl ugi
Ryz taduje sie na stanowisku Nr. 2
przy pomocy lorkéw i, jak sie wy-
jasnito, koszta przetadunku wypadaja
minimalne.

Awarja lichtugi Stefek

W noc z 30-go na 31-go holownik
Sambor przyprowadzit ,,Stefka* z Ne-
xo (Bornhotm) przed ujScie Wisty
i pozostawit go tam na kotwicy,
gdyz wobec przerwania bagrowania
w ujsciu od blisko roku holownik
morski juz nie moze wprowadzic¢
lichtugi na Wiste, lecz nalezy uzy¢
do lego holownika rzecznego. Ho-
lowniki rzeczne znowuz sg za stabe
azeby odwazy¢ sie prowadzi¢ lich-
tugi przez dojazd ujSciowy podczas
fali. W ten spos6b 31-go upusz-
czony zostat moment odpowiedni
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Parowiec pasazerski ,,Gdynia” dla wycieczek zagranicznych na Battyku

Par. pasazerski

dla wprowadzenia "lichtugi, a 1-go
wiatr juz dat z sitg 7, chwilami 8
stopni, wobec czego nawet odpro-
wadzenie ,,Stefka“ pod ukrycie Helu,
do Gdyni lub Gdanska juz nie byto
mozliwe.

Holownik Sambor, wystany z Gdan-
ska, niejednokrotnie prébowat zbli-
zy¢ sie do Stefka, ktory juz stracit
jedng kotwice i ptawit sie pdwoli
na drugiej kotwicy w kierunku brze-
gu, lecz bez pomys$inego skutku.
Wobec olbrzymiej fali zblizenie sie
do Stefka okazato sie juz niemozli-

»,Gdansk* przy przystani osobowej w Gdyni

wem. Pozostawiony sobie Stefek,
rano 2-go zostal wyrzucony na mie-
lizne, rozbijajgc sobie przytem dno.
Zatoga zostata uratowana przez ry-
bakéw. Lichtuga byta prozna, wo-
bec czego zostata rzucona daleko
na piasek, czemu zawdziecza¢é mozna

uratowanie catej zatogi, ktéra sie
sktadata z pieciu osob.
Lichtuga Stefek (dawn. niem.

Universum) ma no$no$¢ ok. 650 ton.
tadownos¢ ,392 t. r. n. ijest statkiem
dos¢ starym.

Od niebezpieczenstw zeglugi mor-
skiej byta ubezpieczona.
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Ostatnie

wiadomosci
DZzwigi Poisko-Skand
Towarzystwa

uruchomione zostang dopiero w lipcu

Wedtug dopatkowo otrzymanych
informacyj montowane obecnie dzwi-
gi portalowe Polsko-Skandynawskie-
go Towarzystwa na molo potudnio-
wem w Gdyni bedg mogty pracowac
dopiero w lipcu. Wplynie to na
ruch towarowy portu w ten sposob,
ze miesieczny przetadunek w porcie
nie bedzie w stosunku do maja zwiek-
szony wiecej anizeli o 5'/0 lub naj-
wyzej 10Wo- Dopiero w lipcu wiec
nastgpi znaczniejszy wzrost przeta-
dunku.

Lichtuga ,Stefek*

wyratowana

Lichtuga morska ,,Stefek“ Zeglugi
Wista-Battyk w Tczewie zostata $cigg-
nieta z mielizny przed ujsciem Zywej
Wisty i odprowadzona do Gdanska.
Dopiero doktadne zbadanie uszko-
dzen wyjasni, czy statek jest wart
naprawy.

Zatrzymanie statkow
polskich.

Lichtugi morskie polskie Bolek
i Antek z 1300 t. wegla, wystanego
z Tczewa do Lnngesund (Norwegja),
zatrzymane zostaty w Schiewenhorst
przez celny posterunek gdanski od
5-ej po pot. 5-go do potudnia 6-go
czerwca. Lichtugi juz wyklarowane
przez kapitanat portu morskiego
w Tczewie, optacity nalezytosci Rady
Portu w Gdansku i byty juz oplom-
bowane przez celnikéw polskich
w Tczewie. Przez postepowanie
celnikow gdanskich, ktorzy stawili
opdr wyjsciu statkow wtasciciele ich
narazeni byli na olbrzymie straty,
gdyz wiatr mogt obréci¢ sie na pot-
noc i wyjscie bytoby niemozliwe.
Nawet oczekiwanie jednodniowe wy-
wotato powazne straty.

Noc Swietojarniska

w szkerach Finlandii

Spokojna  powierzchnia  wdéd.
O péinocy zorza na zachodzie zlewa
sie z zorzag od wschodu. Stonce
niedawno zaszto aby jego ztota kula
za kilka godzin znowu wynurzyta sie
z horyzontu.

Mozna czyta¢ bez Swiatla.

Nieco denerwujacy spokojw na-
turze. Noc i nie noc.

ZE4LA liZ POLSKI

Sztokholm, ratusz
Stolica Szwecji, dokad rozpoczeta sie wycieczka 8 bm.
par. ,,Gdynia“, jest potozona jak Wenecja na wyspach i na-

$laduje, jak wida¢, budowle weneckie.

Morze usiane wysepkami — granit
i sosna. Gdzieniegdzie czerwony
domek rybaka. Gdy stonce zaszto
na tysigcach wysepek ktore tworzg
okalajacy calg Finlandje archipelag

szker zapalajg sie jeden za drugim
starodawnym  zwyczajem ognie
Swietojanskie. A pomiedzy temi
szkerami przy oS$wietleniu sunie

bez szmeru polski statek ,,Gdynia*“
Na obszernym poktadzie na lezakach
lezg podrozni, jakgdyby zaczarowa-
ni otaczajagcym ich widokiem. Na-
wet ci ktdrzy zwykli gra¢ wieczorem
w bridge’a w palarni lub gawedzi¢
przy szklance ,,sody whisky” w przy-
tulnym barze nie mogli niepoddac
sie urokowi biatej nocy. Namostku
jakgdyby zastygta posta¢ kapitana,
on réwniez marzy o swej miodosci
gdy czekat na poranny wiatr, stojac
w takg samg noc na zaglowcu, gdy
byt jeszcze miodym oficerem. Pano-
rama co chwila sie zmienia,—jedne
ognie gasnadrugie sie zapalajg. Ten

urok biatej nocy w szkerach wyna-
grodzit stokrotnie te by¢é moze przy-
kre chwile ktore przezyli podrézni
gdy statek sie kotysat. Zresztg po
kilkudniowej podrézy wszyscy juz
sie stali wilkami morskiemi i koty-
sanie stutku nie sprawia im przy-
krosci.

Podrozni nie sg juz nowicjuszami
na morzu. Bylj juz w Rewlu staro-
zytnym grodzie hanzeatyckim zjego
wysmukiemi  wiezami gotyckich
kosciotow i grozng sylwetkg zamku
z XII wieku. Byli juz w Helsing-
forsie skad niektérzy zdazyli wygo-
dnie pojecha¢ na wodospad Imatra.
Byli w Hango ozywionem finlandz-
kiem miejscu kapielowem nieza-
marzajagcym porcie Finlandji, na cyplu
ktéry dzieli zatoke Finska od Botni-
ckiej.

Szlak statku prowadzi dalej do
Rygi stolicy Lotwy nad potezng rzeka,
Zach. Dzwing, ktorg niesie polskie

Cigg dalszy na stronie 10
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Rucii poriowg OfBanska.

Ne wejsciu.

18 maja: niem. par. Gotenburg 847 t. z Rot-
terdamu z towarem (Nordd. Lloyd, wolna stre-
fa), szw. par. Karin 196 t. z Sztokholmu z to-
warem (Bergenske, dworzec nadw.), niem. par.
Niobe 303 t. z Bremy z tow. (Wolfl, kan. port.),
lot. par. Lucy 2317 t. z Vollonica z rudg (Behn-
ke i Sieg, wolna strefa), szw. par. Norddst 628
t. z Gefle prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
Valencia 1323 t. z Kotki
i tow. [Skand. Levante, b. sktad wegla mar.).

19 maja: szw. par. Blanche 210 t.
stadu z kamieniami (Ganswindt, Legan),
par, Borkun 560 t. z Kilonji prézny (kan. port.),
szw. par. A. K. Fernstrom 433 t. z Sélvesborga
prézny (Behnke

SZW. par. z zelazem
z Stréom-
niem.

i Sieg), szw. par. Iris 169 t. z
Helsingborga z towarem (Reinhold), niem. par.
Otto Cords 494 t. z Kotobrzegu prézny (Rein-
hold), Billerud 118 t,

z celulozg (Behnke

SzZw. par. z Slottgrund;.i
i Sieg), norw. par. Asgard

741 t. z Malmo prézny (Pam).

19 maja: szw. par. Thure 295 t. z Sdlvesbor-
ga prézny (Behnke i Sieg, Wesierpl.), szw. par.
Gota 674 t. z Szczecina prézny (Bergenske,
W esterpl.), gd. par. Weichsel 602 t. z Karrer-
backsminde prézny (Behnke i Sieg, kan. port.),
niem. zagl. z mot. Eisbar 31 t. z Wesermiinde
prézny (Bertram, b. skiad wegla mar.).

20 maja: szw. par. Fryken 819 t. z Malmd
prézny (Artus, Westerpl.), niem. z. z m. Ade-
le 66 t. z Landskrony z pszenicag (Bergenske,
W esterpl.), duA. z. z m. Anna 60 t. z Bandholma
z pszenicg (Ganswindt, Westerpl.), par.
W ilton 922 t. z Oskarshamnu prézny (Bergen-
ske, Westerpl.), par. Georg Zelk 798 t.
z Kilonji prézny (Behnke i Sieg, Westerpl.),
hid. par. Proteus 605 t. z Amsterdamu z towa-
rem (Prowe, Baltic), niem. par. Eberhard 338 t.
z Gdyni z towarem (Behnke i Sieg), kan. port.),
niem. par. Vineta 299 t. z Ktlajpedy z pirytem
(Reinhold, kan. port.).

SZW.

niem.

20 maja: szw par. Edda 501 t. z Antwerpji

z tomasdéwka (Lenczat, Reiffeisen), dun. par.
Anne 944 t. z Antwerpji prézny (Behnke i S.,
kan. port.), gd. par. Prosper 410 t. z Antwerpji
(Behnke i Sieg, port.),
par. Victoria 1160 t. z Kopenhagi prézny (Pol-
sko-Skand., Victoriawand), duA. par. Ester Ma-
Schiff.
Finse 946 t. z
Victoriawand),
Tatti 353 t. z Hamburga z pszenicg (Prowe,
port.), fr. par. Yainville 837 t. z Amtwer-
pji z towarem (Worms, dworzec nadwisl.).

z towarem kan. dun.

ria 1118 t. z Kopenhagi prézny (Danz.
K., b. port ces.),
Bergen prézny (Lenczat,
par.
kan.

norw. par,

niem.

21 maja: fsk. par. Peru 623 t. z Lubeki pré-
zny (Bergenske, Westerpl.,, szw. par. Sven 191
t. z Helsingborga prézny (Reinhold, kan port.),
szw. par. Sundsborg 729 t. z Landskrony proé-

zny (Prowe, Legan), niem. par. Klaus 154 t.
z Szczecina z towarem (Prowe, Gdansk), niem.
par. Moskau 365 t. z Szczecina prézny (Pam,
Legan), dun. par. Vendia 627 t. z Saxkopingu
prézny (Polsko-Skand,,
par. Mars 588 t.
W esterpl.),

trajektem

niem.
prézny (Reinhold,
niem hoi. Toni 22 t. z
Esbjerg 47 t. z Szczecina prézne
(Reinhold, kan. port.), fsk. par. Eegir 457 t. z
Halsingborga z towarem (Bornholm, kan. port.),
grecki par. Issidora 2360 t. z Morphu Bay z ru-
dg (Behnke i Sieg, wolna strefa), pol. par. Ka-
towice 1107 t z Gefle prézny (Pam, Westerpl.),
gd. par. Hammonia 658 t. z Miariageru prozny
(Behnke i Sieg, Legan).

Victoriawand),
z Kilonji
duniskim

21 maja: szw. hoi. Frej 15 t. z szw. licht.
Fenja 569 t. i Menja 572 t. z Sztokholmu pré-
zny (Behnke Alten-
felde 1493 t. z Lindholmu prézny (Polsko-Sk.,
Legan), Skolma 1317 t. z Oslo pro-
zny (Polsko-Skand., Gu-
sten 353 t. z Malmo prézny (Behnke i Sieg,
W esterpl.), niem. par. Schleswig 477 t. z Deger-

zelastwem (Behnke i Sieg),

i Sieg, Legan), niem. par.
norw. par,

W esterpl.), szw, par.

hamnu z basen

Hclmu).

22 maja: niem. par. Saturn 154 t. z Krélewca
Rurik 247 t.
z Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg, kan.
port.), Gonzenheim 2641 t.
py z fosfatem (Behnke i Sieg, b. port ces.).

prézny (Prowe( Legan), szw, par.

niem, par. z Tam-

22 maja: norw, par. Hella 1317 t, z Melavor
z rudg (Behnke i Sieg, wolna strefa), niem. par.
Marggie 175 t: z Hamburga z towarem (Prowe,
kan. port.), fr. par. Danae 977 t. z Lubeki pro-
zny (Bergenske, Wistoujscie), ang. par. Baltonia
2390 t. z Londynu z pasazerami i towarem (U-
nited Baltic, Vistula), ang. par. Kolpino 1465 t.
z Hullu z pasazerami i towarem (Ellerman, Wil-
son, dworzec nadwi$l.), szw, par. Pan 526 t. z
Aarhus prézny (Wistoujscie), niem. par. Aeolus
(Behnke i Sieg,
wcina strefa), szw. par. Merkur 800 t. Z Oskars-
hamnu prézny (Artus, Westerpl,), niem. par. Ot-
tilie 286 t. z Hamburga z towarem (Behnke i
Sieg, wolna strefa), niem. par. Rhea 293r t. z
Bemy z towarem (Wolff, kan. port.).

356 t. z Hamburga z towarem

.23 maja: szw, par. Aurora 259 t. z Kiajpedy
piézny (Pam, Westerpl.), zagl. z mot.
Gladau (Westerpl,), Bothal 1223 t,
z Kopenhagi prézny (Reinhold, b, port. ces.).

SZW.
dun. par.

23 maja: norw. par. Ara 557 t. z Helsing-
borga z drzewem (Bergenske, b. port ces.), dun,
par. Wm. Th. Mailing 1125 t. z

prézny (Artus, Westerpl.),

Kopenhagi
Uffe 1164
t. z Manchestru z towarem (Reinhold, dworzec
nadwis$l.), szw, par. Greta 191 t. z Helsingborga

dun. par.

prézny (Ganswindt, Legan), pol. par. Poznan

1122 t. z Gdyni prézny (Pam, Stocznia Klawit-

ter), lit, par. Lydys 196 t. z Ktajpedy z towarem
(Behnke i Sieg, nadwisl.),
I. C. Jacobsen 740 t. z Kopenhagi
(Reinhold, wolna strefa).

dworzec dun. par.

z towarem
24 maja: tot. par.
derlandu z weglem

Southerner 267 t. z Sun-
(Nordd. Ltod,
Lura 19 t. z morza ze spirytusem

Legan), fr.
(Gans-
niem. par. cyst.
kum 86 t, z Londynu ze smotg (Bergenske, b.

par.

windt, Bor-

zachodnie molo),
sktad wegla mar.), niem. par. Imatra z towarem
(Lenczat, W istoujécie), niem. par.

W esterpl.),

Mecklenburg

prézny (Worms, niem, par. Bonus
519 t. z Nyko6pingu prézny (Behnke i Sieg, basen
Hoimu).

24 maja: szw. par. Verna 347 t. z Plymouth
(Reinhold, port.), dun. par.
Scotia 1387 t. z Kopenhagi prézny (Polsko-Sk,,

b. port ces.),

z zelastwem kan.

25 maja: szw. par. Ribersborg ,705 t. z Var-

bergu prozny (Bergenske, Westerpl.), norw.
par. Bestum 1086 t. z Oslo prozny (Behnke i
Sieg, Westerpl.), niem. par. Bachus 362 t. z
Kopenhagi prézny (Wolff, kan. port.), niem.
par, Rickfort Otto Ippen 17 282 t. z Krélew-
ca z towarem (Scharenberg, basen Holmu),
niem. par. Nereus 383 t. z Rotterdamu z tow.
(Wolff, kan. port.), szw. par. Ronden (Behnke

i Sieg, basen Holmu), szw. par. Gudrun 452 t.

z Karlskrony prézny (Lenczat, Westerpl.).

Na wyjsciu.
18 maja: niem. z. z m. Hamme 74 t, do
Hamburga z grocl*em (Ganswindt), dun. par.

Hafnia 1159 t. do Fredericji z weglem (Polsko-
Skand.), ang, par. Smolensk 1634 t. do Londynu
z pasazerami i tow. (Ellerman Wilson), dun. m.

Amager 60 t. do Rudkjobingu z weglem (Ber-

genske), szw. par. Ingeborg 628 t. do Sztok-
holmu z tow. (Behnke i Sieg), tot. par. Abava
864 t. do Mentyluoto z weglem (Bergenske),

ang par. Baltara 1387 t. do Londynu z pasa-
zerami i towarem (United Baltic), ang. par. Ko-
wno 1477 t. do Hull z pasazerami i towarem
(Ellerman Wailson), hol, Apollo z pol.
licht. Bronek 373 t. do Elblaga prézne (Behnke
Alice 73 t.

z weglem (Bergenske),

niem.
i Sieg), szw. mot. do Klintehamnu
Kate 266 t,
do Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem.
par. Viktor 469 t, do Hern6sandu prézny (Behn-
ke i Sieg), niem. z. z m, Irma 66 t. do Raa pro-
zny (Berg.), 234 t.
hamnu z weglem i S.), niem. 2z

niem. par.

szw. par. Fingal
(Behnke z m.
Scholle 53 t. do Weserminde z drzewem (Ber-
genske), norw. par. Severoles 1020 t. do Sieni-
(Berg.),
Hintz 932 t. do Amsterdamu z drzewem (ShawW
Lovell).

do Karls-

mestadu z weglem niem. par. Consul
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19 maja: niem. par. Tip 765 t. do Helsing-
forsu z weglem (Reinhold), szw. z. z m. Walde-
mar 69 t. do Halmstadu z cementem (Gansw,),
szw. z. z m. keonpold 57 t. do Helsingforsu z
Martha
Luise 45't. do One z weglem (Berg.), niem. Z
Wohlfahrt 63 t. do Karlskrony z we-

glem (Berg.), dun. par. Frankrig 778 t. do Aar-

cementem (Gansw.), niem. z. z m,

z mot,

hur z weglem (Berg.), duA. z. z m, Jens 125 t.
do Faxe z weglem (Bergenske), szw. zagl. Stina
187 t. do Sikea z weglem (Ganswindt),
par. Naval 310 t. do Szczecina prézny (Rein-
hold), szw. par. Trio 832 t. do Halmstadu z we-
glem (Behnke i S.), szw. par. Helios 652 t. do

niem.

Sundsvallu z weglem (Behnke i Sieg), dun. par.
I. C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem
(Reinh.), duA, z. z.m. Anna 54 t. do Odense
ze solg (Gansw.), szw. z. z m. Trafik 91 t. do

Sztokholmu z weglem (Mory), polski hol. Ry-
bak 33 t. do Ystadu prézny (Wista-Battyk),
szw. zagl. Haerta 121 t. do Lipawy prézny
(Bergenske), szw. zagl z mot. Elida 59 t. do
Karlskrony prézny (Bergenske), niem. par. Ri-
val 353 t. do Goole z drzewem (Behnke i S.),
niem. z. z m. Regina 106 t. do Karlshamnu z
weglem (Bergenske), niem. par. Birgit 175 t.
do Hamburga z towarem (Prowe).

19 maja: niem, par. St. Lorenz 343 t. do Ry-
gi z towarem (Lenczat), hld.
phin 67 t.
ang.

zagl» z mot. Del-
do Bremy z drzewem (Ganswindt),
Haarlem 565 t.
towarem (Reinhold),

par, do Grangemouth z
niem. par. Amrum 560 t.
do Le Treportu (Mory), par.
Hintsholm 876 t. do Liverpoolu z drzewem i
(Reinhold), Gotenhof 847
t. do Helsingforsu z towarem (Nordd, Lloyd),

dun. par. Niord 283 t. do Kopenhagi z towarem

z weglem dun,

towarem niem. par.

(Bergenske), loti par. Viesturs 345 t. do Frede-
ricji z weglem (Artus), niem. par. Hans Rudolf
Reichel 340 t.
warem (Voigt).

do Rotterdamu z drzewem i to-
20 maja: szw. par. F.thel 908 t. do Kristian-

stadu z weglem (Reinhold), austr. mot. Donau
260 t. do Holmestrandu z weglem (Ganswindt),
szw. par. Fernebo 1068 t. do Aleksandrji z to-
warem i cementem (Skand, Levante), dun, zagl.
z mol, Ella 56 t, do Helsingborga z wyttokami

buraczanymi (Ganswindt).

20 maja: szw. mot. Svan 87 t, do Upsala z
cementem (Ganswindt), szw. zagl. z mot. Erna
53 t. do Raa z weglem (Bergenske), szw. z. z
Harold 48 t.
niem. zagl. z mot, 50 t, do Roztoku z drzewem
(Ganswindt), 1307 t. do
Oslo ameryk, par,

Casper 3154 t. do Helsingforsu z towarem (Len-

mot. do Krélewca prozny (Berg.);
norw. par. Jotunsfjell
z weglem (Polsko-Skand.),

czat), norw. par. Lovaas 1126 t. do Oslo z we-
glem (Polsko-Skand,), lot.
Rygi z weglem (Reinhold),

par. Percy 437 t. do
Inga 731
t. do Sztokholmu z weglem (Bergenske).

sZw. par.

Minde 60 t.
Marstalu z weglem (Befr. Ges.), szw. par.
na 983 t.

do
Sti-
do Karlskrony z weglem (Behnke i

21 maja: dun. zagl. z mot.
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Sieg), dun. par. Skinfaxe 1014 t. do Odense z
weglem (Lenczat), dun..z. z m, Bonavista 67
t. do Aeroskdpingu z weglem (Ganswindt),

niem. par. Klaus 153 t. do Ktajpedy z towarem
(Prowe), szw. par. Valencia 1323 t. do Gotebor-
ga z towarem (Skand. Levante), dun. par. Askd
738 t. z weglem (Artus),
par. Hvitra 605 t. do Ratanu z weglem (Pam),
norw. par. Jonares 266 t. do Lipawy prézny
(Shaw Lovell), dun. par. Simone 694 t. do Aal-
borga z weglem (Reinhold), dun. par. UIf 797 t.

do Kopenhagi SzZw.

do Bordeaux z drzewem i towarem (Reinhold),
niem. par. Katharina Dorothea Fritzen 2195 t.
do Oslo (Polsko- Skand.),
par. Neptun 123 t. do Kronstadu ze spirytusem
(Bartram), niem. par. Niobe 363 t. do Bremy
Haarfage 280 t.
do Wismaru prézny (Reinhold), niem. par. Ré-
vai 575 t.
Skand,).

22 maja: szw. par. Maj 1144 t. do Sztokhol-
hol,
22 t. do szczecina prozny (Reinhold), dun.
Sofie 524 t. do Rouen z weglem (Pam), niem.
par. Alfheim 2198 t, do Luea prézny (Behnke
i Sieg).

z .weglem niem.

z towarem (Wolff), norw. par.

do Sztokholmu z weglem (Polsko-

mu z weglem (Polsko-Skand.), niem, Toni

par.

22 maja; szw. par. Hetstromen 250 t. do Ro-
slagen z weglem (Artus), szw. par. Billerud 118
t. do Ahus prézny (Behnke i Sieg), niem. zagl.
Sekunda 41 t.
(Prowe), dun, draga Suomi 296 t. do Schiewen-

z mot. do Naestved z weglem
horst prézna (Reinhold), szw. par. Sven 191 t.
do Helsingforsu z towarem (Reinhold), dun, par,
Ellensborg 729 t. do Londynu z drzewem (Ber-
genske), Utgard 729 t, do Delfzylu
z drzewem (Voigt), dun. par. Estonia 3820 t. do
Nowego Jorku z pasazerami i towarem (Baltic
Am, L.), hld. par. Proteus 605 t. do Amsterdamu
Karin 196 t. do
Sztokholmu z towarem (Bergenske), niem. par.
Vifieta 299 t. do Szczecina z towarem (Rein-
hold), Mahn 609 t. do
Wazy prézny (Prowe), grecki par. Georgios Pit-
tas 1963 t.
vante),

niem. par.

z towarem (Prowe), szw. par.

niem. par. Geheimrat
do Wenecji z weglem (Skand. Le-
szw. par. lris 169 t. do Helsingborga z

(Reinhold), Baltonia 2390
t, do Lipawy z pasazerami i towarem (United

Baltic).

towarem ang. par.

23 maja: szw, par, Aurania 746 t. do Holm-

sundu z weglem (Artus), szw. par. Hernodia
732 t. do Hernésandu z weglem (Bergenske),
niem. par. Ernst Hugo Stinnes XI. 1715 t, do

Sztokholmu z weglem (Artus), szw, par. A. K.
Fernstrom 733 t. do Herndsandu z weglem
(Behnke i Sieg), niem. par. Finnland 246 t. do
Kopenhagi z weglem (Voigt), niem. zagl. z mot.
Gerda 63 t. do Helsingborga z cementem (Pro-
Henryk 68 t. do Karl-
stadu z cementem (Prowe), zagl.
Beatric 51 t.
(Prowe), dun zagl. z mot, Fremad 57 t. do Ham-

we), szw. zagl. z mot.

szw, z mot.
do Kristinehamnu z cementem

merhavn z weglem (Ganswindt), szw. zagl. lal-

len 143 t. do Herndsandu z weglem (Bergenske),

,1190 t.
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szw. zagl, z mot. Kurt 53 t. do Norrkopingu z
(Ganswindt), Fa-
Milien 78 t. do Moérbylaenga z weglem (Gans-

cementem szw. zagl. z mot.
windt), szw. zagl. z mot. Familien 78 t. do Mér-
bylanga z weglem (Ganswindt), szw. zagl. Betty

141 t. do Karlshamnu z weglem (Bergenske).

916 t.
gd.

do
par.

23 maja: franc, par. Ostrevent
Malmo z weglem (Behnke i
Edith Bosselmann 291 t. do Stugsundu z we-
glem (Reinhold), do

Kjoge z podktadami (Prowe), szw. zagl. z mot.

Sieg),
niem. par. Saturm 154 t.

Linnea 85 t. do Storungu z weglem (Danz. Schif-
fahrt K.), Bohemia 435 t. do
Odense Arnold
Kopke 430 t. do Amsterdamu z drzewem (Voigt)
niem, par. Tatti 344 t. do Ktajpedy z towarem
1092 t.
do Lorientu z weglem (Mory), dun. par, Anne
944 t. do Plymouth z drzewem (Behnke i Sieg),
Eberhard 338 t. do Lubeki
wem (Ganswindt), dun. par. Esther Maria 1118
(Danz. Schiff. K.,
szw. par. Edda 551 t. do Gdni prézny (Lenczat),

czechost. par.

z weglem (Wolff), niem. par.

(Prowe), niem. par. Hugo Ferdinand

niem. par. z drze-

t. do Dublina z drzewem

niem. par. Egeria 382 t. do Rotterdamu z towa-
rem (Wolff).

24 maja: szw. par, Monika 745 t, do Sztok-
z weglem (Polsko-Skand.), par.
Bruse 1009 t. do Oslo z weglem (Bergenske),
Thure 295 t. do Solvesborga z we-
glem (Behnke Kate
niem,
Ursula Fischer 1898 t. do Gdteborga z we-

holmu norw.
Szw. par.
i Sieg), niem. zagl. z mot.
58 t. do Skagen z weglem (Ganswindt),
par.
glem (Behnke i Sieg).

24 maja: dun. zagl. z mot. A. C. Fris 59 t.
do Stiennesmiinde z weglem (Ganswindt), niem.
par. Maggie 175 t. do Lipawy z towarem (Pro-
we), niem. par. Gerda Ferdinand 908 t. do Gan-
dawy z weglem (Shipco),
do Rouen z weglem (Pam), duni. par.
Victoria 1160 t. do Kopenhagi z weglem (Pol-
sko-Skand.), lit. par. Lydys 196 t. do Kiajpedy
z towarem (Behnke i Sieg),
Zelk 798 t. do Gandawy z weglem (Behnke i
Sieg), niem. par. Bonus 519 t. do Pitea prézny
(Behnke i Sieg), Rhea 293 t. do
Bremy z towarem (Wolff), norw. par. Gungner
1097 t. do Oslo z weglem (Polsko-Skand,), szw,
Snoéfrid 272 t. do Skien z weglem (Behnke
i Sieg), niem. zagl, z mot. Lisa 59 t. do Svend-

hid. par. Valkenburg

niem. par. Georg

niem.

par.

par.

borga z weglem (Bergenske), norw. par. Aura
557 t. do Bergen z towarem (Bergenske), szw.
mot. Hagar 218 t. do Degershamnu z weglem

(Behnke i Sieg).

25 maja: szw. par. Blanche 210 t. do Lyse-

kilu z weglem (Ganswindt), niem. zagl. z mot.

Adele 66 t. do Gdyni prézny (Bergenske), tot.

par. Kaupo 1454 t. do Malmé z weglem (Pro-
we), tot. par. Katie 1439 t. do Gdyni prézny
(Lenczat).
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wody, a ktéra pozwala duzym parow-
cem cumowac sie w samem miescie.
— Duzo pamiatek starej jkultury.
Stamtad statek wraca do rodzinnej
Gdyni po 10 dniach spedzonych na

zdrowem orzezwiajgcem morskiem
powietrzu.
Podrozni zzyli sie ze statkiem.

Nawigzaly sie nici przyjazni i szkoda
schodzi¢ na brzeg, rozstawaé sie ze
swojg wygodng kabing.

Skonczyty sie pogawedki wbarze —
o przysztosSci Polski na morzu, —
z pewnem wymysSlaniem na porzad-
ki (bez tego nam trudno sie obejs¢)
skonczyty sie bridge i gra w szachy
w palarni, skohnczyty sie improwizo-
wane koncerty w damskim salonie.

Te gar$¢ wrazen przywiozag ze
sobg podrozni, ktérzy wyjada 16-go
czerwca z Gdyni na statku ,Zeglugi
Polskiej* ,,Gdynia“ — na odwiedzi-
ny swych przyjaciét battyckich.

Po powrocie dadzg nam bardziej
szczegotowe opisy zwiedzonych kra-
jow, z ktoremi powinniSmy podtrzy-
mac jakuajblizsze stosunki.

Ruch portowy Gdyni.

Na wejsciu:
31 maja

tot. par. Katie 1439 t. z Gdanska
préozny (Prowe)

franc. par. Ostrevent 916
z Malmoe prézny (Pol.-Skand.)

niem. par. Fr. Rudolf 850

z Assens prozny (Reinhold)

szw. zagl. z mot. Zita 76 ton
z Hunnebostrand (Pol. Ag. Mor.)

szw. par. Else 826 t. z Gotebor-
ga prézny (Pol.-skand.)

duf. par. Belgien 1174 t. prozny
(Boismine).

ton

ton

1 czerwca
Statk6w nie wprowadzano.
2 czerwca
Niem. par. Amrum 559 t. z|Gdan-
ska prozny (Hartwig)
szw. par. Stina 383 t.
krony prézny (Pam)
poi. par. Robur Il 798 t. z Karls-
krony prézny [Pol.-skand.J
3 czerwca
Norw. par. Ara 557 t. z Gotebor-
ga prozny (Pol. Lloyd)
niem. par. Dora Ahrens 529 ton
z Gdanska prozny [Reinhold]
szw. par. Kjell 687 t. z Helsing-
borga prézny [Pol.-skand.]
4 czerwca
Niem. par. Ottilie 286 t. z Ham-
burga 500 t. ryzu [Hartwig]
gd. par. Echo 556 t. z Aarhus
prézny [Hartwig]
Niem. par. Harald 368 t. z Gdan-
ska prézny [Speed]
ang. par. Akenside 1139t. z Gan-
dawy 2500 t. tomaséwki [Pam]
poi. par. Robur | 578 t. z Lands-
krony prézny [Pol.-skand]

z Karls-

ZEGLARZ POLSKI
5-go czerwca

Niem. mot. Dietrich Bohnekamp
582 t. z Gdanska prézny (Hartwig).

tot. par. Kaupo 1458 t. z Malmoe
prézny (Pam)

6-go czerwca

Sz. hol. Holger 15 t. zKarlskrony
prézny (Hartwig)

Szw. licht. Halsta472 t. z Karlskro-
ny prézna (Hartwig)

Niem. par. Norderney 542 t. zHam-
burga 175 t. ryzu (Hartwig)

poi. par. Torun 1122 t. z Gandawy
27001 tomasyny(Zegl. Pol.)

Szw.par. Rosendal 767 t. z Gdanska
prozny (Pam.]

Dun. par. Willy Kotding 921 t. z
Svendborga (Reinhold)

Norw. par. Baune 683 t. z Lange-
,sundu prozny (Hartwig)

poi. par. Gdynia 236 t. z Rénne z
pasazerami (Zegl. Pol.,)

7 czerwca

szw. par. Gota 674 t. z Gotebor-
ga prozny [pol.-skand]

niem par. [Marie Ferdinand 732
t. z Holtenau prézny [Hartwig]

ang. par. Pengrip 3007 t. z Ran-
goonu z 7500 t. ryzu [Pol. Ag. Mor.]

8 czerwca

Szw. par. Valkyrian 707 t. z Hel-
singborga prozny (Pol.-skand.)

Dun. zagl. z mot. Foraldres Minde
62 t. z Gdanska prozny (Speed)

tot. par. Bartava 461 t. ze Stolp-
minde prézny (Hartwig)

Na wyjsciu:
30-go maja

Szw. zagl. Ellen 11 t. do Sunds-
vallu préozny (Pol.-skand.)

Niem. zagl. z mot. Adele 67 ton
do Wiburga z 180 t. wegla (Pol.-
Lloyd).

31 maja

Szw. par. Start 692 t. do Sztok-
holmu z 1800 t. wegla (Pol.-skand.)

Niem. par. Minna Cords 552 t. do
Ekends z 1460 t. wegla (Reinhold)

Szw. par. Edda 502 t. do Norr-
kopingu z 1125 t. wegla (Pol. Ag.
Morska,)

tot. par. Mars 279 t. do Sdlves-
borga z 570 t. wegla (pol.-skan.)

poi. par. Gdynia 236 t. do Rdnne
i Kopenhagi z pasazerami (Zegl.-
polska).

poi. zagl. z mot. Lwéw 964 t. do
Konstanzy z uczn. nawigac.

Szw. par. Trio 832 t. do Liinn-
hamnu z 2145 t. wegla (Pol. Ag. Mor.)
1 czerwca

Est. par. Borghild 432 t. do Gjed-
ser z 1120 t. wegla (Pol.-skand.)

2 czerwca

Niem par. Franz Rudolf 850 t. do
Hetsingforsu z 2230 t. wegla (Rein-
hold)

niem. par. Borghild 537 t. do
Gdanska prézny (Behnke i Sieg)

Sczerwea 1-928. r.

fr. par. Pologne 1841 t. do Havru
z 339 pasaz, i 2 t. mebli (Cie Gen.
Trans.

fr. par Ostrevent 916 t. do Go-
teborga z 2080 t. wegla (Pol.-skan.)

3 czerwca

Dun. par. Belgien 1174 t. do Ko-
penhagi z 3191 t. wegla (Pam)

ang. par. Shakespeare 3154 t. do
Kardyfu (Pam)

tot. par. Katie 1439 t.
z 3105 t. wegla (Prowe)

szw. par. Fyrileif 495 t. do Sunds-
vallu prozny (Pam)

4 czerwca

Szw. par. Elsie 826 t. do Oslo
z 2505 t. wegla (Pol.-skand.)

niem. par. Amrum 559 t. do Es-
bjergu z 1100 t. wegla (Hartwig)

tot. par. Kurbads 1313 t. do Rygi
z 2890 t. wegla [Hartwig]

poi. par. Gdansk 234 t. do Ko-
penhagi, Visby, Sztokholmu z wy-
cieczka Ligi M. i Rz. z Katowic —
84 pasaz.

do Kotki

5 czerwca

Szw. par. Stina 590 t. do Karls-
krony z 1550 t. wegla (Pam).

poi. par. Robur Il 795 t. do Hahn-
stadu z 1935 t. wegla (Pol.-Skand.)

Niem. par. Dora Arens 529 ton
do Bjorkd z 1241 t. wegla (Reinhold)

Niem. par. Harald 3681 do Steege
z 858 t. wegla (Speed).

6 czerwca

Niem. par. Ottilie 286 t. do Ham-
burga prozny (Hartwig).

Niem. par. Dietrich Bohnekamp
582 t. do Wiborga z 1260 t. wegla
(Hartwig)

Gdan. par. Echo 555 t, do Oslo
z 1127 t. wegla (Hartwig)

Niem. par. Norderney 542 t. do
Gdanska z resztg tadunku (Hartwig)

Szw. hol. Holger 15 t. i szw. licht.
Halsta 111 472 t. do Gdanska prézne
(Hartwig).

7 czerwca

szw. par. Kjell 6871 Gefle z 1975
t. wegla (pol.-skand.)

szw, zagl. z mot. Zita 76 t. do
Holmstadu z 170 t. wegla [Pam]

poi. par. Robur | 578 t. do Oxe-
losundu z 1268 t. wegla[Pol.-skand.]

poi. par. Wilno 1122 t. do Rouen
z 2700 t. wegla [Zegl. Polska]
8 czerwca

Szw. par. Rosendal 767 t. do Sztok-
holmu z 2050 t, wegla (Pam)

Pol. par. Gdynia 236 t. do Vishy
i Sztokholmu =z pasazerami (Zegl.
Polska)
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Zew morza

Jak wielkie jest panstwo nasze
w jego obecnych granicach, uswia-
domione najszersze kota Obywateli
troskliwie spogladajg w strone gra-
nicy morskiej, naszych portow, gdzie
powstat i rozwija sie zarodek wtas-
nej floty handlowej.

W nader niekorzystnych warun-
kach objeliSmy w posiadanie ten
skromny, lecz niczem nie: astgpiony
skrawek wybrzeza, te drogocenng
spuscizne Piastow iJagiellonow.

Zniszczenie powojenne i zastoj
w zegludze S$wiatowej wstrzymaty
rozwoj zeglugi polskiej w nerwszem
piecioleciu po przywrdceniu niepod-
legtosci.

Tem z wiekszg otuchg widzimy,
z jak wspaniatym rozmachem odby-
wa sie w dzisiejszych jeszcze trud-
nych warunkach rozbudowa Gdyni
i wybrzeza, budowa floty handlowej,
olbrzymi wzrost ruchu towarowego,
nietylko przez Gdynie, lecz réwniej
i przez Gdansk, ktory dzieki wia-
czeniu w jedne celne granice z Pol-
skg i udziatowi Polski w admini-
stracji tego portu staje sie w ostat-
nim czasie jednym z pierwszych
portow Battyku, a jako cato$¢ razem
z Gdynig i Tczewem przewyzsza
wszystkie porty battyckie pod wzgle-
dem ruchu towarowego i okretowego.

Réwnolegle do tego zwiekszenia
sprawnos$ci portow kroczy rozwoj
zeglugi polskiej i jej przewozéw?
Obecnie na statkach polskich prze-
wozi sie miesiecznie juz okoto 14.000
ton tadunkow, liczba jak wida¢ zni-
komo mata w slosunku do rozwoju
ruchu towarowego w naszych por-
tach. Nikomu nie zawadajgc
moglibySmy zwiekszy¢ flote o tyle.
azebysmy przewozili miesiecznie na
statkach witasnych 200.000 ton ta-
dunku, dlaczego musimy zwiekszy¢
flote wielokrotnie.

Nie tylko statkéw potrzebujemy,
przystani i maszyn do przetadunku,
lecz przedewszystkiem ludzi. Nara-
zie nie odczuwalismy wielkiego bra-
ku sit, lecz moze on nastapi¢ wkrotce.

Pradu ludzkiego, nie samych poszu-
kiwaczy pracy, lecz ludzi nawpot
przygotowanych i Swiadomie daza-
cych do zawoddéw, zwigzanych z mo-
rzem bedzie nam brakto w pierw-
szych czasach.

Da¢ takich ludzi moze nam tylko
szeroki i zywiotowy prad ogdélny
zainteresowania sie morzem w ca-
tym Kkraju, checi poznania go, zrozu-
mienia pracy w portach i na stat-
kach(,j warunkéw handlu morskiego
it d

Zapewne kazdy, kto sie zapozna
ze sprawami morskieini nie pozatuje
uczynionego wysitku. Przybycie na
wybrzeze i obejrzenie sobie wias-

ZSGLAR ZfP OLSKII

Jednym z celéw podrdzy wycieczek zagranicznych
»Gdynia“ jest stolica Estonji Tallinn (Rewel) ktérego port
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na parowcu Z. P.
widzimy na

zdjeciu z lotu ptaka.

nemi oczyma naszego dorobku i na-
szej pracy na tem polu, a w miare
moznos$ci réwniez i zwiedzenie pod
polska bandera krajéw lezacych nad
brzegami Battyku i prowadzacych z
nami ozywiony handel, krajow prze-
pieknych i kulturalnie wysoko sto-
jacych oto zadanie, ktérego spet-
nienie lezy jak w interesie panstwa,
tak tez w niemniejszej mierze w in-
teresie jedno.stki, chcacej zy¢ przy-
sztoScig i budowac sobie przysztosc¢.

Panstwo to my. Nasza to wiec
jest przysztosé na morzu i kto
chce z tej przysztosci korzystac i ja
lepiej zrozumieg, niech przybywa
nawybrzeze, na Baltyk, niech zajrzy
do sgsiadow battyckich, niech stucha
co moéwi do nas dzi$ jako Obywateli
mitodego odrodzonego panstwa
Zew morza. "
Ruch statkow polskich.

Par. Katowice od 4-go wytadowuje
w Goteborgu wegiel z Gdanska.

Par. Krakéw oczekiwany z petnym
tadunkiem rudy z Lulea, w Gdansku.

Par. Niemen przybyt dnia 3-go do
Oranu gdzie uzupetnit bunkry poczem
odptynnt do Casablanki gdzie zaladuje
300-400 ton trawy morskiej z przezna-
czeniem dla Hamburga i Gdyni.

Par. Poznan mingt 3-go kanat ki-
lonski w drodze z Gdanska z
do Rouen.

Par. Wilno przybyt z Gandawy do
Gdyni z tadunkiem 2700 ton tomasowki,
po wyladowaniu ktorej taduje Wegiel
do Rouen.

Weglem

Par. Warta odptynat 3-g6 z Gdanska
z Weglem do Algieru.

Par. Tczew odptynat dnia 3-go bm.
z Gdanska z drzewem do Antwerpji’

Par. Toruh przybyt 5-go do Gdy-
ni z 2700 t. tomaséwki z Gandawy.

POLSKO-SKAND.TOWARZ.

Pa/- Robur przybyt 6-go z Lanscro-
ny do Gdyni po Wegiel

Par. Robur li przybyt 5-go z Gdyni
do Halmstadu z weglem.

ZEGLUGA WISLA-BA¥ TYK.
Lichtugi Antek i Bolek odptynety 5-go
za holownikiem Sambor z Weglem z Tcze-
wa z przeznaczeniem do Langesundu.

P. P.

ZediugaPolska”

Wycieczki turystyczne po
Battyku s. s. ,,Gdynia“
doDanji, Szwecji,Norwegji, Finlandji,
Estonji i totwy.
Paszporty zagraniczne nie wymagane.
Wszelkich informacyj udziela
Towarzystwo Kapieli Morskich

~KAMIENNA GORA*“ WARSZAWA

Krak. Przedmies$cie 20-22, tel. 235-60
i P. P. ,ZEGLUGA POLSKAT",
Wydziat Pasazerski, Gdynia, tel 93.



Import ryzu przez
Gdynie.

]

Po przybyciu do portu przezna-
czenia wzywa sie specjalng komisje,
ktéra jest obecng przy otwieraniu
luk i ktora stwierdza protokularnie
stan. w ktorym znaleziono pokrycie
Luk, oraz stan powietrza w ‘tadow-
niach przy ich otwarciu.

Uwaga: Po wytadowaniu ryzu
na statku pozostaje wielka ilos¢
bambusowych kijéw, mat, drewnia-
nych wentylatoréow i desek, kapitan
statku zwykle chce sie pozbyc¢ tego
zbytecznego towaru, sprzedajgc za
byleco, lub nawet darmo oddac, po-
niewaz jednak nasze witadze celne
zadajg wysokiego oclenia za to za-
graniczne paliwo (na jedng mate, ko-
sztujacg pare centéw cto wynositoby
3 zlote) wiec statki ryzowe po wyj-
§ciu z Gdyni wyrzucajg ten towar
do incrza, aprzy wschodnim wietrze
cala masa tych desek i mat wraca
do Gdyni na korzys$¢ rybakow.

Do kwietnia b, r. port gdynski
przewaznie eksportowat wegiel, spo-
radycznie za$ cement, drzewo itp.
Import zas w Gdyni byt nieznaczny,
az dopiero w roku biezagcym rozwi-
ngt sie import tomaséwki i wiek-
szych partyj ryzu.

Z towarow importowych nawozy
sztuczne nadchodzgprzewaznie z Ant-
werpji, a w ostatnim czasie réwniez
bezposrednio z portow morza $rdéd-
ziemnego, ryz natomiast wysunat
sie na pierwsze miejsce dopiero od
uruchomienia t{uszczarni ryzu w
Gdyni.

Na szczeg6lng uwage zastuguje
okolicznos$¢, ze do biezacego roku
ryzu do portdw morza Baltyckiego
bezposrednio bez przetadunku nie
importowano wcale, lecz przywozo-
no z Indyj Wschodnich do Hambur-
ga, Triestu i innych portéw rozdziel-
czych wiekszych, poza Battykiem,

Z tych portow ryz dostawat sie
do Polski kolejami lub mniejszemi
partjami na statkach z mieszanym
tadunkiem. Kraje battyckie prze-
waznie sprowadzaty ryz z Hamburga.

Dopiero port gdynski pierwszy

zapoczatkowatl import ryzu bezpo-
Srednio  z Indyj Wschodnich na
Battyk.

Firma tuszczarni ryzu i miynéw
krakowskich wybudowata w zachod-
nim basenie portu Gdyni tuszczarnie
ryzu i olbrzymi magazyn mogacy
pomiesci¢ okoto 25.000 ton ryzu.
W przedsiebiorstwie tem jest do po-
towy kapitat angielski a transakcje
zatatwiajg sie przez londynska giet-
de zbozowg. Na rok biezacy zaku-
piono w Birmie 60.000 ton ryzu,
z czego dostarczono na angielskich
statkach i wytadowano w Gdyni

ZEGLARZ POLSKI

z parowcéw Keats 8.200 ton, parow-
ca Nowington 5.550 ton, Shakespe-
are 8.450 ton i oczekuje sie w pierw-
szych dniach czerwca przybycia pa-
rowca Pengrip z 7.500 ton. Précz tego
prawie co tydzieA przywozi sie na
mniejszych statkach mniejsze partje
ryzu przetadunkowego z Hamburga
od 400—600 ton oraz bytla jedna
mniejsza partja z Triestu (par. Po-
znan 1250 ton).

Ryz przewozi sie w workach,
a zaladowanie narazie odbywa sie
windami okretowemi, az do czasu
gdy tuszczarnia zmontuje odpowied-
nie dzwigi na nabrzezu. Wyladunek
windami idzie bardzo sprawnie,
przyczem wytadowuje sie do 600—
700 ton dziennie, a przy pracy noc-
nej wytadowuje sie 1.000—1.200 ton
na dobe.

Poniewaz mimo wszelkich moz-
liwych staran szybkiego uruchomie-
nia gdynskiej tuszczarni i wykon-
czenia magazynu przed przybyciem
pierwszych partyj ryzu wykonaé za-
mierzonego programu nie zdazono,
pierwsze partje zostaly tylko czes-
ciowo zatadowane do magazynu,
czesciowo za$ na wagony, ktére zo-
staty przedysponowane do miyndw
krakowskich, obecnie za$ juz wszy-
stek ryz ze statkdw wptywa do ma-

gazynu.
tuszczarnia, wyposazona w ma-
szyny najnowszego systemu zo-

stata uruchomiona 10-go maja b. r.;
magazyn tez ukonczono i ustawiono
w nim elektryczne dzwigi najnow-
szego systemu dla ,staplowania“
(uktadania na wysoko$¢) workdéw
z ryzem. kuszczarnia w peinym
ruchu przerabia dziennie 30 wago-
néw ryzu (okoto 500 ton), ktore od-
razu taduje sie na wagony irozsyta
po kraju, czesSciowo tez zagranice.

Na rok przyszty projektuje sie
kampanja importowa ryzu conajmniej
100.000 ton, czyli wyrazajac sie w
miarach handlu detalicznego —
200.000.000 funtow.

Znaczenie gdynskiej tuszczar-

ni na Battyku.

Catkowitej ilosci ryzu przerobio-
nego w Gdyni, kraj nie skonsumuje,
lecz znaczna cze$¢ jego pdjdzie za-
granice, aprzytem przewaznie drogg
morskg. Chodzi w danym wypadku
0 wszystkie kraje nadbattyckie,
ktére znajdg w Gdyni korzystne
zrédto ryzu ‘tuszczonego reekspor-
towego, wolnego od cta polskiego.

Nasz wezel portowy (Gdynia-
Gdansk-Tczew), ktéry sie juz wysu-
na¢ zdotal na pierwsze miejsce na
Battyku, procz swej gtownej atrakcji
— wegla i drzewa, otrzymuje zrddto
rozdzielcze produktu spozywczego
pierwszorzednej wagi w postaci
sktadéw tuszczonego ryzu w Gdyni.

Nr. 21 £16)

Jestto pierwszy krok w kierunku
przeniesienia centréw sktadowo-roz-
dzielczych portowych na Battyk.
Jak dotad w rzedzie takich portéw
Havre, Londyn, Antwerpja itd. naj-
blizszym i ostatnim w Kierunku
Battyku byt Hamburg. Dzi$ przy-
najmniej dla ryzu Hamburg przestaje
by¢ centralg rozdzielczg dla krajow
nadbattyckich i innych otaczajgcych
Polske. Pod tym wzgledem powsta-
nie i uruchomienie tuszczarni ryzu
w Gdyni ma dla rozwoju handlu
baltyckiego dziejowe znaczenie.

Rozktad waznyod 2czerwca br.

do odwotania.
P. P. ,Zegluga Polska“
Linja przybrzeznej zeglugi.
Gdynia—Hel—Jastarnia.

6,50 17,00f JASTARNIA ] 14,00 21,20
7,50 18,00 13,00
8,10 18,20 HEL 12,50
9,30 1940 GpyYNIA (11,30 20.00
Wszystkie poprzednie rozktady
uniewaznia sie.
Statki odbijajg i przybijajg do

przystani PP. Zeglugi Polskiej lecz
przy burzliwej pogodzie beda lado-
waty i zabieraty pasazerow w base-
nie wewnetrznym portu.

W takim razie flaga przedsie-
biorstwa na przystani bedzie opu-
szczona do potowy masztu na go-
dzine przed czasem odejscia statku
wg. rozktadu.

W wypadkach, gdy z powodu
burzliwej pogody komunikacja be-
dzie przerwana, flaga zostaje zu-
petnie spuszczona.

Bilety znizkowe dla zbiorowych
wycieczek i okresowe sprzedaje sie
tylko w biurze P. P. ,,Zegluga Pol-
ska“ w Gdyni codziennie od 9-tej
do 11-tej willa Laguna, telefon 92.

Cena biletow:

Gdynia Hel w iedng strone 3z,
tam i z powrotem 5 zi

Gdynia Hel—Jastarnia w jedng
strone 3,50 z, tam i z powrotem
6, zt.

Hel Jastarnia w jedna strone 2

zt, tam i z powrotem 3 zi
Gdynia—Jastarnia w jedng stro-
ne 3 zi, tam i z powrotem 5 zi
Bagaz przewozi sie poditug usta-
lonej taryfy.

Podrézni z normalnemi biletami
kolejowemi do stacji Hel, mogg
z Gdyni jecha¢ statkiem za tym sa-
mym biletem kolejowym bez doplaty
Bilet nalezy przedtozy¢é w kasie bi-
letowej w Gdyni celem zaoptrzenia
go odno$nym stemplem ,okretem?*.

Dyrekcja.
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Na
3000
3 000
6 000
2 000
2 500
3 000
2 000
1500
1300
1200
3 000
4 000
3500
2 000
2 000
2 000
1000
1500
2 000
3 000
2 800
2 800
3 000
1 800
3 000
1800
3000
4000
3 500
2 500
2 200
1000

800
1 500

800

800

600
3 000
1 800
5 000
3 000
2 500
6 000
4 000
2 500
6 400
5000
5000
4 500
4 500
5000
5000
5000

Na przew06z drzewa:

600
500
500
800
500
1 000
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Najnowsze stawki frachtowe -
notowane przez Polskg Agencje Morska, Gdynia-Gdansk.

przew6z wegla:
on

std. D. B. B.
sgz. kopaln.
cbm. okraglakéw
std. D. B. B.

tt n n a
load Sleepers

Gdansk/Gdynia - Kilajpeda 5/-

Ryga 5/-
Helsingfors 5/-
v 5/3
Rokkala 5/-53
Abo 5/-
Hango 5/-
Kotka 5/6
Mantyluoto 5/6
Marienhamn 5/6
Malmo 5'6
5/3
Limhamn 5/6
Y stad 5/472
Trelleborg 5/9
Klagshamn 5/9
Simrishamn 6/3
Landskrona 5/6
Halmstad 5/6
Norrkoping 5/6
Oxelosund 5/6
Sztokholm  5/6
Gefle 5/9
So6derhamn 5/9
Wallvik 6/-
Stugsund 6/-
Hernésand 6/-
Kopenhaga 5/-
Sénderborg 5/3
Nakskov 5/9
Aarhus 5/9
Odense 6/-
Frederikssund 7/-
Haderslevn 6/-
Masnedsund 6/3
Skive 8/3
Nykdbing Mors 8/-
Reykjavik 10-
Amsterdam  6/-
5/6
Gandawa 5/6
Dieppe 5,8
Genua 9/-
9/3
10/-
Wenecja 10/3
10/6
Tryjest 10/6
Ankona 11/3
Ortona 11/3
Piraeus 11/6
Oran 9/6
Algier 9/3
Antwerpja  25/-
Hartlepool 32/-
Antwerpja  9/-

[,[, Rotterdam (Amst.) hfl. 16

a

7

Londyn 32,-
Gandawa 8/9

Powyzsze stawki sg bez zobowigzania.

a
a

tone

std.
sgz
cbm
std
i
load
t
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motorami w Stanach Zjednoizon.

Podobnie jak samochdéd czterooso-
bowy w Stanach Zjednoczonych, do-
bytkiem kazdego i wszystkich stat sie
motor przyczepny, dzi$ juz fabrykowa-
ny W'setkach tysiecy egzemplarzy. Po-
wrot nowoczesny do zdrowych rozry-
wek w warunkach przyrody ,,niezabu-
dowanej* jest niewatpliwie wiekszy w
kraju drapaczy nieba anizeli w mniej
zindustrjalizowanej  naog6t Europie.
Motor przyczepny jako jeden ze Srod-
kow szybkiej lokomocji, ktora tak lubig
Amerykanie, dlatego jeszcze stat sie
szczegblnie popularnym w ostatnim
czasie, ze pozwala oddali¢ sie juz ,na
wiasnym statku“ ze zgietkliwych ibru-
dnych wod rzecznych w obrebie miasta
do upragnionych domkéw i miejsc wy-
poczynkowych, przewaznie wgore rze-
ki, gdzie sie spedza, nieraz w nader
Erymitywnych lecz zdrowych warun-
ach, stynny ,koniec tygodnia“.

Amerykanin-posiadacz motoru przy-
czepnego ceni i lubi swoj niezastgpiony
instrument lokomocji wodnej. W razie
potrzeby zmienia t6dZ, lub wykonuje
dtuzsze wycieczki na odleglejsze malo-
whnicze jeziora, zabierajagc ze sobg motor
przyczepny koleja, jako bagaz, lub na-
wet w samochodzie. Istniejg juz rekor-
dy przebycia catych Standow Zjedno-
czonych ze wschodu na zachod w fodzi
Z przyczepnym motorem, oczywiscie
przesytajac na do$¢ diugich dystansach
motor, nawet z todzig, droga ladowa.
Podroze tego rodzaju stuzg jednoczes-
nie jako reklama dla poszczegdlnych
firm wytwarzajgcych te motory, ktore
dajg srodki na tego rodzaju rekordowe
podréze.

Taka reklama, jak rowniez olbrzy-
mia produkcja i doskonale zorganizo-
wany zbyt przyczepnych motoréw zdo-
taty zapewni¢ juz ogromne zaintereso-
wanie regatami t{odzi z przyczepnemi
motorami. Rzecz znamienna, gdy zwy-
kte lodzie motorowe rozrywkowe nie
moga wyjs¢ jeszcze poza szybkos$é 15-
tu mil na godzine, przy warunku nie-
zwiekszenia sity motoru do blisko stu
koni i niespalania olbrzymiej ilosci ben-
zyny, to todzie z przyczepnemi motora-
mi osiggnety juz na regatach szybkos¢
30-milowa, a w zwyktych sportowych
warunkach, z nieznacznem zuzyciem
benzyny i oleju, ktére czyni te lokomo-
cje tanig, — daja szybko$¢ 15—22 mil
na godzine, czyli do 40 km. na godzine.

Popularno$¢ przyczepnego motoru
zapewne wkrdtce przerzuci sie rowniez
do nas, chociaz pod tym wzgledem diu-
go jeszcze pozostaniemy w tyle za An-
glja, Francja, jak réwniez Niemcami,
gdzie usilnie propaguje sie w ostatnim
czasie ten ciekawy i wzglednie nieko-
sztowny sport.

Z czasopisma.,Die Yacht* zapozy-
czamy szczeg6ly o klasach amerykan-
skich motoréw przyczepnych, oraz o
star.towaniu, zawarte w drugim czer-
wcowym numerze.tego pisma:

Za motor przyczepny wedtug prze-
piséw amerykanskich, waznych od |
maja b. r. uchodzi catos¢, ztozona z ma-
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szyny spalajacej i urzadzenia do poru-
szania todzi, cato$¢ ta przymocowuje
sie do todzi, a przy tern moze by¢ cal-
kowicie, sitg jednego cztowieka oddzie-
lona od kadtuba todzi, przyczem bate-
rja zapalajgca, zapuszczanie, tachometr
(szybkomierz), ster i regulator gazu w
formie weza moga, lecz nie powinny
stanowi¢ z motorem jednej catosci. Na-
tomiast zbiornik na paliwo musi two-
rzy¢ cze$¢ catosci motoru. Wolno
wzigé ze sobg do todzi podczas regat
zapasowe konwie, jednakze wolno do-
petnia¢ zbiornik motoru tylko zatrzy-
mujac na ten czas motor.
Amerykanskie przepisy znaja 8 klas
motorow przyczepnych zaleznie od ob-
jetosci cylindrow, a mianowicie:
Klasa A ponizej 14 cali3 czyli 229,5 cmi

B od 14do 20 cali3 328 ,,
C od 20do30 , 492
D od 30do40 , 658
E od 40do50 , 820 ,,
F od 50do 60 , 984

G od 60do 80 ,, 1311 ,,
H ponad 80 cali3

(Dokonczenie nastapi).

~ ®

Kronika swiatowa.

SZWECJA.

Realizacja projektu potgczenia tra-
{'ektowego z Estonia i totwa. Projekty
uzne potgczenia trajektowego Nynas-
hamn-Tallinn i Nynashamn-Lipawa, o
ktéorych  juz pisaliSmy parokrotnie,

wchodzg obecnie w stadjum realizacji..
Radni gminy Nynashamn uchwalili
przed kilkoma dniami przystgpienie

gminy do tworzgcego sie towarzystwa
dla eksplotacji potaczenia trajektowego
z Estonjg i totwa.

Gtownym udziatlowcem organizo-
wanego towarzystwa ma zosta¢ towa-
rzystwo akcyjne kolei Sztokholm-Ny-
nashamn, ktore jest najwiecej zainte-
resowane w powstaniu trajektow. Ka-
pitat nowego towarzystwa wynosi¢ be-
dzie 1200000 koron szwedzkich. Tra-
jekty z Nynashamnu przewozi¢ bedg
na wschodni, brzeg Battyku i odwrotnie
cate pociggi w skiadzie kilku do Kkilku-
nastu wagonow, przyczem, oczywis-
cie, jak na naszej wschodniej granicy,
w Estonji i, Lotwie bedzie stosowana
zmiana szerokos$ci rozstepu két na osi,
wagonéw, co jest konieczne ze wzgle-
du na rozmaitg szeroko$¢ toru.

Stworzenie nowych trajektéow w
kazdym razie jest projektem $miatym,
majacym na celu stworzy¢ dogodne po-
taczenie towarowe i osobowe Skandy-
nawji ze wschodem Europy. Na zapro-
wadzeniu tych trajektéw straci do pew-
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nego stopnia Finlandja, gdyz zaledwie
lokalne znaczenie zachowajg woéwczas
potaczenia kolejowe ze Szwecjn, doko-
ta zatoki Batnickiej, jak rowniez utraci
cze$¢ znaczenia regularna linja prze-
wozowa Abo-Stokholm.

Nowiny zeglarskie.

Drugi kongres hydrologéw batty-
ckich. Od 17-go do 22 czerwca odbe-
dzie sie w Tallinnie druga konferencja
hydrologéw  baltyckich z udziatem
przedstawicieli Estonji, totwy, Finlan-
dii, Polski, Szwecji, Niemiec, Litwy i
Zwigzku Sowieckiego. Gloéwny zarzad
spraw morskch w Tallinnie zajety jest

pracami przygotowawczemi do kon-
gresu.
Radjo-stacja na Runo. Na wyspie

Runo rzad estonski rozpoczat budowe
radiostacji nadawczej.

Hasz wywfiz | wwoz
morzem.

Dane prowizoryczne.

.Objasnienie skrotéw: par. — parowiec
zagl. — zaglowiec, zagl. z mot. — Zaglowiec
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich-
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec.

Ang. — angielski, belg. — belgijski, dun-
— dunski, est. — estonski, fr. — francuski,
fsk. — fiAski, gd. — gdanski, hld. — holen-
derski, lit. — litewski, tot. — totewski, niem.
— niemiecki, norw. — norweski, poi. — polsk.
szw. — szwecki.

Liczby oznaczajg tadowno$é statkow, w
tonach netto (1 tona — 2,83 m").

Wywoz polskiego wegla przez
port gdynski.
30 maja:
szw. par. Start 692 do Sztokholmu,
niem. par. Minna Cords 552 do Ekeniis.
3] maja:
fot. par. Mars 279 do Solvesborga,
szw. par. Edda 502 do Norrképingu,
szw. par. Trio 832 do Limhamnu.
1 czerwca:
est. par. Borghilde 432 do Gjedser.
2 czerwca:
fr. par. Ostrevent 916 do Goteborga,
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niem. par. Franz Rudolf 850 do Helsing-
forsu,
duni. par. Belgieu 1174 do Kopenhagi.
3 czerwca:
fot. par. Katie 1439 do Kotki,
szw. par. Elsie 826 do Oslo.
4 czerwca:
tot. par. Kurbads 1113 do Ryagi,
niem. par. Amrum 559 do Esbj'ergu,
szw. par. Stina 983 do Karlskrony,
poi. par. Robur 11 798 do Halmstadu.
5 czerwca:
niem. par. Dora Ahrens 529 do Bjorko,
niem. par. Harald 368 do Stege,
niem ;iot. Dietrich Bohnelainp 582 do
Wyborga.
Statki powyzsze wywiozty tgcznie
38 477 ton wegla.

Wywo6z polskiego wagla przez
port gdanski.
29 maia:
szw. par. Gusten 353 do Kalmaru,
szw. z. z m. Ingrid 82 do Wishy,
szw. zagl. Ebba 177 do Ystadu, -
szw. zagl. Tyra 197 do Herndsandu,
niem. z. z m. Waltraute 83 do Herné-
sandu
Szw. z. z m. Britta 61 do Ystadu,
dun. par. Scotia 1387 do Kopenhagi,
szw. par. Pan 526 do Sztokholmu,
dun. par. Win. Th. Mailing 1 125 do Ko-
penhagi,
niem. par. Taigeta 802 do Tramforsu,
niem. par. Stettin 797 do Oslo.
30 maia:
niem. p. Mecklenburg 670 do le Havre,
dun. par. liafnia 1159 do Kopenhagi,
szw. par. Aurora 259 do Vesteras,
norw. par. Skolina 1317 do Drammen,
szw. licht. Menja 572 do Hoek Marsd,
szw. licht. Fenia 569 do BadarO, -
S/W. par. Erik 123 do Kalundborga,
szw. par. Gudrun 452 do Alius,
dun. par. 1"oind 711 do Odense,
szw. par. Merkiir 800 do Helsingborga.
31 mé&ia:
niem. par. Oskar 485 do Faaborga,
poi. par. Katowice 1107 do Goteborga,
norw. par. Torlak 1484 do Sztokholmu,
szw. par. Siirto 420 do Wyborga,
niem. par. Arktis 1119 doBordeaux.
1 czerwca:
gd. par. Hammonia 658 do Oslo,
szw. par. Ribersborg 705 do Sztokhol-
mu,
szw. par. Ragnar 430 do Karlskrony,
poi. par. Poznan 1121 do Rouen,
norw. par. Bestuni 1086 do Drammen,
szw. par. Ingvall 694 do Skelettehamn,
lot. par. Vie-turs 534 do Nykopingu.
2 czerwca:
i otw. par. Sarpen 1100 do Sarpsborga,
niem. par. Schleswig 478 do Saxko-
pingu,
poi. par. Warta 1698 t. do Bony,
szw. par. Prestonie 1383 do Malmo,
szw. par. Amazone 378 do Oerviken,
szw. par. Nornan 353 do Granudborga.
3 czerwca:
szw. par. Fryken 819 t. do Ortsviken,
norw. par. Boinma 461 do Oslo,
szw. par. Verna 248 do Haldanu,
fot. par. Kandava 1170 t. do Ryagi.
gi. par. Avgy 2283 do Wenecijl,
niem. par. Arcona 303 do Kiajpedy.
Statki powyzsze wywiozty tacznie
75300 ton wegla.



8 czerwca 1928.

Wywo6z polskiego drzewa przez
port gdanski.
29 ma"{a:
tot. par. Fa.coner 270 do Londynu,
31 maa:
fr par. \ai.:ville 836 do Rouen -i z tow.),
dun. par. Kirsten 705 do South; mptoriu.
1 czerwca:
szw. par. Bonden 372 do Shorehamnu.
2 czerwca:
poi. par. Tczew 344 do Antwerpii (i z
tow.),
dun. par. Svava 697 do Liverpoolu,
niem. par. Saturn 154 do Kjdge,
niem. par. Orion 260 do Kingslinu,
dun. par. Aslang 900 do Londynu,
ni,em. par. Rudolf 487 do Hamburga (i z
towarem).
3 czerwca:
szw. par. Sylvia 955 do Mataganem,
niem. par. Erich Arnholz 108 do Rostoku
Statki powyzsze wywiozty {acznie
25600 m' drzewa.

Wywoz polskiego cukru przez
port gdanski.
3l maja-
norw. cyst. Meryl 253 do Oslo.
Statek powyzszy wywi6zt 480 ton
melasy.

Wwo0z nawozéw sztucznych przez
port gadnski.
29 maja:
niem. par. Valencia 1808 z Bony.
31 maja:
niem. par. Qunther 884 z Gandawy.
3 czerwca:
port. par. Sines 1814 z Setubalu.
Statki powyzsze przywiozty tgcznie
10.400 ton nawozow sztucznych.

Wwoz zelaza i zelastwa przez
port gdanski.
30 maja:’
szw. zagl. z mot. Gerda 49 z Frederik-
stadu.
31 maja:
dun. zagl. mot. Foraeldres Minde 57
z Vejle, /
dun. zagl. z mot. Urda 59 z Lemvigu,
hid. zagl. z mot Jantje Griinefeld 192
z Londynu.
1 czerwca:
dun. mot. Johanna Margareta 334 z St.
Helier.
4 czerwca:
norw. par. Christine 1 613 z Yarmouth.
5 czerwca:
dun. zagl. z mot. So6strene 49 z Moss.
Statki powyzsze przywiozty tacznie
3.100 ton zelaza i zelastwa*

Wwo6z rudy i pirytu przez port
gdanski.
2 czerwca:
niem. par. Fafner 1922 z Melilli.
Statak powyzszy przywiozt 4.120
ton rudy.

RUCH DROBNICY.

Wwo6z tadunku mieszanego (dro
bnicy) przez port gdanski.

29 maja:

niem. par. August 268 z Hamburga,
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niem. par. Wilhelm 935 z Antwerpii,
niem. par. Priamus 363 z Bremy,

niem. par. ~rake 366 z Hamburga,

ang. par. Baltara 1387 z Londynu (i z

pas.), .
ang. par. Kovno 1477 z Hullu (i z pas.).
30 maja:
niem. par. Hecht 599 z Rotterdamu,
dun. par. i. C. Jacobsen 740 z Kopen-
hagi. _ t
31 maja:
ang. par. Baltara 1387 z Kiajpedy,
ang. par. Niord 283 z Aarhus.
1 czerwca:
ang. par. Baltannic 1034 z Lipawy (i z
pas.).
2 czerwca:
szw. par. Iris 169 z Malmo,
niem. par. Orest 382 z Rotterdamu,
duni. par. Niels Ebbesen 382 z Kopen-
hagi (i z pas.),
niem. par. St. Lorenz 343 z Lubeki.
3 czerwca:
niem. par. Danzig 575 z Lubeki,
niem. par. Sigfrid 329 z Szczecina,
hid. par. iris 404 z Amsterdamu,
dun. par. Tiber 823 z Kopenhagi,,
szw. par. Karin 196 z Sztokholmu.
4 czerwca:
szw. par. Egon 291 z Helsingforsu,
fsk. par. Poseidon 408 z Helsingforsu,
ang. par. Haarlem 565 'z Leith.
5 czerwca:
niem. par. Tatti 354 z Hamburga,
niem. par. Eberhard 338 z Hamburga,
szw. par. Rurik 247 z Sztokholmu,
ang. p)ar. Baltonia 2390 z Londynu, (i z
pas.).

Wywo6z tadunku mieszanego (dro-
bnicy) przez port gdanski.

29 mai::

est. par. Wa-n 351 do Rygi (i z pas.),

fot. par. iarsldis 252 do Goteborga,

ang. par. Ba.tnra 1387 do Lipawy (, z
pas.).
30 mga:

niem. par. Priamus 363 do Bremy,

niem. par Y3wacla 299 do Szczecina,

hid. par. Odysseus 606 do Amsterdamu,

niem. par. Bacchus 381 do Antwerpji.
31 maja:

niem. par. Hecht 599 do Ryqgi,

fr. par. Yainville 836 do Rouen (i z
drzewem),

fr. par. Seine 813 do Bordeaux,

ang. par. Baltara 1387 do Londynu (i z
pas.).
1 czerwca:

ang. par. Baltannic 1034 do Londynu (i
Z pas.),

ang. par. Smolensk 1534 do Londynu (i
Z pas.),

ang. par. Kovno 1477 do Hullu (i z pas.),
2 czerwca:

poi. par. Tczew 344 do Antwerpji (i z
drzewem),

niem. par. Erna 491 do Ryaqi,

duni. par. i. C. Jacobsen 740 do Kopen-
hagi,

niem. par. Phobus 362 do Rotterdam :

niem. par. Nereus 383 do Atnwcrpjj,

niem. Brake 366 do Hamburga,

dun. par. ingeborg 191 do Norrképingu,

niem. par. Rudolf 487 do Hamburga (i
z drzewem).
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3 czerwca:
dun. par. Niels Ebbesen 382 do Kopen-
hagi (i z pas.).
4 czerwca:
norw. par. Vendia 303 do Aalesundu,
niem. par. St. Lorenz 343 do Rygi.
lit. par. Lydys 196 do Kiajpedy,
niem. par. Danzig 575 do Tallinnu,
szw. par. Egon 291 do Goteborga,
szw. par. Iris 169 do Helsingforsu.

Ruch. tow. w porcie gdanskint
w trzeciej dekadzie maja.

~ (w tonach).

WYWOZ: Prod. mineralne: wegiel
144231, sol 178, parafina 125, cement
4 430, oleje 60, sol potasowa 150, sol
glauberska 18.

Piod. roslinne: jeczmien 110. owies
50, owoce stragczkowe 205, maczka kar-
toflana 170, cukier sur. 230, rafinada
225, pasza dla bydta 101, otreby 40,
melasa 2470, drzewo 24 131, koniczyna
110, smota drzewna 57.

Prod. zwierzece: mieso sol. 107, jaja
190, bydto 10.5, skéry 57.

WWOZ: Prod. mineralne: fosforyty
12200, kamienie 770, saletra chiiljska
245, ruda zelazna 13230, zelazo i stal
420, ztom zelazny 18 270, maszyny 280.

Prod. ro$linne: pszenica 6480, zyto
2900. ryz 820, Iniane siemie 101, zywi-
ca i kalafonja 50. olef'e 450. ekstrakty
garbnikowe 46, bawetna 22.

Prod. zwierzece: smalec 230, thusz-
cze 180, skory sol. 180, wetna niecz. 22.

»9ZCZUR jest wrogiem zeglarzal
Tepcie go pewnym ijedynym nau-
kowo wyprébowanym $rodkiem

Ratyng i Ratyning.
S C D fiw A P Wytwbrnia Surowic
Ln U in u i Szczepionek

LWOW, ul. Senatorska 5.
— Telefon '—07. —
Informacje i pouczenia odwrotnie.

Zamiana, zakup i sprzedaz

naczkow za raniczny_ch.

Jozef Kopczyns
Tczew, ul. KoSciuszki 1.

UNION* Tow. Zaopatrywania Okretéw
L,ULUU11l <J<lynia-Portt Tel. Nr. 71

Przedstawicielstwa:
Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING
Vacuum Oil Company.

Towary tranzytowe (wolnoctowe):
liny, trossy, tytonie, wina, owoce.

,Hotel Centralny*

Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel. 16
wiaéc. Stanistaw Klarowski

Wyborna kuchnia.
Stare wina.

Rzetelna obstugal Rzetelna obstuga!
Centralne ogrzewanie.
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Ruch okretowy w porcie gdanskim.

B0 Gdanska Z Gdanska Towarzystwo okret,
zawingt, zawinie odptynie Nazwa okretu
wzgl. makler

data skad dokad data
10. 6. z Nowego Jorku do Nowego Jorku 14.6. Lituania Baltic America Line
4.7 » » 20.7.
2.6 n [ 3.7. Estonia
U. 6. ., Londynu , Londynu 15.6. Smolensk Ellerman Wilson-Line
12.6. . Hull . Hull 15.6. Kowno
18. 6. ,, Londynu . Londynu 22.6. Tasso ¥
19. 6. ,, Hull » Hull 22.6. Kolpino
12. 6. ,, Londynu . KtajpedyiLipawy 12.6. Baltonia Un. Baltic Corp.

Ruch okretow przewidywany.

Rozktad linji pasazerskiej Havre-Gdynia.

Do Gdyni Z Gdyni Towarzystwo
zavringt, zawinie odptynie Nazwa okretu okretowe
data skad dokad data ¢
16. 6. z Le Havre do Le Havre 16.6. S. S. Pologne Cie Generale

Transatlantique

Rynek Drzewny Przeglad leSniczy

Organ dla handlu i przemystu Czasopismo miesieczne dla les-
IX rok istnienia. Wychodzi w niczych. Rok zal. 1876. Niezbe-
poniedziatki, Srody i pigtki. dne dla kazdego lesnika.

Numery okazowe bezptatnie
Sktadnica Narzedzi Lesnych

dostarcza wszelkie narzedzia lesne po cenach $ci$le wyliczonych. Katalog na zadanie.

Sktadnica Nasion Le$nych

dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i lisciastych.

Drukarnia

wykonuje szybko i starannie wszelkie zamdwienia i posiada na skladzie rozmaite formularze
ksigzkowosci tartacznej i Ieénej.

ddminislracia Przegladu Lesniczego i Rynku Drzewnego

POZKAS, Wielkie Garbary »0, telef. 1830 i 3406

Minisiracja .Zeglarza ram o *
Tczew, ulica Strzelecka 5

wysyta nastepujace wydawnictwa :

J. Klejnot-Turski. Pieciojezykowy stownik zeglarski Ark. | e 0,85 zt
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdansk 1924 ... 1,25 2\
— Wista Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczpw 1926 ... 0,85 z»
M Wojtkiewicz, inz. kom. Droga wodna Warszawa — Battyk. Warszawa 1926 3.00 zt
— Wista Pomorska. Warszawa 1926 . s 200 z#
F. M. Winowicz. Praktyczny podrecznik dla handlu zamorskiego. Gdansk 1924 4.00 zt
Kpt. Paasch. Stownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpansko-wtoski
1300 stron 109 tablic rysunkOw. 1924. s 79,00 zt
oraz najnowsze wydania w jezyku francuskim: ~
Przeglad miesieczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 3100 zt
pojedyfcze tomy, bogato ilUSErOW @N € . 3,90 zt
L. Bronkhorst Podrecznik dla kandydatow na kapitana przybrzeznej zeglugi. 106
FYS. 526 SEr. 1926 bbbt 13,30 zt
Podrecznik manewrowania. 392 rys. 622 str. 1926 . . o 20.80 zt
Cl. Rampai i Victor Houet Yachting rzeczny 293 str. 1927 . 10.80 zt
Adm. Darrien. todzie podwodne 143 str. 1927 6,50 zt
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi rys. 320 str. 1923 e 10.70 zt
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926  ...cccovriivnieieinneienns 8.20 zt
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 . 4,70 zt
J. M. Le Guilcher. Wyk#tad praktyczny kottéw i maszyn statkowhandlowych z
340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zt
St. Millot. Prace mechaniczne na pokia'dzie i w stoczni 1924 e 5,10 zt
Barthélémy. — Podrecznik hygjeny okretowej. 364 str. 1922......cccoovivvinnennnnn. 8,90 zt
Martin. Podrecznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924.......ccvininiennneens 11,30z4
V—Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. . 6,70 zt

Za zaliczkg 90 gr drozej. - Wszystkie ceny rozumlejaz sug z przesyitka.

Nr. 21 (216) 1928 r.

i ATLANT lC*

Towarzystwo Transportowe z o. ]

Hundegasse 94 GdatlSK Hundegasse 94
Telefony: 23272, 35276 — Spichrz ,Atlantic*
Weichselbahnhof.

Adres telegr.: ,ATLATRANSPORT*
Specjalnos$¢:

Transporty masowe t. j. zlom, ce-
ment, wegiel, sztuczne nawozy.

~SKARBOPOL
— Gdansk —
Eksport wegla
Polskich kopalni- Skarbowych

na Gornym Slagsku

Skarbopol — Kohlenvertrleb
G m b
Topfergasse 34, U|a||SS|g.

: Zeglarza Polskiego
||| GdaﬂShU gczytaé mozna ]

w kawiarniach:
»Elite*, Holzmarkt 11, telefon 6888.
»Elite”, Jopengasse 23.

ALMANACH

Zeglarza Paiskieia

1927/28
ukazat sie drukiem

(catkowicie nowe opracowanie nasze
ksigzki podrecznej).

Bogato ilustrowany, z licznemi
tablicami, planami portéow, rysunka-
mi Wszystklch statkéw polskich, ta-
blicami  miar morskich i kolorowq
tablicg flag sygnatowych.

Tresc:

Kalendarjum. Dane astronomiczne i
pomiarowe. Polskie urzedy morskie.
Porty polskie (z planami). Statystyka
Gdyni, Gdanska i Tczewa do r. 1927.
Marynarka wojenna i handlowa, $wia-
towa i polska na 1. 1 1927. Polskie
szkolnictwo morskie. Podreczniki ze-
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo-
wiednie pogody. Sport zaglowy i mo-
torowy. Kierowanie pod zaglami. Ra-
dy przy nabyciu zagléwki i moto-
rowki. Ratowanie tonacych. Stacje i
przyrzady ratunkowe. Zegluga rzecz-
na. +tadunki okretowe (tablice).
Formalnosci portowe. Konosament.
Umowa frachtowa. Maklerzy okreto-
wi. Asekuracja morska. Malowanie
statku.

— Cena 4 *1. —
Wysyta wydawnictwo

.Zeglarza Polskiego*“
TCZEW, ulica Strzelecka 5.
Konto P. K. O. 170044,

Dla roczn. prenumeratoréw na r. 1927
oraz dla nowych nabywcow roczmika Ili
1926 w cenie 4 zt cena 2,50 I

Redaktor J6zef R. Klejnot. Naktadem wydawnictwa .Zeglarz Polski". Odbito w drukarni ,Pielgrzyma* w Pelplinie.



